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Upozor néni

Chtél bych touto cestou upozor nit pripadné ¢étenaie nasledujici knihy,
Ze text véetné fotodokumentace ( tato byla srovnana a popsana za
pomoci kamar adi ) jsem zpracoval pomoci skeneru jako nevidomy pro
vlastni potiebu a dalSi nevidomé zajimajici se o tuto oblast. Proto
prosim omluvte piipadné pieklepy a rozdélovaci znaménka v radku,
zadménu pismen jako zna s a chyb u nékterych jmen , original byl
vjiném formatu nez je souéasny proto také pripadné odvolavky na
¢islo stranky neodpovida skuteénosti. Kontrolu neskenovaného textu
provadim pouze pomoci hlasového vystupu v poéitadi .
Déle upozoriiuji Ze nemadm souhlas autora (i) o zpracovani do této
podoby.
JiFi Rosmus
WWW.I 0SMUS.CZ
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Dr. Jaromir Tobid&s, gen. sekr. Obchodni a Zivnostenské komory v Hradci Kralové:

ZAJEM SEVEROVYCHODU CECH O VODNI CESTU
L ABSK O-ODERSK O-DUNAJSK OU

Z&jem hospodéiského podnikani severovychodnich Cech na vybudovéni dopravy po
vodé jest starého data. JiZz pred 40 lety vyvola v Zivot Stiedolabsky komitét a pozdgji
dodaval impulsy k Siroké, iniciativni a vskutku mimoiadné Uspédné cinnosti tohoto
komitétu. PredevSim bylo prihlizeno k takové Upravé stiedniho Labe, aby stala se
prostiedkem ke konecnému Gcelu, jimz bylo zapojeni Cech na vodni cestu mezi moiem
Severnim a Cernym.
Tento z&em a touha severovychodu Cech po spojeni se svétem plavebnimi cestami
zvl&st konkrétné projevil se pri jednanich o ztizeni Udolni prehrady pastvinské a pri
Setrenich, konanych za Gcelem zjisteéni priblizného provozu piigtiho pristavu
jaromeéiského.
Ciferné vyjadieni zajmu pramyslu na vodni cesté Labe-Dungj jest oviem velmi obtizné,
mélo-li by jiti o data i jen relativné presnd Ale i data pribliZznd nepopiratelné tento
zgem dokazuji. Setteni v pripadé jaromeérského pristavu v r. 1937 na piiklad ukézalo, ze
by bylo Ize po¢itati s dopravou 54.625 tun pro 15 firem.
Slo vesmés o cifry, vypoétené podle hospodéiskych vysledka, docilenych v r. 1936,
ktery nebyl rokem plné konjunktury ani rozsahem vyroby, ani rozsahem vyvozu, ktery v
uvazovaném roce nepiesahoval 50% hodnoty vyvozu roku 1929.
Setfeni zU¢astnilo se jenom 15 firem, ovSem nejvétSich, pii celkovém pocétu 90
pramyslovych podnikt, proto nebylo ¢islo celkové dopravy 100.000 tun tehdy
poklddano za prepjaté. Z toho asi jedna polovina méla smér jihovychodni, to jest k
Dunaji.
Prehlidka vyvoznich a dovoznich cest, kterymi piichézeji suroviny nebo vyrobky k pod-
nikam, anebo od nich odchézeji, ukazuje, Ze pro cestu Labe-Dungj prichazeji v Uzemi
severovychodnich Cech v Gvahu tyto podniky:

textilng.....cccoeeveeenne. 40

kovodélné................ 25

potravinéiské
chemické
sklarské
stavebni
drevodélné

celkem ............... 97
Mezi potiebami jednotlivych oboria dovézeti nebo vyvézeti po vodé jsou ovéem znacné
rozdily co do intensity této potieby i jejiho rozsahu.
Spolecnym jejich poZzadavkem jest, aby delSi doba dopravy byla vyvazena vyhodnéjSimi
sazbami.
Pritomny stav uspokojuje. Osvétluje to tento piiklad dopravy bavinénych tkanin, které
jsou vyrobkem typického primyslu naSeho kragje:
Dopravné 10.000 kg bavinénych tkanin z Hradce Krélové do Galace jenom po Zeleznici
na délku 1630 km ¢ini RM 17.16.
Dopravné pii dopravé kombinované z Hradce Krélové do Bratislavy po Zeleznici, z
Bratislavy po Dunaji do Galace, pii vzdalenosti 2036 km, ¢ini RM 7.31.



Prepravni doba jenom po Zeleznici ¢ini 10 dni, pti kombinované 20 dni.

Bude ukolem vodnich i dopravnich technika zariditi véc tak, aby pii dopravé po vodé
prodlouzeni doby dopravy bylo minimdlni a aby byla zachovana vyhoda nizsiho
dopravného.

Kraj severovychodnich Cech pozdravuje snahy o spojeni Labe s Dunajem také z téchto
duvodi:

Privodi priznivy vliv na urychlené provedeni projekta vodohospodéiskych v tomto
kraji.

Jde vesmés o prace, jejichz potieba jest uznana a pro které vétSinou technické pripravy
jsou vykonany.

Bez provedeni téchto praci bylo by hospodarskeé vyuZziti spojovaci cesty Labe-Dunaj pro
severovychodni Cechy nedostatesné a kusé.

Ing. Jind¥ich Miskovsky:
VYZNAM PRUPLAVU PARDUBICE-PREROV V
HOSPODARSTVI PROTEKTORATU CECHY A MORAVA A V
DOPRAVNI SiTI STREDOEVROPSKE

Praplavem Pardubice—Prerov, ktery spoji splavnéné Labe s praplavem odersko-
dunajskym, se idedlné doplini sit' stiedoevropskych vodnich cest, jichz vyznam tim
neobycejné stoupne.
Odlisng, avdak vzajemné se doplnujici hospodaistvi v oblasti Labe a Dunaje budou
moci na podkladé takto uskutecnéné prabézné levné vodni dopravy prohloubiti veétsi
mérou svoje styky. Natakto vytvorené vymené statkil bude miti téZ hospodaistvi Cech a
Moravy vyznatny podil. ZvI&sté protektordtnimu pramyslu, prevazné vyvozniho
charakteru a vzdalenému od mofi, umozni se levny dovoz surovin a vyvoz hotovych
vyrobka a usnadni jeho soutéZivost na vzdalenych trzich.

Atrakéni oblast pruplavu
Hospodatské ucinky tohoto priplavniho spojeni na podnikani v Protektoratu vyplyvaji z
rozsahu Uzemi a kapacity podnikt tam usidlenych, jez potiebuji pro své zboZi vodni
dopravu a které se tak octnou ve sfére atrakéniho vlivu praplavem vytvorenych
plavebnich spojeni, labsko-dunajského a labsko-oderského.
Atrakeni oblast urcité dopravni cesty, resp. zézemi, je Uzemi, pro néZ Ize hospodarsky
nejvyhodnéji pouziti tuto dopravni cestu. V naSem piipadé b&zi o vodni cestu v
konkurenci s dopravou po sous.
Uvazujeme-li dopravu zboZi, které necini ndroka na rychlost a piesnost dopravy, bude
rozhodovati o tom, které cesty zboZi pouzije, toliko vySe dopravniho, tedy dopravni
sazby pouzitych dopravnich prostiedkii. Spolurozhodujicimi ¢initeli, pasobicimi zvladté
u lodni dopravy téz na tvoreni jejich sazeb, jsou predevsim: povaha, stav a poloha vodni
cesty, stav a hustota sit¢ pozemnich drah ostatnich dopravnich prostredki, dopravni
relace a smér lodni dopravy u splavnych toka.
Tak. na priklad atrakéni vliv samotné piirozené vodni cesty je vétSi nez upravené
(regulované nebo kanalisované) a této pak vétsi nez umeélé, v pripadé vysSich sazeb na
praplavu. Jest ov3em prirozené, Ze pii posuzovani vyznamu urcité vodni cesty, tvorené
z¢asti pruplavem s vrcholovou trati, bude rozhodujici jeji atrakeni vliv jako celku, v
némz je praplav nezbytnym ¢lankem.
Podobn¢ atrakéni viiv vodni cesty zavisi od dopravni vzddenosti. Pri krétké dopravni
relaci a vzdy vétsi hustoté sité pozemnich drah oproti fidké siti vodnich cest je atrakéni



vliv vodni cesty maly. Krétka vzdalenost setu piimo a

rychleji prekond po sousi neZ prostrednictvim vodni cesty, vyZadujici zvlé&té pri
dopravé mezi misty, kterd nelezi na vodni cesté dvoji pieklad zbozi navic. Naopak se
vzristajici dopravni vzdalenosti tento atrakéni vliv vzrastd, nebot’ nizsi lodni sazby
mohou se tu v soutéZi s ostatnimi dopravnimi prostiedky |épe uplatniti.

Podobn¢ atrakéni vliv splavného toku pro dopravu po proudu je vétsi nez v opacném
SMEru.

Ohraniceni atrakéni oblasti vodni cesty, t. j. urceni jejiho obvodu pro urgity druh v
urcité relaci dopravovaného zboZzi, vyplyva priblizné ze srovnéni celkového dovozného
za dopravu zboZzi jednak prostiednictvim vodni cesty, jednak po souSi. Tuto hranici
dopravy dluZzno povaZzovati za krajni, jezto pii rovnosti dopravného, resp. pii malém
rozdilu ve prospéch lodni dopravy stava se pozemni dopravni prostiedek (prevézné
Zeleznice) svou Vétsi rychlosti prepravni vyhodnéjSi. Pro urcity druh zbozi, ur¢itého
zpusobu dopravy vytvori vodni cesta vzdy jen urcitou (podruznou) arakéni oblast, ato
vlivem prevdZné uzivaného klasifikacniho ¢i hodnotného systému Zelezni¢niho a
lodniho tarifu.

Zazemi, resp. atrakeni oblast (hlavni) urcité vodni cesty predstavuje tudiZ ve skutecnosti
souhrn takovychto podruznych atrakenich oblasti, platnych vzdy jen pro urcity druh
zbozi, pro urgity pozemni dopravni prostiedek, pro urcitou kategorii relace a pro urcity
smér lodni dopravy. Tyto atrakéni oblasti jsou proménlivé s ¢asem jako cely
hospodarsky Zivot, nebot’ zavisi od promenlivych tarifi dopravnich progtiedkd, i jinych
menSich vlivi pasobicich béhem plavebniho obdobi, jako na pi. nizkych vodnich stavi
u splavnych toki, stupné vyuziti lodniho prostoru pii zpatecni jizdé lodi a pod.

Praplav Pardubice—Prerov, jako soucast velké vodni cesty labsko-dunajské a labsko-
oderské, vytvori tudiz v Protektoréte za urcitych v dob¢ jeho provozu platnych tarifnich
pomeért atrakeéni oblasti, odpovidajici dopravovanému druhu zboZi uréitého zpasobu
sméru a kategorii relace ¢ili rézu lodni dopravy.

Vymezeni téchto atrakenich oblasti, t. j. zjisténi, ktera hospodarska Uzemi Protektoratu
budou miti uzitek z nové vodni cesty, dalo by se provésti jen na zékladé znalosti téchto
poméra. Nedostatky téchto podkladi, zviadté pokud se tykd praplavu samotného,
dovoluji nam urciti atrakéni oblasti, tedy rozsah G¢inku praplavu Pardubice—Prerov na
hospodarstvi Protektorétu jen priblizné na podkladé rédzu lodni dopravy.

Hospodaisky vyznam priplavu.
Réz dopravy. Vyznam pruplavniho spojeni Pardubice—Prerov urcuje doprava, ktera
pujde timto praplavem bud’ celou jeho trati nebo alespon jeji ¢asti. Mozno ji rozdéliti
na
1. dopravu vnitini, jdouci toliko izemim Protektorétu,
2. dopravu ve styku s oblastmi lezicimi mimo Protektora,
3. dopravu pribéznou, jdouci mezi Ri&i, resp. jejimi pristavy, tedy ze zamofi,
severskych a jinych stétti na jedné a dunajskymi stéty, event. prilehlym vychodem, na
stran¢ druhé.
"Vnitini lodni doprava bude ¢astecné zahrnovati téZ dopravu po splavnéném Labi—
Vltavé apo priplavu odersko-dunajském.
Z davodu drive uvedenych vyplyva, Ze atrakéni oblast pro tuto dopravu bude se
omezovati na Uzemni pruh, sledujici tuto cestu. Jeho Sitka nebude velikd, jezto pri
dopravé mezi misty, z nichZ jedno nebo dokonce obé nelezi na vodni cesté, zvétsuje se
zna¢né dopravné pii pomérné krétké dopravni vzdalenosti znatné o vylohy za preklad.
Sitka tohoto pasma mize se viak zvétditi v koncovych ¢éstech labsko-dunajského a
labsko-oderského vodniho spojeni pii dopravé jdouci mezi témito misty.



Je nesporné, Ze se vytvori cila vyména zbozi mezi jednotlivymi spotiebnimi a
vyrobnimi centry pti téchto spojenich. Je to predevsim kamenouhelny revir ostravsko-
karvinsky, ktery svym nesmirnym nerostnym bohatstvim a vysokym stupném svého
technického zarizeni fadi se mezi predni mista evropského uhelného priamyslu. Z tohoto
reviru dovézi se dnes znaénd mnozstvi uhli a koksu do Podungji i do Uzemi
Protektorétu. *

Doprava uhli, které pii velké vaze ma malou hodnotu, je po Zeleznici pomeérné drah&
Proto piejde po vybudovani pruplavu labsko-odersko-dunajského na vodu, a to i v
dopravé protektorani do mist Iezicich pri této cesté. Podle velikosti dopravniho vlivu
této cesty pujde tato doprava piipadné i do mist prilehlého zazemi.

Vyznaény podil na dopravé uhli a koksu z kameriouhelné panve do raznych mist na
vodni cest¢ labsko-oderské IeZicich, a to jak pro doméaci spotiebu, tak zvlasté pro
pramyslové vyuziti a vSeuzitecnou poticebu bude miti doprava plynérenského uhli.
Doprava uhli z uvazovaného reviru pro tento Uc¢el mohla by se uplatniti i do migt,
lezicich v blizkosti této cesty, a to do Chrudimi, Hradce Krédové, ¢eského Brodu,
Slaného, pripadné i do jinych mést.

Levna doprava bude miti ptiznivy vliv narentabilitu plynaren, tedy narozSirovani vyro-
by a na zaklédani novych plynaren se viemi ptiznivymi U¢inky. Zvysi Zivotni Uroven
obyvatelstva dotéenych obci a prispéje k zvelebeni pramyslu i Zivnosti.

V soucasné dobé uvazuje se o stavbeé plynarny v Pardubicich ao rozsiteni plynarny
v Chrudimi.

Pri trase labsko-oderské vodni cesty lezi vyznacné elektréarny v Pardubicich, Hradci
Krdlové a Praze, které pouZivgji ostravského uhli i uhli odpadového ve velkém
mnoZstvi, jez by mohlo byti dovézeno po vodg.

Plavebni cesta labsko-oderské prochézi krgji s intensivnim pramyslem a o velké hustoté
obyvatelstva. Spotrebuje se tu mnoho hodnotného uhli pro otop i pro prumyslové
vyuziti, které se dopravi novou vodni cestou z reviru ostravsko-karvinského. Zvlésté
znac¢na kvanta ostravského uhli spotiebuje rozsahly a vyvinuty pramysl v Kladné a
Praze. Splavnénim Berounky umoznilo by se téZ berounské i plzenské primyslové
oblasti pouziti vyhod, jeZ by piindSela levna doprava tohoto substrétu.

Kromé uhli budou dopravovany po labsko-dunajsko-oderské cesté i jiné druhy zboZi,
jako slad z Moravy do Cech, dale stavebni hmoty, a to kdmen, &érk, cement, pisek,
cihly a jiné vyrobky, prevdzné viak jen na kratSi vzddenosti do migt, leZicich na této
cesté. Velikost dopravy posledné jmenovaného zboZi bude fiditi intensita stavebniho
ruchu. Soudi se v3ak, Ze nenabude rozhodujiciho vyznamu. Z odpadka pfichézi v tvahu
doprava fizki, odpadového papiru aj.

Hlavni vyznam nové cesty pro hospodaistvi Cech a Moravy, jako prostiedku levné
dopravy, bude vSak spocivati v dopravé mimoprotektordni ve styku s rozsahlymi
pramyslovymi oblastmi RiSe a prostrednictvim pristavu Hamburg se severskymi stéty a
z&moiim na jedné a predevSim s dunajskymi stéty a piilehlym vychodem na strané
druhé, kterd bude levnéjSi neZz doprava vnitini jiz z toho divodu, Ze bude provadéna z
velke ¢asti po prirozenych splavnych tocich.

Vlivem této levné dalkové dopravy, zvlasté ve sméru po proudu splavnych toka, zvetsi
se znacéné atrakéni obvod labsko-dunajské, resp. labsko-oderské cesty oproti atrakeni
oblasti dopravy protektorétni.

Lodni doprava ve styku Cech a Moravy s Gzemimi leZicimi na sever resp. zamoiim,
jdouci tieba i jen ¢astecné priaplavem Pardubice—Prerov, vytvori atrakéni pasmo, jehoz
pateri bude praplavni trasa. Pijde od Pardubic pies Prerov jednak k Moravské Ostrave,
jednak na jih k Bratislavé. Jeho vliv v téchto smérech miZe vsak brzditi atrakeni vliv
Odry, pripadné Dungje. Toto arakéni pdsmo na Uzemi Moravy v trase Prerov—



Bratislava nedosdhne pravdépodobné na zépadé az k Brnu, zahrne viak Gzemi Moravy,
lezici vychodné od priplavu odersko-dunajského. Jeho Sitka bude pro dopravu ve sméru
po proudu Labe vétsi, neZ pro dopravu proti proudul.

Lodni doprava, jdouci mezi Gzemim Cech a Moravy a dunajskymi stéty, vytvori
podobnou atrakéni oblast v Cechéch a na Moravé, jejiz péteri bude labsko-dunajska
cesta, a jez bude konciti v Prerové. Ve sféfe dopravni pritaZlivosti tohoto plavebniho
spojeni pro dopravu ve sméru po proudu Dungje octla by se celd severovychodni ¢ést
Cech na pravém biehu Labe a praplavu Pardubice—Prerov, a pasmo, jdouci podél
levého biehu Labe, s pramyslovou oblasti kladenskou a prazskou omezené na jihu
nejvyse tokem Sdzavy. Tento vliv zasahne prirozen¢ téz piilehla Uzemi sudetské Zupy.
Po splavnéni teky Berounky pronikl by tento vliv do pramyslové oblasti Berouna a
Plzng.

Od Pardubic bude atrakéni pdsmo sledovati priplavni trasu toliko k Prerovu, ktery pro
tento raz dopravy bude jiz ve sfére atrakéniho pasobeni praplavu odersko-dunajského.
Také v tomto pripadé bude Siika atrakéniho pdsma pro dopravu jdouci ve sméru po
proudu Dunaje vétSi nez pro dopravu v opacném smérul.

Tato zézemi, vytvorena spojenim Labe s priplavem odersko-dunajskym, zahrnuji ¢etna
avyspéla odvétvi pramyslového podnikani, kterd potirebuji vodni dopravu.

Na lodni dopravé ve styku s Ri&i a pres Hamburg, prostiednictvim priplavu Pardubice
—Prerov, bude miti velky zgjem:

pramysl textilni, nachézejici se v oblasti praplavni trati v Cechéch (Usti n. Orl., Holice,
KySperk, Ceska Tiebova, Rychnov nad Kn.)) i v Ri& (Méahrisch Tribau, Zwittau,
Starnberg, Hohenstadt),

pramysl kozaisky v Cechéch (DaSice, Usti n. Orl.) i naMoravé (Otrokovice),

v hornpmoravském Gvalu usidleny pramysl pivovarnicky, cukrovarnicky, sladovnicky a
potravinaisky (Litovel, Olomouc, Prostéjov, Kroméiiz, Prerov), opirgjici se o vyspélé
zemédélstvi, av Gvalu feky Moravy nachézejici se cetny jiny pramysl.

Ve sméru proti proudu Labe pujde tudiz hlavné o tento dovoz zboZi prevézné pies
Hamburg:

textilnich surovin, t. j. baviny, viny, do vychodni ¢ésti ceské textilni oblasti a prilehlého
zemi RiSe anaMoravu,

prvovyrobkia a zemédélskych surovin, hlavné olejnatych ploda, kakaovych bobi pro
pramysl potravindisky a osadniho zboZi pro velkoobchod na Moravu,

surovych kozi, cizozemského dieva a pramyslové soli na Moravu.

V opatném sméru pujde predevSim o vyvoz jecmene, sladu a cukru z Moravy pies
Hamburg.

Z dopravy mimoprotektoratni bude v3ak prevladati doprava s jihovychodem, majici
hlavni tezige v Cechéch, jeZto zézemi praplavu Pardubice—Prerov na Moravé
soustied’'uje se pro tento raz dopravy toliko na pasmo, sledujici moravskou c¢ést
praplavni vétve a sdhgjici jen k Prerovu. Dosud pouziva toto zazemi ve styku s
dunajskymi pristavy nakladngjsi Zelezni¢ni dopravy, kterd bude v budoucnu nahrazena
lodni dopravou.

V konjunkturdnim roce 1929 bylo dopraveno pres tyto pristavy ve styku byv. Cech a
Moravy pievézné s Mad’arskem, Jugoslavii, Rumunskem a Bulharskem tyto skupiny a
mnozstvi zboZzi.

Z Cech byly vyvéZzeny hlavné tyto pramyslové vyrobky: textilni zboZi, kovové vyrobky,
stroje, papir a papirové zboZzi, sklo, sklenéné a chemické zbozi.

Do Cech bylo hlavné dovéZeno: obili, benzin, petrolej a nafta.

Z Moravy bylo vyvazeno: uhli, koks, kovové vyrobky, textilni zboZi, stroje, papir a
zboZi chemickeé.



Podobné jako do Cech bylo dovéZeno na Moravu pievazné obili, nafta, benzin a
petrole).

Podobny réz vykazuje preprava pres byvalé ¢dl. pristavy i v dalSich letech, kterd
vykazuje vzestupnou tendenci.

Uvedené druhy a mnoZstvi zboZi piejdou na praplav labsko-dunajsky, aZ na onu ¢ast
zbozi, majici ptivod nebo urceni v Uzemi, lezicim mimo jeho atrakéni oblast (jizni a
vychodni Cechy, zépadni Morava) a jeZ by pouZilo pro dopravu do dunajskych piistavi
nebo naopak zeleznice.

Jak vidno, bézi tu zvl&dteé o vyvozni moznosti diivi, uhli a pramyslovych vyrobku, v do-
vozu obili, rud akyzi a minerénich oleja.

Z toho uhli, rudy a kyzy ptichézeji spiSe pro dopravu na praplavu odersko-dunajském,
takze zbyvajici druhy zboZi budou tvotiti hlavni ¢ést tohoto rdzu dopravy na priplavu
labsko-dunajském.

Nejvétsi podil na dopravé po praplavu Pardubice—Prerov pripadne u tohoto razu
dopravy dovozu minerélnich oleji a polotovari, jez by se dovézely tankovymi lod’mi do
rafinerii lezicich vyhodné na labsko-vitavske trati v Pardubicich, Koling, Kralupech,
Praze i Uvalech. Mozno fici, Ze veskera spotieba téchto surovin a polotovari v
uvedenych rafineriich byla by kryta vyhradné dovozem po vodeé, takze by se jednalo o
zna¢na kvanta.

Stejné dovoz obili, ovoce, ludténin z dunajskych zemi byl by" provadén v nejvétSim
méfitku po novém spojeni ptimo do hlavnich jejich pristava, t. j. do Olomouce,
Pardubic, Kolina a Prahy a odtud déle do spotiebnich mist v zdzemi.

Pramysl zpracujici dieviny a tvrdé fezivo z Jugoslavie, leZici na vodni cesté (Chocen,
Pardubice, Kralupy, Praha), mohl by vyhodné toto zboZi dopravovati po vode.

Déle by se jednalo o dovoz surovych fosféti pies ¢ernomoiské pristavy do Pardubic,
ptipadné do Kazné&jova, magnesitu z Jugoslavie do Prahy, mramoru a jinych nerostu.
Praplav Pardubice—Prerov m¢l by téZ veliky vyznam pro zvySeni odbytovych moznosti
naseho pramyslu, jehoZz vyrobky prichézeji predevSim v Gvahu pro vyvoz na
jihovychod. Bézi tu zvlé&té o kovopramysl, textilni primysl a pramysl kamene v
Cechéch,

Exportni primysl kovodélny jest husté¢ rozlozen v atrakénim obvodu projektované
labsko-dunajské cesty. Vyrdbéji se tu hospodarské, obrabéci, chladici, textilni stroje,
kovové a plechové zbozi, kompresory a jiné stroje, které budou vyvéaZzeny do
dunagjskych statt po nové vodni cesté. Kvalitnim vyrobkam, hledanych na svétovych
trzich, umoZni se tak levnou dopravou vétsi odbyt.

Praplavni spojeni labsko-dunajské piinese znacné vyhody textilnimu pramyslu,
soustiedénému prevézné v severovychodnich Cechéach, ktery je odkézan na dovoz
surovin z ciziny a na vyvoz hotovych vyrobku. Jak diive uvedeno, Sel by dovoz surovin,
provadény prevézné pies Hamburg po Labi, praplavem Pardubice—Pierov jen do
vychodni ¢asti textilni oblasti v Cechéach. Naproti tomu pijde vyvoz hotovych vyrobki
priaplavem nejen z této ¢asti ve smeéru pies Hamburg, nybrz i ze zbyvajici ¢asti textilni
oblasti (Lomnice n. Popelkou, Upice, Néchod, Dvir Krdl. aj.), do zemi jizni Evropy.
Praplavni spojeni, prochézejici v blizkosti skutecské oblasti melo by téZ priznivy vliv na
odbytové moznosti tamniho primyslu kamene. Skute¢ské oblast, rozprogtiragjici se mezi
Nasavrky, Skut¢i a Hlinském, chovd nesmirné zasoby Zuly vyborné jakosti. Svou
tvrdogti a houZevnatosti se vyborné hodi pro vyrobu silni¢nich kostek i stavebniho
kamene pro stavby monumentélni i vodni. Dostatecné strojni vybaveni loma a dostatek
zapracovaného délnictva umozni lehce zvySiti znacné dosavadni tézbu.

Jiz pred svétovou valkou vyvézelo se znacné mnoZzstvi kamene do dungjskych zemi (asi
70.000 tun ro¢ng), nanémz meéla znacny podil i skutecska oblast.



Doprava kamene po vodé v uplynulych letech do jiznich stéti, jak ukazuje statistika,
znaéné kolisala. Vyvoz kamene zavisi od stavebni konjunktury v odbératelskych
zemich. Vlivem zlevnéného dopravného zvétSi se vSak soutézivost téchto vyrobki na
cizich trzich atim i moZnost odbytu. Vzroste téZba a zvétsi se doprava.

L absko-dungjska cesta vyvine mimo to piiznivy vliv i natadu dalSiho vyvozniho zboZi,
jez se hodi pro vodni dopravu nebo jeho dopravu sama vyvola

PribéZna doprava na praplavu.
Praplavem labsko-dunajskym bude dopravovéano mimo zboZi z Protektoratu zvlasté
zbozi"z Ri%e ajiznich stéti Evropy.
Dosud jde doprava ve styku mezi Uzemim RiSe a dunajskymi piistavy (Bratislava,
Komérno) po Zeleznici az ¢asti téZ po splavnéném Labi a Vlitave.
Celatato doprava mezi Ri&i a balkanskymi stéty vykazuje v pozdgjsich letech stoupajici
tendenci a v piipadé vybudovani pruplavu Pardubice—Pierov piesla by na labsko-
dunajskou cestu, pii ¢emz by se dalekoséhle zvétSila
Nemalou sloZzku praplavniho provozu tvorila by doprava mezi severskymi stédty a
dunajskou oblasti.

Zavér.

Uvedli jsme strucny prehled o mozné Ucasti Protektordu na lodni dopravé po
uvaZzovaném praplavnim spojeni labsko-odersko-dunajském. Velikost téo dopravy a
stavebni naklad pruplavu budou meritkem pro posouzeni jeho nérodospodéiského
vyznamu, kterym se v sou¢asné dobé zabyvaji Obchodni komory Protektorédtu i Rie.
Smeérodatnou bude téZ otazka hospodarnosti jeho provozu, ktera souvisi Uzce s pro-
blémem zésobeni vodou této vétve, jgjiz pramérnd dopravni vyska je skoro tiikrét tak
velikd jako vétve Prerov—Oderberg pruplavu odersko-dunajského. Lze préavem
piedpoklédati, Ze tento problém bude vyieSen tak, aby provoz na praplavu byl
hospodarny a jeho a trakeni vliv co nejvétsi. Tento Uspéch zarucuji zkuSenosti ziskané
pii stavbé aprovozu jiZz vybudovanych vodnich cest.
Okamyzité vyhody, které nova vodni cesta poskytne hospodéistvi Protektoréu Cechy a
Morava, budou kotviti v levném dovozu surovin a prvovyrobka a vyvozu hotovych
vyrobka. Zvysi a rozsiti se odbyt a zlepsi posice na cizich trzich. Mimo to nova vodni
cesta s dokonalou siti pozemnich dopravnich prostiedku pfipravi ptiznivé podminky pro
vzrast a zakladani podnika novych.
Dokonaly u¢inek lodni dopravy na hospodéistvi zazemi vyZaduje souc¢innost pozemnich
dopravnich prostiedki, zvl&sté Zeleznic a dokonala zarizeni pro prechod zbozi mezi
obéma skupinami dopravnich prostiedkiti. Bude nutno vybudovati dokonalé, na silni¢ni
a Zelezni¢ni sit' ptipojené pristavy a prekladidté pro druh a mnoZstvi v budoucnu
piekladaného zbozi nélezité vybavene.
Projektované plavebni spojeni Labe s Dunajem posuzované s hlediska kone¢ného
dopravniho a hospodéiského ucinku ukazuje na velkou dopravni dulezitost a
mimotédny nérodohospodéisky vyznam. Brzké provedeni tohoto velkorysého podniku
stiedoevropského stavé se naléhavym.

Vrchni Zelezniéni rada m. s. Karl Schoefl,
dopravni referent Primyslové a obchodni komory v Liberci (Reichenberg):

L ABSK O-ODERSK O-DUNAJSKY PRUPLAV

Snahy smeétujici k tomu, aby Odra a Dung byly spojeny s Labem na Uzemi
ceskomoravském splavnym praplavem, ktery by vedl od Odry nad Vratislavi (Breslau)
k Bratislavé nebo Vidni (Wien) s odbockou k Labi od Prerova k Pardubicum, jsou jiz



velmi starého data a nabyly konkrétnéjsi podoby takika jiZ pied vice nez 50 lety.
Literatura o tom jest velmi bohata

Zéstupci lidu, védecti a hospodéi&i odbornici byvalé rakouské monarchie, cisarského
Némecka, byv. Ceskoslovenské republiky a Némecka doby povéleiné znovu a znovu se
zabyvali timto problémem. Této otézce dogtalo se zhudténi v rakouském vodocestném
z&konu z 11. 6. 1901, ¢. 66 a v byv. ¢eskoslovenském zékon¢ pro zaloZeni fondu k
vystavbé vodnich cest z 27. 3. 1931 Sh. z. anat. ¢is. 50.

Cést tohoto projektu ma byti uskutegnéna v nejblizs budoucnosti, a sice dunajsko-
odersky priplav, ktery povede od Odry nad Vratislavi ze severu na jih do Vidné s
odbockou k Bratislavé. Umluvu o stavbé tohoto praplavu uzaviely viady Rige a byv.
ceskoslovenské republiky 18. 11. 1938. Dodlo k prvnimu vykopu, trasovaci prace
pokracuji, a jakmile se skon¢i vélka, bude béhem nekolika mélo let uskutecnéno
plavebni spojeni more Baltického s morem Cernym pomoci vnitrozemské plavebni
cesty.

Skute¢nogt, Ze tento stary projekt praplavni mé byti nyni z velké ¢asti uskutecnén, ale
také politické udalosti poslednich let, vzrast Némecké Ri%e a prostoru, ktery nyni
némeckym hospodéistvim jest ovladan, vedly v dennim a odborném tisku k vice meng
vasnive diskusi také o jinych priplavnich projektech, tak piedevsim:

o praplavnim spojeni Labe s Dunajem podél Vltavy, kterd by musela byti splavnéna od
Prahy aZz k Budgjovicim a odtud praplavem k Dunaji u Lince (Linz) nebo nad Vidni,
dale splavnéné spojeni Labe s Dunajem pres VItavu—Berounku—Brod n. Lesy (Furth
am Walde) a fickami Naab a Regen.

Tretim projektem praplavnim jest spojeni Ryna pies Mohan (Main) a Ohti (Eger) k
Labi a konetné spojeni Labe a Odry na Gzemi Staré RiZe (Altreich) praplavem z
Ransern u Vratislavi od Odry k Labi u Riesy (Riesa).

Jest nasnad¢ otézka, zda vSechny tyto projekty s ohledem na sviij hospodéisky vyznam
a na technickou proveditelnost jsou tak naléhavé, aby byly provedeny v nejbliZsi
budoucnosti.

Od projektu Labe—VItava—Dunagj pres Prahu—Budgjovice do Lince anebo do Vidng,
ackoliv na tento bylo v rakouském vodocestném zékonu z r. 1901 pamatovéano, bylo jiz
rakouskou vladou upusténo a to s ohledem na neobycéejné svizelnou technickou
proveditelnost.

Projekt Labe—V Itava—Berounka—-brodska niZzina—ticka Naab nebo Regen—Dunaj
nevyvolal v odborném tisku zvlastniho ohlasu.

Také projekt Mohan—-Ohie—Labe miZe sotva byti poklddan za naléhavy v nejblizsi
budoucnosti.

Naproti tomu stoji dnes oba projekty praplavni Pardubice—-Pierov a Ransern—Riesa v
popiedi diskuse. Pro priplav Ransern—Riesa mluvi piedevSim snazSi technick&
proveditelnost, ale téZ velky hospodarsky vyznam, ktery se piiklada tomuto projektu s
ohledem na spojeni vychodnich vodnich cest, které ostané teprve budou vystavény
(Visla s pritoky) a tim usnadnénému spojeni nove ziskanych Uzemi na vychodé se
stiednim Némeckem.

Na druhé stran¢ nesmi byti piehliZzeno, Ze odersko-dunajsky priplav sam o sobé spojuje
jen Baltické more s morem Cernym, ne viak Severni moie. Spojenti jdouci pies odersko-
labsky priplav Ransern—Riesa uskutecniuje sice toto spojeni, opomiji vsak velké
hospodai'ské Gizemi, Sudety a Protektoré Cechy a Morava.

Labe bylo na izemi Protektordtu a Sudet velkym nékladem splavnéno a regulovéno. V
Sudetech nachazeji se stara piekladiste v Laube, Tetschen, Rosawitz, Schonpriesen,
Aussig a Lobositz, v Protektordtu v Mélniku. Tak zvané Stredni Labe jest od Mélnika az
k Pardubicum ze t#i ¢ivrtin své drahy jiZ regulovéano a splavnéno, v krétké dobé bude



cely usek Pardubice— M¢lnik pro plavbu zpasobily, jinak feceno, vSechny préce a
vydaje, které jiz starym Rakouskem a byvalou Ceskoslovenskou republikou byly
vynalozZeny k uskutecnéni projektu spojeni Labe—Odra—Duna] pomoci praplavni sité
na ¢eskomoravském Uzemi, staly by se zbytecnymi, kdyby praplavni spojka z Pardubic
do Prerova nebyla stavéna
Pro¢ Z&daji Sudety a také Protektord bezpodminecné, aby praplavni trat’ Pardubice—
Prerov byla stavéna soucasné s praplavem labsko-odersko-dunajskym? ProtoZze
hospodéistvi obou téchto celki odedévna je zamiteno k jihovychodu.
Mohu poukézati nato, Ze také ve velké Ri& Némecké se pogitalo stimto hospodaiskym
zamétenim na jihovychod a sice opatienimi Zelezni¢né-tarifnimi (Edu-Tarif).
Budiz zcela struéné uvedeno zboZi, které ode dévna jest dopravovano ze Sudet na
vychod a v nedostatku primé vodni spoje ¢éstecné pouziva Zeleznice, castecné vodni
cesty Dunaje: Zelezné vrtaci roury, tabulové a uZitkové sklo, keramické zboZi vieho
druhu (porculan, Samot), stroje atd., ve sméru opacném nafta, obili, zvlasté kukurice,
olejnata semena, rudy, bauxit a j. Pokud jde o Uzemi Protektorétu, byly by to stgjné
druhy zboZi, které by si hledaly cestu na jihovychod a naopak z jihovychodu na Uzemi
Protektordtu. Jest velmi nesnadné, odhadnouti toto zboZi co do mnoZstvi, jezto praplav
jedté neni vystaven.
Poukazuji jesté najedno:
Pro¢itdme-li zaznamy o rozhovorech, které meli némecti a rakousti narodohospodéii v
roce 1917 a jedt¢ v roce 1918 o vodocestném projektu praplavu labsko-odersko-
dunajského v ¢eskomoravském prostoru, tu shledavame vaude zjidténi, jak docela jinak
by byla mohla byti valka vedena, kdyby priplav labsko-odersko-dunajsky jiz za svétové
valky byl ptipraven k pouzivani. Novy porédek, ktery po skonceni valky usporéda
politické a hospodaiské poméry v Evropé, odgrani na dlouhou dobu, jisté na cela
stoleti, vSechny pric¢iny k vélce v Evropé. Vaecnym a valecné-hospodéiskym Gcelim
nebude labsko-odersko-dunajsky praplav slouZziti, zato . vSak sména zboZi mezi Velkym
Némeckem a jihovychodem doznd rozméri pro nés dnes nepiedstavitelnych. Léta
povalecna postavi vyznam dopravy, jako tepny hospodéistvi, do popiedi, a tu neni
pochyby o tom, Ze bude nutno dokong¢iti v prvni fadé velkou evropskou vodni cestu
Hamburg—L abe—Dungj pres Pardubice—Prerov.

(Prelozeno z némgeiny.)

Hospodarska komora Sachsen pro priplavni  odbotku Pferov—Pardubice”)
VODNI CESTA LABE-ODRA-DUNAJ

Intensivnéjsi provéadeéni pripravnych praci a zahgjeni nékterych stavebnich praci na pra-
plavu Odra-Dungj oZivilo davnou soubéZznou myslenku, t. j. spojeni praplavu odersko-
dunajského s Labem. Saské, sudetské atéz luzické hospodéiské kruhy obnovuiji své Usili
o vybudovani praplavni odbo¢ky z Prerova do Pardubic, aby se takto uskutecnila vodni
cesta Odra-Labe-Dunagj, jako nedilny dopravni celek.

*) Podle ¢lanku  »GroBschriffahrtstraBe  Elbe-Oder-Donau« v Deutsche
Verkehrsnachrichten, Jahrgang 9, Nummer 46.

Organhospodarske komorySachsen »Die sachsische Wirtschaft« uvéadi pro takové
pojeti tohoto velkého a vyznamného Ukolu tyto hlavni davody.



L abskou vétvi docili se ngjkratSi spojeni mezi Severnim
a Cernym morem.

Némecky svétovy pristav Hamburk (Hamburg) bude tésnéji spojen s podunajskymi ze-
mémi a jeho zézemi se Umérné zvétSi. Vodni cesta z Hamburgu do Galace zkréti se
okrouhle z 9000 km na 3000 km.
Byva poukazovano nato, Ze cile bude dosazeno jiZ vystavbou odersko-dunajského pri-
plavu, nebot’ zboZi z Podunaji muZe byti havelsko-sprévskymi praplavy prevedeno z
vodni cesty Dungj-Odra na Labe a takto dosici Hamburgu. Tyto odkazy neobstoji,
nebot’ uvedené spojeni jest znacné delSi.
ProdlouZenim zptisobend ztréda casu a v diasledku toho zvySené dopravni sazby
vyvolaly by zmény v dopravé i obchodu ve prospéch jinych pristavi na Gkor
Hamburgu.
Oklika pres Odru a havelsko-sprévské pruplavy, aneb dokonce zvl&stnim praplavem z
Vratislavi (Breslau) do severniho Saska, by zvladt nepriznivé postihla Sasko, Sudety a
Protektorét Cechy a Morava.

Uceleni stiredoevr opské praplavni sité.
Labské kridlo labsko-odersko-dunajského priaplavu ma vsak, kromé vlastniho vyznamu,
pro labskou oblast zvladtni daleZitost pro stiedoevropské ramcové vodohospodarské
planovani.
Po dokonceni priplavu Ryn-Mohan-Dunaj, po provedeni zapocaté kanalisace Visly
véetné spojovaciho praplavu z Krakova do Horniho Slezska a po dosazeni spojeni s
Ruskem pres Bug a Pripet na Dnépr, vytvoii tyto nové vodni spoje a severonémecké
praplavy uzavienou a ucelenou stiedoevropskou praplavni sit’ od Visly az k Rynu.
WWuZiti praplavni site.
Tato obrovska pruplavni sit' dosdhne svého plného vyznamu a vykonnosti teprve
tenkréte, budou-li vybudovany projektované vnitini fi¢ni a praplavni spoje.
Cetna mésta a hospodéiské oblasti budou pomeérng snadno a malymi néklady piipojena
abudou poZivati vyhod levné a vykonné vodni dopravy.
Labe zaujima v siti téchto spoji zvladt' dulezité misto, nebot’ prochazi husté osidlenymi
a vysoce pramyslovymi oblastmi Cech, Sudet a zvl&&é Saska — dilny Ri%e. Vyznam
Labe jako dopravni tepny se zvétSi po provedeni jiZ pripravené regulace na malou vodu,
po vybudovani nédrze u Pirny a piehrad v ¢eském prostoru, kterymizto pracemi zajisti
se celoro¢ni a pIné vyuZiti plavby.
Tento prirozeny vyvoj by ovSem utrpél, kdyby horni Labe nebylo piipojeno na stiedo-
evropskou vodocesthou sit.

M oznosti rozvoje labského prostoru a realisace pruaplavu pier ovsko-

par dubického.

Ackoliv vélka omezuje provadéni velkych stavebnich programi, piece z(castnéné
kruhy labského prostoru doufgji, Ze bude vbrzku rozhodnuto aspoi o tom, zda a kdy se
prikroci k stavbé praplavu Prerov-Pardubice a u¢ini se konec nejistotdm o plavebnich
spojich  mezi Labem a jihovychodem. Doufaji v ptiznivé rozhodnuti tim vice, nebot
veédi, Ze jejich préni je v souhlase s nazorem p. fiSského ministra dopravy, ktery pri
raznych pilezitostech uznal vyznam a dulezitost vystavby labské vétve.

Tak jako bez praplavni spojky Prerov-Pardubice bylo by horni Labe mrtvym tokem, v
jehoz oblasti nastaly by nepiiznivé hospodarské presuny, tak opét jejim provedenim
levna doprava vyvola novy ruch a moznosti hospodéiského rozvoje.

Proto Grady a hospodérské kruhy Cech, Sudet a zvl&&ts vysoce pramyslového a export-



niho Saska Z&daji, aby labsky praplav Pardubice-Prerov byl s priplavem Odra-Dungj
povaZzovan za jeden celek a aby se co nejdiive zapocao se stavbou labské vétve
praplavu labsko-odersko-dunajského. R.

I

Ing. Stanidav V?ﬁely: L o
O PRUPLAVNI VETVI Z PARDUBIC DO ZABREHU

(HOHENSTADT)
Stavba pruplavu odersko-dunagjského souvisi technicky i hospodéisky s priplavni vétvi
Pardubice—Prerov, jelikoz tato vétev zprostiedkuje spojeni moie Severniho s morem
Cernym a Baltickym.
Stavbou praplavni odbocky z Prerova do Olomouce, ktera je ¢asti plavebni cesty
Pardubice— Prerov, bude u¢inén prvni krok k uskutecnéni zminéného spojeni.
Revise trasy odboc¢ky z Prerova do Olomouce bude vykonana v nejbliZsi dobg.
O projektované labské praplavni vétvi v trati Prerov—Zébreh (Hohenstadt) bylo
pojednano v piiloze 3 ¢asopisu » Plavebni cesty Labe—Dung—Odrax. V tomto
pojedndni seznamime SirSi vefejnost s predbéZnym projektem pokratovani labské
praplavni vétve v trati ze Zabieha do Pardubic.*)

*) Pozndmka redakce: Dluzno upozorniti, Ze jde o predbézné, podrobnéji nereSené
studie. Konecné reSeni bude mozno vypracovati po dalSich geologickych a technicko-
hospodéiskych pracich a podle vysledku projednani predbézného projektu v Komisi
znalci pro stavbu a provoz O-D priplavu a se zgjemniky pii t.zv. revisi trasy
(informativni tizeni). Teprve pak budou ustanoveny definitivni polohy trasy, rozmery
praplavu a vSech jeho objekta.

Popis praplavni trasy.
V predbéZném projektu, vypracovaném reditelstvim pro stavbu vodnich cest v Praze,**)
odbocuje praplav u obce Hirky severovychodné od Pardubic ze splavnéného Labe. Jde
smérem jihovychodnim a kiiZuje u Sezemic silnice vedouci do Pardubic ado Cerné.

**) Viz trasu vyznacenou v mapé — (1).

Déle. dleduje udoli teky Loucné, pri ¢emz podchézi protektorédni silnici z Pardubic do
Dasic avlecku cukrovaru v DasSicich.

Severné¢ od Moravan protind okresni silnici do Platenice a dadle drahu Hefmantv
Meéstec— Borohradek. Jizné od obce Ceradic priblizuje se praplavni trasa ke dréze
Praha—Ceska Tiebova a kiiZuje okresni silnice z Uherska do Turova a do Méstce.

U Opo¢na prestupuje feku Loucnou a jde déle po severni strané dréhy Praha—Ceskéa
Trebova aZ za stanici Zamrsk.

Pred obci Sruby podchézi priplav téleso dréhy a sleduje ji po jizni strané az k Usti n.
Orl. PobliZe stanice Zamrsk jest nutno pireloZiti feku Louénou, aby se vyhnula opétnému
kiizeni s praplavem.

V  dalSim prabehu ktizuje praplav silnici Sruby—Slatina, podchézi lokani drahu
Chocen —Litomysl a u Chocn¢ protina silnice vedouci do Vysokého Myta a Lhoty
Zéairecké. Za stanici Chocen vstupuje hlubokym zaiezem do udoli Tiché Orlice a jde po
jizni strang drahy kolem obci Brandys n. Orl., Sudislav a Kerhartice, az do Usti nad
Orlici.

Pouze u Sudisiavi, kde prochazi horsky vybézek 60 m hlubokym zéiezem neb tunelem,
vzdali se priplav od dréhy.



V Usti n. Orl. prechézi praplav feku Tiebavku, podchézi po druhé trat’ dvoukolejné
dréhy Praha—Ceska Tiebové, obchézi zépadni ¢ést mesta, priblizuje se spojovaci dréze
Ky3perk— Usti n. Orl. a sleduje tok Tiché Orlice pres Cernovyr a Lansperk k Dolni
Dobrougi, pii ¢emz na dvou mistech vstupuje na tizemi Rige.

Aby se v tomto Useku vyhnulo ¢astému prestupovani ieky Tiché Orlice, navrhuje se
preloZeni této feky ve vétSim rozsahu.

V Dolni Dobrouci opoudi priplav udoli Tiché Orlice a za prechodem okresni silnice
Usti n. Orl.—Ky3perk vchézi do postranniho Gdoli Dobrou¢ského potoka, podé nehoz
pomoci plavidlovych komor vystupuje az k horni vrcholové zdrzi u Horni Dobrouce
(Dittersbach).

Odtud jde trasa priplavu nepretrZité po Gzemi RiSe, a to pies Zébreh (Hohenstadt) k
Moravi¢anim.

Rozvodnim hibetem mezi Labem a Dungjem provede se pruplav 5,8 km dlouhym
zarezem.

V dal§i trati sestupuje praplav kolem Ostrova (Micheisdorf), Rudoltic (Rudelsdorf) do
Udoli Moravské Sézavy. KriZzuje okresni silnici LanSkroun (Lanskron)—Rud’oltice
(Rudelsdorf) a stejnojmennou mistni dréhu.

Priblizuji se u Zichlinku (Sichelsdorf) draze Ceska Trebova—Prerov v Gdoli Moravské
Sézavy (Zohsee) asleduje ji po severni stran¢ az k mestu Zabrehu (Hohenstadt).

Kftizuje projektovanou fiSskou autostrédu, prochazi mezi obcemi Krasikov (Budigsdorf)
a Tatenice (Tattenitz), kde prestupuje Hrani¢ni potok (Grenzbach). U Hochstyna
(Hochstein) podvadi se pod priplavem Biezna (Friesebach), levostranny pritok Sazavy.
Praplav opoudi u Hnévkova (Hniefke), silné zaktivenou Zelezni¢ni trat’ a prostupuje
tunelem 440 m dlouhym horsky vybéZek, piibliZi se opét ke dréze Ceska Tiebova—
Prerov, prechazi Nemilsky potok ajde kolem obce Nemile podél dréhy aZ do Zabieha.
Vedeni praplavu mezi Krasikovem (Budigsdorf) a Z&brehem (Hohenstadt) vyZaduje
preloZzeni teky Sézavy na nékolika mistech v celkové délce asi 6.5 km a prelozeni
dvoukolejné dréhy v délce asi 1.6 km.

V Zabiehu kiizuje praplav dréhu Zébireh—-Bludov (Blauda) a okresni silnici Zabieh—
Réjec (Rasel). Za prechodem téo silnice jest navrZen pristav pro mésto Zébieh.

Odbocka k Vysokému Mytu.***)
Odbocka jest projektovana od Chocné ze zdrZe na hlading 276.00 m jako praplav jedno-
lodni. Jest 4.8 km dlouh&a a mé soucasné slouZiti za privadéc vody z nadrzi zamyslenych
v povodi feky Louc¢né. Vychézi z praplavu pardubicko-pierovského nad kiiZzovatkou s
lokalni drahou Chocen—Litomysl, podchézi silnice Chocen—Vysoké Myto a
Vracovice—Vysoké Myto, prechézi feku Loucnou a konéi v silniéni vidlici pristavem
pro Vysoké Myto.

Geologické poméry.

ZkuSebni vrty a predbézny pruzkum pady byly provedeny na céetnych mistech
praplavni-ho Gzemi.
Celé trat’ rozpadad se geologicky na 5 Useki, liSicich se od sebe morfologicky i
geologicky.

*5%) '\ mapé vyznateno —.. — .— (7).
1. usek: Pardubice—Chocen.

Tento Usek je pro budovani priaplavu pomérné nejvyhodnéjsi. Malo zvinéna a mirng
stoupgjici krajina neskyté po strdnce morfologické zvlastnich potizi.



Po strance geologické je podklad tvoren jednak sliny a opukami kiidového Utvaru,
jednak nanosy ¢tvrthornimi, &érky, hlinou, pisky a navatymi pisky.
Utvar kiidovy jest ulozen tém&t vodorovné a horniny jej tvorici jsou prakticky
nepropustné.

2. Usek: Choceni—Dolni Dobr oué.
Trasa praplavu opou&i za Chocni rovinu a vede do udoli Tiché Orlice, kde tdolni stény
jsou povétsing tvoreny horninami kiidového Utvaru.
V této cadti trati bude tieba prekonavat vétSi nerovnosti terénu hlubSimi zarezy.
Zde prevlada Gtvar kiidovy, jenz jest vybudovan sliny, jily a peruckymi piskovci. Vedle
toho zastoupen je zde téZ Utvar permsky, ktery tvoii ostrov mezi Brandysem a Ostim n.
Orl. Pokryvné Utvary jako hliny, svahove ssuti, &térky afi¢ni pisky ustupuji do pozadi.

3. Usek: Dolni Dobroué—Rudolticé (Rudelsdorf).
V tomto Useku prichézi praplav do vrcholové zdrze. Cela trat’ probiha v Gtvaru
permském, v piskovcich, slepencich a bridlicich.
Hlubokeé zarezy bude mozno provadéti v dosti piikrych sténach.
Permské horniny |1ze poklédati za vhodné pro stavby zde projektovanych plavebnich ko-
mor. Pokryvné Gtvary nemaji vétsiho vyznamu.

4. Usek: Rudoltice— Krasikov (Budigsdorf).
Praplav vstupuje opét do Gtvaru miocenniho, sklédajiciho se z jila a dlinitych jila
(teglt), pokrytych namnoze &érky, pisky a hlinami. ,
Praplavni zérezy v tomto Useku nejsou zvlasté hluboké, takze méné priznivé vlastnosti
zde se vyskytujicich jila nebudou précem na obtiz. Zarezy musi byti vybudovany v
mirném sklonu a musi byti postarédno o nalezité odvodnéni miocennich jila.

5. Usek: Krasikov—Zabieh.
Praplavni trasa opoudi za Krasikovem rovinu a vstupuje do udoli Sazavy.
Odolni svahy jsou v podkladu horniny krystalické, ruly, svory, amfibolity atd., které
jsou prikryty svahovymi sutémi.
Vyskytujici se zde horniny jsou pevnym z&kladem pro priplavni stavby a jsou
nepropustne.
Hlubokeé zarezy pruplavu v téchto krystalickych hornindch mohou miti ptikré svahy.

Priény pr ofit.
Predpokléada se pricny profil dvoulodni, ato s ohledem na mezinarodni potieby plavby
lodmi 0 nosnosti 1000 tun (délka lodi 80 m, Sitka 9 m, ponor 2 m). Projektuje se tvar
parabolicky v hlading 34 m Siroky. Mél by hloubku vody 3.50 m, je-li praplav v zafezu
a4 m, je-li praplav v nasypu.
Po obou stranach praplavu projektuji se potahove stezky 2.50 az 4 m Siroké, 1.50—3 m
nad hladinou vody v praplavu.
Praplav ma byti tésnén vrstvou jilovou 30 aZ 60 cm silnou, aby se co mozZné nejvice
zabranilo prosakovani vody.
Brehy byly by 1 m pod a 1 m nad hladinou opevnény dlazbou, svahy nad dlazbou by
byly odrnovéany.

Podélny profil.
Praplavni vétev Pardubice—Prerov na Gzemi Protektorédtu Cechy a Morava i Ri%e jest
dlouh& 163.5 km; na Gizemi Protektorétu pripada 98.1 km a na Gizemi RiZe 65.4 km.
Praplavni tra’ Pardubice—Zabieh jest 95.3 km dlouhd; na tizemi Cech piipada 55.9 km



anatzemi Ri%e 39.4 km.

Vy&ka hladiny zdrZe labské u Pardubic jest 217.00, zdrZe vrcholové u Horni Dobrouce
395.00 a zdrze u Zébieha 276.00.

Praplav vystupuje od Pardubic k Horni Dobrouci o 178 m a sestupuje k Zabiehu 0 119
m.

K prekonani téchto vySek navrzeno jesl 20 + 12 = 32 plavebni komory.

Na celé praplavni trati jsou navrZeny jednoduché plavebni komory o spadu 8—10 m,

85 m dlouhé, 12 m Siroké s vyskou vody nad zapornikem 3 m. NejdelSi zdrZ je u DaSic,
je 7,250 km dlouhd, nejkratsi zdrZze u Chocné jsou pouze 600 m dlouhé.

Studuje se vylouceni kratkych zdrzi nahrazenim n¢kolika plavebnich komor vertikalnim
lodnim zdvihadlem.

Praplav jde od Pardubic k Chocni v kraji rovinném stiidavé v mensich zé&tezech a
nasypech.

HlubsSi zarezy praplavu vyskytuji se v trati od Chocné az do Z&breha a dosahuji na
nékolika mistech vyse 30—40 m.

V horském vybézku Sudislavském je dno pruplavu 60 m a ve vybéZzku Hnévkovském
95 metru pod terénem. Pod témito vybézky bude priplav proveden tunelem asi 500 a

440 m dlouhym.

Velikost zemnich praci, tésnéni a opevnéni praplavu, odhadujeme okrouhle takto:
mil. m

VYKop vV Zemin&ch........ccoccvvenrinicniceees 13

vykop v hornindch..........cccoiniiinee 9

péchovani nasypu praplavnich hrézi

amostnich ramp.......ccccoeevenenceeenees 12

tésnéni praplavu jilem.......cccoienes 1,3

opevnéni svaha dlazbou.............cccceevvennee.. 0.87

opevnéni svaht drnovanim ..........c.cccceeeeen. 0.77

Poméry smérové.
V trati Pardubice—Zé&bieh byla by trasa praplavu piima v thrnné délce 64 km (67%),
trat’ v obloucich m¢la by délku 31.3 km (33%).
Nejmensi oblouk v trase mél by polomér 500 m. Bylo ho pouZito na 3 mistech v tdoli
feky Louc¢né, na 16 mistech v udoli Tiché Orlice a na4 mistech v Udoli Sazavy.

Umélé stavby.
Veskeré umélé stavby na praplavu i podél praplavu byly by vybudovény tak, aby
netrpél ani lodni provoz, ani provoz na pirevadénych komunikacich.
Silnice, cesty adrahy byly by prevedeny pres praplav nadjezdy s piislusnymi rampami.
Jen nékolik cest podvedeme podjezdem pod priplavem.
Dodrzuje se kolma svétlost mostu v ptimeé trati 42 m a volna plavebni vyska nad
normalni hladinou v praplavu 4.50 m.
Sitky mostt a stoupani mostnich piijezda byly by uréeny platnymi predpisy.
K povsechnému prehledu uvadime, Ze v trati Pardubice—Zéabieh bylo by tieba
vybudovati:
1 nadjezd pro tiSskou siInici,
2 nadjezdy pro protektorétni silnice, 40 nadjezda pro okresni silnice,
40 nadjezdi pro hospodarské cesty,
1 lavku pro pes,
5 podjezdu pro hospodéiské cesty,
2 nadjezdy pro dvoukolejné dréhy,



6 nadjezdi pro jednokolejné dréhy. Délku prelozZeni silnic a mostnich piijezdi
odhadujeme okrouhle na 30 km, néhradnich hospodérskych cest na 90 km a prelozeni
drah na12 km.
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Na prelozkach bude treba vybudovati 13 mosta silni¢cnich a 6 mosta Zelezniénich o
VEtSim rozpéti, vedle vétSiho poétu mensSich propustki.

Stavby ur¢ené k tomu, aby prevedly pod priplavem feky, potoky a jiné vodotece byly
by navrZeny tak, aby pojaly pratoky katastrofalnich vod.

Nekteré menSi toky prizniveé k praplavu polozené byly by zadstény piimo do praplavu.
Celkem bylo by nutno vybudovati 41 shybek, 17 propustkti a 33 vpusti.



Vétsi rozmeéry mely by tyto objekty:
Shybky pro Lou¢nou a Tiebivku a propustky pro Hrani¢ni potok, Sdzavu a Breznou.
Trasou praplavu byly by na vice mistech dotceny stavajici vodni toky. To by
vyZadovalo Upravu Louc¢né v délce as 2 km, Upravu feky Tiché Orlice v délce as 11.5
km a Moravské Sazavy v délce 6.5 km ariznych Uprav mensich toku.

Vykup pozemka.
Praplavni trat’ od Pardubic do Z&bireha zabrala by as 13 20 ha pozemkii, z toho 580 ha
piipadlo by na pieloZzené ieky, potoky, silnice, dréhy a cesty a na plochy pro skladky
prebyvajiciho materidlu z vykopu.
K zavéru uvadime, Ze pii predbéZnych studiich bylo uvaZzovéno vice alternativnich tras.
Zminky zasluhuji:
Trasa mezi Ustim n. Orl. a Prerovem, vedena Gdolim ¢eské a moravské Tiebiivky pres
Ceskou a Moravskou Tiebovou k Lodicim a po pravém biehu ieky Moravy kol
Mohelnice (Muglitz), Litovle méstem Olomoucem k Prerovu.*)

*) V mapé oznagena:-------------- ).

Tato trasa ma mén¢ priznivé pomeéry smérové nez trasa jdouci Udolim Tiché Orlice a
Sézavy. VyZaduje znacné vétSich zemnich praci a vybudovani 3.4 km dlouhého tunelu
ve vrcholové trati. Dlouhy tunel byl by piek&Zkou plavby. Velké potize vyskytly by se
pii prachodu mésta Ceska Trebova a prilehlych obci, zejména v3ak pii prichodu mésta
Olomouce.

Tyto povSechné uvedené nevyhody zptasobily, Ze od té&o trasy bylo upudténo.

V pripojené mapce zakresleny jsou trasy umoznujici prechod z jedné trasy do druhé.**)
Zé&dna z téchto kombinaci ve vedeni trasy neni vyhodngjsi neZ trasa, jiZ jsme vpredu po-
drobngji popsali.

**)V mapé jsou oznaeny ... (3), (4) a (5)

Za Ucelem ziskani nejvyhodnéjSiho prekroceni rozvodniho hibetu mezi Labem a
Dunajem bylo. studovano nékolik variant trasy.

Jsou to varianty: KySpereckd, Jakubovicka a Petrovickd, jez nazvéany byly podle obci,
kolem nichz prochézely.

Zé&dna z nich vk neméla vyhod vigi trase podrobné popsané, vedené pies Dolni a
Horni Dobroug, proto jsme je v pripojené mapce ani nezakreslili.

Ve snaze vyhovéti poZzadavku vychodoceskych mést, byla studovéana téz trasa praplavu
odbocuijici z Labe u Krdlové Hradce.* **)

Jde tidolim Orlice, kolem meést Tyni&e, Kostelec n. O., Potdtyn k Usti n. Orl.

Navrh této varianty nebyl podrobnéji sledovan, ponévadz by pro transitni zboZi byla ne-
vyhodnou.

w5%) V mape oznacena— (6).



Ing. Dr. techn. Frantisek Louda: ]
PRISTAV V PARDUBICICH NA LABSKO-DUNAJSKE
VODNI CESTE

Podklady pro volbu polohy pristavu.
Ziizeni pristavu v Pardubicich bylo jiz v roce 1931 predmétem ideové soutéZe pro
opatteni vhodného navrhu. SoutéZ byla vypsana Pramyslovym Ustavem obchodni a
Zivnostenské komory v Praze.*)
Soutézné navrhy nezjistily ve vdech smérech piné vyhovujici feSeni.
Na popud dany resoluci Stredolabského komitétu z 16. 7. 1939 v Koling, urychlilo
feditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze studie situovéni pristavu v Pardubicich a
zhotoveni povsechného projektu. Tak byly ziskany podklady pro definitivni navrh
pristavu.

*) Ing. Lorenz: Soutézné navrhy na labské pristavy v Kolin¢ a Pardubicich. Zpravy
verejné sluzby technickeé rocnik XIV.

V odohospodéisky svaz v Hradci Kralové za&da 14. 2. 1940, aby pristav nebyl feSen v
prostoru mezi Zelezni¢ni trati Rosice-Chrudim a silnicnim mostem pies Labe v
Pardubicich. Tato poloha méa byti ponechana pro rozsireni mésta.

Regulagni komise mésta Pardubic, kterd dala vypracovati velky regulacni pldn mésta
doporucuije, aby tézidte pristavnich studii bylo pieneseno ze zépadu na vychod mésta.

V  dudedku soucasného feSeni regulacniho planu musel navrh pristavu prihlizeti k
Upravam, které s pristavem piimo nesouviseji.

Volba umisténi pristavu je vazana:

1. natechnicko-hospodarské predpoklady a podminky,

2. nazpusob stavby pristavu a jeho hospodérny provoz.

Situovani pristavu na vychod od mésta uréuji ohledy zdravotni (smér ¢astych vétrt) a
vyhody zalsténi budouci praplavni vétve Pardubice-Prerov do Labe.

Tato poloha pfistavu umoziuje:

Jednotné a velkorysé soustredéni dopravy s pristavem souvisici: znatné rozSireni
pristavu pro budouci hospodarskeé potieby; vhodné a systematické vybudovani pristavu
jako celku po kazdé strénce potieb pristavniho provozu.

Pristav poskytne pracovni pole fadé lidskych generaci. Jedina pii nejlepsi vali a snaze
nemaze obsédhnouti dalSi vyvoj v budoucnosti.

S pristavem je soucasné reSena vystavba piiléhajiciho pramyslového pristavniho tzemi,
bez néhoz pristav neni myslitelny, nebot’ tvori jeho podstatnou soucést.

V  zgmu mésta Pardubic vyieSeno jest soucasné situovani mestského nakladového
nédraZi arozSiteni ptipojnych trati, ackoliv s pristavem souvisi jen nepiimo.

Celkové ieSeni Zelezni¢nich Ukolu jsou jen naznatena. Pristav vynuti si diive nebo
pozdéji dalSi vSestranné probadéani téchto otézek.

Navrh pristavu ma slouziti za podklad feSeni ekonomického provozu vazaného na doko-
nalou harmonii stavebnich, plavebnich, Zelezni¢nich a prekladnich prvka, jejichz Gcinek
vyjadiuje koeficient pristavni vykonnosti, t. j. mnozstvi zbozi, které za jeden rok Ize
preloziti na 1 km pobiezni délky.

Podminky pro rozsah piistavu.
Velikost pristavu uréuje potrebna prekladni vykonnost a vliv zézemi. Obé veli¢iny
mozno urciti jen odhadem postihnutelnych okolnosti odvislych od poméri, leZicich
mimo oblast pristavu.



Zazemi poskytuje podklady k stanoveni pravdépodobného mnozZstvi a druhti zboZi
ptistavem prochézejiciho.

Do zézemi pristavu pocitame bezprostredni okoli, ¢ili okres Prelou¢, Pardubice a Holice
o celkové ploge 786 km? se 104.036 obyvateli.

Je to vyspély zemeédeélsky kraj jak po strance Zivotni Urovné a pracovnich metod, tak co
do druht a mnozstvi zemedelské rostlinné produkce, hlavng obili a cukru.

V Uzemi sousednim daném zgmovymi sférami mistnich organisaci Ustredniho svazu
pramysiniki v Hradci Kralové, Krdlové Dvore, Nachodé a Usti nad Orl. jsou
zastoupeny kromé vyvinutého bavinaiského pramyslu vSechny druhy pramyslovych
odvétvi, kteravyrabeji zboZzi k vyvozu a zpracuji suroviny z ciziny.

V&S cést zazemi leZi v severovychodnich Cechéch, ato hlavng na levém biehu Labe.
Cést zézemi sahdjici do jihovychodnich Cech a to rovnéZ po levém brehu Labe jest
menSi. Celé zazemi lezi v3ak vétSinou po levém biehu Labe, coZ jest dulezitym
voditkem k situovani pristavu na levém biehu Labe vychodné od Pardubic.

Zazemi pristavu ma bohatou sit’ silnic a Zeleznic. Postaci nepatrné doplnéni k zadsténi
gravitujicich trati ptimo do pristavu.

Je nesporno, Ze po pripojeni Labe praplavni vétvi Pardubice-Prerov na odersko-
dunajsky praplav podstatné vzroste preklad zbozi v Pardubicich.

Reeni zakladnich disposic pFistavu.
Pristav v Pardubicich jest navrZzen v souhlase s hospodarskou a dopravni situaci zdzemi
na levém biehu Labe. Ma pristavni vjezd vychodné od zdymadla v Pardubicich km
138.810. Pri 20 plavebnich stupnich ve sméru Mélnik-Pardubice  neni  umisténi
piistavu tésn¢ nad zdymadlem zvladtni dopravni nevyhodou, protoZe pri délce trati
134 km 1 stupen nepada prakticky viilbec na vahu.
Zvolena poloha pristavu vyZaduje tyto malé zmeny zadané iz stavby zdymadla v Pardu-
bicich:
Levy breh Labe v km 134.2 navrZeny v piimce jest nutno k docileni vhodného vjezdu
do pristavu proveésti v oblouku o poloméru R = 1400 a 1600 m.
De¢lici vyhon mezi plavebnim kanalem a reci&tém nutno zkrétitit a odkloniti do stiedu
fecidte.
Jsou to celkem nepatrné a lehce proveditelné zmeny.
Umisténi pristavu navychod od Pardubic a na konci priplavni vétve souhlasné se zajmy
mésta umoznuje vyreSeni mistnich potieb v jednom misté. To ma nepopiratelné
provozni vyhody soustiedéného pristavniho piekladu. Docili se Uspora stavebnich
nékladi vici teSenim délenym podle druhi vozidel nebo podle ¢asti zézemi,
uvazovanych v nékterych soutéZnich névrzich.
Pfistav mozno povaZovati za primy pocétek praplavni vétve, jelikoz pozdejsi dalsi
basiny je mozno spojiti pristavnim kandlem oboustranné vyusténym do feky Labe.
Obejitim hlavniho toku Labe zkréti se plavebni draha o 100 m.
Po technické strance je pristav kombinaci fi¢niho pristavu s pristavem priplavnim.
Je teSen na podkladé materidlu ziskaného pii soutéZi v roce 1931 a podle studii
pramyslového Ustavu Obchodni a Zivhostenské komory v Praze.
V prvé dobé bude vybudovan jen jeden basin se vSim piisluSenstvim. Je ddna moznost
dalSiho rozsireni ptistavu po vybudovani praplavniho ptipojeni. Jsou tu podminky pro
situovéani méstského nékladového nédrazi a rozSiteni pripojnych Zelezni¢nich trati do
pristavu.
Definitivni smér trati Chrudim-Pardubice-Hradec Krélové lze vyieSiti souhlasné se
zdmy mésta.



V prvém dobi i v dalSim vyvoji stavby pristavu je moznou vystavba prilehlého Gzemi k
acelim pramyslového podnikani.

Popisbasinu |.
Osa vjezdu ze teky tvori s osou plavebni komory Uhel 18°. Vrchol Uhlu jest vzdaen
264.38 m od profilu jezu v km 133.810. Prechod plavebni dréhy z plavebni komory do
sméru pristavniho vjezdu jest vytvoiren obloukem o poloméru R = 1000 m s délkami
tecen. 158,38. Pro vyjezd lodi z komory zbyva je&té rovna draha 106 m dlouha. Vjezd
mé Sitku dna 50 m. Pristavni kandl je 95 a 80 m Siroky a Usti v km 136.014 do Labe.
Provede se v rozsahu nutném pro basin | tak, aby poskytnul lodnim manipulacim
obratid&te o praméru 160 m. Uvadime v situaci jen néktera konstruktivni data, aby plan
byl prehlednym.
Osa pristavniho basinu | jest tecnou k oblouku plavebni dréhy o poloméru 600 m. Svird
S 00U pristavniho vjezdu Uhel 67° as osou pristavniho kanalu Uhel 58°.
Stredni Sitka basinu ve dné jest 78 m. ZuzZuje se ve sméru k hlavé basinu a rozsituje se
smérem k pristavnimu.vjezdu.
Padorysny tvar basinu mé charakter praplavniho pristavu. Vjezd a vyjezd z pristavniho
kanalu jsou reSeny podle zésad dodrZzovanych u Fi¢nich pristava.
Vjezdy do fi¢nich pristavii nutno upraviti tak, aby nebyly zandSeny. Kanalisovana trat’
nikdy neni po strance tvoreni ndnosi praplavem. Jezy splavnéné ieky musi byti béhem
roku nakratSi neb delSi dobu vyhrazeny. Vytvoii se volna ieka se viemi svymi U¢inky.
Severovychodni bi‘eh basinu jest primy na délku 3 dvoulodnich poloh po S2 m, natez
se lomi pod vyhybkovym dhlem 7° v druhy ptimy smér pro dalSi 2 dvoulodni polohy.
Opevnéni této hrany jest feSeno betonovou zdi, kterd sahd témeéi do poloviny délky
hlavy basinu na jedné strané a lomi se v pravém Uhlu na délku 18 m na druhém konci v
ptistavnim kanalu. Pripojuje se v obou mistech na Sikmé biehova opevnéni, tvorend
z&hozem z lomového kamene.
Jihozépadni bieh pocingjici od hlavy basinu na délku 3 dvoulodnich poloh po 82 m
jest rovnobézny s prvnimi tiemi polohami na protéjsi hrané. Mé& betonovou nédbrezni
zidku s pokratujici dlazbou na cementovou maltu ve sklonu 1:1. Smérem ku
piistavnimu vjezdu lomi se jihozdpadni strana tiikrédte na délku 2 lodnich poloh s 1
fadou lodi po 82 m. Prechdzi dalSimi dvéma lomy do brehu pristavniho vjezdu
rovnob&zného s protilehlym biehem vjezdovym. Mezi kazdym lomem jest hrana vedena
v piimkach tvoricich se¢ny obloukt o polomérech R = 600 a 500 m.
ZuzZeni Sitky basinu smérem k jeho hlavé jest provedeno pro vhodné piipojeni
Zelezni¢nich, pobreznich koleji na pristavni nédrazi, umisténé co nejblize k basinu.
V&chny ostatni hrany basinu véetné hrany pristavniho pruplavu pouze s jednim
smérovym lomem jsou opevnény kamennym zahozem ve sklonu 1:1% a biehovou
dlazbou ve sklonu 1 :1'/,
Basin ma 6 jednolodnich a 8 dvoulodnich poloh, takZze moZno sou¢asné manipulovati v
pristavnim piekladu 22 lodi po 1200 tun n&kladniho prostorul.
Odstavné lodni polohy jsou vyhrazeny pobrezni hran¢ pristavniho priplavu.
Zpasob opevnéni biehtt ma vliv na pristavaci vzddlenost lodi ke biehu. Jest u nabiezni
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Tato okolnost fidi zpasob mechanického vyzbrojeni a vysi stavebniho nakladu. Proto
rozvrzeni piekladu zboZi na pristavni biehy je nutno vyreSiti jiz ve stavebnim néavrhu.
Musime zvoliti pro dany druh a cenu zboZi umérny stavebni néklad na opevnéni biehi a
tomuto opevnéni imeérny druh mechanického vyzbrojeni.

Zpasob pouZiti pobieZi pro potieby obchodnich a primyslovych zavodua uréuje pireklad
raznych druht zboZi co do rozsahu a dopravniho tvaru. V prvém pripadé jest to zboZzi
kusové, jehoZz ekonomickd stranka piekladu pro rozmanitost tvart, dosud neni
rozieSena. Preklad hromadného zboZi byl jiz dnes nékterymi zpusoby a za zvléstnich
pomeri ekonomicky bezvadné vyiesen.

Tyto otédzky jsou zvl&dté ozehavé pri volbé mechanickych zptsobt prekladu. Pro
potieby obchodu jest na pobiezZi potieba krytych i otevienych prostort pro soZeni,
uskladnéni a manipulace se zbozim.

Pro potieby pramyslové nutno poskytnouti vhodnd mista k ziizeni pramyslovych
z&vodu se Zelezni¢nim a silni¢nim piipojenim, zavodua, které by mohly jak pro dopravu
surovin a provoznich hmot, tak pro dopravu svych vyrobka vyhodné pouZziti levné vodni
dopravy. Tato mista mohou byti bud’ ptimo u pobiezi nebo pobliz. Pak bezprostiedni
styk s vodni plochou mize byti dosazen mechanickymi dopravnimi konstrukcemi, jako
visutymi drahami a pod.

Zpasob vyuziti bieha pristavu uréuje potiebnou Sirku prilehlé nabiezni plochy, jezto
ekonomie pristavniho provozu vyZzaduje kratkou dopravni vzdalenost piekladu, a to s
ohledem na hustotu lodnich né&kladd, t. j. mnozstvi naloZzeného zboZi pripadajici na
délkovy metr lodi.

Dno basinu jest vyhloubeno na kotu 212.70, jako dno feci&s po tpravé. Uzemi kolem
basinu jest navrZzeno na vysku 219.50, t. j. as 30 cm nad velkou vodou z roku 1926.

To vyZaduje zvySeni dnedniho Uzemi pramérné 1—1.5 m vysokym nasypem, s
kubaturou 500.000 m®. Bude ziskan vybagrovanim vodni plochy basinu v pisku a
Stérku.

PFi vzduté vodé na vysku 217.00 jest hloubka vody v basinu 4.30 m, pii normalni vodé
214.40 pouze 1.7 m.

U jihozpadni hrany pristavu jsou projektovany otevicené skladky pro hromadné zboZi s
dvéma pobireznimi kolejemi a piijezdnou silnici pro nékladni auta. D& se zde
kombinovati preklad lod’-zeleznice nebo auto aopacné.

Na prvnich Sesti jednolodnich Usecich se Sikmym biehovym opevnénim je mozno
prekladati zboZi transportnimi pasy. V dalSich ¢tyrech dvoulodnich polohéach bude Ize s
vyhodou uplatniti konstrukce skladdkovych jefabt nebo kombinace obou druhi v jedné
konstrukci.

Oteviené skladky jsou rovnobézné s piistavni hranou uspoiadany ve dvou fadéch o Siice
35—40 m s délici je druhou silnici Sitky 8 m.

Na hranici sklddkového Uzemi jest postaven pristavni plot.

Severovychodni bieh basinu jest vyzbrojen pro kusové a hodnotné hromadné zboZzi,
vyZzadujici k uskladnéni kryté prostory hangérti a skladist’. Mél by poloportdové jeréby,
které zaujmou z Sitky nabiezni nejmensi ¢ast.

Pred hangarem o pudorysné ploSe 100X25.10 m, s podélnymi rampami 4.55 a 2.5 m
Sirky jsou navrzeny 3 jeraby. Pred obilnim Spycharem o ptidorysné ploSe 115 X 27.5 m
o nékolika patrech jest uvazovano pojizdné saci zatizeni pro preklad obili o vykonnosti
as 50 tun za hodinu. Nabrezni plocha kromé toho poskytuje pro tieti stavebni pristavni
objekt padorysnou plochu 120 X 27 m s podélnymi rampami.

Na strané¢ navodni poloZeny jsou pred témito objekty tti Zelezni¢ni koleje. Jsou déleny
vyhybkami na provozné Zelezni¢ni Gseky tak, aby se neztrécela uzitecna délka nakladaci
skladi&tni koleje pied objekty. Stiedni kolej manipulacni pro ob¢ krajni koleje muze byti



v n&razovych dnech soucasné vyuZzita k nakladani.

Na stran¢ nabiezni jest podél objektd proveden 6metrovy silni¢ni pristup, ohraniceny
piistavnim plotem. Je tedy po jedné strané objektd Zelezni¢ni provoz oddélen od
silni¢niho provozu. Tim jest vybudovéana a provozné vyzbrojena Sirka ndbrezi 53.30 m,
ktera jest polovi¢ni Sitkou budouciho mola I-11 po vystavbé dal&iho basinu 11. Sitka
silnice bude pak po odstranéni oploceni zvétSena na 12 m a Sirka mola ve dné bude
¢initi 107.80 m.

Silniéni komunikace.

Budouci stiedni silnice mola I—I1 navrzena o Sitce 6 m pro basin | vede podél hlavy
mola a Gsti do silnice jdouci na druhé stran¢ plotu po okraji prilehlych pramyslovych
parcel.

Od vyusténi vedena jest spole¢na silnice pripojend na silni¢ni smér Pardubice-Holice.
Pristavni silnice u hlavy mola déli se na odboc¢ku podél pristavniho nadrazi s jedné
strany a nadvé skladkové silnice s druhé strany na jihozgpadni hran¢ basinu.
Skladkove silnice spojuji se k vjezdu pristavnimu v jeden silni¢ni pristup zalstény do
silnice projektované v regulacnim planu.
Uzemi pristavu ma tudiz silniéni piistupy s obou konci, chranéné vraty v plotu a jeden
vratovy pristup Zelezni¢ni. U vrat jsou domky vrétného se silni¢ni vahou, benzinovou
stanici a parkovistém aut.

Pristavni nadr aZi.
Mé&Ii byti dosazeno dokonalého vyuziti pobireznich délek, jest treba vénovati velikou
pé&i Zelezni¢nimu vyzbrojeni pfistavu. Zabranime tim pozdéjSim hospodéiskym
Skodam.
Pobiezni koleje Usti do pristavniho (okrskového) nédrazi v tésné blizkosti hlavy basinu.
Maji minimalni ptipojovaci délky koleji, jsou v ptimém pokracovani pobieznich koleji
bez oblouka.
Pristavni nadrazi mozno rozsititi a2 na 4 koleje pro obsluhu severovychodni hrany a 3
koleje pro jihozépadni hranu. Jedna kolej slouzi pro manipulaci. Mimo to jest v nadrazi
nad hlavou basinu navrZeno 6 tupé koncicich odstavnych koleji o uzitecné délce 378 m.
Nadrazni koleje maji 1677 m uzitecné délky.
K nédrazni vyzbroji patii také jedna tupa kolej, odbocujici z pripojky do pramyslového
Uzemi, slouZici jako provozni lokomotivni kolej s uhelnou sklédkou, ¢istici jamou a
vodnim jerabem.
Pri pozdéjSim rozsiteni pristavu toto nadraZi (uréené pro soucasnou obsluhu prilehlych
pramyslovych parcel na jih od basinu |) prevezme funkci okrskového nédrazi. Hlavni
piistavni nadraZi bude pielozeno smérem k meéstskému nakladovému nédraZi,
projektovanému na Zelezni¢nim pristavnim piipojeni.
Toto Zelezni¢ni pripojeni basinu | jest provedeno z hlavniho nédrazi v Pardubicich vy-
hybkovym odbo¢enim z dnedni elektrarenské vliecky v délce 3 km.
Celkovéa délka pripojeni (prabézné kilometrované pristavnim nédrazim) aZz na konec
jihozépadni piekladni hrany jest 4,384 km.
Pro jeji vybudovani pres zastavku Pardubice-mésto jest zapotiebi rozSiteni Zelezni¢niho
naspu trati Pardubice-Choceni na severni strané (pro pripojovaci pristavni kolej az k
zastavce) arozsireni mostu pres Chrudimku.
Od zastévky vede Zelezni¢ni pripojeni samostatnym Zelezni¢nim nasypem. Ma jeden
zdeny podchod pro pési, dva zatimni silni¢ni prejezdy v Grovni, jeden silni¢ni nadjezd
silnice Pardubice-Holice ve vykopu a jedno piemosténi pieloZzeného nahonu Haldy.
K témto objektam piistupuiji pred zastdvkou dva dnesni Uroviiové piejezdy.



Pramyslové Uzemi.
Uzemi k jihozépadnimu pristavnimu oploceni prilehlé a rozlozené k silnici obsazené v
regulacnich planech jest rozdéleno stiedni silnici na parcelni pruhy Sifek 140 a2 X 60
m. Zbyvajici Gzemi tvaru trojuhelnika, je vyhrazeno jako parcelni pruhy také pro
pramyslové podniky s moznosti dalSiho Zelezni¢niho rozvétveni do jednotlivych
tovarnich parcel.
Zelezni¢ni obsluha pramyslového Gzemi maZe byti rozvinuta na projektovanych
kolgjich zcela samostatné a oddélené od Zelezni¢niho pristavniho provozu. Spolecné
tiidéni voza provadéné v pristavnim nadraZi basinu |, bude pozdéji presunuto do
hlavniho pristavniho nadrazi.

Nahon Halda.

Pro vybudovani ptistavu v rozsahu basinu | se v&im prisluSenstvim bylo nutno uvéziti
pre-
loZeni stavajiciho nahonu Haldy na délku 1.47 kilometru.
Nahon Halda jest podle vodni knihy ¢islo X11 str. 280—289 staré vodni dilo, odbocujici
z Loucné na ¢is. pare. 450 smérem k zapadu aZ na hranice poc¢éplo-pardubické. Od
téchto hranic probiha tento kandl katastrani obec pardubickou zapadnim smérem a Usti
do Chrudimky.
PreloZeni haldy za oploceny pristavni obvod jest nutnym proto, aby nebyla pristavem
zasaZena cetna stara vodni préva o uzivani vody z nahonu.

Vedlej i stavebni opatieni.
Kromé zminéného jiZ pristavniho oploceni se tiemi vraty, domky vrétnych a opatieni
jejich okali, jest u vychodniho vchodu do pristavu navrzena spravni budova a budova
pro dopravni firmy. Na za¢atku otevienych sklddek u hlavy basinu | jest umisténo
piistavni skladidt¢ se silniéni vahou pro Gcely pristavni spréavy a jerdbni dilna s
transformovnou elektrického proudu.
Na prot¢jSi strané pristavni silnice jest budova ptistavni obsluhy (délnici) s kantinou.
Podédl silni¢ni odbocky u nédrazi jsou navrzeny budovy Zelezni¢niho provozu s obytnou
budovou. Zbyvajici volna prostranstvi kolem budov jsou obklopena sadovou Upravou.
DalSi potieby pristavniho provozu jako osvétleni, kanalisaci a vodovod, protipoZarni
opatreni, lazné¢ pro délniky a pristavni zaméstnance, desinfekéni opatieni pro lodi a
vagony, vagonove vahy nutno fedti detailnimi projekty podle poZadavki tadného
piistavniho provozu.

Postup vystavby pristavu.
Lodni dopravou do Pardubic a odtud praplavnim ptipojenim do Prerova prevedena bude
¢ést Zelezniéni dopravy navodni cestu.
Mnozstvi zboZi, které dosud bylo dopraveno jen po Zeleznici lze stanoviti ze
statistickych tdaju o Zelezni¢ni dopravé odhadem.
Pri tom tieba podotknouti, Ze nékteré polozky vodni dopravy po Labi, kryji se s poloz-
kami dopravy Zelezni¢ni. Zbozi bylo naloZeno v nékterém pristavu labském na vagony,
aby mohlo byti dopraveno do pristavniho zazemi. Je to as ¢tvrtina ze stiedni hodnoty
obou druhi dopravy (Umérné k rozloze a vyspélosti zazemi pardubického pristavu).
Bude tedy mozno oc¢ekavati vzrist pristavniho piredkladu v Pardubicich, ktery se zvétsi
po pripojeni praplavni sité¢ na Labe.
Druh zboZi vodni dopravy bude pravdépodobné odpovidati dnesni struktuie dopravova
ného zboZi po Labi v dovozu.
Jsou to: nerogsty, chemické produkty, mouka, ryZe, tuky, kolonidni zboZzi, barviva,
guma, pryskyrice, bavina, len, vina, minerdni oleje a ve vyvozu: cukr, obili, slad,
mouka, drivi, uhli, papir, sklo, hlinéné zboZzi, Zelezo, chemické vyrobky, nerosty.



Postupné rozsitovani pristavu prihlizi k budoucimu pripojeni praplavu na Labe v
Pardubicich. Hlavni zasadou navrhu je dodrzeni systematického ¢lenéni jak po strance
plavebni tak Zelezni¢ni, aby pristav v kone¢ném vybudovani tvoril po strance spravni i
provozni snadno ovladatelny celek.

Jak tomuto Ukolu navrh odpovidg, 1ze posoudili z planu.

Prostor ustanoveny pro pristav a pramyslové Uzemi, dany regula¢nim planem mésta,
jest vyuzit tak, aby mél kréatké zelezni¢ni piipojky.

V névrhu neni zvl&dtniho pristavu Zelezniéniho pro jihovychodni Cechy, pro severovy-
chodni Cechy, automobilového pristavu pro jihovychodni a severozépadni Cechy,
zvl&&tniho pristavu pro pramysl a oddéleného piistavu pro naftu. Jsou zde navrZzeny
rovnob&zné 4 basiny, vzajemné spojené pristavnim kanadlem s oboustrannym vjezdem z
Labe. Preklad a zpracovani minerdnich oleja t. j. kombinace pristavu s pramyslovym
Preklad nafty proveden bude oddélené v recidti Labe z bezpetnostnich divoda.
Zelezniéni pripojeni tohoto Uzemi jest provedeno mostem. Prevédi sougasné i silnici do
pramyslového ze vSech stran vodou oddéleného Gzemi pro zpracovani nafty. Je
poloZeno za vratovou uzavérkou horniho vjezdu pristavniho praplavu v km 136.0 Labe.

Pristavnimi basiny jsou v piistavnim Uzemi vymezena tii rovnob&ézna mola. Maji raizné
délky a Sitky a rozlicnou moznost vybaveni pro vyskytnuvsi se potieby pristavniho
prekladu.

K témto molim nutno pocitati také tzemi priamyslovych podniki minerdnich oleji
jako ¢tvrté molo.

V pristavnim kandlu neni navrzen preklad zbozi, jezto kand slouzi vyhradné lodnim
manévrim se ¢étyfmi obratidti lodi pred Ustim kazdého basini o praimérech 160, 130 a
120 m. Souvisly breh kanalu slouzi jako odstavni lodni polohy pro ¢ekajici lodi.

Molo |—II bylo by z poloviny jiz vybudovano pii stavbé basinu I. Je ur¢eno pro
obchodni pasmo, molo I1—I11 pro pramyslové podniky s piimou polohou u vody, molo
[1I—IV na stran¢ basinu 11 jako priamyslové parcely u vody s moznosti premeény na
obchodni ¢&st pristavu, s pripojenim automobilovym nebo jen Zelezni¢nim, nebo
spolecnym. Svobodné pasmo ma samostatné celn¢ bezpecné oploceni a vlastni nadrazi
uvnitt pasma, jak odpovida celnim predpisaim.

V névrhu jest vyieSeno Zelezni¢ni a silniéni pripojeni do v3ech ¢asti pristavu i do
sousednich ploch, ur¢enych k osidleni pramyslovymi podniky. Bylo hledéno k tomu,
aby vSechny parcely mely silni¢ni pristup oddéleny a neruseny Zelezni¢ni obsluhou
pramyslovych vlecek, které se rozvétvuiji ze tiikolejnych fad spolecnych, vzdy pro dva
sousedni parcelni pruhy.

NavrZené rozvétveni jest schopno zhusténi dalSimi okrskovymi nadrazimi pro jednotlivé
Césti.

RozSiteni pristavu predpokladé zruseni ndhonu Haldy a vykoupeni vodnich prav.

Hlavni piistavni nadrazi.
V &chna okrskova nédraZi jsou pripojena na hlavni pristavni nadrazi. To je poloZzeno v
prabéhu Zelezni¢niho pripojeni basinu I, ¢imz jest soucasné pro tiidéni voza vyuZzita
piipojovaci délka béhem prajezdu.
Pro prechod viakové zétéZe z hlavni trati jsou nédrazi predsunuty koleje: predéavaci,
prejimaci a manipulacni.
Pripojovaci kolgj basinu | sleduje svym podélnym profilem budouci tridici koleje
ptistavniho n&drazi s vyuzitim vlastni vahy vozu.
Detailni Setieni o provozu tiidéni a z toho plynouci usporédéni zhlavi 2 skupin ttidicich
koleji nutno provesti pri podrobném névrhu.



M éstské nakladové nadr azi.
Soucasné s navrhem hlavniho pristavniho nadrazi jest feSeno méstské nakladové nadrazi
k odleh¢eni dnesni situace nadrazi v Pardubicich.
Soubgzn¢ s tridicimi kolejemi jest navrzeno 5 odstavnych Kkoleji pro vozy uréené do
meéstského nadrazi, které se takto rozvétvuji: po 2 kolejich na 2 oteviené sklédky a 2
dvojice kolegji tstici do budovy méstského nékladového nadrazi.
Nadrazi jest feSeno 3 hlavnimi rampami pro oddéleny prijem, pieklad a vydej zbozi.
Jsou mezi sebou spojeny kolmou zprostiedkujici rampou. Rampy pro piijem a vydej
zboZi jsou prodiouzeny mimo budovu a podél budovy v nakladaci rampy. Pro cenné
zboZi vybuduji se narampéch v budové bezpecnostni zdéné koje s uzavienim.
Posun vozua uvniti ndkladové budovy provéadén jest elektrickymi spilami bez provozu
lokomotiv.
V piednim traktu budovy jsou provozni kancelare. V piipadé potieby mozno v
podsklepi budovy ztiditi skladistni chladirenské prostory.
Mechanické zatizeni pro pohyb zboZi na rampéch, zpusob stredni konstrukce a
ptdorysné uspoiédani provoznich kancelé&i pro styk se stranami jsou véci detailnich
projekti a organisace provozu nakladového nédrazi.

Pripojnétrati.
Zeleznieni zéez prichdzejici z vychodni &asti zdzemi ma z hlavni trati odbocku s
ptimym zapojenim do nédraZi svobodného pasma s obloukovym spojenim do hlavniho
ptistavnino nadrazi. Odtud zvl&&tni vétev vedena po severni strané silnice Pardubice-
Holice spojuje hlavni pristavni nadrazi se svobodnym pasmem. Odbocka z hlavni trati
do svobodného pasma rozvétvuje se déle v pripojeni nejvychodngji poloZzené skupiny
parcel pramyslového Gzemi.

JUDr. Karel Vitek, starosta mésta Pardubic.

PRUPLAV LABSKO-DUNAJSKY VE VYVOJI PARDUBIC

Pardubice prekvapi kazdého, kdo je nevidél za podednich 30 let, tehdy jesté mésto s
16.000 obyvateli a 1.400 domy. Dnes maji Pardubice 35.000 obyvatel a 3.250 domi. S
osadami na meéstském okraji nerozluéné spojenymi, Zivi 47.000 lidi. To jest proto
MoZné, Ze jsou jiz dnes vyrobng-organisagnim stiediskem vychod. Cech, kde pramysl a
Zivnosti, obchod a penéZnictvi s dopravou zabiraji z poctu obyvatelstva 70%.

Mozno tvrditi, Ze Pardubicim nechybi Zadna podstatna pramyslova slozka. Urodny
kraj, jehoZ jest mésto stiedem, jest sttedem rozméhajiciho se pramyslu potravinaiského.

Krom¢ vyznaénych odvétvi pramyslu prvovyroby jsou zde podniky celolzemniho
vyznamu, rozsahlé rafinerie minerdnich olejt, tovarna na mlynské stroje a turbiny. V
blizkosti mésta je dalezity pramysl chemicky, representovany firmami Explosia a
Synthesia a Spolkem pro hutni a chemickou vyrobu, ktery buduje moderni kolosalni
tovarni podnik, predstihujici veSkera o¢ekavani.

Poloha na soutoku dvou tek a na dulezité kiizovatce Zelezni¢nich trati, rozkvétajici pra-
mysl a bohaté zemeédélsky obhospodarované zézemi, urcuji Pardubice za prvni cilové
meésto pro mnohakilometrovy okruh okoli svice jak ptl milionem obyvatel.
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Uzemi, kde bude umistén pisia v Pardubicich.

Bude-li spravné provadéna finanéni a stavebni politika ~ komunani a zlepSeny
nérodohospodéiské podminky, mozno ocekavati, Ze v Pardubicich a prilehlych obcich
(Pardubicky, Studanka, Jesen¢any a Svitkov) bude za 50 roki 100.000 obyvateli.

Regulaéni plan mésta.
Vytvoieni nédrodohospodarskych podminek pro tento predvidany vyvoj vyZaduje
vytyceni budovatelského programu. Z&ladem je tu novy regulatni plan mésta, na
kterém za souc¢innosti meéstského stavebniho Uradu pracuji prof. Ing. arch. Dr.
Mikuskovi¢, prednosta odboru pro vystavbu mést na prazské technice a Ing. arch. Dr.
Kerhart.
Byla jiz vykonadna nova a doplnujici méteni a vyhotoveny situativné i vyskoveé
spolehlivé plany na ploge 32 kn’.
Novy regulacni plan mimo obvyklé problémy bude eSiti zpasob budouciho zastavéni
okoli meésta. Bude prihlizeti k zlepSeni vSech jeho technickych funkci, nezbytnych pro
Zivot budouciho stotisiciho obchodné-priamyslového stiediska.
Dopravni otazka, kterd jest piirozené v popredi, dozné zlepSeni U¢elnym zuZzitkovanim
vody pro plavbu. Proto mésto durazngji z&da:
Splavnéni Labe, pruplav odersko-dunajsky se spojkou pardubsko-pierovskou,
vybudovéni pristavu v Pardubicich.
V' novém regulacnim planu jest pro naSe mésto nad jiné vyznamna labsko-dunajska
vodni cesta nélezité respektovana, nebot Pardubice se stanou kiiZovatkou
stiedoevropskych vodnich cest.



ReZeni piistavu a pramyslové oblasti.*)
*) Podrobnosti jsou obsaZeny v ¢lanku Ing. Dr. techn. Loudy.

Mésto s velkou vdécnosti vita zadani a zahdjeni regulacnich praci na Labi v trati
Pardubice-Kunétice, kde dojde té&Z k stavbé komorového plavidla s jezem a
hydroelektrarnou a k podstatnému rozSiieni koryta feky pro pratoéné mnozstvi velké
vody 800 m®/vt.
Témito Upravami jest dan pocatek k uskutecnéni vodni dopravy v okoli naSeho mésta,
jestlize v soucasné pétiletce budou dokonceny tyto Upravy a stavby na trati Mélnik-
Pardubice:
Zdymadla u obci Veletov, Tynec n. L. aKladruby,
prohloubeni teci&té na kanalisacni hloubku v trati Kolin-Pardubice, pristav v
Pardubicich.
Po projednéni nékolika navrha, jimz predchazela i studijni soutéz v roce 1931, vypsana
Ustavem obchodni a Zivnostenské komory v Praze, bylo rozhodnuto navrhnouti pristav
na vychodni periferii mésta severozépadné od méstské osady Hirka, a to na levém
brehu Labe, asi 500 m pod. zamyslenym zalsténim pardubsko-pierovského praplavu do
Labe aasi 500 m nad zdymadlem pardubskym.
Misto pro pristav bylo zvoleno se zienim k poloze vodni cesty a k projektované nové
pramyslové oblasti. NynéjSi pramyslové podniky jsou rozptylené a bez spojitosti
vybudovéany v libovolnych ¢éstech mésta, ngjmeé v souvislosti s Zzelezni¢nimi zatizenimi.
Jsou na strané vzhledem k pirevliédajicimu smeéru vétra velmi nepiiznivé.
' Pristav s tovérni ¢tvrti v navrhovaném prostoru vhodném pro zastavéni neposkodi
meésto po strance zdravotni a skyta moznost nejlepsiho vyuZiti nejvychodngjsi ctvrtiny
pozemkového katastru pardubského.
To jsou duvody, pro¢ bylo naléhéno, aby pristav byl doieSen v této dob¢, kdy se studuji
nové pomery priamyslové i zastavovaci, védzané na definitivni regulacni plan a s nim na
vSechny otézky dopravni i s vyieSenim Uprav Labe a odbocenim praplavu k
Pardubicam.
Tyto Zivotni potieby mésta uznali odpovedni cinitelé v ¢ele s Ing. Bartovskym.
Reditelstvi pro stavbu vodnich cest vypracovalo projekt.
Otézku budovani pardubského piistavu mozno urychlené projednati.
Pardubice se priblizuji k nejvytouzenéjSimu svému cili, stéti se pristavnim méstem na
stiedoevropské vodni cesté, ktera otevie nejlevnéSi dopravu ke ttem morim, tiemi
sméry, s piipojenim na systém stiedoevropskych vodnich cest, které obklopuji Cechy a
Moravu.

Vyznam praplavu pro Pardubice.
Planovani naseho mésta musi se diti tudiz pod vlivem této nové situace, ktera dovrsi
hospodéisky vyznam prvni nasi kiiZzovatky drézni, jiz mésto hlavné vdécéi za ,rozmach v
poslednich desetiletich.
Jsme si plné védomi hospodéiského vyznamu priplavu pardubicko-prerovského. Je to
piirodou dané nejvyhodnéjsi spojeni s praplavem odersko-dunajskym.
Jde krajem se siln¢ vyvinutym pramyslem a zemédélstvim, takze jest ihned s pocatku
zabezpeten znacny provoz mistni mimo zaruceny a veliky provoz transitni. Vznikne
novy pramysl, nové tovarny a velké zavody podél priplavu v celém jeho rozsahu. .
Vyuziti vodni sily d& vznik hydroelektrarnam,, které budou dodévati potiebnou energii
pro ucely praplavni a pramyslove.
Bude dovéazeno statisice tun surovin, vyvazeno statisice tun vyrobka. ZboZi v hodnoté
mnoha miliona bude putovati praplavem, zaloZi hospodéisky rozkvét v oblasti



svého zésahu.
Teprve vybudovanim praplavni spojky par-dubsko-pierovské . dovrSi se U¢inek
praplavu odersko-dunajského. Vodni cesta a pristav v Pardubicich povede k
netuSenému hospodarskému povzneseni celého krgje. Pristav stane se dalezitym
¢initelem v piechodu, zboZi mezi nasSim zazemim a novymi vodnimi cestami.

Zelena branav roce 1905.
Podle dobrozdani Primyslového Gstavu Obchodni a Zivnostenské komory v Praze
zaujima zézemi naSeho pristavu 14 politickych okresi s 1500 podniky prichézejicimi v
Gvahu pro hromadnou dopravu.

V primeé dotaznikove akci projevilo 200 podnikt zésadni zdem o lodni dopravu.

Nelze pochybovati, Ze levnéjSi vodni doprava podstatné zvétsi zgjem, noveé podniky i v
z&zemi budou se zaklédati jiz se zienim k vyuZiti vyhod vodnich cest.



ReZeni Zelezni¢nich a silniénich komunikaci.

Pii planovani mésta vénuje se zcela mimoré&dnd pozornost novym poZadavkium
odpovidajiciho vybudovani Zelezni¢nich trati a vyreSeni draznich otézek wvubec,
vzhledem k labsko-odersko-dunajskému praplavu. Zadame ministerstvo Zeleznic o
rozdéleni néadrazi osobniho a nékladniho. RozSitené spolecné nadrazi v nyngjSich
mistech ztizilo by zaloZeni noveé tovarni ¢tvrti. Bylo by nadale v zastavéné ¢asti mésta
na nepriznivé ndvétrné strang, zgpasilo by s citelnym nedostatkem volnych pozemka.
Doporucujeme postupné vybudovani nédrazi nékladniho pobliZ pristavu a budouci pri-
myslové ¢tvrti. Nedoporuéuje se FeSiti zapojeni pristavu vieckou se zasobnimi kolejemi,
nybrz trati zpusobilou pro kazdou dopravu, na kterou by se sbérnou kolegji pripojovaly
vlecky pristavu a novych tovarnich objektt pramyslové ctvrti.

Zelena bréna nyni.

ProdlouZena trat’ by se pouZila k vyreSeni prajezdné spoje pro trat’ Némecky Brod-
Hradec Krédlové. Docililo by se ptimého spojeni Hradce Krdlové s pardubskym
piistavem a vyloucila Uvrat Rosice-Pardubice, kterou musi veskeré vliaky na trati
Némecky Brod-Hradec Kralové dvakrét projizdéti. Timto feSenim nezastala by trat’



Pardubice-Rosice nezuZitkovana. Mohla by se vyhodné bez nékladnych Gprav pouziti k
zapojeni novych hospodarskych oblasti (velky chemicky pramysl severozdpadné od
Rosic) a prodlouziti do Bohdance, kde mésto aldzné s okolim az po Chlumec n. C. jest
bez vhodného spojeni.

Zelezni¢ni sit pardubska miiZe podporovati vyvoj fiéni dopravy a ¢innost pristavu,
dojdou-li snahy a névrhy naSe, potiebné pro zajisténi rozkvétu mesta se 100.000
obyvateli v budoucnosti, blahovolného pochopeni ministerstva Zeleznic. Levné tarify
jsou nezbytnosti pro dopravu vnitini i zahrani¢ni, pro vyrobce i spotiebitele.

V Ri& bylo Gredng zji&eno, Ze vzrast dopravy Zelezni¢ni jest v piimém pomeru ke
vzristu dopravy lodni. Zelezni¢ni podnik nelze pii spravné celkové hospodérské
politice spravni poskoditi. Zvysi svij dopravni efekt o nové hmoty a vyrobky, které
dojdou vodni cestou a které dosud nedopravoval.

Vhodné stévgjici a nové silni¢ni spoje zejmeéna k pristavu, jsou nezbytnosti. Budou po-
uzivény pro dopravu zboZi nakladnimi auty.

ZVvétsi atrakeni oblast pristavu a lodni dopravu i preklad v pristavu.

Obvodové komunikace v regulaénim planu.
V regulaénim planu bude pamatovano na vyireSeni dalkove silni¢ni dopravy méstem, za-
tim rekonstrukcemi protektorétnich silni¢nich pratahi smérem severojiznim na trati
Chrudim —Hradec Krélové a vychodozapadnim na trati Prelou¢c—Vysoké u Holic, v
budoucnosti obvodovymi komunikacemi, které obepnou obec v podobg trojuhel niku.
Jeho z&kladni stranou jest pod jizni ¢asti mésta zamyslena vychodozapadni spoj v ka
tagtrélni obci Civice, Odbocuje ze sté&ni silnice Pardubice-Prelou¢ a vede k jihu
vypnutym obloukem pies Drazkovice ke katastrdni obci Cerna za Bory, zalstuje do
sténi silnice Pardubice-Vysoka.
Dalsi stranou tohoto komunikacniho trojuhelniku jest spoj smérem severovychodnim.
Vede z katastrdni obce Civice, pies Svitkov, Labe s novym premosténim, jde zapadné
kol obce Rosice n. L, az k zaugténi do stétni silnice
Pardubice-Hradec Krélové, v katastrani obci Hradidt¢ na Pisku, kde je vrchol
komunikacniho trojuhelniku. Zbyvajici stranou je obvodni komunikace severozapadni.
Vede od zmingného zalisténi v kat. obci Cerna za Bory pies pristav a po zmingném jiz
novém piremosténi Labe, potiebném i pro Gcely dréhy aZz do vrcholu jiz zminéného.
Z uvedeného jest ziejmo, jak pruplav labsko-odersko-dungjsky s pristavem v
Pardubicich hluboko zasahuje do planovani mésta, a Ze se snazime pochopiti vyznam
velkolepého dila, a pripraviti se na Ukoly, z toho vyplyvajici, pokud mozno co nejlépe.

Zasobovani vodnich cest vodou.
Praplav labsko-odersko-dunajsky nebude slouZiti jen plavbé. Lze jej soucasné pouziti k
Gcelim zemeédélskym a nepiimo i pro SirSi vodohospodéiské ukoly, ato takto:
Udolni prehrady, zajidtujici vodu praplavu, mohou byti pouzity pro neodkladné
zmirnéni zatop. ZadrZi viny zhoubnych povodni, zlepsi vyuZiti vodni sily a zvysi odtok
v dob¢ sucha
Na okraji Pardubic zaplavuje Labe Uzemi o rozloze as 860 ha. Je o 100 ha vétsi, nez
nyni zastavéna ¢ast mésta. Regulace vodniho toku Labe z&topam piné nemiZe zabraniti.
Je nutno urychliti budovéni vodni nédrZze rozko3ské, aby za-stavitelné Uzemi -v
Pardubicich a okoli byly pred zhoubnymi ucinky zéplav definitivné zajistény.
Rozkosska prehrada, uréena hlavné pro zasobovéni stiedolabské vodni cesty vodou
stane se ochranky ni zgmu stredolabskych mést a osad.



Smetanovo ndmésti v roce 1911

Stavba priplavu a stavba potiebnych Udolnich piehrad jest rozsahly a nedélitelny
podnik. Bude vyZadovati delSi doby stavebni. Jeho doreSeni a realisace je velmi
naléhava.

Zaveér.

Oddalované vyuziti Labe pro lodni dopravu neprospiva krajum, kterymi probiha. Stale
zvy&uje provedené jiZ investice o velké interkalarni uroky.

Podobné dusledky projevily by se pri stavbé praplavi, kdyby nebyly rychle a planovité
budovany.

Pozadavek Pardubic zni:

Rychle dokon¢iti projekt praplavni spojky Pardubice-Prerov, projednati pristav a
provésti jeho vystavbu soucasné s dobudovanim Labe mezi Kolinem a Pardubicemi.
Cily ruch v pristavu musi byti zajigén mnozstvim prekladu a moznosti U¢elného a
rychlého provozu. Pri spravné padorysné disposici musi byti véas postaréno o viechna
piistavni strojni zarizeni (elevatory, transportéry, jefdby atd.). Dovoz kolonidlniho zboZi
bude vyZadovati rychlodopravu motorovymi ¢luny.

Podnikave kruhy' pramysinika nedaji si ujiti prilezitost, aby si pro své podniky vcas za-
jigtily potiebné pozemky v nové tovarni ctvrti. Pii stavbé ohromného pristavu
(Osthafen) ve Frankfurté n. M. (Frankfurt &/M.) byly vSechny pozemky kolem ptigtiho
piistavu prodany a stavély se, aneb byly jiZ i postaveny noveé tovarny v dobé, kdy
pozemni rypadla teprve pocinal svoji praci.

K zgjidténi svych zgma v prostoru pristavu preliminovalo mésto Pardubice ¢astku 1.5
milionu korun na zakoupeni nékterych pozemku. Podle své finanéni moznosti vénuje
kaZdoro¢né k tomuto Ucelu obnos primerené vetsi.

Zauplynulych Sest set let trvani Pardubic nebyly vody je obklopujici dokonale zuZitko-
vany a zvladnuty. Na pocaku sedmého soleti existence Pardubic jsme plné
piesvédceni, Ze brzo dojde k uskutecnéni vSech projektt vodnich, na nichz zavisi dalSi
hospodéisky osud mésta.
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Smetanovo namésti nyni.

Epochalni stavba praplavu odersko-dunajského se spojkou labskou je branou do $t’astné
budoucnosti Pardubic. Vyjime¢n& poloha, déjiny a podnikavost v mésté i ve vzdalené
jeho oblasti odavodiuji narok na zajisténi podminek pro dasi vzrast tohoto
hospodarského i kulturniho strediska polabského.

Karel Barta:
CHOCEN NA PRUPLAVU LABSKO-DUNAJSKEM

Projekt piipojeni Labe k pruplavu dunajsko-oderskému dotyka se Uzemi meésta Chocné
velmi podstatné. Postupuje celou Siti katastru smérem uhlopiicnym od jihozapadu na
severovychod a sleduje tésné hlavni tra’ Praha-Ceska Tiebova po jejim jiznim okraji. A
pravé v tomto tésném pribliZzeni praplavu k trati, zdaraznéném jedté nékolika dalSimi
vyhodami, tkvi zvladtni jedinecnost a znacna dalezitost chocenského Useku praplavu.
Sem, kde priplav a hlavni trat” se takika dotykaji, je umistén obchodni pristav. Jeho
piekladiste sousedi s prekladidti nédrazi, takze premistovani bude se dit s ngfmensimi
ztrétami ¢asovymi i pracovnimi. O néco jizné ji je situovan druhy pristav, pramyslovy, s
rozsahlymi plochami volnych pozemki a nemeéng priznivym piipojenim k trati.

Jiz v roce 1934 svéfilo mésto Chocen vypracovani zékladniho upravovaciho planu
technické kanceléti Ing. Ivo BeneSe v Brng, nesetiic na své pomeéry vysokého nékladu.
Na tomto dokonalém planu, jenz byl nékolikréte vystaven na odbornych vystavach, je
projekt praplavu organicky zaradén do stavebniho rozvoje mésta. Schematicky nécrt
hlavniho listu upravovaciho planu, ktery pripojujeme, u¢ini nam ziejmeéjsi jak situaci
Useku pruplavu samého v chocenském katastru, tak vyhody plynouci ze zamérného,
véas pripravovaného planu.

Vidime tu dvé dvoukomorova zdymadla. Kazdé z nich zvedé hladinu vodni 0 9 metri a
piekondva tak hiebenovité zvySeni pudy, které trat’ prorézi znamym 330 m dlouhym



tunelem chocenskym. V Useku mezi obéma zdymadly je situovan obchodni pristav. Na
n&crtu je patrna blizkost nédrazi i dostatecny prostor pro pie kladisté i pro seradiste
vagona o nékolika tratich.

Chocen

S druhé strany je pamatovano rozsdhlymi prostorami pro budovy a zatizeni pristavniho
obchodniho pasma. Trat’ sem prechazi po Zelezni¢nim a zaroven silnié¢nim mosté nad jiZznéjSim
zdymadlem. Pramyslovy pristav je rozloZen rovnéz po obou birezich a ma neméné dobré spojeni



Zeezni¢ni. Premosténi druhé se opird o druhé ze zdymadel. Tieti z mostia, nguZsi, slouzi
okresni silnici do Lhoty Z&recké ajejiz na samém okraji katastru.

Dosavadni n&draZi mezi trati a praplavem zustane zachovano. Mésto piiléha k severnimu okraji
trati, ma vSak i tady rozsahlé nezastavéné pozemky, jez viak patrné i pro budoucnost zistanou,
¢im jsou dosud — parkem. Nové ¢étvrti umistil projektant na zapad od nadrazi a damysiné je
spojil s ojedinglymi stavbami tam jiZ vystavénymi.

Trasa praplavu v katastru choceiiském vede sice v ngjtésnéjsi blizkosti trati i mésta, ale zabira
pozemky nezastavéné a jen menSi hospodérské ceny. Rozlehlé pozemky po obou biezich
zistavaji k disposici dalSim stavbam pobireznim a pramyslovému rozvaji, ktery jisté bude nésle-
dovat. Uplatni se tu opétné vyhodné poloha Chocné, komunikacniho stiedu nejvychodngjSich
Cech. Trat’ k Néchodu tvori piimé spojeni s textilnim severovychodem, trat’ k Litomysli ve
svém projektovaném prodlouzeni do Poli¢ky vede do oblasti lesi, vyrobka ze dieva a hojnych
pracovnich sil.

M¢ésto Chocen vita stavbu praplavu a je ochotno v mezich svych moznosti G¢inné prispét k jeho
brzkému uskutecnéni. Bude spoluptsobit pii vykupech pozemki, umozni sménou svych
vlastnich pozemka ziskat nahradil pro ty malé zemédélce, jeZz by zdbor pudy ohrozoval
existencng, vynasnaZi se rozpoctové zvladnout zvySeny néklad na pripojkové komunikace,
kanalisacni i osvétlovaci sit. M& jen jediné prani: Aby ke stavbé praplavu, s niz |&ajiz se za-
meérné pocita, brzy doslo. Chee pripgjit i své Usili k Stastnému vybudovani tohoto grandiosniho
podniku.

M éstsky uirad Usti n. Orl.
ORLICKY KRAJ VE SPOJENIi STREMI| MORI

Novym usporéadanim Protektorédtu Cechy a Morava se dostava stavba priplavu Labe-Odra-
Dungj na porad praci, které se s plnou vaznosti piipravuji pro dobu mirovou, ¢ini se tak jednak
pro zhospodéarnéni vodnich toku, jednak pro zajisténi prace délnictvu.

MysSlenka vybudovani praplavu z Labe a Odry k Dungji vznikla jiz za dob Karla V. Plan byl
nékolikrdte meénén, aby se dosdhlo co ngucengsiho technického teSeni. Byvala viada
rakousko-uherska vypsala v roce 1903 verejnou

soutéz, avSak pro mnohé piekézky bez praktického vysledku.

Hospodai'sky vyznam priplavu z Labe k Dungji je pro nase uzemi velmi znagny. Docililo by se
primého plavebniho spojeni s oblastmi mote Severniho, Baltického a Cerného.

Pro n&S pramysl a obchod by tato dopravni cesta znamenala zna¢né zlepSeni doprav}' jak
surovin, tak hotovych vyrobkti. Miliony tun surovin a zboZi v cené mnoha miliard korun by se
mohly levné dopravovati po lodich.

Zlevnénou dopravou ziskanych penéz by se mohlo uZziti k zlepSeni sociadlniho postaveni
zaméstnanectva a k sniZeni vyrobnich nékladi. Dala by se ziskati nova odbyti&té pro
zdejSi vyrobky primyslové a zemedélské. ZveétSila by se zaméstnanost zdejSich zavodi.
Zemeédeélstvi potiebuje, aby pri stavbé priplavu byly upraveny reky a potoky, aby bylo
pamatovano na vystavbu prostort pro umélé zavlahy a retencni nédrze, kterych jev
Orlickych horéch projektovano neékolik.

Pro Ustecky kraj prichazi v vahu ziizeni reten¢ni nédrze u Trebovic rekonstrukci ryb-
niku »Hvézdax, regulagni Gprava Trebovky, Tiché Orlice a spojeni Divoké a Tiché
Orlice, aby bylo zabranéno skodam, které povodné témeét kazdoroc¢né zptisobuji.
Veskeré regulacni prace nutno provadéti co nejrychlejii a planovité vzhledem k
budoucimu pruplavu.

Narodni hospodéistvi vyZaduje dobré dopravni spoje, Zeleznice, vodni cesty a silnice.
Budovani silni¢nich spojek nutno fiditi piedem stanovenym silni¢nim planem, ktery by
spravng 1eSil spojeni s prigtim priplavem a pristavem projektovanym v Usti nad Orlici a
dbal hospodaiskych potieb kraje.



Ustecky kraj by ziizenim praplavu, pristavu a silni¢ni sité znainé ziskal. Krajina je
bohaté obdarovana piirodnimi kréasami, nadhernymi lesy, koupali&i a letovisky s
klimatickou polohou. Je proto dulezité, aby pri stavbé praplavu bylo pamatovano na
ztizeni koupali&’ v obcich a zalesnénych mistech, které by slouZily k rekreaci mistniho
obyvatelstva a letnich hosta a pod.

Je samoziejmé, Ze bude dbano toho, aby pramyslové podniky, vézané na vodni silu,
postavenim pruplavu nebyly nijak poskozeny a aby se vodni sily technicky co nejlépe
vyuZilo jako levného pohonného zdroje.

MIluvime-li o stavbé tohoto praplavu, ¢asto slysime: »Z toho nés hlava bolet nemusi . Je
to neodpovédné a nerozumné stavéti se pasivné k tomuto tak dulezitému projektu.
Takové dilo se nevytvori pres noc. Jeho vyznam a uZitecnost oceni zpravidla teprve
pristi generace.

Doporucujeme, aby pro ucelné vykonani shora zminénych praci v naSem kraji byla vy-
tvorena regionalistick&d organisace s mistnimi regiondlnimi sbory, které by byly v
neustdlém spojeni se svazky Uzemni samospravy a viemi zgmovymi korporacemi.
Prisluselo by ji starati se 0 veskeré otazky souvisici se stavbou priplavu, retencnich
n&drzi, silnic, regulaci ek a potokd, regulaéni plany obci a zaleZitosti dopravy,
obchodu, pramyslu a zemedélstvi. Jen tak by bylo mozno spravné vyiesSiti viechny
otazky v z§mu kazdé obce a v3ech stavii, nebot’ mnohé ukoly daji se spravné vyresiti
jen piimym stykem a za spolupréace téch, kdoz nejlépe znaji hospodaiské a dopravni
potireby svého kraje.

Neémecko-¢esky vybor praplavni pilné pracuje na piipravéach pro stavbu labsko-odersko-
dunajského praplavu, aby kone¢né dodla k uskutecnéni tato duleZita investicni stavba
dopravni, ktera zaméstna velké mnoZstvi délnictva.

Je naSi povinnosti, abychom se pridruzili k spolupréci a pripravili v3e, co souvisi stouto
nérodohospodéisky dileZitou otazkou pro cely nas kragj. Dbejme, aby nebylo ni¢eho
nam prospésného opominuto nebo zanedbano.

NaSe préce se musi fiditi duchem technického pokroku a hospodarskych potieb. Mu-
sime pracovati nezi&tné pro dnesek i pro budoucnost.

Frantisek Skala: 5 ) .
KYSPERK A OTAZKA PRUPLAVU

Otézka spojeni Labe od Pardubic s priplavem odersko-dunajskym neni v KySperku ne-
zndma. Jiz v byvalém Rakousku, za Uradovani ministra verejnych praci Ing. Dr. Trnky,
bylo mésto stiediskem piredbéznych vymeérovacich praci. Po svétové valce byla tu témer
po tii roky ministerstvem vefejnych praci udrzovana zvl&stni technickd kancel&t pro
ptipravné préce

Stavebné nejzajimavejsi ¢ast praplavu je prechod pres pohranicni §iji Cech a Sudetské
Zupy, kteréd musi byti vybavena zdymadly a ma prochézeti v nevelké vzdaenosti mésta
Jezto teka Loucna a Ticha Orlice nemaji potiebné mnozstvi vody pro napajeni praplavu,
ma byti pro tento Uc¢el pouZitai Divoka Orlice.

K tomu Ucelu je projektovan tunel z recidté této feky pod Nekoii pod Sedivsky hibet
smérem ke Ky3perku, kde ma byti voda svedena do Tiché Orlice. Tunel sam bude i
pozoruhodnym vodnim dilem a bude dopliovati v tom ohledu Pastvinskou piehradu.
Stanovisko Ky3perkak projektovanému praplavu je dano povahou véci. Uskutecnéni by
meésto vitalo predevsim jako veliky pokrok k dobudovani a doplnéni dopravni sité v
Protektordtu Cechy a Morava, a to prévé v oboru cest vodnich, kterych dosud dosti
nemame. Priplav by slouZil predevsim dopravé mezindrodni, a to exportu naSeho zboZi
do moiskych pristavii a dovozu zamoiského do naSeho vnitrozemi. Jezto vodni doprava



je nejlepsi, bude ndS vyvoz na svétovych trzich schopnéjsi konkurence au zboZzi
dovézeného nastane zlevnéni ve prospéch spotiebiteli.

L e

Ky3perk: Uzemi, kde méa vyudtiti praplav z Divoké Orlice
avoda odvedena do Orlice Tiché.

Ponévadz spojka praplavu mé byti vedena naSim krajem v nevelké vzdéenosti, bude i
né&S dovoz avyvoz na vyhodach vodni plavby piné Gcasten.

Ky3perk lezi na Zelezni¢ni kiizovatce. Vede tudy nejkratSi Zelezni¢ni spojeni mezi
Vratislavi (Breslau) a Vidni (Wien), které bude s praplavem ktizovati. Doufame, Ze v
tom ohledu se neobjevi pro mésto neptiznivé nasledky.

Ky3perk ma ptimy zgjem na nutné Upravé toku Tiché Orlice a Lukavického potoka, aby
tunelem privadéna voda byla bez nebezpeti pro mésto odvédéna. NedoreSené
piedpoklady regulace Lukavického potoka pii stavbeé dréhy Hradec Kralové-KysSperk i
regulace jeho nejdolejSiho toku a Usti do Tiché Orlice vytvorily téZzkou piekézku v
piirozeném rozvoji mésta. Nepocitaly s rastem k severovychodu a vychodu a ucinily z
luk »Pod zahrady« a »Be¢varny«, jimiz potok protékd, odleh¢ovaci prostor pro vody
povodiové a tim znemoZnily vyuziti jejich ploch k U¢elim stavebnim. Zpuasobily, Ze v
tom sméru vyrastaji od sttedu mésta vzdalené nove ¢tvrti, zatim co nejbliZsi ptirozené
plochy, dnes ve stredu mésta, zastavovany byti nemohou a déli mésto na dvé od sebe
témet oddelené poloviny. V dusledku toho je znemoZznéno hospodarné vyuZziti silnic,
vodovodniho potrubi i elektrické sité, ponévadz vedou nezastavénymi plochami.
Primétenou Upravou provedené iz regulace Lukavského potoka (komplikované pritoky
pod télesem drahy Zamberk-KySperk a zejmeéna Kysperk-Osti nad Orlici) pri odvedeni
vody Divoké Orlice do Orlice Tiché tunelem by méstu KySperku byl umoznén
prirozeny stavebni vzrist.

ZdejSi okoli stéva se stale vice vyhledavanym cilem turista i letnich hosti.. Vidime, jak
vedle prirodnich kras pusobi pritaZlivé i Pastvinska prehrada na Divoké Orlici. Jsme
piesvédceni, Ze i zarizeni praplavni a zejména vodni tunel by pasobil stejné pritazlivé a
prispél k tomu, aby Ky3perk, stredisko dopravni, uplatnil se co stredisko a vychodisko
turistiky celého okoli.

Nepiihlizime ani tu okolnost, Ze stavba priplavu a jeho zarizeni by poskytla pracovni
prilezitost velkého rozsahu.



V. Vaiia, 8. jednatel Stfedolabského komiteétu:
PRUPLAVNI SPOJENI Z LABE K DUNAJI NEZBYTNOU
SOUCASTI VNITROZEM SKE VODNI SITE STREDNi EVROPY

Jiz od davnych dob byla pouzivana vodni doprava sménného a trhového zbozi do
vhitrozemskych stredisk spotreby. Dovoz a vyvoz tohoto zbozi do jednotlivych
svétadila obstaravaly velké lodi morské. Postupem ¢asu a techniky doznaly tyto
dopravni prostiedky podstatného zdokonaleni. Pohyb zrychlen, inosnost zvétSena.
Naklad zbozi, urceny k dopravé po moti byl lodim odevzdén v pristavech, ziizenych na
vhodnych mistech moiského pobiezi. Odtud rozvézen do vnitrozemi hlavné po
Zeleznicich. Jen ojedingle byla distribuce do mist spotieby provadéna lod’mi menSich
rozmerd, ato po vétSich splavnych rekéach, ¢ili prirozenych vodnich cestéch.

Stredni Evropu brazdi tyto 4 splavneé ficni toky: Dunaj, Odra, Labe, Ryn. Vesmgs Usti
do mofi, jichz se pouziva pro dopravu neb vyvoz zboZi uréeného pro export a import.
Jak jiZz bylo teceno, dopravuje se toto zboZi ve vnitrozemi pievazné po Zeleznicich.
Vlivem vysokych provoznich nakladu je tato doprava nevyhodna pro hromadné zbozi:
uhli, stavebni materidl, minerdlie a podob. Tim se ¢asto brzdi vyuziti prirodniho
bohatsvi krajti a zemi, a znemoziuje jejich hospodéisky rozvo;.

. Proto kruhy obchodni, spottebitelské a ndrodohospodarskeé snaZily se zgjistiti a rozsiriti
vnitroplavbu v oblastech, kde se jednalo o dopravu ménécenného zboZi hromadného,
které dovolovalo pomalou a preruSovanou vodni dopravu. Doporucovaly spojeni
velkych vnitrozemskych splavnych toka umélymi vodnimi cestami — priplavy, aby se
tak vytvorila U¢elna sit” vnitrozemskych plavebnich cest, vybavené pristavy, prekladisti
alodénicemi pro vSechny druhy zboZi vodni dopravy.

V tomto ohledu jest ndm vzorem vlada Némecké RiSe, kterd v ramci vystavby husté
vodocestné vnitrozemské sit¢ dokoncuje t. zv. Mittellandkanal, asi 465 km dlouhy,
upraveny pro lodi 1200 tun nosnosti. Tento praplav spojuje veletoky Ryn, Weseru, Labe
a Odru a tvoii tak pater vSech umglych vodnich cest, jez tvori jeho postranni vétve,
upravené pro lodi raznych nosnosti, podle toho pro jaky ucel a ve které dobé byly
vybudovéany. Némecko vystavbou velké stiedozemské vodni drahy spréavné zaloZzilo
svoji dopravni a obchodni politiku a zajistilo hospodéisky rozkvét Rige.

Jest zndmo, Ze od déavnych dob sméroval vyvoz naSich surovin do Némecka
Dopravovano uhli, cukr, obili, minerdlie, diivi, stavebni hmoty. Doprava provadéna po
Zeleznici a po prirozené a pozdgji upravovane trati dolniho Labe z Mélnika pres ¢esko-
saské hranice do Hamburgu. Zde proud dovozu a vyvozu piejimala moiska plavba
smérem k Baltickému a Severnimu moti. Dolnolabskd vodni cesta méla vzdy réz
mezinérodni.

Prosperita vodnich cest némeckych jiz v minulém stoleti zaujala pozornost ¢eskych
techniki i narodohospodari. Vazné se zabyvali mySlenkou kanalisovati feky Labe a
Vltavu a spojiti je prostiednictvim praplavu z Pardubic ku Prerovu s Odrou a Dunajem,
aby tak vznikla péatef vodnich cest Cech a Moravy a pribézna vodni cesta stredni
Evropy.

Dva nadi technikoveé zaslouZili se o realisaci téchto mySlenek. Je to Ing. Ant. Smréek,
profesor brnénské techniky, tvirce projektu na vystavbu kanalu z Pardubic ku Prerovu s
ktery v pamétnim .spise vystiznym zptisobem poukézal na vyznam spojeni Labe, Odry a
Dunaje s morem Severnim, Baltickym a Cernym a byl inicidtorem vodocestného zékona
z roku 1901.

Do téchto problémi Uspedne zasahli také tito dalsi cinitelé: Spolek »Stiedolabsky
komitét« za vedeni predsedy JUDr. FrantiSka Ulricha, starosty krélovéhradeckého,



jednatele V. Véni starSiho, statkée v Lanech Na dalku u Pardubic a poslanci byvalé
Fisské rady Frant. UdrZzal z Dolni Rovné a Hynek Srdinko ze Svobodnych Dvora u
Hradce Kralové.

Stredolabsky komitét ujal se Upravy a kanalisace treti labské z Mélnika do Jarométe,
aby chréanil toto krésné a velmi Urodné Gdoli od skodlivych zdplav a poméhal vytvoriti
velkou plavebni dréhu stredolabskou, Ustici u Mélnika do splavného dolniho Labe a
vedené po tomto toku pres Hamburg do moie Severniho.

K uskute¢néni vodocestnych snah prispélo vydani zminéného jiz vodocestného zékona
¢. 66 z 11. ¢ervna 1901 i. z. provedené po velkych parlamentarnich bojich, jimz byl
projekt vodnich cest pravné a financné zagjistén. Byla zaruc¢ena Uprava a kanalisace
stiedniho Labe z Mélnika do Jaroméie a rozhodnuto o stavbé praplavni spojky stiedni
Labe od Pardubic pies Prerov k Moravské Ostravé k Odie. Tim také dosaZeno pripojeni
na vodni cesty Rige.

Kanalisovanim Vltavy v trati Mélnik-Praha-Ceské Budgjovice dana moznost spojeni
Vlitavy s Dunajem. Spojeni Dungje s Odrou zvl&stnim praplavem stalo se akutnim a
vystavbou Hitlerova praplavu stalo se sou¢asti vodocestné sité fisskych vodnich cest.
Zmingné vodni cesty mely byti provedeny do roku 1922 ve 2 stavebnich periodéach. Pro-
jekéni préce vodnich cest provadélo feditelstvi pro stavbu vodnich cest ve Vidni a
expositury v Prerové, v Krakové a v Praze. Pro prvni stavebni periodu bylo
preliminovano 1% miliardy K.

Pro ¢eské a moravské zem¢ bylo toto z&onné opatieni mnohoslibné. Zmeény
politickych poméra ngimé po sténim prevratu v roce 1918 a zmény nézora na zpasob
vodocestného podnikéni a jeho hospodéiskou prosperitu — vynutily sobé novy zakon
byv. rep. Ceskoslovenské t. zv. »Lex Dostdek« ¢&is. 50 z 27. brezna 1931 o statnim
vodocestném fondu pro splavnéni tek, vybudovani pristava, vystavbu tdolnich piehrad
a vyuziti vodnich sil k vyrob¢ elektrické energie a pouZiti vody k umélé zavlaze luk,
vysusenych prohloubenim recité pro plavbu lodi.

Nastalo stavebni Gdobi zrychleného tempa kanalisace stiedniho Labe v trati Mélnik-
Kolin-Pardubice. Tim zgjistuje se spojeni splavnéného Labe s praplavem odersko-
dunajskym prostiednictvim praplavni spojky Pardubice-Pierova a piipojeni na
vodocestnou sit” némeckou.

Vyznam vystavby priiplavnich spojek Labe s Odrou a Dunajem v Cechéach a na Moravé
v rdmci evropskych vodnich drah je patrny z vodni mapy Evropy. Veletoky Labe-Odra-
Dunaj spojené ¢eskomoravskymi pruplavnimi spojkami v jednotnou vodni sit” Gstici do
Baltického a Severniho moie na strané jedné a do moie Cerného na strané druhé tvori
nejdalezitéjSi a nepostradatel né vnitrozemské plavebni spojeni. Velka ¢ast transitu zbozi
plavena bude srdcem Evropy, Protektordem Cechy a Morava.

Casto je vyslovovan néazor, ze vystavba velkych stiedoevropskych praplavi vyvola
velky konkurencni boj s Zeleznicemi. Nejsme tohoto nézoru. Vodni cesty a Zeleznice se
navzéem budou podporovati, budou pracovat jak tikame ruku v ruce. Dokazuje to
velmi vystizné jeden z prednich naSich projektantt praplavu Labe-Dungj-Odra, sekéni
&&f ministerstva verejnych praci Ing. Josef Bartovsky, ve své krasné a statistickymi daty
dolozZené studii.

Zeleznice a uvedené vodni cesty zpiisobi velky rozmach pramyslovénho podnikani v kra-
jich, jez jimi budou dotéeny. ZvySi se tim mnoZzstvi dopravovaného zboZi ku prospéchu
obou konkurentt.

Zeleznice co rychlejsi dopravni prostiedek bude naddle’ dopravovati do mist spotieby
vyrobky resp. zbozi cenngjSi a snadngji podléhagjici zkaze. Pro pomalegjsi a klidngjsi
piepravu po vodé bude vyhrazeno hromadné meénécenné zbozi, avSak pro Zivotni
potieby lidstva stejné duleZité, a to uhli, rudy, diivi, stavebni hmoty, priamyslové



vyrobky, obili atd. Zeleznice i vodni cesty budou z&sobovati moiské pristavy jak na
severu tak na jihu zboZim, jez ma byti dopraveno po mori dale na trhy svétove.
Namitka, Ze vnitrozemskd vodni doprava zboZi jest proti dopravé Zelezni¢ni prilis
zdlouhava ztraci opodstatnéni, jelikoZz strojni technici vybuduji lodi, které vodni
dopravu zrychli. V¢tsi tondze rychlych lodi zredukuji i provozni naklady.

Neni také obav diive vyslovovanych, Ze pro nékteré praplavy nebude dostatek vody,
zvl&ste pro ony, jichz trasy prekonavaji znacné vysky zvladteé tam, kde kraj je mélo
vodny. Trasy praplavu jsou projektovany tak, aby mohly byti napgjeny z blizkych rek.
Na vhodnych mistech budou postaveny nadrze, které bude mozno pouZziti k zdsobovani
praplavu vodou i k vyrobé elektrické energie, které vyhodné vyuZiji mnohé primyslové
z&vody a jiny verfejny i soukromy konsum.

Tyto nédrze zamezi Skodlivé zéplavy, nicici praci zemeédeélct a ohrozujici majetek ano i
lidské Zivoty obyvatelstva. Pii stavbé praplavu bude moZzno odvodniti mokré pozemky.
Na lu¢nich i jinych kulturach pii praplavech uplatni se um¢lé zavlahové meliorace
pieronoveé neb postrikové. Tim ziské se vice hodnotné pice pro chov dobytka a zvysi se
vyroba mléka a masa pro vyZivu obyvatelstva, zemi a stata.

V dusledku téchto Uprav zvysi se cena pozemkt podé priplavu.. V mnohych krajich
vyvine se péstovani hodnotného ovoce, okurek, zeli a riznych druhi zeleniny, které po
mnohd |éta jsou jiz vyvazeny do severnich oblasti Némecka (Pomotansko).

Praplavy daji podnét k velkému stavebnimu ruchu. Podél priplavu a u piistavi
vybuduji se velké nové pramyslové podniky, skladisté a piekladiste, zabezpedi se
pracovni prilezitost a tim vySSi Zivotni Uroven, jeZ je zékladem &tésti a blahobytu
lidstva

Ing. Jaromir H&jek, tajemnik Pramyslové, obchodni
a Zivnostenské poradny v Pardubicich:
PRUPLAV LABSKO-ODERSKO-DUNAJSKY BUDE VZPRUHOU
HOSPODARSKEHO ZIVOTA VYCHODNICH CECH

Hospodéiské kruhy vzdy vitaji zlepSeni dopravnich moZnosti, které umoziuji
intensivnéjSi vymeénu zboZi a hospodéiskych statku viibec. Podobné i stanovisko Sirsi
hospodéiské verginosti k otazce vodnich cest je priznivé, nebot i vodni cesty
predstavuji svymi nizkymi dopravnimi sazbami rozvoj hospodéistvi po vdech
strénkéch.. Stavby praplavi, které byly provadény nebo se provadéji na Gzemi Ride,
ukazuji, Zze vodni cesty a jegjich pouZiti maji svou budoucnost. Bylo propoéteno, Ze na
diivejSim statnim Uzemi ¢sl. ¢inil pomér dopravy vodni k dopravé Zelezni¢ni pouhych
5.5%, zatim co pomér dopravy vodni a Zelezni¢ni v RiSi byl propoéten na 20%. | kdyz
rozvoj vodnich cest je vazan terénnimi piredpoklady, piece jen intensita vod-

ni dopravy v Protektoréte Cechy a Morava neodpovida jeno hospodéiskym potiebam.
Projekt praplavu labsko-odersko-dunajské-ho, ktery letos odavi 40ieté jubileum, nebot
piedpoklad k nému byl dan vodocestnym zakonem z. roku 1901, m& byti naSi nejvétsi
vodni cestou v Protektorédte a stéti se dulezitou spojkou tii mori: Severniho, Baltického a
Cerného. Tento projekt, ktery mé uz za sebou velmi bohatou historii a byl jak po strénce
technické tak i po strance finan¢ni a hospodéiské propracovan, byl jesté do nedavna
posuzovéan skepticky, pokud jde o jeho hospodarskou funkci a rentabilitu. A piece bylo
zjiéno znamenitymi odborniky, Ze rentabilita praplavu byla by zgjisténa a jeho
bezprostiedni hospodéisky prospéch je neobycejné ziejmy z letmého pohledu na mapu
Evropy. Pri otézce rentability uvaZovala se casto jen rentabilita se Stanoviska
soukromohospodéiského, t. j. rentabilita prim4, nikoliv rentabilita v SirSim
nérodohospodéiském slova smyslu. A pravé tato neprimd rentabilita je velmi dilezitym



argumentem hospodairskym. Priplav umozni dopravu toho zboZi, které dosud viibec
nemohlo proniknouti na vzdalengjsi trh, d& podnét ke zfizovani novych pramyslovych
odveétvi podél jeho trati, sblizi oblasti pramyslové mezi sebou, ale i kraje primyslové a
zemedélské navzgem. Kone¢né se nesmi zapomenout na to, Ze ani Zeleznice nejsou
dnes provozovany soukromohospodéisky a za icelem vydélecnym, jak tomu kdysi bylo,
a Ze ani vodni cesty nemohou ustrnout jen na stanovisku soukromohospodaiské
rentability, kdyZ plni tak dulezity Ukol verejny. Stejné jako doprava Zelezniéni se stala
dulezitym instrumentem hospodarské politiky, stejné tomu tak je i s dopravou vodni.
Jinym argumentem proti praplavu byva namitka konkurence této nové vodni cesty se
Zeleznici. Jsou v3k po ruce zkudenosti, Ze tomu tak neni. Pravé v Rid bylo
konstatovéno, Ze vodni cesty nejen nekonkuruji Zeleznici a nesnizuji jeji dopravu, nybrz
naopak vodni cesty stdvaji se mnohdy sbérnymi misty pro dalSi dopravu po Zeleznici.
Pri téchto Uvahéch vychézi se z mylného piredpokladu, Ze mnoZstvi dopravovaného
zboZi je konstantni veli¢inou. Na zakladé tohoto predpokladu dospiva se k nespravnému
zavéru, Ze ziizeni nové dopravni cesty znamena jen presunuti urcité casti do-
pravovaného zboZi ze stavajiciho dopravniho prostiedku na prosttedek novy. Tento
piedpoklad neni sprévny, pokud jde o vodni cesty, nebot’ tyto jsou svymi piirozenymi
podminkami uzpusobeny pro dopravu zboZi voluminesniho a méné hodnotného, jako
jsou suroviny a jiné podobné zboZi. Také povzbuzeni hospodéiského Zivota, které
prindSeji vodni cesty, znamena ve svych (gincich, Ze vytvé&ti dopravni moznosti pro
nove zboZi, které se dosud po Zeleznici nevozilo.

Stanovisko primyslu k otazce praplavu labsko-odersko-dunagjského bylo vzdy tomuto
podniku priznivé, jak nejlépe dokazuje dlouholeta ¢innost Ustiedny obchodnich komor
na tomto poli a jejiho predsedy Dra Trebického, nelnavného propagéora stavby
praplavu. Primysl musi vyrdbét hospodarné. To predpoklada nejen hospodéarnost pri
vyrobé, nybrz i nejlevnéjSi opatieni potiebnych surovin a pomocnych latek. ZvIasté u
exportné zalozeného pramyslu vnitrozemskych zemi Cech a Moravy hraje zlevnéni
dopravnich nékladi pii dopravé surovin velkou Ulohu. Jak dalece usmériuje vyhodnéa
doprava surovin vznik pramyslovych podnikt, vidime nejlépe na umisténi dnedniho
pramyslu, ktery vznikd vzdy pti vyhodnych dopravnich tratich, na jejich uzlech a
podobng.

Vyvoj tézkého prumyslu na Ostravsku i jinde je nejzazSim dokladem toho, Ze pramysl
mnohdy jde za svou potiebnou surovinou aZ na jeji misto, aby dopravni néklady
suroviny nejen zlevnil, nybrz je prosté vylougil.

Lonského roku byla Primyslovym Ustavem obchodni a Zivnostenské komory v Praze za
Ucasti hradecké Obchodni komory a pardubické Pramyslové, obchodni a Zivnostenské
poradny vypracovana studie o pfistavu v Pardubicich s omezenim na dopravu po Labi.
Pro studii byl sebran velmi peclivé materid z celé vychodoceské oblasti, ktera prichazi
v Uvahu jako atrakeni obvod budouciho piistavu pardubického. Tento materid byl velmi
podrobné analysovan a zavéry, k nimz se dospélo ve studii, které predpokléadaji pieklad
v pardubickém pristavu, jsou jisté vzaty velmi mirné. Podotknouti slusi, Ze nebyla vzata
v Uvahu doprava uhli z hnédouhelné panve duchcovsko-mostecké, kdyZ se zjitilo
srovnanim s tarify Zelezni¢nimi a nutnymi pieklady, Ze se nehodi vozit toto uhli po
vodé. Zivy zdjem pramyslu i vdech ostatnich hospodérskych slozek, ktery byl loni
projeven pri Setieni o pouZiti vodni labské cesty do pardubického pristavu, ukézal, jaké
moznosti by tato vodni cesta méla pro hospodéisky Zivot vychodnich Cech. To do
pouze o dopravu po Labi, ¢ili o spojeni pramyslu s morem Severnim. O¢ vétsi zgem by
byl jist¢ projeven se strany vychodoceskéno primyslu, obchodu i zemedglstvi pro
pouZiti vodni dopravy spojujici Labe s Odrou a Dungjem! JiZz vSak pri lonském Setieni o
zgmu jednotlivych podniki na dopraveé labské' vyplynul mimodeék u nekterych firem



téZ zgem o dopravu po budoucim praplavu labsko-odersko-dunajském. Zaem jen
nékolika mélo firem o tuto vodni dopravu byl tak intensivni, Ze pred¢il v mnoZzstvi i
uhrnny celkovy pired™ poklad dopravy po Labi do pardubického pristavu. VZdyt priplav
labsko-odersko-dunajsky spojil by vychodni Cechy s pramyslovou a uhelnou oblasti
odravskou (uhli, koks, Zelezo), s pramyslovou oblasti olomouckou a zlinskou? jen
pokud jde o dopravu uvniti Protektoratu a déle ovem spojil by vychodni Cechy s mo-
fem Baltickym a Cernym. Tento praplav spoly, s vodni cestou labskou umoznil by
dopravni styk s Uzemim na sever, které predstavuje asi 85 milioni obyvatel a s oblasti
podunajskou a balkanskou, kterd predstavuje blok o 77 milionia obyvatel.

Vychodocesky primysl, ktery predstavuje vyznamnou sloZzku hospodarského Zivotatéto
oblasti, vzrostl v poslednich desetiletich nebyvalou meérou. Jisté to byla vyhodnd'
dopravni poloha pri hlavni Zelezni¢ni trati, jak tomu bylo v fadé vychodoceskych mest
(Pardubice, Usti n. O. — Ceska Tiebova, Chocen atd.), kterd napomohla rozvoji jejich
pramyslu. Vyznamnou slozkou tohoto pramyslu je pramysl kovodélny (strojirny,
slévarny, tovarna na mlynské stroje a turbiny, pramysl elektrotechnicky, kotlarny,
tovarny na Zelezné konstrukce, na hospodéarské stroje, chladici stroje a hasi¢ské stroje,
vyroba plechového zboZi a pilnika), dale velmi vyspély pramysl chemicky (rafinerie
minerdnich oleja, vyroba kyselin a chemikalii, barev, laki, gumového zbozi atd.),
zndmy vychodocesky pramysl kozodélny (pramysl obuvi a kozeSin), pramysl
potravinaisky (cukrovary, lihovary, pivovary, tovarny na cokoléddu, tovarna na
kavoviny, pozivatiny a vyroba perniku), pramysl keramicky (cihelny), pramysl
kamenicky (znamé kamenolomy na Skutecsku, Hlinecku a Nasavrcku), textilni pramysl
(zejména Ustecky, hlinecky, Chocen), pramysl dievozpracujici (tovarny na nabytek,
pily, dymkaistvi), kalorické elektrarny a cela fada dalSich pramyslovych odvétvi a
jednotlivych podnika.

Zvl& mohutna akumulace velkych  pramyslovych podnikt v Pardubicich na
pravém i levém biehu labském a jejich soustiedéni na zpad od mesta urcuje i misto
budouciho ptistavu pardubického, které by umoziovalo piimé pieklédani z lodi na
Zeleznici nebo na zatizené vliecky zavodu, po piipadé na jiné jejich cesty.

Prirodni bohatstvi vychodnich Cech je dano bohatstvim lesnim na Ceskomoravské
vysoc¢ing, bohatymi loZisky Zuly na Skute¢sku, Nasavrcku a Hlinecku, loZisky vapence
a nekterych dalSich nerostt. Pokrocilé zemedelstvi dava vyrobni prebytky, jejichz
doprava po vodé by umoznila dodavky na vzdalengjsi trh.

Zlevnéni dopravnich prostiedki, jak tomu je u projektovaného praplavu, je tedy
Zivotnim z§mem celého vychodoceského kraje a podminkou i vzpruhou jeho dalSiho
rozvoje.

Ing. Vladimir Pokorny, Feditel mlyna, Pardubicer 5 ) )
VYZNAM VODNICH CEST PRO MLYNARSKY PRUMYSL

Mlynéistvi jest dalezitym; oborem pramyslu zemeédélského. Je Uzce spjato se
zemedglskou vyrobou, zvladté obili, jehoz je nejvétsSim odbératelem.

Dopravni ndklady v mlynéstvi ¢ini velmi podstatnou c¢astku celkové rezie mlyna
Ohromné kvanta obili jest nutno dopraviti do mlyna. Po zpracovéani a odecteni promelku
témet totéZ mnozstvi vyvazi se ve forme vyrobka ze mlyna. Proto mlynéistvi vita kazdy
podnét, ktery by pomohl sniZiti celkovou rezii.

S ohledem na velké kvanta, jez jest nutno dopravovati do mlyna a ze mlyna ma mlynai-
stvi velky vyznam pro veSkeré dopravnictvi. S timto faktem nutno pogcitati pii reSeni
raznych dopravnich, probléma.

Piiklad. Mlyn s kapacitou 500 q za 24 hodin musi dopraviti do mlyna pii 280



pracovnich dnech celkem 140.000 g obili, ¢ili 1400 vagoni po 100 g. Po odecteni
promelku vyvé&zi ze mlyna 135.800 g mlynskych vyrobku, t. j. 1358 vagoni. Mlyn s
vySe uvedenou kapacitou predstavuje rocni dopravni obrat asi 2758 vagéni. K tomu
pristupuje u parnich mlyni zna¢ny dovoz uhli a u viech mlyna je&té dovoz jinych
pohonnych latek a nejriznéjSich pomocnych potieb.

MIlynéisky primysl mak projektovanym vodnim cestam kladny postoj z davoda podni-
katelskych i s hlediska konsumenta s celkového stanoviska nérodohospodéiského.
Nyni,, v dasledku politickych a hospodéiskych piemén pripadd vodnim cestam
neobyc¢ejné dilezZitarole.

Jak zndmo jiz v davné minulosti, vznikaly mlyny tam, kde byla prirozen4 pohonné sila,
hlavné voda, a kde byla blizko surovina neb velkd konsumni stiediska

Nejvetsi ¢ast mlyna zvldsté obchodnich a smiSenych je bud’ pfimo neb v blizkosti
vétSich vodnich toki, a proto mohou pIné vyuZziti neb pomérné snadno dosahnouti
vyhod vodni dopravy.

Velké a nejvetsi mlyny jsou na Labi, Vitavé, Moravé ajejich pritocich, tedy natepnach
vodni dopravy. Projektovanou plavebni cestou Dungj-Odra-Labe dospéji k vyhodnym
z&kladném surovin nebo do dobrych odbyti&’ mouky a krmiv. Mame tu hlavné na mysli
dalkovou dopravu dovozu obili z Madarska a balkdnskych zemi a vyvoz mouky a
krmiv do Ri%e s velkymi konsumnimi stiedisky a vyvoz krmiv na sever (Finsko,
Norsko, Svédsko).

Budou-li sazby vodni dopravy ptiznivé, bude mozno mlynské vyrobky vyhodné
premistovati z Moravy do Cech nebo obrécens.

Podotykame, Ze i v normélnich pomérech bude se méniti mnozstvi dopravovanych
obilnin a mlynskych vyrobki, ato podle Grody obilnin v raznych zemich, podle rozsahu
konsumu raznych oblasti a podle vyvoznich moznogti.

Nutno konstatovati, Ze uskutecnéni obrovského projektu plavebni cesty Dunaj-Labe-
Odra da mlynéiskému pramyslu:

vyhodné dusledky levné dopravy, zejména na velké vzdalenosti,

zgjis&ténou dopravu lodni po Labi a2 do svétového pristavu v Hamburgu a dopravu po
fisskych praplavech a jimi na Ryng, Vesete, Visle a Ddie a prostiednictvim téchto
vodnich cest i spojeni s morskymi pristavy na moti Severnim a Baltickém.

Predpoklada se, Ze po vybudovani hlavni praplavni sit¢ Dunaj-Labe-Odra bude jako v
jinych zemich postupné rozSirena vodni sit” pomocnych praplavt déle dovniti zemé, do
stiedisek, ktera jsou bud’ bohata surovinou, nebo se vyznamenévaji velkou spotiebou.
Ke konci této v3eobecné Uvahy dluzno se smilniti téZ o zatizenich ptfistavnich a
prekladigtnich. Primysl mlynarsky klade na tato zatizeni veliky duraz, jezto zdlouhavé
pieklddani, nakladani a vyskladnovani zvy3uje podstatné celkovou dopravni rezii.
Pristavisté a piekladisté musi miti dobré piijezdové cesty, pristavni biehy vhodnou
Upravu pro bezpecny a rychly pieklad (jeraby, skluzy, pneumatickd zatrizeni pro
naklédani a skladdani voln¢ lozeného obili a pod.). Progtory nakladni a vykladaci musi
byti chranény pied vlivy povétrnostnimi, hlavné dedtém, aby bylo zabranéno navihnuti,
ptip. i znehodnoceni obili, mouky a krmiv.

To jsou povSechné podminky uskladnovaci a vyskladinovaci mlynéiského pramyslu pro
pouzivani vodnich cest. Lze doufati, Ze s ohledem na dopravni a hospodarsky vyznam
mlynéiského pramyslu nebudou tyto podminky projektanty priplavi a vodnich cest
viibec prehlizeny. Je to v zZ§mu budovatele a pouzivatele vodni cesty.



Ing. B. Rehéagek, jednatel Spolku pro stavbu priplavu pardubicko pierovského
v Pardubicich:

ZAJEM KRAJE PARDUBICKEHO O VYBUDOVANI PRUPLAVU
PARDUBICE-PREROV

Velké politické zmeény v Evropé vyvolavaji podstatné diasledky ve viem podnikani,
obchodé, pramyslu, zmény nazori obyvatelstva jednotlivych stéti na zpisob Zivota,
usmeériuji nazirdni na spolu¢innost evropskych narodi a na potiebu doplnéni zdroji
VYZivy v evropském prostoru.

Mnohé zemé maji piebytky Zivotnich potieb, jinym se nedostavaji.

Tento stav zvét8uje snahy a zgmy zemi pribliziti se prirozenymi neb umélymi cestami
pokud mozno levnymi ke zdrojum, které zgistuji vyZivu obyvatelstva a opatiuji
zamestnani.

Stiedni Evropa, do niz patii i Protektord Cechy a Morava ma zdem pribliZiti se
umelymi - vodnimi  cestami  Zivotnim zdrojam severnich moti i moti jiznich a
progtiednictvim téchto moti i k nesmirnym Zivotnim zdrojam zédmoiskych surovin a
vyrobka.

Uzemi Protektordu ma dopravni spad k severu a k jihu. Hlavni prirozené vodni cesty
stiedoevropské (Labe-Odra-Dung)), nas se tykajici, maji stycné trati znatné vzdéleny.
Usili spojiti tyto splavné feky tak, aby se docililo pribzné vodni cesty od severu k jihu
dalo podnét vybudovati praplavy z Labe a Odry k Dungji.

VyieSenim projektu bylo povéreno feditelstvi pro stavbu vodnich cest, a to
vodocestnym zékonem z roku 1901. Tak byly ziskény studie téchto priplavnich cest: .
Usplavnéni Labe z M¢élnika do Pardubic s odbockou do Jarométe. Praplavni spojeni z
Labe u Pardubic do Prerova

Praplavni spojeni Odry u Moravské Ostravy pies Prerov do Dungje.

Timto zpiasobem byl by pardubicky kraj zapojen na oblast more Némeckého a moie
Baltického. Ziskal by snadny pristup do pristavu Hamburg a Stétin (Stettin) a do
pristavu Sulina na Cerném moti. Jeho plavebni atrakéni okruh ziskal by styk na
Mittellandkanal atim také na dalezité rynské pristavy Rotterdam a Amsterdam.

Spolek pro stavbu pruplavu pardubicko-prerovského v Pardubicich, ustaveny v roce
1901 sdruZzuje vedouci cinitele hospodaiského a primyslového Zivota mést a obci
lezicich v obvodu pardubicko-pierovského praplavu. Stard se o urychlené pripravy k
provedeni zminéné stavby. Povzbuzuje zgem verginosti o stavbu praplavu. Poréda
piednasky a pasobi casopiseckymi ¢lanky, aby usmeérnil nazory Siroké vefejnosti,
stanovisko pramyslu a obchodu a podporuje Uredni a verejné cinitele, sledujici otézky
vodni cesty stiedolabské.

Druhy vodohospodéaisky a vodocestny spolek »Stredolabsky komitét v Pardubicich«
stara se (cinné o soustavné dokonéeni regulacnich a kanalisaénich Uprav stiedniho
Labe, najmé o brzké usplavnéni teky od Mélnika do Pardubic, jez musi piedchézeti
vybudovéni priplavu pardubicko-prerovského.

Pardubicky kraj se svym pracovitym a snazivym lidem je presvédcen, Ze pruplav
pardubicko-prerovsky poskytne kraji tyto vyhody:

PEimy vydélek délnictvu, ozZivi vyrobu cihelen a kamenolomu.

Obchod, primysl a zemédélstvi kraje bude posileno dovozem a vyvozem surovin a
zpracovanych vyrobki.

Vytvoii se novy pramysl po celé délce praplavu.

Cely kraj bude zapojen do vyrobniho a obchodniho procesu evropského.

Bude zadleZeti na, soucasnych mistnich vedoucich a verejnych cinitelich, aby



piimerené pripravili ausmérnili dalSi hospodarsky vyvoj kraje s hledisek uvedenych.

Vysoke Myto. ma dostatl plavebnl OdbOcku pruplavu pardubicko— prerovskeho

Vychodisko praplavni vétve Pardubice potiebuji, aby pred stavbou praplavu byla prove-
dena regulace Labe v obvodu mésta, ktera chrani zvla&té pravostrannou oblast, nyni
¢asto zaplavovanou. Teprve pak bude mozno uskutecniti planovité zastaveni na téo
velké ploZe.

Uprava . labska umozni ziiditi koupalidté s rekreagni plochou pro Pardubice tak potieb-
nou, a poskytne prilezitost nového Sirokého piremosténi Labe. Splavnéni Labe v obvodu
Pardubic teSi jez s komorovym plavidlem, pristavi&ém a piekladidém zboZi.
Hydrocentrdla mé slouZiti k vyrobé elektrické energie pro zasobeni kraje elektiinou.
DaSice, Usti n. Orl., Brandys n. Orl. a Ceska Tiebova také potebuji pristavids.

V Chocni m& byti ziizena plavebni komora s prekladi&ém. Vysokému Mytu ma se
dogati plavebni odbocky s pristavistém a prekladistem.

Osa praplavu je jiz situativné, predbézné a priblizné stanovena. Traf' Pardubice—Usti
nad Orl. byla jiZ v roce 1926 informativné se zajemniky projednéna. Je ptirozeno, Ze
kone¢né teSeni priplavu Pardubice—Prerov vyZzada si dalSich piiprav po strance
technicke, hospodarske afinancni.
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Pripominame, Ze soucasné nutno peclive vyresiti otazky ztréy zemeédelské pudy, zavlah
luk, zatizeni odvodiovacich, projekty preloZeni tecist, ziizeni zajistovacich vodnich
nédrZi pro vrcholové trati, nahrady vodnim dilim

aj.

ZkuSenosti ziskané o prospédnosti praplavi v Némecku, Francii, Rusku a jinych statech
pro kraje, jimiz prochazeji, prihlizime-li k dopravé uhli, koksu, briket, rudy, cementu,
2uly, soli, hnojiv, dfivi, raznych zemédélskych produkta a potieb, benzinu,
pramyslovych vyrobka a j., dosvédeu;ji vSestrannou vyhodu.

VSichni ¢initelé pardubického kraje jsou si védomi nedocenéného vyznamu postaveni
praplavu pardubicko-pierovského a pevné doufaji, Ze se tak stane, nebot’ vybudovani
téhoZ by bylo nespornym pozehnanim kraje.

Evidenéni kancelar cihelen ve Vysokém Myté. 5
CIM BUDE PRO NASPRUPLAVNI ODBOCKA PARDUBICE

OL OM OUC*PREROV
Severovychodni Cechy jsou bohaty na mohutna loZiska vyborné cihléiské hliny. Tato
bohatost suroviny dala podnét k zaloZeni mnoha cihlarskych podnikd, ve kterych se
vyrabgji cihly raznych druhd, trativodni trubky, hlingné krytiny vybornych vlastnosti,
vyhovujici vdem na hlinénou krytinu kladenym poZadavkim, zejména poZadavkim
mrazuvzdornosti.
Cihlarské vyrobky této oblasti se tési velké oblibé v misté vyroby a okoli, i na
vzdalenych onéch mistech, kde neni vhodné suroviny.
Cihlérske zbozi, v prveé radé v3ak cihly, nedaji se pro svoji velkou vahu (4—5-kg 1 kus)
daleko drahou dopravovat, protoZe je dovozné piilis vysoké. Ponekud priznivejsi je
doprava drahou pro krytinu, jelikoZ ma pomérné malou vahu. Pri kryting hledi se na jeji
trvanlivost, dovozné je jiz podiadnéjSi poloZzkou. Doprava po Zeleznici ma své
nevyhody pro .hlinénou krytinu. Je to kiehké zboZi a proto velmi zhusta prichazi na
misto uréeni znatné poskozené, nékdy i z poloviny rozhité. Ani to nejpeclivéjsi uloZeni
hlinéné krytiny do Zelezni¢nich vagéni neuchrani ji pred poskozenim pti posunovani
vozi na sefad’'ovacich nédrazich.
Dopravou po vode¢ by byla hlinéna krytina naprosto jista pied poskozenim a doSla by do
pristavu v bezvadném stavu.
Priznivé uloZeni vyborné cihlarské hliny na pomérné malé plose bylo podnétem k
zaloZeni cihlatskych podniki v nepatrné vzdiemné vzddenosti. Uplnému vyuZiti
stavajicich podnikta zabranovaly dosud vysoké dopravni néklady na mista vzdaleng;si,
proto jsou nuceny omeziti se. jen na takové mnoZzstvi vyrobku,, které miZze byti
spotiebovano' v negjblizSim okoli. Praplav labsko-odersko-dunajsky umoznil by
zdvodum leZicim poblize projektovaného praplavu, dodévati své vyrobky i na
vzddlenéjSi mista, protoze lze prdvem piedpokladati, Ze dovozné by bylo znatné
ptiznivéjSi nez po Zeleznici. Velmi ptiznivé by se tato okolnost projevila u vétSich
podnika, které by mely své dopravni lodi a na vyznacnéjSich piistavnich mistech sva
skladi&té. Ocekdvame tedy s urcitosti, Ze praplav bude velmi priznive atrvale pusobit na
zaméstnanost v cihlarském pramyslu nasi oblasti. Dosazeno bude odbytist, ktera
dosavadnimi dopravnimi prostredky nejsou dosazitelna
Cihlaisky pramysl severovychodnich Cech odebird uhli k péleni svého zboZzi — mour
— vétSinou z reviru ostravského. Jeho cenu na dole zvétSi dovozné po Zeleznici na vysi
dvojnasobnou v stanici vykladaci. Doprava uhli po vodé bude levnéjsi. To by melo
velice ptiznivy vliv na vyrobni kalkulace.
Praplav  labsko-odersko-dunajsky by tedy prospél cihlarskému  pramyslu



severovychodnich Cech jednak tim, Ze by mu bylo umoZnéno nejen vyuZiti ping své
vyrobni kapacity, nybrz také znaéné rozSititi a zmodernisovati zavody dodavkami zboZi
do vzdalenych odbytist.

Uhli, které je velmi dulezitou poloZzkou vyrobnich nékladt, ziskalo by se na misto
spotieby za niZsi cenu. To by se projevilo v niZsi prodejni cené.

Uspéch bude dosazen, jestlize pri budovani priplavu bude prihlizeno k oblastem s
hojnou surovinou pro cihlarsky pramysl a Ze bude priméiené respektovano toto velmi
dulezité pramysloveé odvétvi.

»Granitag, zulové lomy u Skutée, spoleénost sr. 0. v Hradci Kralove:

CO OCEKAVAME OD USKUTECNENI PRUPLAVNiIi ODBOCKY
PARDUBICE-OL OMOUC-PREROV

Otézka vybudovani praplavu odersko-dunajského a jeho spojeni s Labem zajima velmi
Zivé cely kamenopramysl ve vychodnich Cechach. Jak jest znamo, jest Zulovéa oblast
kolem Skutce, dale pak u Hlinska a Nasavrk. jednim z nejbohatSich loZisek 'prvottidni
2uly, kterd se tu téZi asi v 50 zavodech. Pro nedostatek levné pohonné sily zpracovava
sezulahlavné na dlazebni kostky, dlazebni kamen a &érky. Je takové kvality, Ze pri
zpracovani kamenickém fezanim a brousenim, daly by se vyrdbéti predméty mnohem
uSlechtilejSi a lépe placené, nez pii vyrobé dosavadni.

Dlazebni material, ktery se dnes na Skutecsku vyrébi, je odvisly svym odbytem od
levné dopravy, jelikoz tyto vyrobky jsou samy velmi tézkeé, takZe dlouhou dopravou se
velmi zdraZi. Dopravni tarify ¢asto znemoZziuji dodavky na velké vzdalenosti viibec.
Praplav labsko-odersko-dunajsky s velkym pristavem a nékladistém v Pardubicich byl
by tedy pro kamenopramysl na Skutec¢sku velkym hospodaiskym piinosem.

B&Zi o narodohospodarského ¢initele mimoradného vyznamu.

Nejmén¢ tretina aZz polovina Zulového dlazebniho materidlu jest dopravovana na
Moravu. Velké mnozstvi téchto vyrobka mohlo byti expedovano z Pardubic po vode,
zvlé&ste pak ony, kteréjsou uréeny pro sttedni Moravu a Moravskou Ostravu.
Komunikace v byvalém Polsku doznaji jisté zlepSeni a piestaveb. Levna doprava po
vodé ziskala by nové moznosti vyvozu skutecske zuly.

Rozhodnuti-o stavb¢ priplavu vyzada si jisté usilovné préace nékolika let. Proto bychom
viele vitali, kdyby se otézka uskutecnéni dostala brzy do konkrétngjSiho stadia
Postaveni Cech aMoravy v srdci Evropy a na predélu ek toho naléhavé vyZaduje.

Fantovy zavody, akciova spoletnost, tovar naOPardubice., 5
DOPRAVNI VYZNAM PRUPLAVNI ODBOCKY

PARDUBICE-OL OM OUC-PREROV

Pramysl minerélnich oleji v Protektoréte, jehoz vyznatnym predstavitelem jest rafinerie
Zavodu Fantovych v Pardubicich, miZe své suroviny dovéZeti dnes jen po Zeleznici.
Vodni dopravy miZe byti pouZito jen pii dovozu surovin pres Hamburg, ato zatim jen
do Nestomic a do Mélnika.

NejblizSim dodavatelem surovin a polotovart, které rozsahem své tézby prichazeji v
Gvahu, jsou naftové oblasti v Rumunsku a po nich lozZiska ruska, po piipade,
z4padoasijskd. Pro dopravu surovin z téchto konc¢in jest nejvyhodnéjsi vodni cesta
Dungj. ProdlouZeni dunagjské vodni cesty praplavem dunajsko-oderskym a pripojkou
Pardubice—Prerov k tomuto priplavu, by umoznilo dopravu suroviny po vodé od
zdroje aZ ke zpracovani bez prekladani, které jest vzdy spojeno se ztratami. Aby mohlo
byti vyhod lodni dopravy piné vyuzito, bude nutno vybudovati v nejvétsi mozné



blizkosti tovarny vhodnou precerpaci stanici a provésti patii¢nou Upravu bieha.

Lze uvaZovati také o dovozu uhli po vodé z ostravsko-karvinského reviru. Také v tomto
piipadé by doprava po lodich byla vyhodnd, nebot’ jde o velkd mnoZstvi. Pro expedici
hotovych vyrobku nejevi lodni doprava vici dopravé po Zeleznici velkych vyhod.

Jest zigjmo, Ze Z&vody Fantovy mohou jen vitati projekt praplavni odbocky
Pardubice— Prerov jako piispévek k usnadnéni dopravy suroviny.

CO OCEKAVATE OD PRUPLAVNI ODBOCKY

PREROV - PARDUBICE ?
Tuto otézku poloZila redakce ¢asopisu »Plavebni cesty Dung— Odra—L abe« mnohym
obchodnim a pramyslovym zavodam v kraji jimZ povede praplav Pardubice—Prerov,
aby zjigtila mistni stanoviska a préani. Odpovédi, které dody, vyznacuji se
jednomysinosti v otézce nutnosti stavby, lacinych dopravnich tarifa a hospodarského
povzneseni kragje. Pramyslové zavody ocekévaji rozSireni své vyroby, Vvétsi
zaméstnanost a financni zesileni kraja, leZicich natrase praplavni odbocky.
Jsou to:
R. Steinsky-Sehnoutka — Hradec Kralové.
Projektované spojeni Labe s pruplavem odersko-dunajskym v trati Pardubice—
Prerov mélo by zajisté pro maj podnik vyznam, ovSem v piedpokladu, Ze vyvoz
do balkanskych zemi a do blizkého orientu ozZivne v diivéjSim rozsahu.
J. Hakauf asynové — Hradec Kralové.
Z Hradce Kréloveé vychazela za ptisobeni starosty Dr. Ulricha iniciativa k feSeni
otézky spojeni Labe a Odry aje tedy si jenom pidti, aby myslenka byla kone¢né
uskutecnéna
Josef Dosahlo - Dasice
Poznamenavam, Ze uskute¢néni praplavu bude miti velky hospodéisky vyznam
pro cely kraj av budoucnu i také pro maj podnik, ktery-vSak neni tak veliky, aby
zvlé&st zasluhoval v propagaci zminky.
Josefa Prokopa synové - Pardubice.
Nutno uv&Ziti budouci uzZitek z vybudovaného priplavu; vodni cesta bude jisté
levngjSi nez doprava drahou, stroje delSi dopravou nikterak neutrpi, takze bude
mozno i naSim podnikem tohoto zpasobu dopravy pouZivati. Doprava po vodé
bude se vztahovati na dodavky exportni a.o téch nelze zatim uvaZovati.
Vychodocesky elektrarensky svaz — Pardubice.
Praplav L-O-D m¢l by pro nas ten hlavni vyznam, Ze jim bychom dovazeli uhli
do elektréren lezicich mimo uhelné reviry. Jest mozne, Ze bude lépe elekttinu
vyrébéti jen na dolech a »kalorie« transportovati misto po vodé, po drée¢, ato
vedenim o velmi vysokém napéti.
Rolnicky akciovy cukrovar — DaSice.
Uskutecnénim praplavu ziskal by n&S podnik, ktery by leZzel v bezprostiedni
blizkosti této vodni spojky, ptimého spojeni pro ddkovou dopravu.
Levné vodni dopravy mohli bychom pouZziti pro dovoz potiebnych surovin,
hlavné uhli a pri expedici cukru zvladté bilého, jehoz vyrobu v kratké dobé jsme
rozhodnuti provésti.
J. Sehnoutka — Hradec Kralové.
Pramysl textilni sleduje dopravu surové baviny a textilniho zboZi praplavem
Pardubice—Prerov. Mam za to, Ze zlevnéni dopravy vodni cestou, které by
nastalo, mélo by pro spotiebitele v krgjich vzddlenych od centra vyroby
blahodarny G¢inek na cenu dopravovaného zboZzi, obzvl&&té pii rychlodopraveé
tohoto zboZi, zavedené na Dungji.



Dunajské vodni cesty z Bratislavy do stétt balkanskych pouzivalo by se
obzvl&sté v 1ét¢ v mife dogti znatné.
Rozdil dovozného nesmél by byti oviem zcela vycerpan interkalarnimi uroky,
které pii delSi dobé vodni dopravy proti dopravé po Zeleznici padaji na vahu, coz
je velmi dilezité.

Old. Bendl aIng. Rusy — Hradec Kréalové.
S hlediska narodohospodéiského i soukromo-ekonomického zésadné bychom
velmi vitali uskutecnéni vystavby vodni cesty, kterd by nam a dievaiskému
pramyslu vychodnich Cech viibec umoznila levngjsi dopravu.
Kulatina a tezivo, hlavni suroviny naSeho oboru, jsou velmi zpisobilé k
transportu vodni cestou. Dulezité produkéni oblasti nasich nezbytnych surovin
jsou nam velmi vzdaleny a tarifné velmi nevyhodné poloZeny,, pocitali sejen s
dopravou Zelezni¢ni. Dopravné ¢ini znaénou polozku ve vyrobni kalkulaci.
Zavody konkurenc¢ni, pokud leZi pri splavnych vodnich tocich, jsou v soutéZi
nesporné ve vyhodeé, kterd se vZdy citelné projevovala
V normalnich dobéch dopravovano jest do vychodnich Cech zamorské drivi,
které prichézi pies Hamburg po Labi do Mélnika, kde se pieklada na Zeleznici. Z
ogtatnich hmot pro nédS obor, pokud jsou dopravovany hromadné, sleduji tuto
cestu také vagénove néklady kaseinu a albuminu.
V dunajské vétvi praplavu prisla by pro nés v Gvahu doprava bukové kulatiny a
jehlicnatého teziva slovenského puivodu, topolové a j. listnaté kulatiny z
Jugoslavie.
Odersky Usek poslouZil by nam v dovozu polské olSe a pramyslovych druhi uhli
z reviru ostravsko-karvinského.
Samoziejmé by podnik vyuzil levné vodni cesty i pro piepravu vlastni, zejména
zé&silek exportnich.
Podrobnosti trasy a technického teSeni pruplavu nemohou byti predmétem
naseho posudku. Bude ndm konvenovat kazdé uskutecnéni projektu, pokud spini
naSe o¢ekavani. To oviem predpokléda soucasné splavnéni Labe v trati Hradec
Krélové—Pardubice, aby odpadlo prekladani z ¢lunia na vagony.

Explosia — Semtin.
Prirozen¢ vitame ztizeni vodni cesty Labe—Odra—Dunaj, jak jinak ani nelze.
Zminky zaslouzi, Ze v progtoru severné od Rosic n. Lab., jakoz Svitkovem a
Pardubicemi hromadi se chemicky primysl nékolika vyznamnych spolecnosti,
které priznivé pasobi na rozvoj tohoto krgje po strdnce pramyslové a tudiz i
dopravni, nebot’ jde vesmés podniky, které veSkeré svoje suroviny, jakoZ i
vyrobky dopravuji se vSech stran.
Tato okolnost neni v&ak vyznamnou pro pruplav Pardubice—-Olomouc, pokud
jde o jeho vybaveni a pod. DuleZité by ovsem bylo, aby na usplavnéném Labi
bylo ztizeno pristavidté, které by umozinovalo ptimé prekladani z lodi na
Zeleznici Hradec Krélové—Pardubice (pres Rosice n. L.) anebo na zafizené
vlecky zavodu, po pr. najiné jejich cesty.

A. Rainberg — Pardubice.
V &eobecné je nesporné, Ze uskutecnéni této praplavni odbocky i pro nasi firmu
mélo by své dobré dusledky v kterémkoliv sméru a byli bychom vielymi
zasténci uskutecnéni této praplavni odbocky.



Seidl & Co. K. G. Kerharticen. Orl.

Velmi se zajimame o vystavbu labsko-dunajského praplavu, zvladté o jeho cast
mezi Pardubicemi a Olomoucem.

V mirovych dobach. zpracovéval n&s zavod bavinu, kterou jsme odebirali
vesmés pies Hamburg a Brémy. Budou-li pri dopravé vodni niZsi sazby, nezli
jsou sazby Zelezni¢ni a nebudou-li pri tom dopravni lhity podstatnéji delSi nez
nadréze, pak budeme dopravovati do zavodu vétsi ¢ast zésilek baviny po
praplavu.

Tkaniny vyrédbéné v tkalcovng, byly jiz pred valkou zasilany poveétSing naSim
zé&kazniktim na Slovensku. D& se predpoklédati, Ze se po valce podgtatné zvysi
vyvoz do stéta vychodnich, zvl&sté do vSech stéta podunajskych, takze nutno
pocitati i s vétSi dopravou hotovych vyrobki po praplavu.

Bude-li projektovany priplav vhodné piipojen na mosteckou a moravsko-
stravskou uhelnou panev, pak bude mozno dopravovati po praplavu i dodavky
uhelné, potrebné pro zavod.
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