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Zakony, narizeni, usneseni viady a mezinarodni dohody
se musi plnit. Dokonéeme dilo nasSich predkt i sou¢asniku
— viceucelovy vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

Nas stat ma v tom klicové postaveni. Budto toho vyuzijeme sami, anebo o toto
své dominantni postaveni ve stredni Evropé pfijdeme. Nepochopiti tuto nutnost
znamena vydavati se v nebezpeci, Ze vyvoj pujde pres nas, proti nam nebo bez nas.*
J. A. Bata - Budujeme stat pro 40.000.000 lidi.
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Casopis pro ekologické, ekonomické a technicke
aspekty vodni dopravy a vodnich cest v CR,
Evropé a na jinych kontinentech.

WASSERSTRASSEN
UND BINNENSCHIFFFAHRT

Eine Zeitschrift fiir die 6kologischen, 6konomischen
und technischen Aspekte des Wassertransportes
und Wasserstrassen in der CR, in Europa und ande-
ren Kontinenen.

WATERWAYS
AND INLAND NAVIGATION

A magazine for ecology, management and technical
aspects of inland shipping and waterways in the
Czech Republic, Europe and on other continents.
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Poucme se z prava nasich predku
o vodnich cestach v Cechach a na Morave

Redakéni rada ¢asopisu Plavba a vodni cesty

Parni kolesové remorkéry, které predstavovaly sSpicku
technického vyvoje v dobé boji o vodocestny zakon,
dosluhovaly jesté v Sedesatych letech 20. stoleti.

Myslenka vydat origindly nebo pfesné prepisy zako-
nu, nafizeni ¢i zavaznych dohod, tykajicich se pfipra-
vy, budovani & rozvoje pfirozenych vodnich cest
a priplavii v Cechach a na Moravé vznikla v redaké-
ni fadé Casopisu Vodni cesty a plavba v nedavné
dobé bez konkrétné podoby. Chtéli jsme pouze doplinit
naSe technické, ekologické a ekonomické presvédce-
ni o dulezitosti vodni dopravy v nasi republice o prav-
ni a politickou realitu nasich predk(. Jak myslenka
krystalizovala, za¢ala do popredi vystupovat konfron-
tace politické a odborné kultury i preciznosti naSich
pfedkd v porovnani s nasimi soucasniky. Toto nase
rozhodnuti sillo umérné s lavinou bezobsaznych
a cCasto protichlidnych zakonl, vladnich nafizeni
a vyjadreni o vystavbé dvou, opakujeme dvou plaveb-
nich stupnd na Labi a to Dé¢in a Prelou¢ Il. Vyvrcholi-
lo sérii vladnich usneseni o zemni ochrané priplavu
Dunaj — Odra - Labe, podepsanych jiz ¢tyfmi pfedse-
dy vlad: Vaclavem Klausem (1996), Jifim Paroubkem
(2006), Mirkem Topolankem (2008) a Janem Fische-
rem (2009). Na této inflaci vliadnich usneseni o pouhé
uzemni ochrané (ne stavbé nebo jeji pfipravé) vodni-
ho koridoru Dunaj — Odra - Labe Ize vysledovat
a pfesné dokumentovat:

1) Jak se zcela vytratilo plvodni pfesné pravnické
a odborné definovani problému.

2) Jak postupné vymizela z povédomi ¢eského naro-
da skute¢nost, ze plynulé budovani labské vodni ces-
ty na ¢eském uzemi je za poslednich 100 let témér
u konce a chybi pouze jiz zminéné 2 plavebni stupné
(Dé&cCin a Prelou¢ 1) z celkového poctu 26 zdymadel,

které jsou v provozu a Cekaji na své plnohodnotné
vyuziti.

3) Jak k dokonceni vitavskeé vodni cesty z Mélnika do
Ceskych Budgjovic z celkového poétu 18 plavebnich
zafizeni chybi pouze 2 zdvihadla a 2 plavebni komory.
4) Jak celé generace nasich pfedku intenzivné praco-
valy (a to bez ohledu na prvni i druhou svétovou valku
i zménu politickych rezimi) na dokonceni pfesné for-
mulovaného vodocestného zakona z roku 1901, fj.
propojeni nasich vodnich cest prlplavnim spojenim
Dunaj - Odra s napojenim na Labe u Pardubic.

5) Jak vybudované jezy na fece Moravé jsou pfiprave-
ny na vyuziti pro vodni dopravu po dobudovani plaveb-
nich komor.

6) Jak se v celé Evropé buduji a modernizuji vodni
uspokojeni stale vzrlstajicich dopravnich pozadavku.
7) Ze Ceska republika je v souéasné dobé jedinou
zemi ze v8ech 27 statl Evropské unie, ktera neni pfi-
mo nebo nepfimo kvalitni vodni cestou spojena s
morem a tim se postupné dostava do ekonomické izo-
lace, nevyvazenosti dopravniho systému a z toho
vyplyvajiciho zdrazovani exportu i importu, a budouci
politické zavislosti.

8) Ze pfi podrobném studiu zakon(i a pfedpist o vod-
nich cestach a plavbé v ¢eskych zemich za posled-
nich 110 let Ize vysledovat silné klesajici odbornost,
preciznost, propojenost, soustavnost a délku jejich
platnosti. Dobrym pfikladem mize byt zakon €. 66 z
11. Cervence 1901 o stavbé vodnich drah a provedeni
Upravy fek, ktery platil vic jak pul stoleti, prezil dvé
svétové valky a byl zruSen az za socialismu zakonem
¢.11/1955 Sb.

9) Jak v pfikrém rozporu je vySe uvedeny zakon
a dalsi fada zakon0, které byly vydany pro podporu
rozvoje vodnich cest v Ceskych zemich, s kvalitou
vladnich usneseni poslednich let, které vydrzi jen
nékolik mésic...

10) ... a to pfitom nejde o skuteCnou realizaci ¢i jeji
pfipravu, ale pouze o ochranu Uzemi, které by nejdu-

budoucna umoznilo.

Jde tedy o udrzeni a dokonceni myslenky, ktera
nabyvé stéle vétsi duleZitosti pro Ceskou republiku v
dobéach krizovych i pokrizovych. Nejlépe to vyjadfil
jeden ze znamych pravnikd JUDr. Karel Briickler, kte-
ry ve zvefejnéném materidlu Vodni koridor Dunaj —
Odra - Labe: Projekt stale potfebnéjsi uved!:

,K rozhodnuti o vodnim koridoru Dunaj — Odra -
Labe je nutné pfistupovat s védomim, Ze jsme tuto



Zdymadlo Podébrady, dokoncené roku 1925.

zem nezdédili po svych rodic¢ich, ale mame ji pdjce-
nou od svych déti. Pokud jej nedokdZeme vybudovat
dnes — a byla by to vazna strategicka a ekonomicka
chyba — nesmime znemoZznit jeho realizaci v budouc-
nosti.”

Abychom neklouzali opét do technickych a jinak
odbornych argumentt, které na strankach naseho
Casopisu Vodni cesty a plavba zaznivaji opakované jiz
léta, dejme v nasledujicich &lancich slovo nékterym
zainteresovanym pravnik{im, aby zhodnotili kontinuitu
a zavaznost zakon(, pfedpist a nafizeni o vodnich
cestach zemi Ceskych z pohledu prava a zhodnotili
soucasny stav skrze pravo poslednich sta let.

Na zacatku celé exkurze do pravni historie vodnich
cest v Ceskych zemich a ve snaze alespon trochu
pomoci souc¢asné vladé odbornikd, jsme si dovolili
vytvofit Navrh usneseni vliady Ceské republiky, které
reaguje na Usneseni viady ¢. 929 z 20. Cervence
2009, které ulozilo pfedlozit viadé do 31. prosince
2009 navrh zplsobu dal$i uzemni ochrany vodniho
koridoru Dunaj — Odra - Labe do 31.12.2009 a pak do
31. 12. 2010 pokraCovat v jednanich na mezinarod-
nich drovnich o dal§im osudu tohoto projektu. Zminé-
né usneseni vlady €. 929 byl zoufaly pokus o politicky
kompromis mezi ministrem Zivotniho prostfedi, ktery
podminil schvaleni Politiky Gzemniho rozvoje Ceské
republiky 2008 vypusténim uzemni ochrany ¢eského
projektu vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe se

Symbolicka mapa priplavu DOL ze slavné knihy J.A. Bati,
Budujeme stat pro 40 000 000 lidi.

zbytkem vlady. Pfi tomto politickém tlaku zUstala
,2nahodou“v tomto dokumentu ochrana tzemi prapla-
vu Dunaj — Vah - Odra.

V&Fim, Ze tento na$ Navrh usneseni vliady Ceské
republiky o vodnim koridoru Dunaj - Odra - Labe, kte-
ry je spole¢nym dilem nékolika odbornikd a pravnikd
(str. 4) mGze byt dobrou inspiraci pro vladu Jana Fis-
chera, jak prerusit plytkou rfadu nic nefikajicich vlad-
nich usneseni poslednich 20 let, a nastartovat po vzo-
ru nasich predkl — pravnik(l i odbornikl - konkrétni
cestu k dokonceni dila mnoha generaci ve prospéch
nasi Ceské republiky i celé Evropy. Neni lepsi pFilezi-
tosti, nez vyuzit dobu viady odbornik(, sjednoco-
vani Evropské unie i hospodarské krize. Nastarto-
vat konkrétnim usnesenim viady Ceské republiky
proces ozivovani hospodarské aktivity pravé nad-
narodnim projektem s rozhodujicim vyuzitim
finanénich prostredk( z Fondu soudrznosti Evrop-
ské unie by bylo dobrym signalem pro sebevédomi
ob&anti Ceské republiky s vyraznym vlivem na
zaméstnanost v mnoha oborech nasi republiky.
Dobrym pfikladem konkrétnosti a aktualnosti nam
mohou poslouzit tfi paragrafy z jiz zminéného vodo-
cestného zakona ¢. 66 ze dne 11. Cervence 1901:

»§ 6 Se stavbou vodnich drah v § 1 dotcenych,
o kterych zastupitelstva prislusnych zemi se usnesla
privoliti k podmince v § 1 uvedené, zapociti se ma
nejpozdeji v roce 1904. Potfebné prace pripravné
vykonany budte tak vcas, aby tato lhuta dodrZzena
a stavba nejdéle do 20 let mohla byti dokoncena.

§ 7 Pri stavbé praplavi a pri splavriovani rek
zameéstnavani budte, pokud se to srovnati da s
uspeésnym postupem prdce, domaci technikové a dél-
nici, jakoZ i domdci pramysi.

§ 8 Ndklad na zfizeni vodnich drah v § 1 dotcenych
a na ficni Upravy, které podle § 5 odstavce 1, maji byti
provedeny, bud podle potreby, pokud tento naklad
neni uhrazen pfispévky zemi nebo jinych interesentt,
vztaZmo z fondu melioracniho, opatren pdjckou, nej-
vyse Ctyfmi ze sta bez dané zurocnou, na korunovou
ménu znéjici, v 90 letech splatnou.”

Kdybychom chtéli nebo mohli dodrzovat zako-
ny, tak vodni koridor Dunaj — Odra - Labe byl spla-
cen bez cizi pomoci pred péti lety, tj. v roce 2004.
Nyni by mohlo jit o stavbu hrazenou z 85 % z
Fondu soudrznosti Evropské unie. Budeme jesté
otalet a vzdame se prilezitosti byt nejen srdcem,
ale i klicem k Evropé?

Za redakeni radu:
Ing. Jifi Aster

Ing. Ludék Cidlina
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Ing. Petr Forman
Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.
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Tomas Kolarik

Ing. Jifi Kremsa

Ing. Josef Podzimek
Ing. Miroslav Sefara



Proc takovy zajem nezajem?

JUDr. Karel Bruckler

Poprvé jsem o vodnim kori-
doru Dunaj — Odra — Labe
slySel na konci roku 2005,
a tehdy jsem si se shoviva-
vym usmévem myslel néco
0 megalomanském projektu
na hranici fise sn(l, bez real-
ného vyznamu pro nas stat,
bez vyznamu pro dotéené
kraje a jejich obyvatele, pro-
pagovany mozna betonér-
ziskat dalsi statni zakazky

skou lobby s cilem
a napfi¢ nasi republikou vybetonovat koryto priplavu
véetné staveb jednotlivych stupnd, pficemz tento stat
na takovyto zamér nemd dostatek finanénich pro-
stfedkd.

Ale pravdou je, ze ¢im dal vic jsem dostaval infor-
mace k této problematice — a pfiznam se, nékdy
jsem je dostaval i nedobrovolné — tim vice se mi na
mysl vkradala mySlenka, jestli se nahodou ve svém
usudku nemylim, jestli na té myslence neni néco real-
ného a uzite¢ného.

Jak Sel ¢as, tento muj pocit byl ¢im dal tim vice sil-
néjsi, a tento pocit umocnovala navic jedna skutec-
nost, ktera mne jako pravnika zaujala a donutila se k
véci jesté vice priblizit. A tou skutecnosti je existen-
ce neskuteéného mnozstvi pravnich prepisu,
vydavanych po dobu vice jak 100 let a FeSici otaz-
ku priplavu — nebo chcete-li vodniho koridoru
Dunaj — Odra — Labe, pficemz v§echny tyto zako-
ny, vladni nafizeni, vyhlasky a dalSi pravni predpi-
sy zlstaly ve svém zakladni podstaté nenapinény
a zadani nesplnéna. Budiz navic po pravdé fec¢eno,
pokud byla v naSich déjinach doba, kdy se témér
zahdjila realizace nebo pfiprava k realizaci, zasah
vnejsich udalosti tyto prace a zahajeni stavby prerusil
(prvni a druh& svétova valka, unorové vitézstvi jedné
strany, vstup armad VarSavské smlouvy v roce 1968,
sametova revoluce v roce 1989).

Ale to nic neméni na tom, ze k dnesnimu dni exi-
stuje velmi dlouhy seznam pravnich predpist k
otazce vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe na
strané jedné, a velmi ,,zajimavy*“ odpor k realizaci
a bojkot ze strany odpovédnych osob nékterych
ministerstev na strané druhé, a to bez — alespon
pro mne — padnych a dtlezitych argumentu.

A to mne jako pravnika tento stav zaujal. Ted nechci
hovofit o osobach, které pfi zmince o vodnim korido-
ru obratem, bez rozmySleni odpovidaji, ze cely zamér
je hloupost, fantasmagorie, finanéné nereédlné

a podobné, aniz by vyslechli tvrzeni pro a proti.
Nemam nic proti témto lidem, protoze se fika, ze
nevédomost hfichu necinni, a neni vylouceno, ze ti
samy lidé nebudou za par dni, mésic, let vodni kori-
dor prosazovat, nebo diskuzi o ném alesporn tolero-
vat. Mozna maji pravdu, mozna pravdu nemaji, ja to
ted neumim fict a nemam k dispozici material, ktery
by mne celou problematiku objasnil a shrnul davody
pro a proti.

Ted mam na mysli osoby, které maji v popisu
prace ulozeno témito pravnimi predpisy néco
konat, a je nepiehlédnutelna jejich neéinnost,
ne-li vylozeny niéim neskryvany odpor. Pro¢
takovy nezajem o splnéni svych povinnosti? Pro¢
takovy zajem o to, aby vlada této republiky nemohla
rozhodnout s koneénou platnosti? Pro& viada Ceské
republiky nedostane k projednani do vlady material
podlozeny fakty, skute¢nostmi, a stanoviska jednotli-
vych ministrd pfi diskuzi ve vladé se opiraji pouze
0 jejich osobni nazor ano — ne? Jestli si v tuto chvili
myslite, ze jsou to pfili§ nevhodna nebo silna slova,
doporucuji a odkazuji na projednavani nejenom
usneseni viady ¢. 929 z tohoto roku.

Toto usneseni vliady Ceské republiky je jak trojsky
kan, kdy bez seriézné zpracované studie, bez navaz-
nosti na nase mezinarodni zavazky, neni dale dana
uzemni ochrana pfedpokladané trase vodniho korido-
ru D-O-L, a dovolim si tiSe predpovédét, Zze cilem
tohoto usneseni je v tichosti umoznit v pfedpoklada-
né trase vystavbu pro nas stat ,dilezitéjSich“ staveb,
napfiklad supermarketd ¢i Cerpacich stanic, prosté
udélat cokoliv, co znemozni vibec uvazovat nad
moznou realizaci tohoto vodniho koridoru a odsunout
tak dalSi diskuze na toto téma do akademické roviny.

Tou smutnéjsi strankou stavu véci je, ze v Cele
odptlircti nestoji pravicové ani levicové strany,
které vice ¢i méné vnimaji pfinosy mozné realiza-
ce této vodni cesty, ale k mému vlastnimu pre-
kvapeni je v ¢ele odporu ministerstvo zivotniho
prostredi a ¢ast ,,zelenych®.

Osobné jsem nikdy nepochopil, a ani nikdy
jsem nenaSel material zelenych nebo minister-
stva Zivotniho prostiedi CR, proé je z jejich stra-
ny tak silny odpor plny emoci proti myslence vod-
niho koridoru D-O-L, a to bez uvedeni rozhodnych
skute€nosti a diivodl hodnych zvlastniho zretele,
pro¢ vodni koridor nechtéji v zadném pripadé.
Navic jejich postoj je v rozporu s tendenci evrop-
skych ,zelenych® a dalSich evropskych ministerstev
zivotniho prostredi, které naopak prosazuji stavby



a udrzbu vodnich cest a rozvoj vodni dopravy jako
dopravy Setrné pro zivotni prostfedi. Tak pro¢ mam
véfit, Zze dosavadni postoj naSeho ministerstva zivot-
niho prostrfedi je ten jediny spravny? Pro¢?

Vzpominam si na vyhrady ,zelenych“ k vojenskym
vycvikovym prostorm, k jejich tvrzeni o tom, jak je v
téchto ujezdech zdevastovand pfiroda a jak nékteré
botanické a zivociSné druhy trpi, nebo témér ¢i zcela
vymizeli, aby pak po roce 1990 nesméle bylo pfipus-
téno, Zze ve vojenskych prostorech zlstala i pfes
vycvikovou €innost nedotéena pfiroda a zachovany
zajimavé biotopy. Tak jaké jsou ty dllezité davody,
které nam brani o moznosti existence vodniho korido-
ru D-O-L vlbec hovofit nebo pfemyslet? Ve stavaiji-
cich pravnich predpisech se o tom nic nedovim a od
odpovédnych mist taky ne.

Mohu osobné chapat odpor jedince k liniovym
stavbam, mohu chapat vyhrady ve vztahu k jiz exis-
tujicim chranénym tGizemim, ale nic z toho neni dtvo-
dem k tomu, aby nebyla zpracovana studie k pred-
pokladané trase, véetné vSech vyhrad a poznamek.

Nechci v tuto chvili délat pravni rozbory mezina-
rodnich smluv, pfedpisti Evropské unie, ani pravni
rozbory existujicich nasich pravnich pfedpis(, nepfi-
svojuji si ani pravo jednoznacné se kladné vyjadfit
pro okamzité zahajeni stavby vodniho koridoru Dunaj
— Odra — Labe, ale ani zcela rozhodné nemohu vyslo-
vit jednoznaény souhlas s dosavadnim postupem
vliady CR.V kraji, odkud pochazim, bylo zvykem, Ze
chalupnik nikdy nesporadal brambory uréené pro
pfisti sadbu brambor, a nikdy neutracel vic, nez vyde-
lal. To mne ucila babika z otcovy strany, kterd méla
4 tfidy tehdy madarské zakladni Skoly. Ale v tomto
pfipadé mam pocit, Ze jsme ochotni a pfipraveni jed-
nou navzdy znemoznit realizaci této vodni cesty, bez
uvedeni dlivodu, s pocitem, Ze se dopustime neod-
pustitelného a nenapravitelného zlo¢inu viéi tomuto
statu a nasim détem.

Jiz pfed dlouhou dobou jsem k této problematice
konstatoval na strankach tohoto ¢asopisu, ze pokud
nemame silu, prfesvédceni nebo penize na realizaci
tohoto zaméru, mély bychom ochranit moznost reali-
zace stavby vodniho koridoru Dunaj — Odra — Dunaj
pro nae déti a vnuky, nebot neni pravda, ze bychom
tuto zemi zdédili po naSich otcich, my mame tuto
zemi pUlj¢enou od nasich déti. A vzdy bychom méli
mit toto na védomi, kdyz se rozhodujeme ve svém
osobnim i profesnim zivoté. To se plné tyka vSech
oblastni naseho zivota, a nyni se to plné vztahuje na
otazku priplav ano nebo ne.

| pfes shora uvedené vyhrady stale nevidim
prekazku tomu, aby ministr pro mistni rozvoj v
souladu s usnesenim viady €. 929 z 20. ¢ervence
2009 predlozil viadé CR navrh na zachovani
ochrany uzemi vodniho koridoru do koneéného

rozhodnuti viady CR a zadal zpracovani studie,
ktera by jednak provérila a optimalizovala trasu
vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe vcetné
otazky hospodarnosti a financovani, v ramci této
studie by doslo také k provéreni pravnich a vlast-
nickych vztah( na dotéenych uzemi, ve spolupra-
ci s prirodovédnymi fakultami nasich univerzit
by byl proveden botanicky a zoologicky priizkum
dotéenych uzemi a v navaznosti na to i geologic-
ky prizkum, a ve spolupraci s ministrem zahrani-
¢i by soucasti studie bylo ziskano stanovisko
vlad Slovenské republiky, Polské republiky,
Rakouské republiky, Spolkové republiky Némec-
ko a odpovédnych organti Evropské komise. Pak
bych tento material povazoval za material zplso-
bily k projednani do viady a rozhodnuti o zahaje-
ni pripravnych praci k realizaci vodniho koridoru
nebo k stalé nezménitelné ochrané tlzemi tak,
aby si — az za nékolik desitek let bude nedostatek
vodnich zdroji a voda se stane strategickou
surovinou (pokud se mohu spolehnout na tvrzeni
»zelenych“) — o pripadné stavbé vodniho korido-
ru mohli rozhodnout nasi potomci.

Je to mozné?!

PFi vystavbé priplavu Mohan-Dunaj byly aplikovany
parametry tridy Vb podle mezindrodni klasifikace. Je
tedy prijezdny pro tlacné soupravy, sloZené ze dvou
standardnich c¢luni a tlaéného remorkéru. Existuji
ovsem i jiné provozni mozZnosti, napr. pouzivani moto-

rovych nakladnich lodi tlaicich pfed sebou standardni
¢lun. Takové soupravy jsou na priiplavu éasté.



Nedovolme dale po$kozovat dobré jméno Ceské republiky
nedodrzovanim vlastniho pravniho radu a existujicich

mezinarodnich zavazku.

Mgr. Jaroslav Capek

Dne 28. cervence 1999
bylo sdéleno verejnosti
formou Sdéleni minister-
stva zahrani€i, prostied-
nictvim Sbirky zakoni pod
6. 163/1999 Sb., ze Ceska
republika pfistoupila k
mezinarodni dohodé ozna-
¢ované v ceské mutaci
jako Evropska dohoda

| o hlavnich vnitrozemskych
vodnich cestach mezinarodniho vyznamu. Ve
zkratce je tato dohoda oznacovana jako Dohoda
AGN a takto vstoupila do podvédomi nejenom
pravnikim, ale véem, kterych se tak ¢i onak doty-
ka problematika vodnich cest.

Svym pfistoupenim k Dohod& AGN Ceska republika
deklarovala jeji souhlas s obsahem uzaviené mezina-
rodni dohody, tedy i s faktem, Ze minimalné signatafi
dohody povazuji a uznavaji vodni tok feky Labe od
Severniho mofe pfes Hamburk, Magdeburk, Usti nad
Labem, Mélnik a Pardubice s naslednym napojenim
na Dunaj za vnitrozemskou vodni cestu mezinarodniho
vyznamu. Obdobné Dohoda AGN oznaduje explicitné
feku Odru za vnitrozemskou vodni cestu mezinarodni-
ho vyznamu a to s vymezenim Swinouscie — Stétin -
feka Odra od Stétina pfes Vratislav do Kozle s nasled-
nym napojenim na Dunaj. Implicitné pak z dikce
smlouvy vyplyva, Zze za vodni cestu mezinarodniho
vyznamu budou povazovany i ty useky vnitrozemskych
fek Orlice, Odry, Be€vy, Moravy &i Dunaje, které budou
vyuzity k predpokladanému propojeni jiz explicitné
vyznacenych tokli Labe a Odry s Dunajem.

Obsah Dohody AGN tedy jednoznac¢né signali-
zuje, Zze se ocekava, Zze dojde k propojeni toku
fek Labe od Pardubic a Odry od Kozle s tokem
Dunaje a zvlasté (jak vyplyva z obsahu preambu-
le dohody), s ohledem na sledované cile, k
jejichz dosazeni signatafi k dohodé vibec pfi-
stoupili.

Témito cili jsou :

a) ulehéeni a rozvoj mezinarodni pfepravy po vnit-
rozemskych cestach v Evropé,

b) snizeni spole¢enskych nakladd na prepravu zbo-
zi, s pfihlédnutim ke skute€nosti, Ze vnitrozemska
doprava je ve srovnani s jinymi druhy dopravy eko-

Cile, jejichz dosazeni si vytyCili signatafi Dohody
AGN se shoduji s cili, které sleduji ¢lenské staty
Evropské unie.

Zavazek naplnit Dohodu AGN neni jedinym
zavazkem Ceské republiky vyplyvajicim z mezi-
narodniho prava, které je soucasti také naseho
pravniho fadu.

DalSim zavazkem, jehoz naplnéni sméfuje ke
stejnému cili, totiz k propojeni mezinarodnich
vodnich tokid Labe a Odry s Dunajem vyplyva z
mezinarodnich smluv, které pfivedly nasi zemi do
Evropské unie.

Jde pfedevSim o smlouvu o zaloZeni Evropského
spolegenstvi a smlouvu o pfistoupeni Ceské republi-
ky a dalSich zemi k Evropské unii a jeji nedilnou sou-
cast, kterou je tzv. Akt o podminkach pfistoupeni k
Evropskym spolecenstvim. Tyto smlouvy uzaviené
mezi vSemi ¢lenskymi staty Evropské unie jsou jed-
nak pfimo soucasti naseho pravniho fadu, ale maji
také vyjimecCnou vlastnost, ze jsou jednak bezpro-
stfedné zavazné pro Ceskou republiku a také pro pi-
pad, Ze by se nékteré jejich ustanoveni dostalo do
konfliktu s nékterou pravni normou obsazenou v
dosavadnim Ceském pravu, maji aplikaéni pfednost.
To také znamend, ze pokud néktery statni organ
Ceské republiky jedna, resp. pFijima opatieni, kte-
ré koliduje s bezprostfedné zavaznymi normami
Evropskych spolecenstvi / Evropské unie, je tako-
vé opatieni, (jednani), nezakonné i z hlediska
pravniho fadu Ceské republiky.

Je nutné nepfehlédnout, Ze nas stat je dnem 1. 5.
2004 zavazan pfijmout za své, tedy respektovat
nejen ustanoveni smluv, které zakladaji Evropské
spolecenstvi, Evropskou unii, Evropskou centraini
banku a Euroatom, ale také vSechny akty pfijaté
organy Spolecenstvi a Evropskou centralni bankou.
Jde napfiklad o rozhodnuti Evropského parlamentu,
Rady Evropské unie, nafizeni Komise Evropskych
spole€enstvi a pod. (viz ¢lanek 2 Aktu o podminkach
pfistoupeni Ceské republiky...).

Tak se pro Ceskou republiku a jeji organy, a to
véetné vlady CR, stal zavaznym obsah rozhodnu-
ti Evropského parlamentu a Rady z 23. 7. 1996, ¢.
1692/96/ES o hlavnich smérech Spolec¢enstvi pro
rozvoj transevropskych dopravnich siti, které bylo
jesté pred vstupem Ceské republiky do Unie noveli-



zovano rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady
z 22.5.2001, ¢. 1346/2001/ES. Jiz z obsahu uvede-
ného rozhodnuti muselo byt organim Ceské republi-
ky zFejmé, Zze Ceska republika vstoupila do spolecen-
stvi statu, které si vytyCily za jeden z cild, ktery chté&ji
spole¢nym usilim dosahnout, kterym byl a stéle je
nejen rozvoj stavajicich transevropskych dopravnich
siti, mezi které nepochybné feka Labe po Pardubice
patfi, ale také vzajemné propojeni téchto siti.

Prestoze v obsahu obou rozhodnuti nebylo expli-
citné vyjadfeno, ze propojeni fek Dunaje s Odrou
a Labem nebylo v dobé pfijeti obou rozhodnuti pro-
jektem spoleéného zajmu tehdejsich ¢lenskych statd,
neb takové projekty byly vyslovné oznaéeny v pfilo-
hach 1. a Il. vy$e specifikovanych rozhodnuti, bylo jed-
noznac¢né dovoditelné z obsahu ¢lankd 1 (ucel roz-
hodnuti), 2 (cile rozhodnuti) a ¢lanku 3 (rozsah sité),
Ze propojeni pfijde na pofad jednani a provedeni.

Zamér Evropského spoleéenstvi na propojeni
fek Dunaje s Odrou a Labem zde jiz skutecné je.
Evropska komise podala dne 27. 7. 2009 Radé
Evropské unie navrh rozhodnuti Evropského par-
lamentu a Rady o hlavnich smérech Spolecenstvi
pro rozvoj transevropské dopravni sité. O této skutec-
nosti byli ¢tenafi Casopisu Vodni cesty a plavba jiz
informovani v ¢&isle 2/2009 na str. 25.

Je proto nepochopitelné, Z2e na tGzemi Ceské
republiky jeSté nezacala probihat verejna debata
o tom, jak se co nejlépe pfipravit na realizaci pro-
jektu, ktery byl snem predchozich generaci a byt
propagovan zatim ponékud nesméle, je nesplné-
nym pfanim generaci sou¢asnych.

Je s podivem, Ze i soucasna vlada, byt vznikla za
nepfijemnych okolnosti a s pomérné kratkym ¢aso-
vym obdobim pro vykon jeji pravomoci, je k cillim sle-
dovanym Evropskou unii v tomto sméru rozpacita.

Potfebnost vybudovani propojeni fek Dunaje s

Odrou a Labem pochopili ve své dobé nejen sam
FrantiSek Josef I., €ehoz odrazem bylo pfijeti vodo-
cestného zékona v roce 1901. Obdobné byla chapa-
na nutnost vybudovani propojeni i v obdobi tzv. 1.
republiky. Komunisté vSak zamér zbudovat propojeni
fek opustili. Posléze prace na pfipravé zahajili, aby po
roce 1968 je opét opustili. Nova demokraticka repub-
lika vykazuje v tomto sméru jesté horsi vysledky.
Nebyla schopna vybudovat ani pfistup pro lodé do
koncového pfistavu na Labi v Pardubicich. Nane-
Stésti pro v8echny se situace natolik zménila, ze nyni
jiz neni tfeba propojeni pouze pro ucely dopravy zbo-
zi a lidi. Je jej potieba stéle vice pro potfeby redistri-
buce vody na uzemi statu. Nedostatek vody jiz netra-
pi kriticky pouze jih Moravy, ale suzuje jiz dokonce
i Kralovéhradecky kraj. Prvni zemédélci ohlasuji
ukon¢ené podnikani pro nedostatek vody pro jejich
zeleninova pole.

Vlada CR by proto jiz méla skute¢né jednat a pFe-
stat preslapovat na misté. Ostudy jiz mame v Evropé
dost diky padu vlady i prodluzovani schvaleni Lisa-
bonské smlouvy.

Pozitivnim poéinem by bezesporu bylo dopiné-
ni 5. kapitoly Politiky Gzemniho rozvoje Ceské
republiky 2008 o viceucelovy vodni koridor Dunaj
— Odra - Labe a zadani ukoll jednotlivym minist-
riim zamérenym na pfipravu vystavby viceucelo-
vého vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe.
Nemuzeme riskovat dal§i ostudu a poSkozeni dobré-
ho jména Ceské republiky nedodrzovanim vlastniho
pravniho fadu ignorovanim existujicich mezinarod-
nich zavazkd naseho statu. Je témér jisté, ze dfive
nebo pozdéji bude Evropska unie pozadovat propoje-
ni Dunaje s Odrou a Labem. Budeme ji v tom bra-
nit? Budeme neéinni a pfipraveni éelit sankcim?
Vzdyt jsme referendem konanym dne 13. 6. 2003
a 14. 6. 2003 odsouhlasili Smlouvu o pfistoupeni
k Evropské unii. Tato skuteénost byla vyhlasena
ve Sbirce zakont pod ¢. 206/2003 Sb.

Pohled na staré rameno Altmiihlu a provoz na priplavu Ryn - Mohan - Dunaj.



Quo vadis, ceska dopravni politiko?

Prof. Dr. univ. Arséne Verny, M.E.S.

Zatimco se ceska politic-
ka scéna v prvni poloviné
tohoto roku koncentrovala
na interni zabomysi valky
a boj o kresla premiéra,
diskutovala Evropska
komise v tnoru 2009 o tzv.
Zelené knize TEN-T: Smé-
rem k Iépe integrované trans-
evropské dopravni siti ve
sluzbach spole¢né dopravni
politiky (4. 2. 2009, KOM (2009) 44 v kone¢ném znéni.

Program Transevropské dopravni sité (TEN-T:
Trans-European Transport Network), jehoz technické
a finan¢ni provadéni a fizeni zajistuje Vykonna agen-
tura pro transevropskou dopravni sit (TEN-T EA),
v minulosti vyznamné podpofil a umoznil realizaci
skych dopravnich projektl (at uz po strance geologic-
ké, technické, pravni/spravni). Inicializoval rozvoj inte-
ligentnich dopravnich systém( a podpofil pilotni
projekty partnerstvi vefejného a soukromého sekto-
ru, z nichz se Ize poucit, pokud jde o financovani
a projektové fizeni. Globalni sit TEN-T zahrnuje cel-
kem 13 000 km vnitrozemskych vodnich cest, v bliz-
ké budoucnosti se ma postavit nebo podstatné zdo-
konalit vice jak 600 km.

Tricet prioritnich projekti TEN-T v zasadé pokry-
va hlavni zelezni¢ni, silniéni a vnitrozemské vodni
osy, které prochazeji vice Clenskymi staty. Mezi tyto
prioritni projekty patfi ve vnitrozemské vodni dopravé
vodni koridor Ryn — Mohan - Dunaj a déale stavba
francouzského kanalu Seina-severni Evropa (Seine -
Scheldt). Zbyva si polozit otazku, pro¢ se ceska
politika nezasadila vice o zahrnuti tak mezina-
rodné vyznamného dopravniho propojeni jako je
vodni koridor Dunaj — Odra - Labe do onéch 30
prioritnich projektu, tj. vybranych projektd spo-
leéného evropského zajmu?

Ptam se tedy, jak je mozné, ze plné a ucinné
vyuziti vnitrozemskych vodnich cest stale ztézuji
(vnitfni a politické) problémy a byrokratické nedo-
statky i presto, zZe je jiz vSseobecné znama ekono-
micka a ekologicka pfinosnost vodnich vnitro-
zemskych cest, propojujich hlavni namofni
pfistavy a spojujicich hlavni primyslova centra
v zazemi, Casto soubézné se zna¢né pretizenymi
dopravnimi koridory.

Apeluji proto zfetelné za vyuzivani volné kapacity
vhitrozemské vodni dopravy, jez je k dispozici nebo ji

Ize aktivovat s pomérné malymi finanénimi zdroji,
jakozto soucast evropského konceptu zelenych
nakladnich koridord. V této souvislosti by se méla
rovnéz zduraznit jejich ekonomicka Zivotnost a zjed-
nodusit jejich financovani prostfednictvim r{iznych
nastrojli (na vnitrostatni Urovni a na EU arovni).

Pfi financovani vodniho koridoru D-O-L presa-
hujiciho idealisticky i fakticky ramec naSich hra-
nic by Ceska republika jisté nebyla ponechana
»ha holickach“. Kromé vySe zminéného TEN-
T vzpomerime pochopitelné Evropskou investi¢ni
banku, Evropské strukturalni fondy, program Marco
Polo 1l &i 7. ramcovy program (FP7), zasazujici se za

8j8i, ,zelengjsi“ a ,chytfejSi” transportni
systémy. Sta€i se ,jen“ se nazorové sjednotit
a tahnout v této myslence, odkazu predkt, za
jeden provaz tak, abychom zanechali naSim
potomkiim projekt hodny naseho postaveni ve
stfedu Evopy.

V' této souvislosti se mi jevi u€elove vyuziti financnich
prostredkl z evropskych strukturalnich fondd obzvlasté
v oblasti vodnich dopravnich cest, jako nedostate¢né.
A to presto, ze Operacni program Doprava Minister-
stva dopravy CR si ve své prioritni ose &. 6 - Podpora
multimodalni nakladni pfepravy a rozvoj vnitrozemské
vodni dopravy sice klade za cil ,,...podporu multimodal-
nich pfepravnich systému, které zahrnuji zejména pre-
kladisté kombinované dopravy a infrastrukturu VLC
a dale pak rozvoj a modernizaci vnitrozemskych vod-
nich cest.V oblasti vodni dopravy jde o dobudovani vnit-
rozemskych vodnich cest splavnénim dosud nesplav-
nych Usekl a zlepSovanim parametru jiz vyuzivanych
vodnich cest, a to pfedevsim v ramci sité TEN-T*.

Druhou oblasti podpory prioritni osy 6 je vnitro-
zemska vodni doprava. Smlouvou o pfistoupeni CR
k EU byla zafazena mezi sit TEN-T vodni cesta Labe
od Pardubic po statni hranici s SRN a Vltava od Trebe-
nic po soutok s Labem. Evropska dohoda o vnitro-
zemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu
(AGN) zavazuje CR k rozvoji vodnich cest s odpovida-
jicimi parametry. Souéésti byvalého IV. multimodalniho
helsinského koridoru je labsko-vltavska vodni cesta.
Tato jedina vodni cesta vyuzitelna pro mezinarodni
dopravu trpi v sou€asnosti kolisanim pfipustnych para-
metru na regulovaném vodnim toku v délce 40 km
mezi Ustim nad Labem a Hfenskem. Bez realizace
infrastruktury nedojde ke zlepSeni plavebnich podmi-
nek na tomto Useku labsko—vltavské vodni cesty. Pres-
to je v pfiloze &. 1 k OP Doprava pro prioritni osu ¢. 6
uveden pouze jeden tzv. velky projekt na Labi a tim je
vystavba plavebniho stupné Décin s 142,1 mil. EUR.



Planovat jen jeden velky ,vodni“ projekt pro progra-
mové obdobi 2007 — 2013 je o to vice podivné, ze
béhem ,plynové“ krize na pocatku tohoto roku, kdyz
se fesilo, jak ¢elit odfiznuti od ruskych zdroji plynu,
se Cesko vzepnulo k do té doby nepfedstavitelnému
technickému kroku v zasobovani Slovenska plynem
obracenym smérem z Ceska. Jiz v té dobé byla
nasnadeé otazka, zda by v ramci dlouhodobg;jsi spo-
le¢né bezpecnostni a zasobovaci politiky nebylo
smysluplné zaobirat se moznosti transportu plynu
a dal$iho zbozi a surovin vodni cestou, a to zejména
mezi Slovenskem, Polskem, Rakouskem a Balka-
nem.Atois ohledem na hledani novych forem ener-
gie v dopravé, kdy se pro letectvi a vodni dopravu
mohly jevit jako velmi uzite¢né vodikové technologie.

Projekt nadnarodniho a nadéasového rozsahu
a vyznamu, jakym vodni koridor D-O-L bezesporu
je, je mozné realizovat pouze, pokud bude mit Ces-
ka republika dostatek entuziasmu, vize do budouc-
nosti a zdravé odvahy jako jiné evropské narody
prosazovat své opravnéné zajmy, jelikoz vodni kori-
dor D-O-L ma slouzit nejen Ceské republice samot-
né, ale jakozto dopravni, komunikaéni a obchodni
»KFizovatka tfi mofi“ byt ku prospéchu celému
evropskému kontinentu a jeho obyvatelim.

Prof. Dr. univ. Arséne Verny, M.E.S.

narozen v Usti nad Labem, vystudoval némecké,
mezinarodni a evropské pravo v Koliné nad Rynem
a absolvoval postgradudlni studium s tézistém na
evropské pravo, politiku a ekonomii v Céachach
a u Evropského soudniho dvora v Lucemburku.

Pusobi jako advokat v SRN a v Ceské republice.
Mimo advokacii se profesné zabyva poradenstvim,
mimo jiné v oblasti evropskych strukturalnich fondl
jakozto spole€nik EuroAdvisory Group s.r.o Prague.
V letech 1993-2001 pUlsobil jako vladni poradce pro
otazky sblizovani prava.

Vyucuje evropské hospodarské pravo mimo jiné na
Evropské univerzité Viadrina ve Frankfurtu nad
Odrou a na Dunajské univerzité v Kremzi. Od roku
2009 je viceprezidentem univerzitni rady a kancléfem
Université Nouvelle Européenne v Bruselu.V CR je
¢lenem katedry zapadoevropskych studii Fakulty
socialnich véd UK Praha a hostujicim profesorem na
VSE, kde dlouhé léta ved! katedru obchodniho evrop-
ského a mezinarodniho prava na Fakulté mezinarod-
nich vztahd.

Eurﬁavisory

GROUP

Spolefnost EAG - EuroAdvisory Group, s.r.o.,

poskytuje konzultadni a poradensky servis zejména v téchto oblastech:

dotace z EU ® investicni pobidky e staini podpora e granty

Cinnost EAG pfi ziskivini dotaci z EU pro Vas zamér:
& poradenstvi pro eventudlni Zadatele o dotace z EU
vypracovédni konkrétniho ndvrhu dle navrhovanych projektil klienta ohledné moZného ziskini dotaci z fondl EU
sledovini aktudlnich wzev k pfedklidini Zidosti o dotace z EU
komunikace s pfislusnymi ndrodnimi koordindtory evropskych program{i pro dotace
vypracovani registracni a plné Zidosti o dotace ze strukturilnich fondd EU
a eventudlnich povinnych pifloh za soucinnosti s klientem
vyplnéni dotazniku dle zadini dotacniho programu
& zajisténi povinnych piiloh k Zidosti o dotace
{analyza poptivky. studie proveditelnosti, CBA, dokumenty formdlniho charakleru vaztahujici se k Zadateli, doklady o partnerstvi)

Kaprova 13, 11000 Praha |, GSM: 777 226 722, telefon/ffax: 222 327 626, e-mail: info(@eag-prague.eu. www.eag-prague.eu
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Tiakonnik Fissky

i PI'ID

xralovstvi a zeméd v radé fifskeé zastoupene.

(4stka XXX, — Vydéna a rozesléna dne 13. dervaa 1901.
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6G6.

Ziakon
ze dne 11 éervaa 1901

o slavbé vodnich drah a o provedeni dpravy Fek.

S pHsvéddenim obojl snémovny rady Hisské
vii Mi se naFfdili takto:

g 1.
Siavba vodnich drah, a to:

) lodniho praplava z Dunaje do Odry,

I} lodntho praplava z Dunaje do Vitavy poblii
Iindgjovie a splavnéni Vitavy od Budg&jovic al
o Prahy,

¢) lmlufho pkeplavn z kandly Dunajsko-oderského
ki sthednfmu Labi a splavnénf Labe v &4sd
ol Mélntka aZ k JaromidFi,

i) wplavného spojeni z priplava Dunajsko-oder-
akilin k F&nf oblasti Visly a al ke splavné
fuli in@stru

pavoidenn md stétem, zavale-li se zemé®, ve kieré
nl}l.llir; juul e a2 @ jmenovany prilplav nebo dil pra-
Hiuu pif hyjti #Mzen, vzlta¥mo nékterd nahofe uve-

BiIA 0Anl Toky, kterd md bti splavnina, se nachdzl,
(1S

platiti rofnf &astku, kierd statf na zirofeni a umo-
feni osminy tfch obligacl, které budou vydény,
aby phislugny priplav nebo dil privplava byl zizen,
yxlaimo aby pHslufnd &dst Feky byla splavnéna
{1e ad o).

Yo Uhile b Jesl g apeivnéna, ukladali
inlepissenlin pHspevky.

PHspévky emi placeny budte pomérné podle
platd, kieré pfipadnou z tohoto ditvodu na stit, a
majl prestati, kdyZ piijmy dotyéného priplavu po
srifce ndkladd na udrfovdni a vozbu po dvé za
sebou shehld léta prekrofily fdstku potfebnou na
girodien! a umoteni jmenovitého zdkladntho kapitdln
tohoto priplava.

13

Zemskému zdkonoddrstvl se ziistavuje, posta-
rali se o pHspévky- 2 prostfedkd zemskfch, jakof i
zplsob, jak se majf uklddati pHspévky interessen-
tiim, ku kterym v jednotlivich kralovstvich a zemich
jest phihliZeti.

Utint-li se pHeluind Gmluva mezi stétnf sprivou
a dotyEnon zemf, pHspivek zemsk§ mile zapraven
byti také zfizenfm jednotlivjch ve stavebnich pro-
jektech predvidangch staveb (pHstavid, phistavacich
mist, pHjezdnych silnic atd.), postupem vlastnictvi
pozemkového, poskytnutim véenjch priv a phene-
chénfm prév vodnich, doddvkami materiflu jakoZ i

poskytnutim jinjch véef a kondnim pracf.
8

10
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§ 3.

Postardno bud pliméfenym zphsobem o jed-
nolné Fzenf pracl v § 1 zevrubnéji dotZenjeh.

Budi# zf{zen poradni shor 2 odbornfkiy a zd-
stupeiv interessentil. Poloviei &lend poradntho shoru
jmenuje vldda, druhou poloviei zemské vibory Géast-
nych zemi.

Zplsobem nafizovacim vydiéna budou po-
drobn#jEl ustanovenf o poftu a rozd&leni Elenfiv a
o GFadovinil. PH sestavovinl poradnthe sboru dbino
bud zajmi obchodnich, primyslovyeh, Zinosien-
skych, zdjmi hospodéfsivl polnfho a lesntho, jakol
i z4jmi dEInictva.

§ 4.

Spravu vodnich drah, které podle § 1 tohoto
zikona budou zFizeny, bude miti stdt, kterj také
bude ustanovovati a vybirati divky a poplalky #a
poudivini vodnich drah a stavel k nim patFicich.

P stanovenl tdehlo divok a poplatkdi dlino
budif co nejvice toho, aby vedkerd domdel vyrola
byla co nepvidatngji chrindon, obazvidité pFimd-
fenou dpravou sazeb.

g b

Aby zajidténo bylo regulovini tich fek v Ceo-
chiéch, nn Moravé, ve Slezsku, Halidi, Dolnich a
Horofch Rakousich, kleré s uvedenymi v § 1 pri-
plavy a Fekami splavoénymi, jakef i lakovjmi,
o jejich¥ splavn#nf se pracuje, tvol jednotnou vodni
sit & bud za ofelem pivadéni vody, bud vzhledem
k posunovini valound pro pHsluiné vodnf drihy
majf zvidStnf dileZitos!, budi? jedndni s Géastnfmi
krdlovstyimi a zem&mi ihned zahdjeno, pfi éemE pro
finanéni dévky krdlovstvl a zem{ platiti majl stano-
viska pro takovd opatfeni dosud obvykld. Uprava
téchlo Fek musi nejpozd&)i soufasn se stavhou
priplavii (§ 6, odstavec 1) zapodata byti.

Pro vEechny ostatnl vodnl toky v krilovsivich
a zemich nn radf Héské zastoupengch, jejichi
tiprava jevl se poifebnou, budii lale regulace co
mo#nd brzy pHpravena a jakmule pHslufné price
pFedbdZné budou hotovy, co nejdHve zapodala,

ZvliStnim zdkonem uslanovéno bude zvydeni

rofnfho pHspévku statntho pro fond melioradnf, kn
provedeni takovjch regulaci potfebné.

11

R

Zapofteni dotac! pro vodn{ stavby do stdinich
rozpodtd LEch kierfeh let zdstivd Umto nedotZeno.

§ 6.

Se stavbou vodnich drah v § 1 dot¥fenych,
o kterjch zastupitelstva pFislufngch zem! se usnesla
phivoliti k podminee v § | uvedené, zapodili se md
nejpozdé&ji v roce 1004.

Potfebné price pHpravnd vykondny budle tak
vitas, aby tato Ihila dodriena a stavba nejdéle do
20 let mohla byti dokonéena.

§7.

PF stavbh® priiplavih a pH splaviiovini Fek 2a
méstndvdni budle, pokud se to srovnati di s dspés.
nym postupem prdce, domdcl lechnikové a diinfei,
akod i domidel primysl,

§ 8.

Maklul o aPam ] visloteh dienke v § 1 datfie.
ol o ma Hiol dpravy, Kbeed poalle 8 5, odalaver |,
gl Dephs prowveddony,  baol podbe potfely,  pokil
tente pdklad nenl uhragen pHspévky zemi wilw
jinfch interessenid, vilaimo % fondu melioracaiho,
cpatfen pidjtkou, nejvi¥e Elyfmi ze sta bex dan#
zlirocnou, na korunovou ménu zoéjici, v 90 lelech
splatnon,

Vidda se zmoefimje, = tio pijtky ve stavebnim
obdobi 1004 a# do konee 1912 wvydali nejvide
obnos 250 miliond korun jmenovitd, Vynos tim
ziskany sml vyoalofen byjti tolike na uhriZen! nd-
klade na zHzen! vodnich drah v § 1 dotfenfeh a
regulaci v § 5, odstavei 1, stanovenfeh.

Z vinosu pojeky vEnovdna bud édstka nejvise
75,000.000 K na dotfené dpravy.

Vidda predlofii md kaidoroénd zéroved se
stdtnim rozpodtem vikaz, ze kierého pfesnd seznali
lze sumy obligaci na Gfet doléenych 250 miliond
korun jmenovité hodnoly vydangch, jakoi i1 naé
vinos jejich za pesledntho uplynulého déetniho ob-
dobi byl vynalofen a jaké price v léto dobé byly
vykondny,

§ 0.

ZvldStnim zékonem zajifténa bud viasnd
dhrada potFeby, kterd naslane po roce 1912,



Castka XXX. — 6. Zhkon ze dne 11, Servna 1901,

§ 10.

Vidda se zmoefiuje, po vyslechnuti zemskfch
vihorii pHslufnjch zemi konednE ustanoviti traf a
lechnickou Gpravu vodnich drah v § 1 dotéenjch.

Ku ka%dé odchylce od programu podle § |
sianoveného o zFizenf vodnich drah a ku kaldému
roz&ffen! programu pFes ramec § 1 zapotfebl jest
zvldstntho zdkonného povolend,

§11.

Finanén{ ministr pFedloditi mi pfed poditkem
slavby (§ 6), bude-li potfeba, k dstavoimu projed-
nanf navrhy na dhradu bfemene umotovaciho, kieré
vzejde z uzavienl pdjeky.

§ 12.

Za &4stky na pHpravné price (§ 6, alinea 2)
potfebné budiZ kaZdého roku ve sliinim rozpollu
Ziddno.

§ 13.

Pro stavby v § 1 a § 5, odstavei 1, dotfené
pHalusi prdvo vyvlastfiovacl, zvldSl¢ také prdvo na
uplné nebo disteéné odnél soukromych vod a vod-
nich priv, pfi fem# na vikon vyvlastnéni obdobnE
vitahovati se maji ustanoveni zdkona ze due
18. Gmora 1878, Z. R, & 30, o vyvlasthovinf za
atelem stavby a vorby Zeleznie.

PF seslavovinf a provadén! projektd dbdno
bud eo mo¥nd nejvice zdjmi vodniho hospodifstyl,
wIistE pak toho, aby potfeba pitné vody, jako# i
vody potfebné pro hospodaFeni a pro ppady nebez-
pedi ohnd pro obee, osady a usedlosti zdstala

i uhraZena.

PH stanoveni projektd, jakoZ i pk vozb& po

" unéljch drahdch vodnfch budi# zvl&té priblédéno
o |oké ku zFzepym ji melioracim polafho hespo-
& (darsivi, tak zv145t8 k zavodiiovdni a odvodfiovéni,

M tem# viak podle moZnosti také k tomu pisobili
lnkové stavby, které podporujl polni hospodéfsivi,

ipledoviaim k z4jmim selskyeh statkd.

Bl 0 provadént projekld pro stavby v § 1 dotdend,

1

onl, aby ve spojenf s novymi drahami vodoimi

molily bjti nové zHzemy. PH tom pHhlifeno bud

Viecky zdlefitosti, kleré se vzlahuji ke stano-

ko) | rozhodnut! pHshiind ndleZeji ke kompetenci

obehodnfhe ministeria, ko provedeni staveb povo-
laného, které s ostatnimi dfastnfmi ministeriemi se
mi dorozuméti.

Zevrubngjii ustanoven! vyddna budou zpiso-
bem naFizovaeim, :

§ 14.

Jakmile nékterd stavba v § 1 a § 5, odstavei 1,
uvedend, bude zapofata, ministr obchodu jmenovati
bude ve srozuménl s ministrem vnitra polfebny
podet Fivnostenskych dozored, jejichi E&nnost ve
smyslu zdkona ze dne 17. Zervna 1888, Z R.
& 117, vatahuje se na dozor k pHslufofn pracim
stavebnim, zemnim a vodnim. K tfmto dozoredm
fivnostenskym vztahujl se vSechna ustanoveni do-
tdeného zdkona. Dozorei ti jsou &leny poradniho
sboru (§ 3). Podle potfeby budle jim pFidini po-
{febnf pomoont orginové. Tito dozorei Zivnostensil
jaou zvl4Btd zavizdni, ve zprivich, které maji katdého
roku poddvati, seslaviti podrobné Gdaje o ndmezd-
nich, obytugeh a zdravolnich pomérech délnickjch
usob, pH providéni dotéenjch staveb zamésinanych,
jako% i zplsobn zadivénf price a o dobé& pracovnl.

Niklad zpisoben§ zFizenim a (fadovdnim
téchto dozoren Zivnostenskjch jde na tuéet staveb-
nich fondi.

Podle potfeby zfizeni budle zvldfini lékaisli
orginové, aby vedli dozor ke zdravolnimu stavu
pracovnich osob pk provadénf doléenjch slaveb
zamésinanych.

§ 15,

Vefkerd ustanoven{ VI. hlavy ¥4du ¥ivnosten-
ského, véetn® ustdhoveni 8§ B8 a, 06 a, 96 & vzla-
hujf se ke vEem kategoriim dé&lnfkd, které zamést-
ndny json pk providéni nekteré stavhy v § 1 a § 5,
adstavei 1, uvedené.

§ 186.

Smlouvy, knihowni zépisy, poddni a jinaké
listiny, kterfmi se pro zabezpedeni slaveb v § 1
tohoto zdkona dotéenjch zajiffuje nabvini pozemkd,
propiijiovéni véenjch prav, postupy priv vodnich,
opatfovani stavebnich a vozebnich materialif, placent
na hotovosti nebo jingch jakjehkoli pHspévkd, nebo
kterjmi se &inl Gmluvy za tfelem opatfeni kapitdlu

2

obl,
ﬂi?m
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; a stavby dotéenfch zafizenf, s vyloufenim jedndni, §17.
| které se kond v soudnim Hzeni sporném, koneén#
pijtky, které snad udinf zemé#, okresy a ohce, aby Mému vefkerému . minislerslvu - ulofefio. jest,

' opatfen byl kapitdl polfebny k lomu, aby pHsplvky | uvésli-ve skutek tenlo zdkon.
k nékladu na vodni drihy (§ 1) byly placeny, jsou

prosty kolkdv a poplatkd, Ve Vidni, doe 11. &ervna 1901,
TéaE vthoda pFisludl poddnfm, am a jinfm L)
spisim, od intcre:;aenlﬂ sI:z:u:l podanpfl::.] I:terj-iuifse _ FTH_.]]EISIEk 'l ﬂﬂﬂf m. p.
provedeni téchto staveb v technickém nebo finandé- o
nfm vzhled® plipravoje. HKoerber m. p. Welsersheimb m. p.
Wittek m. p. Bihm m. p.
VYihody v. § 11 zikona ze done 30, fervoa| Spens m. p. Hartel m. p.
1884, Z. K. & 116 stanovené pro podniky melio-| Rezek m. p. Call m. p.
rafni vzlahujf se také na dpravy v § 5, odslavei 1, Giovanelli m. p.: Pietak m. p
dotéené. i o i
ZPRAVY SPOLKU ARCHITEKTOV A INZENYRU V KRALOVSTVI CESKEM ROC.1904 TECHNICKY OBZOR. Ro&.12. TAB. 20.

SMRCEK A.: PRUPLAV PARDUBICE -PREROV - KRAKOV.

Obr. 1. Pohled.

Generalni plan labského ¢lunu o nosnosti 600
tun. Témto ¢luniim, resp. stejné velkym dunaj-
skym c¢luniim (které se lisily jen stihlejsi kon-
strukci) mély byt prizplisobeny planované pru-
plavy v rakousko-uherském mocnarstvi.

Retézovy remorkér se zdvésem vice nez 10
malych labskych ¢lunt pFi protiproudni plavbé
u Drazdan - obrazek znazorriuje situaci okolo

roku 1880. Za povsimnuti stoji samotizi plujici
¢lun s pomocnou plachtou.
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Vyhlaska mist. ces. ze dne 5. listopadu 1896 & 176,774
£ 17 7. z. tes,, '

kterou na zakladé vynosu ministerstva wnitra ze dne 25. ziFi 1896

& 30.374 uverejiu)i se

Atanovy
Komise k provedeni kanalisace Vitavy a Labe v Cechdch,

jak mezi sprdvou stdtni a temsk¥m v§hore
kralovstvl ¢ceského ujednﬁn?y h:l.rji_v. ek

§ L Aby radila a usnifela se o viech technickych, admini-
strativnich a finanénich zilefitostech spojengch s providiénim
Ffﬂjnkmhnulmfukmwah.hevmindﬁah
Usti n. L., povoliva se komise slofend ze sistuped ¥ A Tem-

o ri krdlovabvi Ceského, kteraf se jmenuje: |, Komise
‘;:.r; kanalisovini fek Vitavy a Labe v Cechdeh® a ma sidlo své

TR, I

Za phidinou udriovini kanalisovangeh &isti Fok bude této
komisi mimo vlastni price kanalisafni také pfindlegeti, aby

ala o opatfeni, jichi técba jest, aby zamezilo se s

¥ ;ﬂﬁ se strinf a 2 poboéngch pritoka #énfho™ povodi,

r vnitra vyhraiuje se, aby ve shodd se zem-
skim vilborem roziifilo plsobnost jmenované komise také na
Jind stavhy pro plavba Jodi v Cechsich,

§ 2, Ulohou této komise bude zvIAStd ustanovovati kaddo-
rofni programy stavebni podle Gviird k tomu povolengch, peéo-
vali o to, aby podrobné nikresy zamiflenjeh vodnich siaveb
sdélany byly a schvalovati je, zadivati price stavebni podnilka-
telliim a uzavieati pHsluiné smlouvy, Fiditi provadéni téchto

praei technickim personalom, ktergd po roce mib, pokod s t9ée
'hﬁgumd tmte providénim, konedné kollaudovati  provedend
I A
Taktéd prialudl komisi, aby vikdia. pendénymi prostfediy
§i posloytnutimi.

§ 3. Komise sestévi za predsednictvi mistodriitele anel
jeho od ministerstvn vnitm jmenovaného namesthn ze Sy od
viidy a z¢ &tyE od vemakého viborn krilovatvi Ceského avabis
aych méatupel.

Mezi dleny od viidy Jmenovaniminachisl se joden siatupes
ministerstva vnitra o jeden sdstupos ministerstva obohodu,

Pro jedna kakdou skupinu nstanovi se k zastupovini téch
Hentd komise, kieH zanepriednénl jsou a prote dostaviti se ne-
mohou, po dvou nihrmdnieich, kteff v sidle komise maji svié
misto slufebnl, pokud == tife své stalé hydlifia,

Mimo tyio stalé a k hlasovdnl sprivnéné éloay mohou od
komise vyniknjicl edbornici v oborn vodniho stavitelatvi, plavhy
lodi & vord, lesnicks techniky, melioracl a chova eyh, k porndin
komise trvale anebo od pipadu kb pfpado s hinsem poradnim
priveatl bytl

& |. Komise shromagduje se, kdvkoliv ji sveld predseda,
ktery ustanovi pfedméts, o nichi jednire n usnidino se byt
md, nejménd véak tRkrite do roka

Predmity, o nich porada diti & uane=end diniti se mé, pii-
g;mmy bod'tet od pravedaji tak, aby siéastnéngm Henfim

mise modnost dina byla, opatfiti sobé po pFipad® potfebnd
Bli#s vysvitiend jeftd pfed poradon,
§ 5, Hlasofioo, maji skupiny sestavajiel jednak ze sistuped
mhdnnk z¢ wastupet remakého viboru k hissovant oprive
n jen jeden hilas odevedati,
K platnost] usneseni jest zapotiebi, aby poxvini byl viichnl
Benové obou skupin, po pripadé jejich nihradnicl o aby mimo
. nl.ﬁnph jeho namdstks pHitomni byl nejménd t7 doenovd
ny. ;
6. 1 nf dinino povaiovati tenkrite za sivexnd, kiyk
‘hlasy obou skupin se shoduji.
Nedosihme-li s souhlasu ebou skupin, pekud se tide usne-
wy Clend jedné neb druhé skupiny, jest tieba pﬂﬁ
sifastnéngeh ministerstev; pied rothodn

E memsks vibor slyfen.
' tho rozhednuti jest LRt | tenkrit
to:n“ hlnsaval ml.l nhveh,
» kdyk tento mhsty; £ fr i
ié ghstupel viboru zemskéhe mwhzﬁnuu
T 0 lnddém zasedini komise budif sepedin
v oplsy viem Elenim komise s sdéli.

i, inky
protokal,

LyEE
L]

§ 8, VEecky podstatné =ilefitost], evlasié podstatné zileki-
tosti povahy technické, ve pfiding kterfeh# po pripadé mistnfho
ohledini Lheba jest, musi projedndny biti dfive v komitéto od
komise k tomn ustanoveném.

v

L
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_ Tomuto komitétu, do kteréhod po dvou Elenech kaidé sku-
piny vvslati jest a kterdd na zavelini piedsedovo se schizf,
podivati 2pravy a ndvehy v nefblifsim pladm sezeni

§ 9. Veedloli by = prodiend nebvxpedl, jest predseda opriv-
nén vykonati opatfenf, na némi s Lento kemitét uanesl. O tom
jeat tfeba ministerstyo ynitra soudasnd sprive podatl & komisi
v najblifsim zasedini jejim zpraviti

§ 10, Komise gimiadi se o arganbael avié voitinl sheilyy, vy-
ddvii aludebni pro vikonng porsondl o peénje v mesich
pledchizejicich astanoveni svij jednacl Fid.

Vyhligka mist, fes, z¢ dne 27. dubna 1901 & 74030, & 26
268

kleroui a6 na zkladé vymosu minisierstva wnitra ze dne B, prosines
1900 & 41220 problasuje, is pimobnost komise pro’ kanalisovani
fak Vitawy a Labe v Cechich byl rozdifena take na wplavnini Vitavy
¥ obvodu mista Prihy a na zafizeni Holedovického pristave v phHatay
abehodn,
. Vedla vyneseni ze dne 8. prosinee 1900 & 41220 vidilo se
u vuitra ve shodé se zemskim viborvem keilovatvi
ve amyslu posledniho odsiaver § 1 stanov ge doe 26.
1806 & T7 2. 2. platnfch pro komisl k kanalisace
o Labe v h plisobinos
P

vebdis
wtav, ﬂﬂtfwlz“pﬂmlﬁ’é?%r&ﬁf

260.

Vyhlidka mist. ées. ze dne 5. dubna 1905 & 61904, & 41
e 2. BB,

o dopinénl stanov komise pro kanalisovini rek Vitavy a Labe v Cechach.

- Na mikladd vyneseni ministerstva obchodu ge dne 3. bfemna

!.:I:ﬂ. daného ve n?mmhi'l nﬁnhtquhrkmﬂ.u#

panel 8 i sdidadé srozuméni se zemak borem Bt

© e e i At i

i
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€. 261 a 262,

Dodatek ke stunoviim komise pro kanalisovini fek Vitavy
a Labe v Cechiich
(mistodriitelské vyhlideni e dne §. listopadu 1896 £ T e 2).
KdyE komise se radi a uanisl o kterékoli zdletilost, terkajied
se svéteného komisl provedeni splavnéni Vitavy v obvodu Prahy,
spadajiciho pod zikon ze dne 11. fervoa 1901 &, 88 F. =, sestivi
skupina zistupef, je2 jmenovati mi viada, ze Zexti Clend, mezi
nimi# nachiizi se krom# zdstupeft uvedenyech v § 8 odst. 2.
stanov jeden zdstupce Fedilelstvi pro stavhu vodnich drah &
jeden zdstupee ministerstva financl. Za tyto ustanovi se téf po
jednom ndhradniku, ;
Ustanoveni §8§ 5 a 6 stanov s¢ neméni a pfislusi opravadni,
vyhrazené zéstupefim ministerstev v § 6 odst. A kaZdému Elenu
gesilent kurie viidni,

261

261.

Vyhliska mist. fes. ze dne 26. srpna 1905 & ‘I.'En'?ﬁﬁnl, _
& 113 = . fes.

ummmuwmmmmuwanhm.

Na sikladé vwneseni ministerstva vnitra =e doe 23, dubna
1806 & 22148, dandho ve sropumini & ministerstvem finanei
& na wiklnds sroeumind se zemekym viborem krilovatel Ceského
doplfiuji e stanovy komise pro kanalisovini fek Vitavy o Labo
v Cechach (mistodriitelské vyhlideni ze dne 5. listopadu 1896
& 77 £ 2) ndsledujicim ustanovenim :

LEastupei vyslanému dle dodateénych ustanoveni ke stano-
vim sminéné komise {mistodriitelské vyhlideni ze dne b dubna
1906 & 41 2. =) se strany ministerstva finanel ‘&m pilefitosti
gplavoini Vitavy v obvodu Prahy do skupiny vl ni, pokud se
tie jeho ndhradniku, pfisludi stanovami vyméfenéd icéastenstvi

nenesenich té2 ve viech ostatnich zdlefitostech

Pieebnosti Jmenované komise.*
; 262,

Vyhladka mist. fes. ze dne 10, listopadu 1908 & 237059,
& 100 z. = fes.

nmmimmnmpmmnmmmvmwnunvﬂum
Mimmmmwrm‘mmmnmnm
dosud ministerstvy vnitra, na ministeratvo vefejnych prac.

Na wikladé vimosu ministerstva veiujngeh praci ze due
20, #jnn 1908 & 1471 uvadi se ve vEeoboetnou gnamost, fe dla



Nafizeni ministerstva ohchodu ze dne 11, Fijna 1901
¢ 163 ¥, z.,

llimi wrizuje se reditelstvi pro stavbu vodoich cest a poradm sbor
pro vodni costy.

Na zakladé £ 3 zikona ze dne 11. Esrvna 1901 & 66 # =
nafiguje se takio:

§ 1. Aby price v § 1 2dliona we dne 11, éervon 1901 & 66
F. 2. uvedené jednotnd byly Fizeny, totid stavba

lodnihe priplava = Dunaje do Odry,

lodniho priplave =z Dunaje do Vitavy pobliZ Buddjovie a
splavnéni Vitavy od Buddjovie a% do Prahy,

lodniho priplava =z kandln Thimajsko-oderského ke stied-
nimuo Labi a splavnéni Tabe od Ménika of k Jaromési,

splavndho spojend = priplavu Donajsko-oderského k #éni
oblasti Viely a% ke splavné &dsti Dndstru, i
bude v obchodnim ministerio z#izeno zvlistni pracovni oddéleni
pod nﬂhvwmm pro stavbu vodnich eest®,

& vo pro stavbu vodnich cest nejvyidim fi-
ﬁiﬂl %ﬁ“mo mln‘;:.:jtmudnnho aﬁz];i:!pu od nﬁiu:uﬂanivenéhn.
techn n il&leni, rim IuEi stavibu
el S Fipravovtl s rovdet, 7 i tiaT

§ 1. K plisobnosti technického cddélenf pati:

Price pro sdélini vieobeendch a podrobnych nfivehi, tech-
nické eastupovin pfi komisich, které by o tichto ndvrzich byly
konfing, podfivati dobrd zdéni o operdtech komise po strince

technicksé, teehmické Fizeni stavby vodnich cest a vitbee vyFizo-
vali viochny véci technické povahy.

§ 4. K phseobnosti spravofho oddéleni pati opatfenf, aby
gavedena byla potfebni dfedni jednini & komise (revise trati,
politickd obehiizka a jednani vyvlastiiovaci), pFipravovati a zpra-
covati roehodnuti pFislufeiied obehodninmu ministéerin podle § 13,
odstavee 4 zikona ze dne 11, éervna 1901 & 66 . 2. uzavirati
smlouvy. jakod i wibee viechny finanéni a administrativads
privvnické viei, které se tikaji stavby vodnich cest.

§ §. Aby stavhy byly provedeny, budou podle potfeby zfi-
geny xvIABtni stavebni sprivy, feditelstvu pro stavbu vodnich
cest podfizend, jejichi phsobnost bode upravena zvidstnimi
piedpisy. :

§ 6. Poradni shor, ktery podle § 8 zikona ze dne 11. éervna
1001 & 66 F. z. bude zfizen (poradni sbor pro vodni cesty),
jest povolin:

a) podivati dobra zdani;
b) Einiti samostatné ndvehy, kterd se vatahuji ke stavbhé a ko
provozovini vodnich cest v § 1 zdkona ze dne 11, éervna

1901 & 86 F. z. uvedenych.

v

k]
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PH sestavovini tohoto poradniho shoru budiE pFihlédine

k zdjmim obchodu, primyslu, Evnosti, polniho a leanfho hospo-
s difstvi, jakoZ i délnictva,

& 7. Poradni sbor pro vodni cesty jest slofen timto spfi-
sobem :

1. 20 &lent bude jmenovino od zemskich vibord zemi, které
muji Gtastenstvi ve stavhé vodnich cest, a to tim zpisobem, fe
zgemsk$ vybor Ceské, Halideky, Moravek$ a Dolnorakousky
vyiile po &tyfech, zemskd vihor Hornorakousky a Slezsky po
dvou clenech.

I1, 20 dlenti jmenuje obehodni ministr ve shodé & ostatnimi
féastnimi ministeriemi.

T, Kromé toho &leny poradniho sboru jsou ZivoostenSti
dogorei podle § 14 odstaves 1 zdkona ze dne 11. éervoa 1901
& 66 ¥ z. od obchodniho ministra ve shodé s ministrem voitra

Za kaidého Slena pod &s. I a 11 naznaéeného budif jme-
novin nahradnik.
. Zemské vibory pi vibiéru osob jimi ymenovangch nejson
wazény na své dleny, o
8, Obehodnimu ministrovi jest vyhrazeno, aby postaral se
0 nhﬁnmimiatﬂenh.ktmibymvw.nﬂnhnmg
vodni cesty uprézdnila, o zejména tenkrite, kdyby néktery
pro nemoe nebo jiné osobni prekitky nemohl vykondvati svého
tifadu anebo toliko velmi tédee, aby na jeho miste nihradnike
povolal, po pifpadé nového élena jmenoval nebo jmenovati dal.

§ 9. Poradni sbor pro vodni cesty shromaZd'uje se podle po-
tFeby k pozvini minisira obchodntho, -

Obehodnl ministe nebo zdstupee od nbho jmenovany peed-
sedd ve valngeh shromiidénich poradniho shoru.

Faseddni nefsou vefojni. ;
Dobrd zdini usnfleji se cdhlagovinim piftomngeh Seni,
10. Poradni shor pro vodni costy mb®e za pFfinou phed-
béiné porady o vieech své phsobnost] zHwovati vitbory.
& 11, Ufastnd ministeria budou vyeilati podle svého dsudko
ghntupee ku poraddm poradniho sboro pro vodni cesty a jeho

Tito zhstupeovd jsou oprivndéni, kdykoliv v rezhoverech
slova se ujati, aviak nemaji priva hlasovaeiho.

£ 12 Ofad &ent o nihradniln jest dFadem éestnim, Jed-
nacim Midem bude ustanoveno, pokud za jakékoli vidaje ni-
hradn bude dina,

§ 13, Obehodni ministerium obstarivi kancelifaké price
poradaihio shorn pro vodni cesty

& 14. Obchodni ministerium vydi pro poradnl shor vodnich
cest jednaci thd, kterd ihned prozatimné nabude meci.

M sbor pro vodni eesty podid o ném-debrd zdini,
minfsterium ustanovi definitivné jednac Hd",
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VyhraZovani a sklapéni hradlového jezu v Dolnich Berkovicich na Labi (1908).
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Nafizeni
ministra ebchodnihe we shodé s ministry vnitra, prav, orby a Zeleznie

e dne 23. dubna 1303

o stanovani navrho a o vyvlastfiovani, aby provedany byly wvodni drihy, kterd podls zikona za doe J
11, &#ervna 1901, £, R, &. 66, maji byti sfizeny.

Ma zdklad® §5 1, 13 a 17 zédkona ze dne 11. Zervna 1901, Z.B, &, 66, nafizuje se takco:
fivod.
e 1

Hasledujlicl uscanovenl majl platnoat pro wodnl deahy v § 1 zdkona ze dne 11. Ssrvna 1901,
£.R. ¢, 86, uvedend, a to pro priplavy 2 kanalisované feky, wvztadmo jejich S4sti, Jake® 1 pro
viechna zaflzenl k nis nalefeiicel.

I. PRedbdind préce
5 2.

Dacky, kterym obchodni ministerium svéiilo vikon pfedbéinfch praci, kterjch je tieba ke
zd#ldni nivrhu a =zflzenci od nich wyalani majl prave, na cizil poremky watupowati a na nich konati
technicked podce, kterych je tieba ku plipravd stavebniho ndvzhu.

Kdy® osoby, kteriym tyto price jsou svdfany, chtdjl wvatoupiti do budov nebo do chraZenych
mist neb odstramniti pioksfky pracim piekilejicl a odporuje-1i tomu ndktery dfastnik, cozhodne
politicky ockresn)l Ofad o nutnosti & pElpustnosti obmiilenych Gkond. Plati=1i pro vstup na poremky
nebo pfialudiné véci rvlddcnl zidkonnéd pPedpisy, budld® postupovidno we shodd a dG2ascnymi dFfady &
ziizenci.

Polltlicky ckresnl dlad s vihradou rozhodnutl Fddnjm polfadem prdva ustanovl vysl néhrady,
kterd snod za pfifinou pfedbdfnfyeh praci mb byti dina.

IT. Pishlidka trati.
§ 1.
Jedmot Livé nédvrhy priplavi budte podrobeny pPehlides tratl.

K tomuto O8ely bod kaldémp dSastnému politlickésy zemakému Gfadu dén potfebny polet kepll
ndsledulicich pomdecek ndvehu:

1. Spaciidlni mapa vojenského zembpisndho dstavu o méEltko 1 3 75.000 nejnovdéiBihc wvyddnl e pfesnd
uvedenou obmfilenou tracl.

2. VEacbscny podélng profil o mé&ficku 1 : 100.000 pro délky a 1 & LDOO pro vwgiky s uvedenim wyBky
nad mofem vodnil hlading v jednotliwgch prdplavnich Elabech.

3. Speclélnl podélpé profily ve vBrEim méficku pro vlechny plechody pfes vécdl feky se zevrubng
udanou vedou nejvy3si,

4. Vyzna&né pPiéné profily v meEitku 1. 200,

5. Technickd zpriéva k odivodnénl a vysvétlenl celého navrhd, rejména zaflreni, aby opatfena byla
vods, kterd je tPeba ky plavbd po vodni drdzs, zvelandha piechody pPes vodni rozhrani, geologicksd
povahy pldy, zdvihacich zafizeni a jejich spidu, neimendich kiivek, poftu a polohy piistavd,
vihybek & nidriak obratovich atd.

Byly-11i by jakés varianty, budte spolu uvedeny a4 jejich pfednosti a vady vylifeny.
54,

V § 3 fefend kople budow vylofsny v sidle dEastnych politickych Ofadd prvni stolice po osm
dni, aby kaldy mohl do nich nahlédnouti.
Politickd okreanf Gfady majl to vyhldsiti a o tos takd oboe 5 pEikazem zpraviti, aby misto

a fas k nahlédnut! viasng wyhlasily.
Havyrhy & pfaAni od ceasenikl pronessnd v pEi2ing polohy ctraci, pflacsvh ard. bBudee do
zvlédunich visledkovych archd zapsény nebo k nim pflloleny.

Potom za flzeni politického zemakého dfadu a - nebylo-1li by obchodnim ministeriem ndco
Jiného nablzens - ¥ jeho aldle sestoupl 3se¢ komise, kterou obchodni minlstr pokaldd zvlasced
svoldva e zhstupcd politickych zemskjych dfadi, feditelstva pro stavbu wodnich drah, Eidského
ministeria wojenstvi a vajenskych mistnich GPadd, kterd od ndhe v té kterd pfipadnosti budou
poimancovany, ministeria orby, ministeria Z2eleznic, zemského wvyboru, cbchodnich a 2ivnoatanskych
komor, zemdédélskich rad, vitaimo hospoddfskych spolefnosti a podle okolnosti hornich hejtmanstvi
a jinakych Ofadd a korporaci a kterd mb tolike Okol, rkoudeti po sprévnl obchodni a hospodifaké
strdnce zvelenou trat cbepilend vednl drdhy, polohe pElastavidt, pfistavh a dprav, aby opatEena
byla voda, kterd je t#eba ku plavbd na této vodnl drdze, pojednatl o varlantech pro vedenl trati
¥ zédkonném rdmci navrfengch a podati ndveh pro jich wybér.
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PEL tom budif pPihléddne k zdsobovdnl felerznic wvodou, pak podle mofnosti k zdjmim wodnihe
hospodafatvl a zejména k tomu, &by potfebnd pitnd weoda, jake: 1 wvoda, Lkteré jJe tEeka ku
provozovénl hospoddfstvl a pro nebezpelensivl poldru, obelm, osadim a usedlostem zhstala., Rownédld
bud o moknd pfihlédéne k dosavadnim zemBdélskgm melioracim, zejména k ravodfowdnl a edvodficwini,
pEi Eem? pedls mofnpsti bud kB tomu phsobens, aby wve spojenl 5 neveu vodni drahou nove cakowa
zemdd@lstvu napomdhajlicl dpravy meohly bytl zBizovdny. PE1 tom bod v prvni fadd® pfihléddno k
chjmim réalnickgeh stackd. Poradnim matéridlem komlse jsou dodlé vislechovd archy & pFime komise
dedla nebo ji pfidélend podanl, jake2 i1 névechy, kteréd by jejimi &leny byly ulinfény. Komise mile
tEieba=11 toho na mistd samém wyleclovdnl konati a dfastniky I jlné osoby wysliychatl.

Aby projednévand ndvchy lépe mahly byti poscuzeny, obcheodnl miniaterium da kemisi za
jejilho zasedinl kromé ndvrhowgch pomficek v § 3 dotlenych jelc® k disposici:

l. Topografickou podrobnou mapu  (nejnovéiBiho méBeni) o méfitko 1:25%.000, we kteréd jeat
nakraslens trat i a pPislulnymi varianty & uvedany ty trati, kterd wvedou pfea propijlend miry
dolové nebo provozované doly, jakef L zaflzeni pElstavnl & k cpatfovini wvedy.

2, Podrobny podslny pProfil o méfitku 1:10.000 nebo 1:2000 pro délky & 1:1000 nab 1:200 pro vesky.

3. Shirku pEi&Enych prbfi:].l!l a mefitka 1:200 k charakterisovanl téch 2&stil wvodnl drihy; kde g B =11
tkofi hor pPLLL& pPikrd, kde jacu plfechody pfes Paky nabo asilnice nebo kde jsocu pPeloZeny, neha
vibec kdo vedeni vodni drdhy sotkivé se so zvlddtnimi obtifeml,

5 5.

Obchodnl ministerium, slyfevdl zemaké wvybory pflslulnych zemi, rozhodndéd na zékladé
komisnihe protokeolu, ktery jemnd bud pfedlofen, a ndvehd od komise uZindnych, we shodd a
tfastnymi minlstecieini o urdenl trati.

Kdyby visledek vykonané plehlidky tratowd nebyl pokldddn za dostatedny, mile nafizena bytl
neva Oplnd nebs f&stednd pevise tratbl.

Trat bude pokaldé ustanovena & wyhradou zmén, kterd snad pfi politické obchidce na jevo
wylly.

J III, Politickd obohlzks s Flzani wyvlastdovacl.
§ 6.

Obchodnl mintsteriom zaile politickémn dfady remakéma podrobaé nédvchy pedplavd a £ifnich
tokd, kterd maji bytl kanalisavany, aby pfedssvzal palitickou obehdzku.

§ 7.

Alespofi po 14 dni pfed odbjvdnim politické obohiizky budte ndsledujicl pomdeky odd&lens
podla katastcdlnich obel zdélané wvyloZeny v pEisludnd mistni obci, aby kalid¢ mohl de nlch
nahlédnout iz

1. Polchoplany plin, vatalmo pldn pro zakupovanl pozemkd o méfitkue 1:2880 s dpravaml ke zdvihdni
ledi, plistawnimi stavbaml, obratovimi nAdcikami a hlidalskjmi dosky, =e zafizenimsi pro
opatfovdni a pPfivadini napdjeci wody, dbolimi, pEelofenim silnic, oest a Fek, podiezdy a
pEejuzdy, propustkami a alfeny, cdvodficvacimli a zavodfovacimi dpravaml, Jakef L 3 umélymi
stavbami vibec, s uvedenim svdtlych otvord a vikek, se zobnami a (pravami, ktercjch je tfea na
dedavadnich Eeleznicich, pak 38 wvBemi Jinakymi stavbami, kterych je tieéba zfidicl za pEidinou
vedni drdhy, konefné bu'dte uvedeny hranice zamyilaného zdkupuy a katastrdlni Sisla pozemkovych
parcel vodni drahou detlenych a scusednich.

2. Podrobny podélny profil o méfltku 1:2000 pro délky a 1:200 pro vedky 5 wyvinutymi podélnymi
profily viech wodni draheu nebe jejim pfislofenstvim dotfengeh felernle, dblefityeh silnie, cest
a wvodnich tekf, 2 uvedenim nejvyB8L a kde toho tfeba nejnifsl wody neibliffich wodnich tokl,
jakol L stavu spodnl wody.

3. Sbirka rezhodnjech pEifngch profild o maPicku 1:200, tieba=11 toho = uvedenim toho, co pEi
zkoumdnl bylo shledéno.

4. Seznam Z2slernic, pak vefejnych silnic a cest a jejich druh, koneéné wvodnich toki. Pl tom

budce strufnd oznaleny dpravy vzhledem k témto kosunikacim & vodnim tokdm navelend a uwedeny
hlawni rorméry t@chto umélich staveb.

5. Seznam vyladovanych pozemkd a prdv, zviddtd vodnich prév. V téchto seznamech budte uwvedeny
ckresni sovdy, v {ejich? cbwodu obee lefi, & viechny katastrélsi &isla a wviméry paccel, ktecd
majl nyti wvyviastnény, jaked L vylsdovand plochy. MRla-1i by dot&ena hyti prava ku propidjeentmu
dolovdni nebo koncesse k dolovinl, budue préva tate rovoél do seznamu pojata,

6. Seznam jman & bydlidY wvyviastndncd, vaca®mo jefich zAstuped, 8 uvedenim knihovnich wlofak
pozemkd, kterd jest vyvlastniti.

Spalu bud vyhlaBkeu v oboi wyvdsenou a mistnd abvyklym splsobem oznAmencu vyhlASku misto,
kde v tyto pomdeky lze nahlédnout, a den., od kterého poflnalle v né nahlédneto byci mble, jakel i
1htita, we které kafdykolil dfastnik u politického Ofadu okreanlho datnd pebo plsemnd podati mbie
namitky proti obmyAlansmu vyvlascndni.

l..hﬁ'r_]r v téchto wyhlhlkach ocbsalend budite s vvedenim kataztrdlpnlich obcl cbmpilenou stavbou

dotZengeh vwyhlédeny edikcem, ktery uwvefejnén bud jednou v zemskych novindch pro vePsiné wyhladky
ustancvanych.
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5 8.

Sprévce mék ur2iti a v obci miaktnd obvyklym zpdscbem wyhlésiti déli den; ktecdho
vySarfovanl v obel asi se podne. Hezl timte oczndmenim a podAtkem vySetPavanl musi uplynoutl
neiméné lhita csmi dnd. &editelstvo pro stavbu wvodnich drah buedi o tom bezprostiedndé zpraveno.

Starostové obcl vodnl deahou dot@engch, pak ti, ktefl u politickéhe okresniho Ofadu vSasnd
podall ndmitky; budte zvlddcd ku komlsi ocbesldni.

5 9.
Komise, kiterd jest polltickd cbchlizka svélfena, sklida se:

a) =a zdstupce politickéeho zemského wfadu jake spriavoe komise a8 ze zdstupce politickéaho ockresniheo
dfadu, v jehoi obvedu Gfedni jedndnl mid bBycl kondno;

b} re zdstupcd EiZskdédho ministeria wojenstvi a wvojenskfch mistnich Gfadl od ného v Eé Kterd
pPipadnestl oznafenjych, pak ministeris orby, 2eleznisnihe ministeris, tfeba=-1i také horniho GEadu
a jinych &lend, kterd obchodni minkisterium pokaldé zvlaBcéd ustanovl.

Zemaky nafelnik mO%e vyslanym ku kami=zi zasrupelm politickéhs zemakéhs nebs okresnihe
GEadu pEidilitl odborniky stavitelskd nobo zomiddlskd fake poradee,

Zemsky wybor budi® pozvdn, aby so komiss delegaty O2astnil.
§ 10.

Ukolem obchlzkevd kemise dest neiprve posouditi podrobny ndvch 2e stamoviska veFeinéhe
prospéchu, zaiména vzhledem k dotfenym feleznicim, vefeinym silnicim a cestdm a vodnim tokim, pEi
Zemi budl} plihlédinc k hospodidfskym zdjmim v § 11, odstavcl 2 a 3, zdkona ze dpe 1l. Cerwma
1901, 2.R. &. 66, dotéenym, % poloze a rorzmérdm umElych staveb atd., pak provésci wvySetfowdnl,
aby ustanoven byl pfedmdt a cbaah wyvlaatn@ni a cbmezeni weodnich prav, koneéné posouditi namitky
protl podrobnému pdvrhe nebo protl pofadovandme wyvlastndnl uwlindna pFanl v téchto smBrech
pronessnd .

Aby projednivané ndvrhy lépe mohly bftl posouzeny, Peditelstvo pro stavbu vodnlch drah da
komial za jejihe zaseddnl kromd navrchovich pomidcek v & 7 uvedengceh jedrd k disposici:

1. topografickoy podrobnou mapu v rozméro 1:25.000 5 konednouw tratl;

2. mituaénl pldn v rozméru 1:1000;

3. videobecny podélng profil v rozmdru 1:100.000 pro délky a 1:1000 pro vwiskys

4, pro avléScd obrifnd misce podrobny podélny profil v rozmfru 11300 pro délky a 1:100 pro visky
5. sezpam smdzovich a spidovich pombrd (délku a viSku jednotliviych prliplavovgch 2lab),

Eomise mife na zdkladd® vykonangch wydetlenl 8inltl nédvchy a 2m@nu podrobnoscl tratl, ktercé
zdajl as byri addvednénymi.

§ 11.

Ofaatnici mohou motolike protil podadovanému vyvlastndni, nfhrE také proti thm S8atem
stavebniho plinu, kterd se Jejich zdimd dotfkail, ndmltky Sindcl pled komisi.

E nd=mlitkédm, kterd by ulinfny byly protl poladovandmu wvyvlastndnl po skonfendém wyletlovinl
% obei, nebuds pRihlédinc.

Sprivce komise mé podle mo¥nosti k. tomu plachkiti, aby po dobrédm odstrandny byly podand
namLTiky.

Upusati=-1i =28 od 24dostl =za vyviaatnénl nebs prehlasi=-14 wyvlastenes, 28 4Yest cchoten
tidand wyvlastndnl pPfipustiti, budif to zapsdno do protokolu projednévaciho.

Poméicy rozhodné pro rorhodnotl o Zhedandm vywlastnén!l bodte pokaldé vylstfeny a visladky
vyBatfovanl do protokolu zapeany uvedouc zaklady, kterfch bylo upotfebeno.

PFL Eomto wylBeatfovanl nebudif se poultdne do rozheverd o ndhradd, kterd za pPicinou
wywlastndnil md biti déna.

§ 132.

Pro kafdou katastrdln! cbec budi? sepadn zvlidstni protokol chohiizkovy. V nén budte pokafdé
uvedany toliko zmény pledliolenych nédvrhd Gfastnlky pofsdovansd, pondvadi se rozuml zamo sebou, fe
viude, kde by komlsze 2é&dné zoény nenavchovala neb O0Castnlici rmény nefidali, uwvatanoveni naévchovych
pombicak v § 7, &im. 1 = 4, wvytfanych, ktaréd eod obchfizky jsou deplfiuiicimi 2dstmi cbchbzkovéhe
protokelu, poklédajt se za pfijata a majl proto jake rozhodnd ustanovenl pro viechny atrany miti
rdvaznou platnost.

Navchne-11 komise 5 wyslovnym pEisvidfenim zdstupcld feditelstwva pro stavby wvodnich drah,
fiZakého ministeria wvojenatvi, ministeria orby, Zeleznifného ministecia & Lfeba-li takd hornihe
Gfadu emfnu stavebniho ndvchu nebo vywlastfovacich hranle, budte pfed ukonlfenlm protokolu pokod
modnd nové hranlece do polohoplsného plénu (§ 7, &. 1) zakresleny a také seznamy (% 7, &. 4, 5 a
8] opraveny.

Pivodnl protokoly obchlekové komise £ se splsy budou pRedlofeny skreze pollticky dfad
ramaky 3 jeho dobrym zdénim cbchodnime miniasteriu.
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§ 13.

S1yBevai zemaké vybory prisludnyeh 2emi, obchodnl ministerium we shodé & dSastnymi
ministeriemi ufini na zdkladé wvy¥sledkd politickd obchlzky konefnd rozhodnuti o tom, Jak nivech
proveden byti mk. 2elezniénd ministerium ve shodd s Ofasnymi ministeriemi rozhodne o Opravach,
kterd na Beleznicich maji byti vykondny, a o tom, z2dali PelezniZnych pozemkd mife byri upotfebenc
k O2eldm vodnich desah.

0 tomto rozhodnuri, ku krerému pEipojeny budte plvodni protokely o politické obchdzos,
bude zpraven politicky zemsky Gfad, ktery potom vyndsti md wvyvlastfiovacl ndlezy ve smysalu §§5 17
al 30 zdkona ze dne 18. dnora 1878, E. K. &. 30.

Tyto nilexy budte dorufeny Gfastnikdm a Feditelstvu pro stavbu vodnich drah.

Pivodnl protokoly 1 3 nékolikrdte jiE Pedfenymi pPfilohami &is. 1 af 4 budou konednd pedlive
uschovany v arcchivu pelicickéhs (Fade zemakého. Opisy obenbzkovyeh procokelt a pfileh budee
vydény FPeditelstvy pro stavby wodnich drah, minlsteriu 2eleznlénému a EFléskému ministeriuw

vojenastyl.
s 4. J

Dalféi fireni wyvlastfiovaci £idi se podle pfedpisd v 5% 22 a2 41 a 43 a 45 zAkona ze dne
18. ¢ncra 1878, 2. . &, 30, obsaZenych.
Avdak pravnl pofad protl usnesenl (rorhodnutism) okresnich soudd jde v tomto E2izenl we

druhéd stolici ke krajskim a remskjm soudim (§ 3. jur. normy).

Vechni zemskd soudy ve Vidni, Praze, Brné, Krakovdé a Lvove, sestavuiice seznam znalcd (5
Z4 zékona ze dne 1B, dnora 1878, Z. R, &, 30}, =ajl k tomu pfihlédati, aby po roce byl také
dostatedny polet znaled se zvisdtnimi sdborajmi védomostmi pro vydetfeni ndhrad za vyvlastndni
wodnich prav a vednlch adl.

Piedpisy & 77 axekuEnihe fadu o zirodendsm ulofeni hotovgich pends k sSoudu ulodenych
vetahuii se také k ndhradim ve vyvlastfiovacin Eizeni k soudu uloZenym.

Iv. Rizeni pfi pfestavbAch & pfistavhdch na zfizenych vodnich drahdch a pfi poxdéii venikliyah
porudenich vodnich prav.

§ 15.

Ky na nékterd staviné pebo provozovand wvodnl dridze pfestavby nebo plistavky majl bftl
provedeny, kteréd majl vliv na Feleznice, wvefeind sllnice a ceaty, vodni toky, propdjlend dolovack
prdva nebe koncesse k delovdnl, ocbechedni ministerium zaSle ndvech politickému zemskému OGfadu, aby
wykondna byla politickd obochibzka wve smyslu 5§ 7 = 12. Henl=11 = tim wyvlastndni spojeno, misto mid
fchylka, £ ndweh nebode wvylofen v miatnich obeich, nybef tolikoe o politickych dFadd prend
atolice po @ dnd a 2e =e to wyhlasi jake pfi reviai trati | % 4). Prodedndnl viak vykond =e eod
komise na mistd samém podle 55§ B= 12,

Hejaou-11 dotdeny Felernice, wefejné asllnice a eceary, woednl toky, propdjfend dolovaci
prdva nebe konceasze Xk delevanl, komise za pfilinou politickéd chehizky nebuds as cdbyvati a budif
oo se tylfe wyvlastndnl postupovéno podle & 21 zdkona ze dne 18. Onora 1878, 2. K. &, 30.

Heni-1i ani wyvlaatnéni tfeba, nekona ae $ddnid mistni komise.
£ 16.

Shledd=-11 se teprve za stavby nebos po dokonfenl wodnl dridhy, 20 jejl stavbou nebo
praverovanim dotfens jeat nékterd vodni prdve, budif pejprve poruch odatrandn, vrtalss plfisdfend
ndnrads zjednidna. Nemi-1i ©o mofnA A neproveds-14 ss ani dogatedné vyviastnbni rulesnéhno vodnine
priva, budlil po dobrdm pokuseno se o shedu, Jakd nShrada by mila bycl déna. Ofastnlel majl tohe
whli, awvé néroky podle platnych zhkennych vatanovenl sve nbroky ku pl.ﬁtnmtl. plivéati,

V. Pomdér vodnich drah ke sfisenym velfeinys komunikacis.
§ 17.

Jextlifte by astavboo wvodnich drah dozavadnl wveBajné cesty, moaty, Lavky nebo jinaks
xomunikadni prostifedky zoela nebo 3 24stl byly znileny nebo ku potFebd ataly se nezpiiscbilée, tedy
znifend komunikace bude ndkladen stavebnihe fondu wvodnich drab Yinak zfizena.

0 stavbich, kterych by k tomu bylo tfeba, rozhodae obchodni ministerium wve shodd s
Ofastnymi minlsteriemi. Pokud jde o dpravy Zelezniéné, 94sou tyto vpravy peodrobeny sSchvéleni
inleznifiného ministeria (§ 13, odstavec 1).

Pokud by udriovlinl staveb, které by na mistd zonifenfch nebo noupotiebitelnych ceat, mostd
atd, byly novd ziizeny, vyiadovalo wEtBich nadkladl naproti dilivéjdimo stavue, zapravi je spriava
wvodnich drah.

Spriava vodnich drah Oplnd zapravl vydriovdnl zvlaltnich staveb, ktarych dfiwve nabylo,
kterd wdak provedeny byly ke zfizeni zniBengych komunikacl

Ecerber m.p.
Wittak m.p.
Call m.p.

Giovanelli m.p.
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Zikon ze dne 2. biezna 190M ¢ 28 z, z. mor,
platny pro markrabstvi Moravské,

jen se tyce povinnosti zemé moravské pHspivati k té Gasti vodnich
drah, naznatenych v & 1, Wit a), pokud se tyée ) zakona ze dne
1. éervna 1801 & 66 F. z, kterd v zemi télo mi byti provedsna.

2 piisvédéenim zemského snémo Mého markrabstvl Morav-
ského vidi se Mi nafiditi, jak ndzleduje:

§ 1. Zemé Moravekd jest ve smyslu §8 1 a 2 gdkona 2¢ dne
11. fervna 1901 &is, 66 #. 2., jent se (Fée stavby vodnich drah
u provedeni tiprav fiénich, povinna platiti rofni pfispévek, ktery
dostaél ke sirokovini a umofeni jedné osminy onéch diunich
upisd, jez budou vydiny k tomu déelu, aby se provedly &isti pri-
plavu dunajsko-oderského, kterd v zemi Moravské maji biti z#i-
geny, pak splavného kanilo, jen? od tohoto priplava edboduje ke
atfodnimu Labi.

§ 2. Tento pFispivek odvidéti se mi v poméru platl, kterd
za touto pfidinon stitu json ulofeny,

Kidyby dichody z priplavo dunajsko-oderského, pokod se
tfée z kandlu, spojujiciho stiedni Labe, po srdfes nikladu udrio-
vaeiho o provozovaciho po dvé léta za sebou ndsledujici prekro-
fovaly onu sumu, kterd jest potfebi ke stirokovind & umofovini
nomindlnfho kapitilu zafizovaciho, mi peispivini zemé Mo-
raveké ohlodnd dotéeného kandlu prestati.

§ 3. Zemzk¥ vibor se zmociinje, aby se sprivou stitni do-
hodl se v pfifind stanoven! rofnich prispivkl zemskéch.

P tom budi¥ zdikledem, #e podle stavebniho programu,
stdtni spravon vytéendého, mé se poufiti ve stavebnim obdobi
od r. 1904 do roku 1012, jef jest stunoveno v & 8 zdkona ze dne
11. &ervna 1911 2, 2. & 68, pro traf praplavo, v § 1 dotfenou,
obnozu 63,570,620 K nom. & vipljéky, kterf se uéini podle § 8
citovandho zikona,

§ 4. Prispévky zemé bud'tet katdého roku do zemského rog-
poétu zafadény.

§ b, Zemsky prispévek mike podle § 2 odst. 2 zdkona ze dne
11, dervna 1901 &fs, 66 F 2 W lim zpisobem bt zapraven,
fe se zfidi jednotlivé ve stavebnich projektech pPedvidanéd
stavby (pfistavy, pfistivaci mista, prijezdné silnice atd.), e za
postoupl vlastnietvi pozemkové, poskyvtnou véend priva a ple-
nechaji prdva vidnd, ¢ se vyKonaji éastefné apravy fek, do-

Zikon ze dne 13. dnora 1903 & 31 z. z. es.

tykajici e dpravnich staveb Fignich, jei provesti slusi v krilovstvi
Geském ve smyslu pryniho odstaves § 5. zikona ze dne 1. dervaa 1901
& 66 F. &

& 1. Oprava ondeh Fok, pokud se tyée Fiénich trati v krilov-
stvi Ceském, jef s uvedenymi v odstavei 1 § 5 zdkona ze due
11. &ervna 1901 & 86 £, 2., priplavy a Fekam! splavnénimi, jukok
i takovimi, o jich# splavnéni se pracuje, tvofi jednotnou sit
vodoi & bud vzhledem na pfividind vody, bud vzhledem na
pohyb valount pro vodni eesty, o které jde, zvliStni viznam
maji, slufi provésti v 18 letech, pofinaje rokem 1904, spolednym
nikladem stitn a zem& dle ustanoveni tohoto zikona.

§ 2. Podniky, na né se podle toho platnost tohoto zikona
vztahuje, jsou tyto:

v

v

TémérF dokoncené plavebni komory v Dolnich Berkovicich v roce 1905.

20

2867.

Zikon ze dne 24, zifi 1905 & 124 2. 2z ées,,

|eni =& tyfa staveb vodnich drah, klere ve smyslu § 1. Iit, h) a o)
zikona ze dne 11, Bervna 1901 ¢. 66 F. z v kralovstvi Geském pro-
vedeny byti maji.

§ L K iéelu voduich drah, které stitem podle § 1 lit, b) a lit.
¢} zikona ge doe 11, éervna 1901 & 66 & 2., o stavbé vodnich
drah a provedeni :.;t‘y:_-wg; Tek, provedeny biti maji, toti¥ splav-
néni Vitavy od Budéjovie aé do Prahy, véetnd splavnéni Vitavy
v obvodu krdl, hlavniho mésta Prahy, jake® 1 splavnéni Labe od
Malnika a% do Jarombfe, titi bude krilovstvi Ceské rolni
ddstkn, kterd stad] na 20 ni & umoFeni osminy téch obligac,
které budou stétem vydiny, aby jmenované shorn édsti Fek byly
splavnény.

& 2. Zemsky vibor se zmochuje, dohodnouti se se SPIAVOL
atatni ve piidiné ustanoveni roénich pFEpivkd zemé.

PHi tom slouditi mi za podklad, 2o podle stavebniho pro-
gramu stitni sprivou postaveného ve stavebnim obdobi od roku
1904 aZ do konee roku 1912 v & B zikona ze dne 11, fervna 1901
&, 66 . z., ustanoveném vynaloiti se mi na v § 1 vyzna-
Zend, a to na Vitavu v obvodu kral. hlavnihe mésta Prahy obnos
15158.262 K a na Stiedni Labe 38,%47.000 K, celkem nomindlni
obnoz 64,106.262 K phjcky, jet podle § 8 uvedeného zdkona udi-
niti ‘0" ma.

"0 uhrazeni pHspévki téch budiz vidy postardno v zemském
rozpoétu onoho roku, v kterém pomérné podle platd, kterd phi-

padnou # tohoto divedu na stit, jednotlivy Eselnd zjiitény
obnos zaplacen biti ma. L

Kdy: piijmy nékteré z vysnafenyeh shora splavnéngch
&fisti fek po srdfee nikladd na wdifovini a vozbu po dvi za sebou
sbithli léta pRekrotily éisthu potfebnon na mirodeni a umofeni
nominilniho zdkladniho kapitalu, maji piispévky krilovstvi Ce-
gkého ve piiding dotyéné splavniéné Gisti feky pestati (posledni
odstaves § 1 zikona ze dne 11. fervon 1901 £, 66 F. =),

5 3. Pispévek zemsky miZe po roeumu § 2 odst. 2. zdkona
ge dne 11, ervna 1901 & 66 F. z. zapraven biti také ziizenim
jednotliviich ve stavebnich projektech pfedvidanich staveb (pfi-
stavii, pfistivacich mist, pFijesdn¥eh silnie atd.) postupem
viastnietvl pozemkového, kytnutim vEenych prdv a plene-
chénfm priv voednich, dodivikami materiiln, jakoZ i poskyt-
nutim jinfeh véci a kondnim praci.

§ 1. ZdaZ a pokud k v#lohdm 1;;13;&41%1;;:&:};1:“&?{!11 \:9?:111

ul byti mohou p vEy vedle]
mmpnmﬂth ?gahummumdlﬂchﬁ gFizeni vodnich, poruzovino budig
podle ondeh zdsad, které ustanoveny jsou v § 52 zdkona o vodnim
prévi ze dne 28, srpna 1870 & 71 2. 2., ve piidingd jinfch staveb
il z diwchodl FHSskfeh neh zemskieh k nelu uiivini
neb vedeni vody nebo brinéni se ji, a zjifténo Fizenim tamie

Piispévky takové maji slouditi k edstefnému uhrazeni pii-
gpéviku zemského,

Statu takové pFispivky ulofeny birti nemohou.

Ukladini pFispévke jinakym zhjenmikim ve smyslu §1
odat. 2 a & 2 pdst. 1 zikona ze dne 11, éervna 1901 & 66 F. =,
postistavaje so pozdéjiimu zikonu zemskému.

§ 5, Mym ministrim vnitra, ohehodu, financi & orby uloZeno
jest uvéati ve skutel tento sfkon, kterd nabude platnosti dnem

hligent.
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T]’hlﬁﬁlm mist, fes. ze dne 22, 2451 1906 £ 224.262 ¢, 111 erhlﬁ.ﬁka mist. fes. ze dne 10, ].iﬂtl]]lﬂl!ll 1908 &. 231“5’9, l
Z, T, RS, . 100 z. = Ees,
® pRevaeti Labe od laromars do Mileika do st sprayy. o prenesoni agend komise pro kanalisovini Fek Vitavy aLabe v Ceohéch,
jako# i zemske komise pro upravy Fek v kralovsivi Geskem, prikazane
Nu zmikladd vinont ministersiva obshodu ze dne 10, pro- i bl s valelioh praci
since 1905 &s, 2211 /vod. ¢ a & 2642/vod. c. a ze dne 25, srpna dosud ministerstvu vnitra, tarsty iny

1906 & 1302 vod. ¢. uvadi se ve vieobecnou zndmost, fe Labe Nu zdklndé vjmosu ministerstva vefejnych praci ze dne

v trati od Jaromife do Ménfka bylo prevzato do statni sprivy, 20. #ijna 1908 & 1471 uvadi se ve vieobecnou znamost, de dle

Rifnl sprava ve smindné trati obstarfivd Feditelstvi pro
stavbu vodnfch cest ve Vidni, pokud se t#fe jeho expdsitura
v Praze. %

Zkouska zklapéni slupic hradlového jezu ve Stéti (1906).

Zakon ze dne 11. ¢ervna 1919 ¢é. 33 Sh. z. a n.
0 prisludnosti ve vécech stavby vodnich cest.

Z usneseni Narodniho shromazdéni se nafizuje:

§ 1. Veskeré véci stavby vodnich cest, pokud piejaty a pro-
vadény budou Ceskoslovenskym statem a podle zdkona z 11. Eerv-
na 1901 €. 66 T. z. patFily do piisobnosti byvalého ministerstva
obchodu ve Vidni, nilezi nadile do oboru pilisobnosti minister-
stva vefejngch praci. = o gl -
~ § 2. Tento zakon nabyva platnosti dnem vyhlageni.

§ 3. Ministrim obchodu a vefejnych praci se ukladi, aby
tento zakon provedli.
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Zakon ze dne 15, dubna 1920 & 315 Sh. z. a n.
o zHzeni Ceskoslovenského OFadu plavebniho,

NM;EL nnhgomﬂdﬁm republiky Ceskoslovenské usneslo se
na tomto oné:

§ 1, K obstardvini véci, tykajicich se plavby vnitrozemské
a nimofnd, zFizuje se Ceskoslovensky dfad plavebni v Praze,

§ 2. ¢jnnost Ceskoslovenského dfadu plavebniho je sprivni

a rozhodovael, a to: _ Ak
a) ve vieoch t.echn!il;[?chh, technicko-administrativonich a jich
so tykajicich priavnich, i
b) ve Efé@mh obehodnich a jich se tikaijeich privné-admini-
strativnich. :

Podrobné vymezeni plsobnosti stanoveno bude vladnim
nafizenim, o

§ 3. Ceskoslovenskiému plavebnimu Gfadu podfizuji se po-
Fiéni ﬁi‘adéﬁ::;mchn{ pro jednotlivé oblasti vodnich cest a ex-
posilury = ¢ podle patfeby pro jednotlivé trati jejich.

Tyto Gfady jsou vikonnymi erginy Ceskoslovenského pla-
vebnfho ifadu a phsobi zdaroven jake plavebni l:‘:Pnd:r 1. stolice,
pokud Geskoslovensky ifad plavebni nerozhoduje sim v L sto-
lici podle zviifinich zakont.

§ 4. Nejvyiiim dfadem #dicim a rozhodovacim ve vécech
nagnadengeh v § 2, sub a), jest ministerstvo vefejngeh praci,
ve vicech sub b) ministarstvo obchodu, pokud nerozhoduji pod-
fizgend instance koneénd poedle zvlastnich zdkond. Pokud pfi roe-
hodovanf a odvoelinich mi bfti slyfeno ve vécech sub a) mini-
sterstvo obchodu a ve wéeech sub b) ministerstve vebejnich
praci, ustanoveno bude viadnim nafizenim,

Labskd plavebni akta £
se Zavirednym protokolem, podepsand v Driddanech dne 22, inora 1922
a dopinéna Dodatkovym protokolem, podepsanym v Pafidi dna 31, hfezna
1923 &. 222 Sb. z. a n. z roku 1923,
Lahskd plavebni akta.
byly poedle ustanoveni smlouvy Versailleské z 28.

éervna 1919 spolefnou dohedou uréeny predpisy o plavbé po
mezindrodni labské siti, ustanoyily Némecko, jednajic jménem
syym, jakoi i Jﬁnﬁnem némeckych stitd polabskich, Belgie,
Francie, Velkd Britanie, Italie, coslovensko svimi plno-

dsleduji jména pinomoenik.)
Tito mwmﬁnhuga m pl.n: moei a shledavie je v Fidné a ndlefite
formé&, usnesli =e takto:

v

osobami, jed k tomu ustanovi. Musi pfibrati

statd ke viem inspekeim a cestim, jed kond sama neb osoby ji
ustanovend,

HLAVA L

Mezindrodni =it
Clianek 1.

%@1‘ si }M oznadovani dile jménem Labe, za-
hrnuje v I.nhe! stoku & Vitavon af do Sirého moffe a Viia-
wvu od Prahy af do stoku & Labem.

Tuto aif bude mo¥no rozdifiti rezhodnutim pebieiniho stitu
nebo pobfeinich stath dzemné dotéenyeh, svoli-li k tomu jedno-
myzind komise, cznadend ve ddnku 2.

HLAVA II.
Plisobnost a organisace mezindrodni Labské komise.
Glaneck 2.

Komise, zifzend smlouvou Verszailleskou a slofend podle
Elfinku 340 této smlouvy ze:

4 zhstuped ndmeckjch stith polabskgeh,

2 zfistupen statu feskoslo
1 zhstupce Velké Britanie,

mé za tikol:
a) bditi nad zachovivinim svobedy plavby a nad udriovinim
dobrého stavu plavebni cesty, jukof i nad zlepfovinim této
cesty;

b} vyslovovati se o stifnostech vyvolanfch providénim této
tmluvy, jako® i fadd, na jichg vydand dmluva odkazuje;

¢) zjiffovati, zda poukivané sazby odpovidaji podminkdm, sta-
novenym touto dmluvou ;

d) vyslovovati ge o odvolinich ji padansch

€) a vibee vyhondvati pravomoe, vyplivajiel z ustanoveni této
amluvy.

Komise providi velkerd fetfeni a dozor, jed uznd nutngmi,
lfady pobieinich

Glianek 3.
Zakonitym sidlem komise stanovi se Draidany.

Prehledny plan plavebni sité v Ceskoslovenské republice.
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HLAVA 1L
Plavebni refim.
§ 1. Svoboda plavby a roveé naklddini.
Olanek 12
Plavba po Labi je svobodnd pFistupna lodim, éluntm a vo-
riim viech narodnosti;: tyto jsou vBak pevinny Fiditi se ustano-
venimi této amluvy.
Glinek 18

& prislusniky, majetkem a vlajkami viech ndrodnosti bude
v hn!sd.glu muﬁu;uhnaklmm podle zasady dpiné rovnosti, takie
so nebude diniti ke Skodé piislusnikd, majetku a viajky #adné
mocnosti rordily mezi nimi a pilsluiniky, majetkem a vlajkou

Clanek 41.

Pobieini staty dodaji komisi poviechny popis viech praci
kromé praci uvedengeh v Eldnku 39, jek zamysleji provésti nebo
povalit] na Lahi. Toto ustanoveni plati jak pro zlepiovaci price,
providéné v zajmu plavby, tak i pro viechny ostatni prace, jako
jmenovité price na ochranu proti povednim, jakod i za ddelem
zavodfiovini a vyugiti vodnich sil,

Komise nemfife zapovéditi provadéni takovych pracl, led
#e by mély 2kodlivé ndsledky pro plavbu. Ve svich roshodnutich
musi komise pFiblizeti ke viem zgijmim pobfeiniho stitu, ktery
hodla providéti nebo povoliti tyto price.

Neutinii-li komise ve Ihitté dvou mésiel ode dne sdéleni &d-

nych namitek, bude moino piikroditi bez daléftho Fizenf ku pro-
vadéni téchto praci. V opaéném piipadé musi komise uéiniti
v definitivei rozhodnuti ve Thitd eo molno nejkratsi, nej-
poedéji viak do &ty misich od uplynuti pryni Thity.

pobfegniho stdtu samotného nebo stitu, jehob piislufnicl, ma-
jetek o vlajka pokivaji nejvétiich vyhod,

& 2, Poplathy o divky.
Clanck 14. [
Kromé cel, mistni potravni neb spotfebni dané, jakok i po-
platkil ltln::mg:'h tlauﬁ fimluvou nebude vybiran Eddny jing
poplatek, dadi, divka neb myto jakéhokeli druhu, by
plavba byla pfimo postilena. '

dlanck 42

Komise miife vijimefné rozhodnouti, fe zafizovaci ndklady
velkfch staveb zlepfovacich, po ipﬁ],mdi.‘- peniz, o ktery 2vyEil se
témito pracemi niklad udrzovaci neb naklad na provoz 3
jich# vistavbu by v sobé zalrnovaly, bude mofno bud v celku
neb éhsteéné hraditi poplatky mirné vife. Nivrh sazeb, obsa-
hujiei zejména dobu, kdy mé biti zapoéate s vybirinim, budid
piedlofen komisi soudasnd s nivrhem staveb, Zidny poplatek
nesmi bfti stanoven ani vybirin bez vyslovného schvileni ko-
mise, jeiif usneseni je pravoplatngm jen tehdy, sjednoti-li hlasy
nejménd 7 delegath, Komize mi vo omeziti vybirdni po-
platkii na uréiton dobu. Tyto bude modno vebirati
pouze = druhii Jodi, élund a vord, kterfm tyto stavhy umodnily

eh usnadnily plavbu. V fipadé nesmi pPesahovati pro
p i d:ﬁhﬁdl'h’éifguﬁn'an poskyt-

§ 3. Privos. e

Clinek 16. - ""

Pritvez na Labi je volng, at se kond pfimo nebo B plekli-
danim aneb s pPechodnim ulofenim nikladu do skladiste.

% pouhéhe divedu privozu nebude vybirin Zidng poplatek.

‘ kterykoli z riznich vori hodnotu iyt

nuté sluiby. Vinos poplatkl musi bjti vihradné vénovin ni

stavby, jei byly piiginou jejich zavedent.

ZD. KRULIS,

poadsfladelpbiad otaned @ faghafodd daaraddf
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Uprava Vitavy a Labe

pro soustavnon elekirsac

v Ceskoslovenské republice.
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DN

50/1931 Sb. =. a n.

Zakon
ze dne 27, bFfezna 1931

" o ethtnim fondu pro splavndni fek, vybudovéni pfistavi, wystavbu ddolnich piehrad a pro
wyuiithovani wodnieh ail

Harcdnl shrombfadni republiky Ceskoslovenaké usnesle a8 na tombts zékond:
51

{1} PEi ministeratvu voleingch pracl zPizuje as stécni fond, avany v daldim krétce "fond",
2z jehol! prostPfedkd & na Jehol Ofet bude alnlsterstve wvelejnjych pracl providdécl tyte
wodohoapodiTaks prace a atavby:

A. Splavndnl & dpravy té&chro Pek:

4] Labe od mista 400 m nad moatem u Hofenického mlyna v JaromBfi af po stdtnl hranliel,

b} Vlitavy od jezu v Rolnovd u Ceskych Buddjovic al po dsti do Labe a wvylstnimi tratdmi Malle w
ebvedn Ceskpeh Budéjovie, Otavy od dolni hranice mbéata Pisky po Geti, SAzavy od ZelesniZniho
mostu v Seréanech po dstl Barcunky od Plznd a2 po datl 1 5 jejiml pFitoky v cbvodu mésta Pland,

g} Ddry od souteku & Opaviel po stdenl hranied 4 =2 wylatniml tratdmi Ostravice od qezu
vratimovského po Gacl a Lufiny od mostu u Hraneéniks po dsti,

d} Dunaja,

a} Moravy od soutoku s Dyjl al po datl,

£} Tisy w» trati merindrodni.

B. Vybudovanl pEiatavi.

C. Wybodovanl ddolnleh pifehrad a jingech vodnich staveb urdenfch bud wfhradnd neb =z S4sti pro
Afoely vodocestnd neobo pro OG8ely wyuilitl wvodnich sil v rémcl soustavid eloktrlsace stdtu,

B. Yyufitkovdnl wodnlich sil.

{2) Z prostiedkd fondu provedou se¢ také:
a) aGprava miatnich At&rkoncanych tokl a bystfln, kterd viékall 4o Labe nebo do Vitavy a jejlchd
dprava a udriovinl tdésné souviseil s vdefovinim splavnosti vodnich cest a pElsludnych zafizeni,

b} néhradni zafizeni wvodohospoddfako-meliozradni, jeiichE provedeni stalo seo nutnfe ndslodkem
aplaviovacich praci v pPilehlém dremi & jeat we vefeindm zdimu,

o} pRipravnd préce pro umilé vodnl ceaty,

d} pEipravné préce pro splavnéni Pek, Reky Ohfe a Morava budou spravoviny spolefnou dohodou
ministerstva ecemddidlstvi a ministerstva wvelejnjch praci tak, aby ministerstvo wvelejnych praci
najdéle do tRi let wypracovalo projekty pro aplavadni Chie, jakol L Eeky Moravy od Olomouce k
gstl se soub&lnym Pelenim prdplavd,

5 2

(1) Seavby a price uvedend v § 1, odst. 1, pod plam. A} & odst., 2, &ad pism. &), &) & d),
budow provédiny pravidlem, nédhradnil zafizenl uvedend v oder. 2, pod plam,. b} vidy z proscledkd
fondu, pEilem? mO2e Ae avBfiti provaAdénl tdchto nAhradnich zafizenl i jindmu stavebniku.

{2) Stavey a prace uvedesnd v § 1, sdee. 1, od plam. B) a2 D) budeou previdény bud dpling =
prostfedkdl fondu neb za jeho G2asti nebo za jeho podpory.

(3) P dfanti mdrull se fond = jinfn Cinitolem k opatfenl :!lh:-.d_f rm p::n-v-dnnl stavby nmb
price za podminmek =vlddtd sqednanyeh.

{4) Podpora = fondu uddlujea se na zdkladd pflialulindhe projektu schvdlenéhs minlateratvem
vafejnjch praci a za podminek jim astanovenych nejvide do 25 § celkového schvélenkho stavebniho
nakladu, da-1i zemé Kk ndkladim stavby peodporu neiménd v téfs vydi, aneb de-1i zemé sama
stavebnlikem. Vide podpory fidi se podles vjrnams, jaky md stavba pro vefeing zéjem.

$3
(1) Fond jeat prdvonlickeu oscbou a mife samostatnd nabgvatl prév a se ravarovati.
{2) Fond rastupuje ministr vefejnych pracl, pokud wvlak jde o rzapdjsky (5 7), spoleénd s

ministram financil. dluhopisy tykajicl se zdpdicek fondu pedpisuije spolu pledseda nejvylSiho
Gftetniho kontrolnlho Gfado.

{3} Zastwpoviani fondu pfed soudy a GFady EPidl se pfedpisy o zastupovénl stétu. Ministr
vafejnych praci stanovi, které stdatnl ofady jzou cpravnény podpisovatl jménem tohoto fondu ucéltd
listiny pro fond zéwvarnd.

& d

Miniscerstvo vefeinych praecl udinl za dfet fondu v mezich placnyeh pravnich pledplsd
wlachna opatfeni nutnd pro jeho spridvi a pro dlelnd providéni astaveb a pracl, a to jak po atrdnce
véond, tak i osobni. Bude=-li toho zapotfebi, stane se tak viddnim nafizenim,

& 5

{1) Stavby a préce, kterd budou =eela neb pReviind provadény ¢ prostfoedkd fondu, jeou
atavbasi provadénymi we vePeiném 24jmu a polivajl vihod pEiznangch stavbdm stétnim Jinyml z&kony,
sajména =hkony o vodnim privd.

{2) Seavby a price, kteréd budou @ tchote fondu zoala nebo =a dehe Ofastil vybudevdny (5 2.
cdst, 1 a 2); jako} 1 priva a nemovitosti pro wile zmindnd stavby, JjeX budou zlakidny z prostfedkd
fonds neb za jehs Néaaci, nalelejl fondu zcels nebh am@cnd podlea jeho finanéni Ofasti. Hahradni
zaflzenl vodohospodAlako-melicrafnl mobou bytl odevzdiéna do majetke wvodnlho drulfstva, bude-=11
tote v dotyénéd cblasti zfizenc.
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{4) Viecky desavadnl vodohoapodalaké fondy, které jsou prédvnickymi ocscbaml a zPlzeny byly
k provedenl staveb v § 1 wvedenych, o zruduwji. Poidva a zdvazky tdchto fondd plechdzejl a fond
ziizeny podle tohote zdkona, Jiné dosavadnl stavebnl fondy zflizend pro stavby, kterpé se mail
dokonditl 2 proatiedkd tohots Fondu, budaud do ného plevedeny.

(5) Wklad viastnického prava pro Ceskoslovenaky StAT (aprAva ministerstva vefejnyeh praci)
v pflpadé naznafendm v odst. 3 a na fond v plfipadech naznalenych v odst, 4, provedou soudy, u
nich? as vedou vefsind knihy pro pPisluBnd nemovitosri, na pouhf nAveh fondu 8 odvaldnim na tento

zadkon.
4

{1} Fondu bude stdtem wvlnovéin v letech 1931 - 1842 rofnl plfidél v Z&atce 70,.000.000 KE
(aedmdesAt milion korun CSeskeslevenakyen), kterdé =g Raldeorofnd zafadl do atdtnlhe rezpoftu. TAte
fdstka bude fondu poukazovina v rovnych Stwrtletnich splitkich pozadu jdoucich.

{2} Do fondu plynou déle v témie cbdobi pofinaje rokem 1831:
a) cela dafh z vodnl aily = cnéch wvodnich dél, 482 byla wybudovdna stdtem nebs za qeho finansni
Ofasti aneb kterd budoa wybodowdna rowla r tohoto fonduo nebo ra jeho G2asti nebo podpocy,

by polovina dand @ wodnl ally ze viech oatatnlch vodnich 481,
c) plispdvky zemi, okresfl, obcl, drufstev a zéjemnikd.

{3} Mimo to plynou do fondu pofinaje rokem 1931 af do vmofeni zédpdjctky vvedend v § 7:
a) hruby wvynos = provozy staveb a pracl wvedenych v § 1, provedanych atdtem neb fondem, jake® i
witéiiky = poxemkf, objektd a prav cpatfenjch k provedenl téchto stavaeb,

b)Y froky a jiné vinosy fondového imEnl,

&) dary, odkazy a jiné dobrovelné pEisplvky pro fond urdand.

Y

{1} PFand mife usavfiti k provedenl savych dkold zapdjdka we wipldi 948,000,000 K& (devébsek
Styficatosm miliond Kozun Seakoalovenskych) v pEiblifnyeh rofnleh Sdatkach po 79,000,000 k&
(sedmdessdtdevét miliond korun feskoslovenskych) v letech 1931 af 1942,

(2} Za tuts zapldidku rull atdt. Zadpijdku drokuje & umofuje fond al do roku 1942 2
vedkerych pilimd wvedenych v § &, v daldich letech pak 2 polofek uvedenych v § 6, odst. 3. Pokud
by pEijmy ty na drok a Omor nestaldlily, doplnil je stdt ze avych bEEnych pEiimbd. Po provedends
dmoru poplynou vyrdiky v § 6, odst., 3, uvedené do stidctni pokladny.

{3} Dluhopisy o této zdpldjéce joou zpiscbilé k ukliddni sirotéich penfiz a droky = nich
jaou ocaveboreny od dand rentovd,

L]

{1} Penlz, Jjehof by nebylo udlito v npnékterdm spravanlm rooe, bude fondd zachovén a budlE
ulsden na urak, kbery plyne do fondu.

{2} Jméinl fondu lze uklédatli u peltovnl spofitelny a pilpadnd téf v CSeakeoalovenzkych
atdtnich papirech neb ¥ jinyeh vePejnfch dluhopisech,; pofivajlcich afrotfi jiatoby.

8

Finanfénl dhrada pro stavby uvedené v & 1, Je? budeu provadény po rooe L9432, zajlescl se
wias mikonon.

5 10

Hebude=11 v Jjednotlivgch pRlpadech jlnak stanevens, budou widaje na udelovinl staveb a
praci = fondu provedanyeh hrazeny stitem, Sakmile pfaddou do jehe viastcnicevi. Potfebné SAatky
zafadi se do stdtniha rorpoftu.

§ 11

{1} Po dmoru zidpfifek zanikne fond a jeho priva a povinnosti pPfedidou na stdét. Zdnik fondu
uveds se ve znamost vyhladkeu minlstra vefejnych pracl ve Shirce zdkond a4 nafizeni.

(2} Ustanoveni § 5, odat. 5, plati také pro pfevod vilastnictvi pFi séniku fondu.
% 12

Rozpofet fondu jest souddsti stdocnihe rozpodtu. Ministr velelnych praci, jen? spravuje
fand v dohodd 8 minisaccem financl, jast poavinen podati kaZdorodnd zprhdva HArodnimy shromAEdéni o
hospodafen] fondoviml prostfedky v uplynulém roce a o stawvu fondu k 31. prosincl toho kterédho
roku. Eprdva bude souddsti celkového stitniho zmdvérecného Oftu,

{1} Ha préce a stavby podle zdkona ze dne 11. Servna 1901, 2. 66 £. z., a atavbé wvodalich
drah a o provedeni dpravy Pek, jel budou provsdiny 2z prostPedkd fondu, jest povinna pEleplvaci
zem& Ceskd [na stfednl Labe a atfednl Vitavu] a =zemd Horavakoalszaka (na mezindrodnl Odru)
osminou celkowvého nikladuo staveb na jejim dzeml provedengch. Stelnd jest povinna pfispivati na
price a stavby zemé Slovenakd, peokud jde o Vih od Seredu po Gatl @ o slovenakeow Sdat mezindcodni
Tiay, a remd Podkarpatoruskd, pokud jde o jejl Sdat mezindrodnl Tiay.

{2) Ha stavby proviadens na Dunadi, volném Labi (od Osti nad Labem k statni hranici), ve
athtnich pfistavech a na stavby nahradnich vodohospodafakych zaflizenl wvwvedengych v 8§ 1, odst. 2,
plsm. b), nejsou zomd povinny pElspivati.

{3} Ha ostatnl pridce a stavby providdénéd ndkladem tohoto fondu zcela (§F £, ocdst. 1) nebo za
jehe Gfasti (§ 2; cdat. 3); ptisplvaijl zemd, wve kterYch tyto price a stavby budou provddény.
jednou Stvetinou ndkladu pRipadajicihe na fond, pokud v jednotlivgeh pElpadech nebyl nebo nebude
smluven pfilspdvek vy3al.
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domdhati Zalobou podancu do 90 dnd po dnl, kterym rozhodnuti sprdvnihe dfadu nabylo poévnl moci,
rorhodnutl soudu;, v jeho? obvodu jest stavba nébo zaflrenl podle bohobto zdkona.

{3) P2i astavbich a pracich provhdéngch podle § 1, odst. 1 A}, plam. a) af g) a odst, 2,
piam. a), jest atdt covobozen od plispidvkd uvedenych v odat. L. Pokud zemd pPispivé podle 8 13 do
Eofidu, neplati pro nl ustanovenl odst. 1.

5 15

{1) Rorerh staveb a praci & rorpofet jich nakladd wypracuje kafdy rek minlateratvo
vebieingch praci, pokud jde o stavby, no ndf bede zomd povinna pfispivaci, po slydeni piisludndho
ramakdho zastupitelstva, a pfedloFi tento pozveh a gorpodet vlsdd ke schvélenl.

{2) Minifateratve vefeinych pracl zpravi pfialuldné remaké zastuplitelatvo o postupuy ataveb,
na ndd zemd byla povinna v uplynulém roce pRisplvatl, jako? I o wi8i vynalofendho nakladu.

5 16
(1) Fond je asvobozen od kolkd a poplatkd,
(2) 0d kolkld a poeplatkl jaou osvobozeny smlouwy, kEnihowni zdplay a jind OFedni dkony,
podéni & listiny (kromd sporného Fizeni soudnliha), je? =e wztahujli
a) na nabytl a zajiéicénl pozemkd a prav pro fond;
b} na wujedndni, =zajidténi, =zarufeni & splacen] zdphilex fonde poskytnutych, kupony dil&ich
diuinich dpiad v to pofitajic, dale na uwjednéni, zajifténi, zarvfen!l a asplaceni wBelikfch

pElaplivid pre fond, Jake? 1 zapiifek zemi, ockresd a obel, ulindnyeh k eopatlenl pfispdvid do
Fondu;

c} na zrzatirovani a provedenl pracl a staveb v § 1 jmencovanych,; zejméng na ujedndnil, Tajidtdni,
zasudanl a cboustranng plndnl stavebnich a dedévacich smluy, t¥kajicich ae téchto staveb, Jakef 1L

d} ma plevedy wuvedend v § 5, odst. 5 a v § 11,

(3 T4: wohoda pElsluidl podinim; plindm a jinym splodm zéjemniky podantm, ilmi? se po
technické a finantni atednce pEipravuje provedeni ataveb v § 1 jsencvangch.

{4) Pokud atavby v % 1 vymenovand budou provedeny za téastl fondu (§ 2, odask. 3} nebo a
jaho podporew (F 2, edst. 4), mdfe minlsterstve financl pf#iznati na pedanou Zddeoat oavebozenl
vwedend ¥ plfedchozich odstavelich 20a 3.

& 17

{1} ¥ roce 1931 bude podle ustanoveni § 6, odat. 1 z dwird povelenfych wve atdtnim rozpoltu
fa ok 1931, kap. 14, kit. 5., 8. a 9. poukdzdna fondu Sdacka 70,000.000 x&.

(2) Réroved bude wlindno opatfenil, aby byly fondu pEikagowhny Stvetletnd pozadu tyto
ﬁfiﬂgxén oolé dand 2 vodnl ally podle § 6, odat. 2, plam. a),
b} wvinoa poloviny dand 2 wvodnl ally podle § 6, odat. 2, plam. bl,
e} vinos ¥ provesu pRlatavi pedle § 6, odat. 3, plam. al.
d} wynom & wyyufitl vednich Bil & ddalnich pPohrad podls § 6, edst. 3, plam. al,

&)} satacni pEiimy uvedsnd v § 6, odat. 3, plam. a).

{3) Fendu pfikdzanéd rozpoftovéd pEiimy wydetuil =& ve skupind III. atatniho zdvéraéného
Gt pod zvldftnl polofkou.

(d) V zemmkych rozpodtech na rok 1931 povolené Sistky na stavby uvedend v § 1; odst. 1;
ptevedou B do fendu ve &cvrtletnieh pozadue jdoucieh splactkich.

& 18

(1) PEi ministeratvy vefejnych praci zEldl sa poradni sbor; ktesy jest poveldn podivatl o
stavbdch a pracich uvedenjch v § 1 posudky a navrchy, k nimf jest pfihlifeti pfi stanovenil rozvrchu
staveb a pract (% 15, edat. 1). {lenstvi ve aboru jest Funkecli Sestnou.

{2) Poderobné pledplasy, zZejména o poftu &lend, o 3loZenl a jedninl poradnlhe asboru, wydiny

budeuw wviddnim nafizenim. PEL sloleni tohobto sboru bude dbdne zastoupenl zeml & 248imd cbohodu,
promyalu a Eivncati, cdimd cemBdilatvi, z4&jmd depravnich, jakof [ z&jed zamBatnanectva.

5 15

(1) Miniatr socclalnl pide v dohodf a minlatrem vePejnych praci a miniatrem financi wedl
pro stavby v § 1 vvedend podle potfeby Xlvnostenskéd Lnspekrory k plnéni dkold pPikdzangch Jlm
zdkones e dne 17. Seevna 1883, &, 117 B, 2., o Elvnoatenakych inapektorech a zdk. &1,
HAVIIL/LE93, jakold i privniml pfedplsy ustapoveni ta doplfiviicimi nebo poimdfiujlciml,

) Ha zam#stnance konajlcl prdce v & 1 smindnd bodl® poulito uestancowenl hlawy VI zdkona
ge dne 8. biezna 1885, &, 22 P, x. (RBivnostensky P&d) a zdkora ze dne 10. Fijna 1924, &, 25% Sb.
2, a4 n. {flvnostensky zékon), Jake: L1 pravaleh pledplsd ustanovenl tato poeméfujliclch a
dopliujicich.
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§ 20

(1) Projekty podnikd, kterd budou providiny fondem aneb za Gfasti fondu, tieba Eediti téd
se zPeteles na wdjmy zemdddlske, zAdjmy primyslu, obehodu & Plvnoatl, jakel | na e&dmy doprawni.

(2} Projekty podnikd, kterd budon provhdény fondem aneb za jehe dfastl, pokud nepedléhajl
Elzenl podle zak, &, S67/1901 E. z., poamlndného zdkonem ze dne 11, Serwna 1919, &, 333 8b. z. a
M., o pPislulnosci we wéesch atavby wodnich ceat, achvaluje pPedbding bez 4jmy wvadoprédvniho
Elzeni ministerstvo veleinych praci a pElslubné vodoprdwnl Flzenl provadl zemsky dfad.

13} Pro schealovanl staveb vodnich elektrdren, kterdé se 2Ffidl » souvislostl se
aplavfiovacial praceml providényal podle § 1 e&k. &. 6671901 E. 2., a pro Pizenl wvyvilastfiovaci K
tému? O%elu, platl pfedpisy § 13 uvedendho zdkona, Jako® 1| prévnl pledplsy wydané podle téhol
ustanoveni. Pro tyto slektrdrny vydivd atavebnl povalsnl ministerastve vePsjnfch pracil, po strénce
vodoprivnl v dohodd 2 minlsterstvem zem@ddlestvl a jinak v dohod® se zdfastndéngmi ministerstey.

§ 21

{1} Dnem G2ipnosil tohoto zdkona pozbfvall platnostl vBechna ustancvenl zdkond a nallzend,
pakud odpoarudl ustanovenim tohots zédkona aneb atala as timto zékonem baspPedmisnymi.

{2) EZejména pozbudou platnosti uatanoveni:
mlstodc¥itelskfch wyhlilak ze dne 5. listopadu 18856, 2. 77 Zes. z. z., zTo dne 5. dubna 1805, &.
41 &&s. ®. ¥. & =& dne Z6.8rpna 1905, &. 113 8es, 3. 3., O sStanovach Komise pro kanalissvdni fek
Vitawy a Laba v Cechich.

{3) ﬂltltrul, a to pnkﬂd jde o Feky wvvedend v § 1; odak. 1 A), pl_:m. al, bj; c) a a}) a
odat. 2, plem. a) pozbyvail platnosti uacanovend:
rhk. &. B6/1901 F. z., poked uvpravujl pfispdvek zemi a zdjemnikd k nikladdm splaviiovacich staveb,
rdkona e dne 24, zAfl 1908, &. 124 fes. T. ., jan? se tPse sataveb vodnich drah, kterd ve smyslu
§ 1, Lit. b) & e} zék. &. 66/1901 E. z. v krdlovetvi Ceakém provedeny byti mail, a zdkona ze dne
2. blerna 1904, €. 28 mor. T, 2., Jjeni se tyfe povinnosti rzemd Moravaké pflapivari k té 24sci
wvodnich deah, naznatendch v § 1, Llit. &), pokud se tfce o) zdk, &, 65/1901 £, 2., ktocd v zemi
této mé bitl provedena;

£ 3, odat, 2 a 3 gdk, &. 6671901 E. =z. 4 5% & af 14 nofireni minlaterstva obehodu ze dne 11,
Eljna 1901, &. 163 P.2., JimE se zPizujo Peditelstvi pro stavbu vodnich cost & poradnl sbor pro
vodni ceatys

5 14 zak, &, E6/1901 B, 2., jednajlel o uwstapoveni Flvnostenakgeh Inspektord pli voedocoatnych
sTavbaohi

§ 16, odst. 1 & 2 24k, €. &&/1501 F. 2., Jednajicl o osvobozenl od kolkd a poplatkd;

zdkona ze dne 13. dnora 1903, &. 31 fe=. 2. 2., o dpravnlch FilZnich stavbich, kterd slull
provéstl v Cechdch podle § 5, odat, 1 z4k. &, €6/1001 F, 2.;

shkond ze dne 1O, dnora 1903, &, 27 mor. 2. £., =0 dno 6. kvétna 1905, &. 57 mor. ®. z. A £& dos
27. fervna 1911, &. 63 a 6 mor. x. 2., o stavbdch pPl Qpravé Fek, kterd sas majl provédsti na
Morawveé podle § 5, odst. 1 zdk. &, 6671901 F. z.;

zhkond ze dne 10. bfemna 1907, &. 18 slex. =z. =. a =& dne 27. &srvna 1911, &. 37 alez. x. 2., ©
Fiénich dpravnich a cchrannych bifshovgch stavbich, kterd se majl provésti wve Slezaku peodle § 5,
odat. 1 zék. &. 66/1901 PF. z.;:

5% 6 a 7 zAkona ze dne 15. Eldna 1925, &. 227 Bk, z. & n. & hlavy II. vlAdnihe naflizanl ze dne

22. prosince 1925, €. 266 5b. z. & n., o stétni pomoci pPi Fivelnich pohroméch r. 1%25 a opatfeni
k ramerenl Akod pPl fivelnich pohroméch v budoucnoati a

vyhladky miniatea wePejnych praci a ministra remddélatvl ze dne 18. listopadu 1926, &, 242 Bb. =.
& n., o phsobnosti a slofenil stétni vodohospoddBskd cady.

(41 Chstednd, a to jen pokud Jde o cpatPenl pendfnich prostfedkd, rudl se také =zdk. 21,
ALNITISLE9S, o scustavnd dpravé atiednlhe Dunaje a nejnetndjSich Opeavnich pzacl na jingch
vgznadndjdloh Pekdch, wve znénl 24k, 81, XM/1898 a z4k. 81. RLIX/1308, o wvodnlch Investleleh.

§ 22

Zidkon tento nabyvd G2inmost)l dnem 1. ledna 1531, Provede jej miniscte velfelnych pracl a
ministr finanol v dohod® se =dSastndnymi sinlatcy.

T. G. Hasaryk ¥. £.
Udrial v. =.

De. Englid v. £,
CDeatdlak ¥v. =.
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Vystavba zdymadia Velky Osek na Labi byla zahdjena roku 1940. Béhem valky vsak postupovala velmi pomalu, takZe k jejimu
dokonceni doslo az v roce 1952.

- - & e, 1 . Vi e

Vodni dilo u Spytihnévi na fece Moravé s vodni elektrarnou vytvari vhodnou zdrz pro vedeni vodniho koridoru D-O-L. Tato zdrzZ je
soucdsti Batova priplavu.

Jedinym jezem na Odre byl jez u Koblova, dokonceny v roce 1937.
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tajné Edeti 206.schize pédté vlddy, konané dne 26€.srpna 1952,

Manipulaéni P4d pro
distribuci primyslowé
vody na Ostravsku pro
piipad nizkych vodnich
stavil a opatfeni k zae-
jist&ni primyslové vo-

dy na Cstravsku.

Listy ministrz staveb-
niho primyslu ze dne
24 ,8ervence 1952 &.j.
M 2138 $2j.-1952 a ze
dne 23 ,.srpna 1952 &.j.
M 2933 ta3-1952.

Nevazuje se na usnese-
ni 184 .schize, kocnané
dne 25.bfezna 1952,
bed 1}’1

—— i — T ——— e S i —

7/ V1dda

a/ zmocnuje ministra stavebniho pri-
mysla, sby wvydal manipuladni $4d zdvazny pro
distribuci primyslové vody na Ostravska pro
pfipad nizkjech vodnich stavl pedle piilohy
citovaneho listu ministerstva stavebniho pri-
myslu & kontrolovel jeho provAdéni;

b/ pkléddi ministru stavebnihe primyslia

es/ zejistit vistavbu pfehrady ne
Stondvee u Térlicka tak, aby jiZ béhem astavb;
koncem roku 1955 byls moZfno zadit s postupnym
odbdrem a vypoufténim vody z néddrie,

bb/ zajistit dckondeni plénovand
Gpravy rybanika v 0l#inich pro nalepfovédni
pritoku v 013i za nejniZsich vodnich stawvi
do 31.bfezna 1953, projekt dpravy rybnikd u
Bartofovie do 31.71ijna 1952, mrovedeni Gpravy
do 30.8ervns 1953, d4t s urychlenim pfezkoudet
moZnost cbnoveni rybnik® u Dol.Benefova tak,
aby po pfizanivém vysledku pfezkouseni byl
jesté® v roce 1952 vypracovidn projekt a zapo-
¢ato se stavbou,

ce/ a% na dal8i zestavit vedkeré
pfipravné a studijni prédce pro Dunajsko-
odersky pripley , zejistit dokumentadéni ma-
teridl = souZit uvolninfeh sil pro urychlené
vypracovini projektové a rozpoCtové dokumen-
tace prehrad a rybaikl, uvedenych ped pism.
aa/ a bb/, po pPipad® pro jiné necdkladné
price

- I
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Qfcd pledaednictvno vlddy.
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B.). 38,586/52,

VY Prose dne 28,.F{jne 1352,

V&c1 Usneseni Elpgﬂﬂhﬁze paté

vigddy, konnn
1952,

Prilohr: aseznrm,

dne 28,.F{jnc
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Fal,
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1/ Ernceld¥i prcsidentn republiky
2/ Viem pénim €lonlm vlddy

Uanoesanii

215. s ¢c h i z o vlddy,

T — W T (T e e

konnmné

d ne 28, ¥ 1 jna 1953,

Zpréve ministrc sto-
vebniho prﬂmyslu 0
Dunnjsko=ocderskén
priplcovu.

/Iist ministerstva

I!ufnb alu e
niho prigy |

30 ,3-30-Foda-IT /1~
:.-ﬁgz of /

L/ vidde
2/ bere sc gouhlesen ne viédomi
zprivu ¢ stavu studijnich, vyzkumnjeh o
projekdnich preei pro Dunajsko-odersky
priplov;

b/ uklddd ministru stovebniho
primyalu, rby ulinil opetfeni, aby v rédmei
Vodchospedd¥ského rozvojového stfediske

an/ byl éo konce r.l352 sesta-
von soubornf pfehled dosud vyproeavand
technicke - hospodéd¥ské dokumentrca,

bbb/ bylo znjiZt¥no plni¥ni nnt—
nych dkold, kterd vyplynou z dzemniho plé-
novin{, geologického prlizkumu, projekto -
vini o provdd#&ni investic v zdjmovém pruhu
treosy Duncjsko—- oderského prilplavu tek,sby
budouci vfstevbe tohoto priplava nnhylﬁ
st{Zonna, p¥{pondng znemofnéna,

fat ee/ cely vypreocoveny 4 Ok“ﬂﬁﬂr

tntnf motoridl byl sorovovdn o udrfovin v
tnkdvém stava ,ktoery by soruloval jeho
vyuZiti i pro jiné G&ely = byl p¥ipraven
k pouZiti v p¥iprndé , Ze¢ v¥stavba Dunajeko-
oderskdho priplava se stane nmktuelni.

Provede: ministr stovebniho primyslu

v dohodd s¢ zldrstndnini Sleny vlddy,
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ZAKON ¢&. 26/1964 Sb.
ze dne 31. ledna 1964
o vnitrozemské plavbé

Narodni shromazdéni Ceskoslovenské socialistické republiky se usneslo na tomto zikoné:

Uvodni ustanoveni

g1

Vnitrozemska plavba slouzi spolu s ostatnimi druhy dopravy k uspokojovéni potieb narodniho
hospodarstvi a obyvatelstva; je tfeba plavbu rozvijet, uZivat vod pro plavbu a budovat nové
vodni cesty a piistavy. Pii vystavbé a vyuzivani vodnich cest a pristavi musi byt bran zietel
na pozadavky vodni dopravy a vodnich sportii v souladu s ostatnimi dkoly vyplyvajicimi z
komplexniho, technicky a ekonomicky tuéelného hospodaieni vodou.

§2

(1) Statni dozor na vnitrozemskou plavbu vykonavi a ostaini tkoly statni spravy ve vécech
plavby obstarava ministerstvo dopravy a jemu podfizena Statni plavebni sprava v Bratislavé.

(2) Ministerstvu dopravy pfisluii zejména urovat potfeby plavby a zastupovat jeji zajmy pfi
budovini a apravich vodnich cest a pfistavi, rozhodovat v zikladnich vécech tykajicich se
bezpeénosti plavebniho a pfistavniho provozu a schvalovat pFipravu i vystavbu a dovoz
novyvch typa plavidel.

(3) Stdatni plavebni spriava v Bratislave (dale jen "plavebni spriava”) pecuje o bezpecnost,
plynulost a rozvoj vinitrozemské plavby na Gzemi celého stiatu; v podrobnostech upravi
pusobnost plavebni spravy ministr dopravy. Ministr dopravy muze povérit plavebni spravu
obstaravanim dkoli ve vécech plavby patficich do plisobnosti ministerstva dopravy.

(4) Plavebni sprava vykondvia svou pusobnost pfimo nebo svymi orgdny: témito organy jsou
pobocky plavebni spravy a jejich pracovisté. Pobocky plavebni spravy zfizuje ministr dopravy.

(5) K zajisténi bezpeénosti a plynulosti plavebniho provozu mohou plavebni spriva a jeji
organy vyddvat plavebni vyvhlasky, piikazy a zdkazy, jakoZ i ¢init jina vhodna opatieni.

Vodni cesty a piistavy
§3

(1) Za vodni cesty se povaZuji veSkeré vodni toky, vodni nadr#e a priplavy, na nichZ je
mozna plavba velkymi i malymi lodémi, plovoucimi zafizenimi, plovoucimi stroji, vory,
sportovnimi a rekreaénimi plavidly. K vyuziti vodnich cest pro plavbu #fizuji se na vhodnych
mistech pFistavy pro pieklad zbozi, doplnéni pohonnych hmot a pro prezimovani a ochranu
plavidel. Pfistav tvofi hydrotechnicka &ist pfistavu a Gzemni obvod pristavu.

(2) Ministerstvo dopravy uréi, u kterych vodnich cest bude sledoviana a udrzoviana jejich
splavnost a které pfistavy jsou ureny pro vefejnou potiebu.

(3) Vodni cesty ziizuji, udrzuji a oznacuji organizace, kterym ptislusi vystavba a spriava
vodnich toku; pfi udrzovini vodni cesty a vytyCovani plavebni drihy jsou organizace povinny

dbat pozadavku plavebni spravy a jejich organa.

§4

Soucistmi vodni cesty jsou zdymadla (jezy, plavebni komory), hydrotechnické Cdsti piistava,
nabiezni zdi, opevnéni bichn, pristavisté, kotvisté, obratisté a pomocné pobieini stezky.

§5

(1) Jakdakoli ¢innost ve vodni cesté nebo v jeji blizkosti, pokud muZe mit vliv na bezpec¢nost a
plynulost plavby, miZe byt provadéna jen se souhlasem plavebni spravy nebo jejiho organu.
Pasobnost vodohospodafskych organd neni tim dotéena.
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(2) Kazdy. kdo jakvymkoli zpusobem zasdhl do vodni cesty, je povinen uéinit naleZita opatieni
k zachovini bezpecnosti a plynulosti plavby. Nestane-li se tak a je-li tu nebezpedi z prodleni,
provede opatifeni na jeho ndaklad plavebni sprava nebo organizace, jiz prislusi sprava vodnich
tokua.

§6

(1) Mosty musi byt stavény tak, aby nezhorSovaly podminky plavby.

(2) KFizuje-li prostor vodni cesty nebo jinak do ného zasahuje lanovi driha nebo vedeni
(potrubi}), musi byt vyska nejniziiho bodu téchto zafizeni nad nejvy3si plavebni hladinou
takova, aby plavba nebyla znemoZznéna, ztizena nebo ohrozena.

(3) Vedeni potrubi muzZe byt vloZeno do dna vodni cesty za piedpokladu, Ze budou ué¢inéna
vhodna opatfeni proti jeho poSkozeni a ze nedojde k ztizeni plavby,

(4) Vyjimky z ustanoveni odstavei 1 az 3 povoluje plavebni sprava.

§7

(1) Piivoz musi byt #fizen a jeho provoz uspotiadan tak, aby neomezoval a nerusil ostatni
plavbu. K jeho zfizeni je tieba souhlasu plavebni spravy.

(2) Provoz ptivozu musi odpovidat podminkam stanovenym vodohospodafskymi orginy a
plavebni spravou.

§8

(1) Oploceni, které by zasahovalo do vodni cesty, vedlo az k vodé a ztézovalo tak volny
pohyb po biehu, lze ziizovat jen se souhlasem vodohospodaiského organu vydanym v dohodé
s plavebni spriavou.

(2) UZivatelé poremki jsou povinni trpét okledCoviani a odstrafovani stromi a kefd
omezujicich viditelnost plavebnich znaki a svétel, #iizovani, umistovini a Einnost plavebnich
znaku a svétel, jakoz i vyvazoviani plovoucich zafizeni. Za vykon tohoto opravnéni nepfislusi
uzivatelim pozemki nahrada.

(3) Uzivatelé pozemkii maji narok na niahradu skuteéné sSkody, ktera jim vznikla pFi
umistovani, stavbé, opravich, zméné nebo odstranovani plavebnich znaki a svétel. Nedojde-
li 0 ndhradé Skody k dohodé, rozhodne o nihradé na zadost poskozeného okresni narodni
vyhbor. Narok musi poSkozeny uplatnit do 30 dnd ode dne, kdy zjistil vy 3i Skody, nejpozd&ji
viak do 6 mésicu ode dne vzniku Skody; jinak nirok zanikne.

(4) Trhaci price v okoli vodni cesty se sledovanou splavnosti se mohou provadeét pouze v
dohodé s plavebni spriavou a organizaci, které prisludi sprava vodniho toku.

Zavérelna ustanoveni
§23

(1) Pfi vystavbé vodnich cest a provozu na nich je nutno dbat zijmua obrany republiky. Pfi
vystavbé vodnich cest uplatiiuje hlediska zabezpeceni obrany vojenska sprava, ktera sleduje
stav, vvkonnost a uspofadani provozu na vodnich cestach.

§ 26

Zakon nabyva ad¢innosti dnem 1. dubna 1964,
Novotny v. r.
Fierlinger v. r.
Lenartv. r.

35



2|
/ VLADA CESKOSLOVENSKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY

Vytisk .11

LUSNESENI
VLADY CESKOSLOVENSKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY

zeé dne 6.8ervence 1966 #.232

(:giéfipreué dokumentace prdplavniho spojeni Dunaje, Odr
a -Labe.;[ bk DS sy cat 2 Ay

Yaodo0 v | ;
' -J.!ﬂu k 2; - i J} {
el Vidgda ‘?@C*Zf,@_/—‘

j;> I. konstatuje , Ze zprédva ministra-predsedy’

St4tni komise pro technilu a ministra-piedsedy Ustdednf spré-
vy vodniho hospoddPfstvi o pripravé dokumentace praplavniho
fspojenﬁ Dunaje, Odry a Labe prokazuje technickou redlnost
Pedeni tohoto dile a Ze je nutno zkoumat moZnost jeho reali-
gace v spuladu 8 dlouhodobym vyhledem vyvoj)e nérodniho hos-
poddfstvi Ceskoslovenské socislistické republiky de roku 1980
‘@ 8 prihlédnutim k z4jmim zainteresovanych st&td. Studijni
prdce je nutno ukonfit g pPistoupit k dalsdims prehloubend

a doplnéni dokumentace spolu-s komplexnim porovnénim, ze jmé-
na 2 technickoekonomiekého hledisks = Easﬂvé-ﬁé?ﬂﬁnnsti,

8 uvaZovanymi vodnimi df{1y na Dun=ji;

II.ukl &4 4

1. ministru-pfedsedovi Stdtn{ komise pro techniku
a ministru-pfedsedovi Ustfedn{ sprdvy vodnfho hospodéfstvi
ve spoluprdci s pPedsedou Stdtni plénovaci komise, ministrem
povéfenym vedenim UstPedni sprévy energetiky, ministry ao-
pravy, zem&d&lstvi a lesniho hospodafstivi, stavebnictvi
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a s predsedy Zdépadoslovenakého, Jihomeravského, Severcmo-
ravakého, Vychodofeského, Stifedofeského a Severofeskeho
krajakéhe nérodniho vyboru

a} ustavit pracovni orgén pro Pizeni, sledovani
a koordinaci komplexniho posocuzeni vystavhy prﬁplavnihu Spo—
jeni Dunaje, Odry a Labe vietné dunajského dila rakouske-
~Zeskeslovenskéhe u Bratislavy z hlediska ekonomické efek-
tivnosti a porovnéni 5 Zeskoslovenskc-madsrskymi vodnimi
dily na Dunaji z hlediska &asového pofadi etap vystavby a
predloZit o vysledku zprédvu vliadé do konce dnora 1567;

b) de konce roku 1968 vypracovat generdlni ¥eBenti
priplavnihe spojeni Dunaje, Odry a Labe, wve kterém budou do-
fefeny nejdllezitéjsi problémy z hlediska technického, ekono-
mického a mezistdtniho, a polud jde o dzemni{ disledky tohoto
dila;

2, ministru-pfedsedovi UetFedni sprédvy vodniho hospo-
dafstvi ve spoluprdci s ministrem dopravy

8) pPfipravit d¢ 3l.prosince 1966 z vypracovanych
technickoekonomiclych atﬁdii etrudny a vécny materidl o systd-
m: Dunaj — Odra - Labe pro jedndni v Radé vzdjemné hoapoddd-
ské pomoci, Evropské hospoddiské komisi a pop#ip. pro dvou—
strannd Jjedndni, na jehoZ zdkladé& by mchlo byt Jjedndro o moi-
nostech spoluprdce nebo ddasti (i netradiinimi formemi) jed-
notlivych zemi pii vystavbhé priplavniho spojeni;

b) informovat orgédny Rady vzdjemnd hospcddfsks
pomecli o vysledeich studijnich praci na priplavnim spojeni
Dunaje, Odry a Labe a projednat za ddasti pfislusdnych orgdnd
moZnosti spolupréce &leénskjich zemi Rady vazdjemnd hospodafské
pomoci na jeho wystavbé;

3. ministru zoahraniénich wvéci maximdlnéd vyuiit
dvoustrannych mezistdtnich jedndni a Evropské hospoddiské
komise Organizace spojenych nédrodl ke zjisténi moZnosti

spoluprdce zainteresovanych #lenskych zem{ Evropské hospo-
dé¥ské komise na vystavbé priplavniho spojeni Dansaje, Odry

128 LﬂbE -

Provedou: miniatr—pfeﬂsedgﬁ%tétni komise pro techniku,
ministrm-piedsaeda tfedni spréavy vodniho hospoddfatvi, pied-

seda Stétni plénovaci komise, ministr povéfeny vedenim Ustied-

nf sprdvy energetiky, minist#i dopravy, zeméd&latvi a lea-
niho heospodaistvi, stavebnictvi a zashranidnich wvéci, pifedse-

dové Zdapadoslovenského, Jihomoravakého, Severomoravského,

Vychodofeského, Stfedodeského a Saverofeského krajského néd-

rodniho vyboru.
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Impulsem pro vystavbu zdymadia na Labi v Pardubicich, dokon¢eného v roce 1969, nebyly zdaleka snahy o soustavné pokracovani
splavriovacich praci na stfednim Labi. Presto je tento stupen do jisté miry symbolicky — na jeho zdrZz ma jiZ navazovat viastni vodni
koridor D-O-L.

Za néahradu starého jezu ve Stéti modernim segmentovym jezem v roce 1970 vdééi vodni doprava tepeiné elektrarné Méinik.
Bez spolehlivého jezu, ktery muZe udrZovat hladinu cely rok, by pro tuto elektrarnu nebylo mozno zajistit odbér chladici vody.
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VLADA CESKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY

Vabink &. (/

USENESENT

“v1adv feské socialistické republiky
ze dne E. dervence 1970 &. 175

ke »pravé ministri primyslu, vystavby a techniky, zdravot-

nictvi, lesnilio a vodniho hospoddfstvi a miustopfedsedy v1a—

A+ powviileného Fizenim ministerstva pléancvéni Ing. Stanisleava

P4asla o ndvrhn lokalit pro vistavbu elektraren, s jejich#
zahdjenim se po&itid do roku 1975

Preprava energetického uhli na Labi ukazala mozZnosti a zejména vysokou vykonnost moderni vodni dopravy a napovédéla, jakou
vykonnost a kvalitu (zejména z hlediska vlivii na Zivotni prostredi) by mohl nabidnout i vodni koridor D-O-L..

=

2. ministru deopravy a ministru Jdesniho a vodniho
nospoddiatvi renlizovat potiebnd opati‘eni na tseku dopravy pa-
liva pro lok#litu Chvaletice po labské voini cesli podle bodu
II/1 tohoto usneseni,

Frnvedou'

riredseds v1ady

il giioplredseda vlady Tnre,.8t.Razl
MHﬂmr-umUMI

ministre oprovy

minigtr lesniho n

vodaiho hospodarstvi

ministr vystavby a _'.n' g g
l;.-:uc‘-ini]{b, - sl “""ﬂ!"‘xt "l,-
ministr sdrivobnieoctvi 2 .Fftlsada v1ady
" 5 Jnae;: ?‘b g8 i I{ Vel
.-u.r.-:r n- Rl 4 ii]'-! T T
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USNESENI

viddy Ceské socialistické republiky
ze dne 7. ¢ervence 1971 &. 169
ke zprivé o vysledcich posouzeni generalniho reseni

pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe

Viada

. bere na véedomi zpravu ministra lesniho a vodniho hospodarstvi s tim, Ze je
nutn¢

I. nadile chrinit navrZenou trasu praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe a vylouéit
nekoordinovanou investiéni ¢innost v Gzemi pro trasu chranéném,

2. predlozit vysledky posouzeni generdlniho reSeni priplavniho spojeni Dunaj-Odra-
Labe vlade Ceskoslovenské socialistické republiky;

I[I. uklada

. ministrum, vedoucim ostatnich ustfednich organd, radam Vychodoéeského,
Jihomoravského a Severomoravského krajského narodniho vyboru a radé Narodniho vyboru
mésta Ostravy pfihliZzet ve své Cinnosti k zavéram posouzeni generalniho fedeni pruplavniho
spojeni  Dunaj-Odra-Labe a nepfipustit nekoordinovanou investiéni  ¢innost v tzemi,
chranéném pro navrzenou trasu tohoto pruplavniho spojeni,

2, ministru lesniho a vodniho hospodaistvi predat raddm narodnich vyboru, uvedenym
v bodé I/l tohoto usneseni, do 31.3.1972 pro potfeby tzemniho planovani zpfesnéné
podklady o tzemi chranéném pro navrzenou trasu praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe;

II. povértuje predsedu vlady predlozit po dohodé s predsedou vlady Slovenské
socialistickeé republiky vysledky posouzeni generdlniho feSeni praplavniho spojeni Dunaj-
Odra-Labe k projednani vladé Ceskoslovenské socialistické republiky.

Provedou:

predseda vlady

ministii a vedouci ostatnich
ustfednich organi

rady Vychodoceskeho, Jihomo-
ravského a Severomoravského
krajského narodniho vyboru
rada Narodniho vyboru

mesta Ostravy

Predseda viady
Josef Korcdk wur.
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137/1974 Sb.

vyhlaska
federalniho ministerstva dopravy

ze dne 23. prosince 1974

o vnitrozemske plavbé

iména: 94/1576 Sb.
Zména: 42571990 5b.

Federalni ministerstvo dopravy stanovi v dohodé se zhfastnényml dstfednimi organy podle §
24 zakona £. 26/19%964 5b., o vnitrozemské plavbé, wve znénl zdkona &. 126/1374 5b.:

Vodni cesty a pfistavy
£ 2
(k & 3 zakona)
{l) Splavnost se sleduje a udrfuje u téchto vodnich cest:
a}) v useku Dunaje od usti Moravy k dsti IpITu; je urden pro plavbu plavidly o nosnosti do 5000

tun,

b} v fseky Labe od Hradce Krdlové do HEfenska (statni hranice)}; je uréen pro plavbu plavidly o
nosnosti do 1500 tun,

¢} v useku Vlitavy od Slap do Mé&lnika; je urcen pro plavbu plavidly o nosnesti do 1500 tun.

Pro tyto sledovane vodnl cesty plati § 4 aZ2 7 v plném rozsahu.

(2] Splavnost se sleduje u téchto vodnich cest, &astednéd Jif splavnénych, popf. urdenych
ke splavnéni:
al v dseku Vlitavy od Ceskych Budéjovic do Slap; je uréen pro plavbu plavidly o nesneosti do 200

tun,

bl v Gseku Vahu od Ziliny k Usti do Dunaje: je urden pro plavbu plavidly o nosnosti do 1500 tun,

cl v priplavnim spejeni Dunaj - Odra - Labe (popf. jeho ucelenych etapdch] pro plavidla o
nosnesti do 1500 tun.

Pro tyto sledovangd wvodni cesty plati v plném rozsahu ustanovenl & 4 a2 7 tykajicl se
trvalych objektd, kteréd Je kififuji; ostatni wustanoveni téchto paragrafié se na né wvztahuji
priméfenéd 5 pfihlédnutim k uvaZfovane dobé realizace.

(3) Pro wodni toky Vahu od Krpelan do Ziliny, Nitry od Nitry aZ po Gsti do Vahu, Tisy,
Berounky, Ohfe, Bodrogu a Hornadu, které nejsou dosud splavnény, plati ustanoveni § 4 az 7
pEimé&Fené.

{4) Plavba na wvodnich cestdch je mofnd celorofénéd v dobé denni 1 noéni, pokud z divodu
bezpedfnesti nebo jinvch zdvaZinych divedd neni cmezena, =zastavena nebo zakdzana.

{5) Zpasob a dobu proplavovani plavidel plavebnimi komorami stanovi plavebnl sprava v
dohodé se spravecem vodniho toku. Harok na proplavovani majil wéechna plavidla, FPfednost pfi

proplavevanl majl lodi pravidelnd osobnl dopravy. Mald plavidla jsou proplavovana zpravidla wve
stanovenych hodinach nebo soudasné s velkymi plavidly.

§ 41
Tato wyhlaika nabyva Ofinnosti dnem 1. ledna 1875.
Prvni naméstek ministra:

Prof. Dr. Stary v. r.
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VLADA CESKOSLOVENSKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY

A7 SO LR o e

USNESENI
VLADY CESKOSLOVENSKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY

ze dne 4. biezna 1982 &. 57 ,;ah?f{%J.

o rozvojl vodnich cest v USSR a jejich propojeni do
sovstavy vodnich cest v Evropé.

po projedndni zpravy ministra dopravy o rozvoii
vodnich cest v GSSR a jejich propejeni do soustavy vod-
nich cest v Evropé

uklada

1. mistopiedsedim vlddy CSSR J. Korddkevi a P. Colot-
kovi a miniatiu dopravy ve apolupraci s miﬂ%OpFeﬂnwduu
vlddy USSR S. Potddem

a) vyuZzZit materidl jako jeden z podkladil na pra-
cich na dlouhodobém vyhledu CSSR do roku 2000 v rdmei nl-
néni usneseni vlddy CSSR &. 128/1979;

b) zpracovat a plfedlofit jako soufdst rozvojo-
vych koncepci resortii konkrétni program rekonslrnlkce
n vystavby ceaskosmlovenskych vodnich ceat do roku 1990
3 vyhledem do roku 2000;
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2. nistop¥edsedim vlddy USSR J. Kordikovi a P. Co-
lotkovi zabezpedéit - na zdkladé programu vyslavby a re-—
ronstrukee ceskoslovenskych vodnich cest do roku 1990
5 vyhledem do roku 2000 - potfebmou piipravu ai do urov-
né investiéniho zdméru pro stavby navrieae k zahdjeni

v obdebi do roku 1990 podle zdverd uvedsnych v predlofe-
e Zprdve;

3. ministru dopravy a =mocnénci vlddy USSR pro vo-
dohospodéfské otdzky na hrani8nich voddch s PLR ve spo-
luprdci se zainteresovanymi 8eskoslovenskymi orgdny pred-
loZit vlddé po projedndni v Radé pro mezindrcdni hospo-
ddiskon a viédeckotechnickou spoluprdci v pribshu roku 19C3
ndvrh suérnice pro zshdjeni konkrétnich jedndni s TLE
o aplavnéni Odry do Ostravy.
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USNESENI
VLADY CESKOSLOVENSKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY

ze dne 26. dubna 1984 &. 104

o zahdjeni jedndni s PLR o splavnéni Odry do Ostravy.

Vlada

1. souhlasi se zahdjenim jedndni s Polakou
lidovou republikou o pF¥ipravé a vyatavhé& splavnéni Odry
do Ustravy;

2. 8chvaluje smdrnici pro zahfjeni jedndni
g Polskou lidovou republikou o splavnéni Odry do Ustravy,
uvedenou v piiloze; .

3. ukl4dd4d mistopfedsedovi viddy R, Hohlitkovi
informovat &eskoslovensko-polsky vybor pro hospodiiskou
a videckotechnickou spolupréei o zdjmu CSSR na splavndni
Odry do Ostravy v souladu se schvdlenou smérnici.

Provede: mistopfedseda vlddy a pFrdsgeda feskoaloven-

gicé Gdsti Ceakoslovensko-polského vyboru pro lospoddrshkou
a videckoteehnickou spoluprdei R. RohliZek.

il da Mlar

T
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Pfiloha

k usnescni vlddy C8SR
é. 104/1984

Smérnice pro zahdjeni jedndni s PLR o gplavnéni Odry do
Ostravy

Fri jedndni Eeskoslovenskd strana ve smyslu bodu 3
uaneseni vlddy GSSR &. 57/1982:

1. Vyjédi{ zdjem CSSR.o splavnéni Odry do Oatravy
pro pravidelnou dopravu v rozsahu 1 850 tis. | v aoilovdm
roce 2000 za pedminek blizkyoh dnesinim podminkdm na sou-
dasné splavné Odre v dseku 5t&tin-Kozlf a tim, %o aplavni-
ni by mélo byt realizovdno i nezdvisle na terminu vyatavby
polské soustavy nddrZi na Od¥e n Ratiboiea.

2. PoukiZe na to, Ze technické podklady k redeni to-
hoto idkolu jiZ zabezpeduje astdld Eeﬂknﬂloveﬁaku—po]nkd
dopravni kemise v sou¥imnosti se zmocndnei vlady CS3R a
vliddy PLR pro vodohospoddiské otdzky na hranidnich voddchs
pidtom uvede, Ze dosavadni technickd PeSeni povafuje éesko-
mlovenakd atrana pouze za predbéZné orientadn’ materidly
vzliledem k tomn, Ze polskd technicksd koncepoe vodni cesiy
Je zatim ve atadin zpracovdni a p¥{slidnd studie md byt
cenkoslovenaké strand pfeddna af v pribdhu roiu 1984.

e Vyniovi presvédfeni, Ze konkrotignce koncepon
nplavnéni polskdého a hraniéniho deseku Qdry dze occkdvat
nn zdlkladé dalfich Zeskoslovensko-polskyeh dednani v le-
tech 1284 o 1285; jde zejména o pidipravu ndvr na Pelient
problémil spojenych s ﬁpravhu hrani#nihe dseku Odry, umiati-
nim stupné Kopytov, odvodn&nim pnklasiin Vv oblasti Ostravaka
a vmcnou statnich dzemi na drovni zmocnéncu vlddy CSSR
e viddy PLR pro vodohospoddrské otdzky na hranidnieh vo-
ddclis pfitom vyjusnit 1 otdzky souvisici s navrhovanou
nidrZi Ratibor.

4. Movrhne, aby stédld Seskoslovensko-polskd dopravni
tonise ve apoluprdel se zmocnénci vlddy CR83# n vlddy PLR
pro vodohospoddfské otdzky na hraniénich vodach predloZila
viboru v roce 1986 gituadni zprédvu o stavu piipravy splaviné-
ni Odry do Ostravy s ndvrhem dal#iho pcstupu.
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REDITELSTVi VODNICH CEST |+
CESKE REPUBLIKY

organizacni slozka statu zfizena Ministerstvem dopravy

k RVC CR - statni investor, jehoZ poslanim je

o\/yh/arem.koncepce rozv01e vodnich cest

X p{prava a ;eahzang sta,';'Leb |nfrastruktury
: ,_vbdnlch cest; =&

3 ‘z‘Iep'vagl‘tparametru‘ splavnost!.315 km dopravne

/Zn odqrgh cest SHe‘lI' IfN T - Labe, Vitava
dmmek na Labi

Vinohradska 184/2396, 130 52 Praha 3
Tel.:+420 267 132 801, Fax: -420 267 132 804
E-mail:'rvccr@rvcer.cz, Weh: www.rvcer.cz

Po vodé - ekolagicky, lewn

' Sandeg I'Hh lice
prorlrad'; J.a.ﬁqﬂ

SMP CZ, a. s.
SMP Cx Evropska 1692/37, 160 41 Praha 6 WWW.smp.cz
bpodmizanl thugey Vlr!Ell_l:p
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POVEST CELE SPOLECNOSTI VYTVARI JEDNOTLIVCI
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« Starosta mesta Breclavn Dymo Piskula a hejtman J|homoravskeho
kraje Jaroslav Hasek na mapé vodniho koridoru D-O-L.

& Vystavu navstivila cela fada vyznamnych hostu,
mezi nimi také Milo§ Zeman.



POVODI 1ABE

Zabezpeduje

vykon spravy povodi, kterou se rozumi sprava
vyznamnych vodnich tokd, éinnosti spojené se
zjistovanim a hodnocenim stavu povrchovych a
podzemnich vod a dalsi c&innosti, které
vykonavaji spravci povodi podle zakona €.
254/2001 Sb., o vodach, zakona €. 305/2000
Sb.,, o povodich a souvisejicich pravnich
pfedpisy, véetné spravy drobnych vodnich tokd
v dané oblasti povodl, jejichZ spravcem byl
podnik uréen.

Uzemni pusobnost je vymezena hydrologickou
hranici ploch hlavnich a diléich povodi vodnich
tokd, které ma Povodi Labe ve spravé, Uréena
oblast zasahuje do spravniho Gzemi 7 krajl, a v
nich do obvodu 62 obci s rozsifenou
plsobnosti.
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~ Povodi Labe, statni podnik

Nabizi

- v ramci ¢&innosti vodohospodafskych
laboratofi, akreditovanych u Ceského institutu
pro akreditaci (CIA) pod & 1264, analyzy
povrchovych, odpadnich a pitnych vod, fiénich
sedimentd a zemin, plavenin,
sedimentovatelnych plavenin, G&istirenskych
kall, odpadd, vyluht a riznych matric z oblasti
hydrosféry, véetné praci vzorkafskych a
hydrometrickych,

- wvyuZiti podvodniho dozeru KOMATSU,
rypadel POCLAIN a MENZIMUCK wvéetné
zajisténi pfepravy vytéZenych hmot

Povodi Labe, stitni podnik

Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Krilové 3,
Tel.: 495 088 111, Fax: 495 407 452, www.pla.cz, labe@pla.cz



USTREDI SPOL.:

POBOCKY:

S POYRY

Competence. Service. Solutions.

POYRY ENVIRONMENT a.s. NABIZi
SVYM ZAKAZNIKUM TYTO SLUZBY:

+ INZJENYRSKA A PROJEKTOVA CINNOST VE VSECH
OBORECH VODNIHO HOSPODARSTVI » KONZULTACE,
PORADENSTVI V ZADOSTECH O FINANCNI PODPORU
Z FONDU EU + PROJEKTY A DODAVKY VAKOVYCH JEZU
« VESKERE GEODETICKE A PRUZKUMNE PRACE.

Brno, Botanicka 834/56, 602 00 BRNO, tel.:+420 541 554 111,
fax: +420 541 211 205, e-mail: trade.wecz@poyry.com

WWW.pOyry.cz

Praha: Bezova 1658, 147 14 Praha 4, tel.: +420 244 D62 353

Ostrava: Varenska 49, 701 00 Ostrava, tel.; +420 596 657 206

Breclav: Rukickova 5, 680 39 Breclav, tel.; +420 519 322 304

Trenéin: Organizaéni slozka, Jesenského 3175, 911 01 Trenéin
tel,; +421 326 522 600

OPTIMALNI
RESENI

%t

www.hydroprojekt.cz

Plavebni komora Ceské Vrbné - vizualizace




AGRI TOKO a.s. Rudice u Uherského Brodu
o -
tal. centrala: 572 613 660 ' 1 .

Partner profesionalu

prodej, servis, nahradni dily, financovani, pronajem

@toko.cz

AGROARW. - Stard Cenvend Voda
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ing.Jan SKyARIL # anau-ﬁv;

Tomas KROUTIL - Politka
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ing Patr GUZMICKY - Cesk
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FEDIMALT LITISTERSTVO DOTRAVY
K 2.3, 14 477/83 : Piiloha I

. ] o re oie niee B oopod
Rady pro mezindrodni hospodd¥skou s védsckeoitechniclou
. spoluprici

- L -
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Véc: Dell i postup prasci ne pvlpvavé budﬂvmﬂi nriiplev-
- plhn egojeni Dumsj-Qdre-Lobz, ¥ 'I. etep? propo-
jeni Dpna;e s ﬂdrc .
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" Pu ﬁrﬂjeﬂnﬁni ddvodové zpruvy na dalsd pﬂatup
pracl na priprave budovdni prﬁplavnlhu spojeni Dunaj-
Odrag-Labe, v-I. etap®-propdjeni Dunaje & Odrou Radd

‘pro mezindrcdni hospoddZskou s v&deckotechnickou spolu-
prédci

.13 ‘bbere ma vaéedo m.i

_;ﬁfedlbiénoﬁ zprdvu, LR >

2, .4 0 P o r—u E u j e a , a0

r

_-' . Enovu proveRit z*jer jednotliv"cﬂ Elenﬂrych std
RVHP na ti8ssti p¥i o¥{pravé raslizace prﬁpojen;

T - Dungje s Cd%ou:a ng zdkladZ vfsledku stanovit &eli”
. postup projedndvdni, " - ;

Protiproudni souprava se ¢tyrmi ¢luny na Dunaji nad ustim feky Moravy.
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VLADY CESKOSLOVENSKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY

zo dne 16. srpna 1984 &. 216

o zdmérech rozvoje vnitrozemské vodni dopravy - vodnici
cont v CSSKH v 8. a 9. pétiletoe.

Y1daan

po projoedndni spravy o zameérech rozvoje vnitrazomake

vodni dopravy n vodnich cest v GSSR v 8. n 9. pitiloton
uw k1l aaqda

1. miniatru dopravy ve apoluprdci a mistopiedsedou
vliddy an predaedou Stdtni plAnovaci komise a g8 mistopredoody
vlddy C58R J. Korddkem n P. Colotkou vyuZivot podklndy
z predloZend zprivy pii spracovéni nAvrhu rozvoeje vinitro-
somakd vodni dopravy n vodnich cest v OSSR v H. pitilotee
a daliim v¥hledu, ktery bude vychdzet ze zdkladnich sméri
hoapodiiakdhe n soeidlniho rezvoje (S3R do roku 1995 n amér-
nice pro priprava 8, pétiletky, 8 eilem maximdlnibo doci-
leni podilu vodnf dopravy na vykonech doprnvni soustovy;

2. ministru dopravy ve HpaluFrﬁci 6 mietopredoedy vlady
CB5R J. Korédkom n P. Uolotkou v soulndu me zdméry rosvoje
oboru vodni dopravy USSR na obdebi 8. a 9. pétiletky dohodnou
do 31. pregince 1985 5 ministry hutnictvi a téZkdého stro-
jirenatvi, viBocobecného strojirenstvi, paliv a =nergetiky,
elektrotachnickdho primyslu a zemé&d&lgtvi a wvyzivy rozaah
a zonhespedeni vystavby zdvodovych pfistavi;
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3. ministrdm vésobecného astrojireuatvi a hatnictvi
tézicého strojivenstvi vyPesit pro 8. péliletku tuzemske
doddvky lodudho parku I vyrobu & montdZ joidbld pro Geskosalo-

vingké¢ pluvetni podniky v navaznosti na vysledky koordinace

adredohoppodirskyel pldnug

4. mintopredecduvi vlddy a predscdovi Stdind pldnova-
nf kominc o ministrim v8eobeendho strojirvnaivi, hutnictvi
0 tegkého sirojirenstvi, dopravy a zehrauidniha obchodu
uplatnoy: rame i koordinuce ndrodohospoddrsicyich planu
ne Létn 1986 az 1990 zabezpedani dovozu plavidel a jorabl

nozajidlényeh tuzemskou vyrobou o vysledky zapracovat do

nivehu &. peétiletého pldnu;

5. ministru dopravy ve spoluprici s nistopifudsedon
vlddy USSR P. Colotkou zajistit do 31. prosinze 1935 pre-
vod pPepruv kameniva a Stérkopiskdl (8 vyjimkou technologic-
kych pPeprav) dosud provadénych organizacemi ministersilva
stavebnictvi SSR a ministerstva lesnfho a vodnfho hospo-
déretvi SUR do plsobnosti Ceskoslovenaksd plevby dunajské,

Na p-, BI‘J'Li:Jl:'J.\FB- : %

J. Koréak a P. Colotka a ministfilﬂPprnvy, zuhraniéniho
obchodu, vscobeeného strojirenstvi, hutnictvi a téZkého
gtrojironstvi, paliv o energetiky, elektrotechnického
primyslu a zemédélstvi a vyZivy.

q
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Grafické vyjadieni
na mapdch

Kategorie Ttida Nejvétsi poulivana plavidla Schéma plavidel a souprav a jejich

vodni cesty | vodni cesty A SOUpravy min. @ max. nosnost v 1 Hotovs Rotesiaving
% Gneky A plinované
u B aseky
£ Yodni toky vyulivané pro | Vory, kmeny
.§ voroplavbu a plaveni ‘ ---------------- (TP
| dfeva
=
-
8
= | Perindicky splavné woky |Riznd tradiéni plavidla, zpravidla
= dtevénd a bez strojniho pohono | 0 /L | e
=
z

Malé vodnicesty s vyzna- | Velki sportovni plavidla, motorové

mem pro rekreafni jachty, plachetnice, malé asobni lo- e

a sportovni plavbu di — vyjimeéné i nejmensi plavidla

komeréni vodni dopravy
= Nejmendi tlaéné soupravy, malé | 240-— 560 480 - 1120 270 - 350
motoroveé nakladni lodi (péniche
t L 10, 1, 12(4). v nékierych pripadech nej-
E menti plavidla pobteini plavby
1; Tlaéné soupravy menii a stfedni
& 10, 11 |¥elikosti, velké motorové nikladni
x lodi. ¥ nékterychptipadechific¢né-
£ -ndmotni lodé a sifedné velkd pla- ——— | —
5 12, 21 |vidla pobiekni plavby.
Hy
W
=,
b I Stfedni a velké tlainé soupravy. 5880 — 12720
£ 22 torové nakladni lodé, v nékierych =
- 5 . s =
2 piipadech velka plavidla pobfeini = —_——
o5 plavby & namofni lodi. P S,
w3
a8
&8
& -
‘-E.; 23 Velké a nejvéii tlaéné soupravy LR
a3 A VYS5I rndqumy:h ptipadech i ndmotni e | —
ww I
A VETSI JEDNOTKY

Prevzato z publikace SVET VODNICH CEST, Jaroslav Kubec, Josef Podzimek, 1988.
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114/1995 sb.

ZAKON

e dne 25, kvEtna 1995
o vnitrozaemska plavbdé

iména: 358/199% 5b, Zména: 25472001 Sb. Imdna: 320/2002 Sb.
Iminas 118/2004 Sh. Imfna: 32T/2005 Sh. Zmina: 342/2006 Sb.
Iména: 186/2006 3b. Zména: 12472008 Sb. Eména: 309/2008 Sb.
imlina: 22772009 5b. iména: 30972002 Sb.

Parlamnt se usneal na tombto sakaond cl:::ii:{l ropubl fky:

CAST I
UVODNI USTANOVENI

§1
Piedmét Gpravy

Tento zdkon rapracovdavd pElslufing pfedpisy Evropskych spoledenstvl 1), zdrovedi navazuie na
piimo poutitelnd pifedpliay Evropskych spolecenstvi 2) a upravuije

a) pedminky provezovinl plavby na vnltrozemskych wodnich cescéch (dile jen .plavba™) a
b) phscbnost a pravomoc ministecatev a jinyeh dacfednich sprivnich Ofadd v obhlastl plavby.
£ 2
Zakladni pelimy

(1) Vnitrozemskymi wvodnimli cescami (dédle jen "vodni cesty™) jsou wvodni toky 3) a jiné
woddni plochy, na kbteryech jo mofno provozovat plavbu. Souddsti vodnl cesty jsou uvedeny v pflloze
&. 1, kterd je scuddstl tohoto zakona.

{2) Plavbou se rozuml provorovéni plavidla na wodnl cesté.

CAST II
VODNI CESTY

§ 3

(1) Vodnl cesty se d&ll na sledované vodni cesty a ostatnl vodnl cesty. Sledované vodnl
costy musi odpovidat plavebnd provoznim podminkim. Plavebnd provoznl podminky pro provozovind
plavby a zphsocb znadeni sledovanjych wodnich cest stanovi provadéci pfedpis.

{2) Sledované wodnl cesty ae &leni na vodnl cesty dopravn® vwyznamnéd a na wvodnl cesty
déalevé. Hoxméry wvodnich cest deopravnd vyznamnych, wietn® jejich zafazeni do tEid, a plavebnéd
proveznl podminky wumlistdni mostd a Jinych zafizeni, kterd je kEiluil ned nedvy83i plavebnli
hladinog nebo pod dnem té#chto cest, stanovl proviadéci pledpis. Vodnl rcesty G8elové, jejichi
seznam stanovl provadésl pfedpls, Jjsou vodnl ocesty, na kbergch e provorovina pouze rekreadnd
plavba a vodni doprava mistniho wyznamu.

{3) Vodni cesty dopravn® wvyznamné se z hlediska jejich wvyudivini pro provozovani wvodnl
dopravy diéle ¢lenil na vodnl cesty vyullvanéd a vodnl cesty vyulitelnd.

(4) Vodnl cesty vyulivané jsou:

a) vodni tok Labe

1, cd Eiéniho km 973.5 (Kunétice) po £ifnil km 951,232 (nadjezi zdymadla Pieloud),

2. od Riéniho km 54%,1 (2,080 km od osy jezu PPeloud) po Eiénil ¥km 726.6 (scdtnl hranice s=e
Bpolkovou ropublikou Nimecka), wvéetnd plavebni dedhy wvymezend na vodnl plofe Velkd Rernoscky
plavebniml znaky,

b} vodnl tok Vitavy

1. od EiZniho km 91,5 (Tiebenice) po soutok 3 wodnim tokem Labe, wletn® w{dstni &dsti wvodniho
toku Berounky po pEistav Radotin,

7. od Fiéniho km 239,86 (Ceské Buddjovice) po Fiéni &m 91,5 (Téebenice) jen pro plavidla o
nosnosti do 300 tun,

¢} wvodni tok Moravy od (stl wvodniho toku Bedvy po scutok 5 wodnim tokem Dyje, wéetnd priplavu
Dtrokovice = Rohateo,

{5) Vodni cesty vyufitelnéd jsou uvedeny v piiloze &. 2, kterd je soufdstl tohoto zdkona.
% Ja
zruian
5 4
Phsobnost v oblasti péfe o rozvoj wvodnich cest dopravnd wvyzmamnych a jejich modernizaci
vykondvd Ministerstvo dopravy v dohodé s Gstiednlm vodohospodiiskym orgbnem. 4) V Léto phsobnostl

uplatfoje LéE atanoviska k politicoe Gzemniho rozvoje a k Ggzemnd planovacl dokumentacl. Tato
stanoviska nejsou spravnim rozhodnutim.
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castu xpcavuies jeii vlastnik nebo sprivee (dils jen "sprivoce vodnl cesty™).

[£} Spravee vodnl cesty je povinen spravoval edovand wotnl casty tak, aby bylo ra

mi znaky.

pezpednd provorovanl plaviy, a f&dnd je znadit plav

(1} Scavby na sledowand wodnl ~aptd lze zPlzovat Yen se sacuhlaser plavebmlhs dPfadue & 26

podminek 4im acanowvengch.

{4) Souhlas plavebniho dfsdu podls odataveoca ) nebo scuhlas pe zfizenim pPistavae podle & @
odat. favangy Jako Hklad pro rorhodnubl atavebniho ofady podle zvlaftnibo pravolhe pledplso
Za)y Gzoeni sovhlas nebo ohliédeni stavby je xévacnyn stanoviskem podle sprévniho Eddu 2b) o ponl

SambataAtny® roERGAdnuUtlm ve spravnln 1renl.

CAST III
PRISTAVY
(9] FEiscay 1@ vafsn vodnl f£ascl & pozemnl Sas

(s t bezpeaing vis a néstup oaok srl plavidlem
tdacbovanl a stdni plavidel u pAdbFefl k témte d8eldm upr

() Pfistav lze =

stancvany Fis

a4 provozovat jen se

niho gfeduy a za podminok jim

prevezr v piflatave as Plal peodeinkaml plavebnibe provozu, koerd orduil
ldla, Zlana posfdky a provorovatels pPlstavu pPl wvplutl, rozmlsténl a stdnl
faks2 1 pii zviaben T udaled £ kcarymi jpou velkd vena, poldr 4 ZEMIAZa.
v pfistavd ska providéci plfedpis.

Tenta Adkan nabfvs GSinncacl dnem 1. Elina
Uhde v. .
Haval v. £.
Elaus w. £,

PELL.1
Soudasti wodni cesty

Bouldatmi wvodnl cest

180U

1. ope bfehl; plavebnl mosty, plavebnl tunely a propurcd,
2. LfEinl abalulnd caaty o Lok, hlsalnd, na Bifs fi, A& BSATEch A DA

kilomatch

h a Eafiranich, kterhk kP1Zudl £ vodni ceaty,

voh abjekt

3. uzaviracl cbjektiy na plavebnich kandlach; pro regulaci stavu wody; nidrie pro
i

naleapfovinl prutakd na vodnl ceste, vodolty a vystratnd zafirzenl,

i: jezy A oots Frdouvac] Faflzenl.

LA mebs ALKEA) Vveatnd ravd A GHpS
by & jaji bez

Iavabknl komory, lodnl zdviksdais |
plavebni zaf ni pro Elzeni pl

Epa

f wordnl Caitl, bIshové dpravy, nabfelnl zdl & wyvazovacl zallzefhl xf lstavl,

zatlzenl {(kotevnl bdje, dalby, zdchytné kily, dopravnl majdky, svodidla a

wh miotky a catatnl zaflzenl pfistavile,

plavebnich poplatkn,

k. provazu wodanl

A oinEcy

PEil.2
Sernam dopravnsé yyznamnych vyuzitelnych wodnich cest

ralrnymi vodniml cemtaml {mau:
aba od Zifniho km 5878 (Cpatowvice) po EiEni o= 573,% (Kundtid s od EiCniho k=
sdymadia Fielouf) po FlCol km 24%,1 (3,080 Em od o3y Jesu F

£« wodnl tok Bedvy ad Piarawva po Gatl

Mnlha Toku Maravy,

J: wedanl tok Odry od Pelanky na Odrou po atdtnl hranicl o Palnakam,

4. wodnl tok QOstravice pod um

5. vodnl tok Berounky od FEilnlho km 37,0 po pElstav Radotln,

. vdnl tok Chfe od Flénlha km 3,0 (Terezin) po o8l o vodniho toky Labs,
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Motorova nakladni lod o nosnosti 2000 tun plujici proti proudu Dunaje miji Bratislavsky hrad.
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VLADA CESKE REPUBLIKY

o)

USNESENI
VLADY CESKE REPUBLIKY

7e dne 11, prosinee 1996 € 635

k linancovani programu podpory roevoje vodni dopravy
v Ceské republice do roku 2005

Vazba na zédznam 2 jednani viddy:
Viida

Lberenavédomi

informaci o tidasti statniho rozpoltu na financovini programu podpory rozvoje
vodni dopravy v Ceské republice do roku 2005 obsaZenou v &sti 11 predloZeného
materiilu a upfesnénou podle pripominek viady;

Nuklada
I. minisiru dopravy a spoji

@) zabezpetit zpfesnéni vécneé a ¢asove realizace programu rozvoje vodni dopravy v
Ceské republice do

roku 2000 a po roce 2000 a# do roku 2005 véetné jeho zahmuti do registru investic
ministerstva financi,

b} zahdjit jednani v souvislosti s programem rozvoje vodni dopravy s predstavitel
Polské republiky o

spoleéné ptipravé splavnéni Odry a s pfisludnymi predstaviteli Slovenské republiky
a Rakouské republiky

o spoledné pripravé splavnéni dolniho Gseku Moravy a déale pokracoval v jedndni s
prisluinymi

pfedsiaviteli Spolkoveé republiky Némeeko o koordinovaném zlepieni plavebnich
podminek na Labi,

2. mistopfedsedovi vlddy a ministru finanei zabezpedit Géast stimniho rozpodiu na
financovini programu rozvoje vodni dopravy v rozsahu ukazatell zapracovanych
do registru investic ministerstva financi a upfesiovanych podle moznosti stitniho
rozpodiu v jednotlivych letech a zabezpedit finanéni prostfedky pro dhradu nakladi
spojenych s provozem a Gdrrbou dopravné vyenamnych vodnich cest s mofnosti
jejich upfesnéni pfi pfipravé ndvrhu stitniho rozpoéto pro piistuiny kalendafni rok,

3. ministru pro mistni rozvoj ve spoluprict s mimstrem dopravy a spoji zabezpeéit
ochranu Gzemi pro vyhledové splavnéni vodnich tokl Morava a Odra a trasy
uvazovaného priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe v rdmei smérnych &asti
uzemnich pland velkych dzemnich celka,

Provedou:

mistopfedseda viady a mimistr financi,
minisifi dopravy a spoji, pro misini rozvoj

Predseda viady
prof. Ing. Viclav K laus, CSc, v.r.
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MINISTERSTVO DOPRAVY A SPOJU CESKE REPUBLIKY
ODBOR 310

Nab#. L.Svobody 12, P.O.BOX 9
110 15 Praha |

&.j. 849/98-KM

ROZHODNUTI
ministra dopravy a spoji Ceské republiky
ze dne 12. biezna 1998

o zFizeni statni rozpodftové organizace Reditelstvi vodnich cest CR

I. Rozhoduji
podle § 31 a 32 zakona o pravidlech hospodafeni s rozpoctovymi prostfedky CR a obei v CR (rozpottova
pravidla republiky) o zfizeni stitni rozpoctové organizace Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky ke dni
1. dubna 1998.

IL Vydavam
ziizovaci listinu, kterou zfizuji statni rozpotovou organizaci Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky
(dale jen organizace) s GEinnosti od 1. dubna 1998.

L Vymezuji
zékladni Gidel a predmét Cinnosti organizace ve zfizovaci listing za podminky hospodafeni s rozpoétovymi
prostiedky podle § 32 zikona &. 576/1990 Sb., o pravidlech hospodafeni s rozpottovymi prostiedky CR
a obei CR (rozpoétova pravidla republiky).

IV. PovéFuji
ke dni 1. dubna 1998 fizenim organizace Ing. Michaela Trku. CSc. do doby jmenovini feditele organizace
na zdkladé vysledki vybérového Fizeni.

V. Ukladam
1. Naméstkovi ministra Ing. M. ToSovskému ve spolupraci s naméstkem Ing. P. Formanem
a) pripravit povéfovaci dekret pro osobu povéfenou Fizenim organizace
b) vymezit majetek k némuz ma organizace privo hospodafeni
¢) pozidat Ministerstvo financi o rozpottové opatfeni, které zabezpedi chod zfizené organizace
d) zajistit systemizaci pracovnich mist pro 12 zaméstnanci
e) zajistit publikaci zfizeni organizace v Ustiednim véstniku

2. Nameéstkovi ministra Ing. P. Formanovi
a) zabezpedit u osoby povéfené fizenim organizace Reditelstvi vodnich cest CR naplnéni systemizovanych
mist nezbytnych pro zahajeni Cinnosti organizace a zabezpedeni zikladnich aktii potfebnych pro chod
organizace.
b) ve spoluprici snaméstkem ministra Ing. M. ToSovskym zajistit koordinaci veskerych Cinnosti
souvisejicich se zfizenim organizace.

3. Osobé povéfené Fizenim organizace vypracovat organizacni fad organizace a pfedloZit jej
k odsouhlaseni MDS CR.

V1. Toto rozhodnuti nabyva ddinnosti dnem vydani rozhodnuti.

Prof. Ing. Petr Moos, CSc.
ministr dopravy a spojl
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Kontejnerova lod tridy Neokemp muZe zajistit rychlou obsluhu pfi kratsich prepravnich vzdalenostech.

Specialni lodé na prepravu automobilti na Rynu prevazZeji az 600 osobnich vozt.
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VLADA CESKE REPUBLIKY

R

USNESENI
VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 21. ¢ervence 1999 ¢. 741 + P

k Navrhu rozvoje dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010
Vazba na zdznam z jednani vlady:
Vlidda
l.schvaluje
1. Navrh rozvoje dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010 obsazeny v &asti |ll pfedlozeného materialu a upraveny podle pfilohy tohoto
usneseni (dale jen “Navrh”) s tim, Zze dal$i aktualizace a vécna a ¢asova koordinace staveb dopravnich siti v Ceské republice bude feSena ve
vzajemné spolupraci Ministerstva dopravy a spojl a Ministerstva financi podle moznosti financovani s cilem urychleného naplfiovani celého
rozvojového zameéru,
2. vedeni dopravnich siti uvedenych v pfiloze tohoto usneseni,
3. zajiStovani uzemni ochrany liniovych dopravnich staveb obsazenych v Navrhu;
lLuklada
1. ministru dopravy a spojl predlozit viadé do 30. listopadu 1999 harmonogram a finanéni zajisténi realizace Navrhu,
2. ministru dopravy a spojli ve spolupraci s mistopfedsedou vlady a ministrem financi
a) zabezpecovat vécnou a ¢asovou realizaci Navrhu véetné jeho zahrnuti do registru investic Ministerstva financi,

b) predlozit v roce 2000 zménu modelu financovani . zelezni¢niho koridoru,

3. ministru dopravy a spojd ve spolupraci s ministry pro mistni rozvoj a Zivotniho prostfedi pfedlozit viadé aktualizaci Rozvoje dopravnich siti
v Ceskeé republice do roku 2010 v pfipadé vyznamnych zmén vyvoje dopravnich narokd a makroekonomické situace statu;

Ill. vy zy v a ministra Zivotniho prostfedi ve spolupraci s ministry dopravy a spojd a pro mistni rozvoj urychlené fesit problematiku vedeni
1. dalnice D 5 kolem Plzné s maximalnim vyuzitim jiz projednanych tseki,

2. dalnice D 8 Chranénou krajinou oblasti Ceské Stfedohofi.

Provedou:

mistopfedseda vlady a
ministr financi,
ministfi dopravy a spoju,
Zivotniho prostredi,
pro mistni rozvoj

Predseda vlady
Ing. Milo§ Zeman, v.r.

Vedeni dopravnich siti

1) rozvoj vodnich cest:

_ zabezpecovat uzemni ochranu rozvoje vodnich cest definovanych v zédkoné ¢. 114/1995 Sb.,

_ zajistit zlepSeni splavnosti doIniho Labe,

_ vystavbu vodnich cest upfesfiovat a zabezpecovat na zakladé skute¢nych potfeb dopravniho trhu a finanénich moznosti statu;

m) oblast mezinarodnich dohod:

_ na zakladé postupu vystavby a dokonéovani jednotlivych tah(i dopravnich siti, skuteénych a prognézovanych intenzit provozu a zkusenosti
z provozu na vybrané siti dopravnich cest iniciovat pfipadna upfesnéni vedeni mezinarodnich dopravnich taht na uzemi Ceské republiky
pfijatych v mezinarodnich dopravnich dohodach véetné posouzeni jejich vlivi na Zivotni prostredi.
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163
SDELENI

Ministerstva zahraniénich véct

Ministerstvo zahramiénich véci sdéluje, Ze dne 19. ledna 1996 byla v Zenevé prijata Evropski dohoda
o hlavnich vnitrozemskyeh vodnich cestich mezindrodniho vyznamu (AGN).

Jménem Ceské republiky brla Dohoda podepsina v Helsinkich dne 23. Eervna 1997, Listina o schvileni
Dohody Ceskou republikou byla uloZena v generdlniho tajemnika Organizace spojenych nirodi, depozitire
Dohody, dne 8. srpna 1997.

Dohoda vstoupila v platnost na zikladé svého ¢lanku 8 odst. 2 dne 26, cervence 1999 a timto dnem vstoupila
v platnost i pro Ceskou republiku.

Cesky predklad Dohody se vyhlaguje soucasné,

EVROPSKA DOHODA
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestich mezindrodnilio vyznamu (AGN)

Smluvni strany, mezindrodniho vyenamu, které jsou uvedeny v pfilo-

- - S . hdch I a II k téro Dohodé.
mﬂ.llf{! na F‘ﬂl'l'lﬂ‘tl nurnost UIEhEE'ﬂl - | rn:l'.\'nje

mezindrodni pfepravy po vnitrozemskych vodnich Clinek 2
cestich v Evropd, —— - - .
Technicke a provozni charakteristiky sité
berouce na zietel, Ze mezindrodni pfeprava zboii
se bude zvysovat v dusledku ristu mezindrodniho ob-
chodu,

Sit vnitrozemskych vodnich cest mezindrodniho
vyznamu uvedend v élinku 1 bude pfizpisobena cha-
rakteristikim uvedenym v piiloze 111 k téro Dohodé

podtrhujice dilezitou roli vnitrozemské vodni  nebo bude dina do souladu s ustanovenini této pii-
dopravy, kterd ve srovndni s jinymi druhy dopravy lohy v pribéhu budoucich modernizaénich praci.
ma ekonomické a ekologické prednosti a nabizi dosta-

tecnou kapacitu v infrastrukture a lodnim parkuy, a je Clinek 3

proto schopna snizit spolecenské naklady a negativni Piiloh

vlivy voitrozemské dopravy jako celku na Zivotnd pro- o

stiedi, Piflohy k véto Dohodé jsou nedilnou souddsti Do-
; T gl a e . hody.
jsouce presvédéeny, Zc pro zvyieni efekrivnost :

mezindrodni pfepravy Eo viitrozemskych vodnich Clinek 4

cestich v Evropé a jepich zajimavost pro spotfebitele Ny 4 L

je nurno vytvofit privni rimee pro koordinaci plini Urceni depozitare

rozvoje a vystavby sité vnitrozemshkych vodnich cest Depozitifem této Dohody je generilni tajemnik
mezinarodniho vyznamu na zikladé dohodnutych pa- Organizace spojenych nirodd .
rametrdt infrastruktury a provozmch podminek, '

se dohodly akto: Clinek 5
Podpis
Clinek 1 1. Tato Dohoda bude v sidle Organizace sPni.;.
Urcem site nych ndrodi v Zenevé oteviena k podpisu statim,

e e e S g kreré jsou éleny Evropské hospodirské komise Orga-
SIMIUYT 5 'I'ﬂ.!'l} Tijimaji 'I:.'I.!‘i anoveni teto 0o }' ni?f'.‘IC-L’ Epnjﬂn};ﬂh FI:;'i.TI'H'Iﬁ n{‘hﬂ 5@ '"nhn“ Zdﬁﬂﬁ'ﬁnvﬂt

EF"ku i‘f‘f;‘j:’"jﬁ'{"r P" 1:1 rdtt:lcvmf:l '1,_::;“;“"’% i“FI. 1.'r!1l..ru- cinnosti Komise s poradnim statutem v souladu s body
SCMIYC VOCICH CEoL, CAE NAZYYANC 4311 VAILOLEIN" ¢ 35 11 Jednactho fidu Komise, od 1. Hjna 1996 do

skych vodnich cest mezindrodniho vvznamu® nebo P
7 - £ oS bt e ove 30, 24F0 1997.
51t vodnich cest E*, ktery maji v umyslu uskutecnit
v ramei svych prisluinych programu. Sit vodnich 2. Tyto podpisy podléhaji ranfikaci, phjeti nebo
cest E zahrnuje vnitrozemské vodni cesty a piistavy  schvilend.
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Clinek 12
Postup pri zméné Dohody

. Tato Dohoda miZe byt zménéna v souladu
5 pustupcm stanovenym v tomto ¢linku, s vyjimkami
uvedenymi v Elancich 13 a 14,

2. Na zadost kterékoliv ze smluvnich stran pro-
jednd kazdy navrh na zménu této Dohody Hlavni pra-
covni skupina pro vnitrozemskou vodni dopravu
Evropske uspug rské komise Organizace spojenych
narodu.

3. Bude-li zména pfijata dvoutfetinovou vériinou
piitomnych a hlasuyicich smluvnich stran, rozesle ji
generdlnf tajemnik Urgmnzm,c spojenych ndroda viem
smluvnim strandm k pfijeti.

4, Kazdd navriena zména, oznimend v souladu
s odstaveem 3 tohoto clinkuy, vstoupi v platnost pro
»se;hn}f smluvni strany tfi mésice po uplynuti dvanacti
mésich ode dne jejiho oznimeni za predpokladu, Ze
v pribéhu uvedenych dvandcti mésicti neozndmi né-
ktery stdr, ktery je smluvni stranou, generdlnimu ta-
jemnikovi Orgamzace spojenych narodd nimitku prou
navrhované zméné.

5. Jestlize byla podle odstavee 4 whoto Elinku
oznimena nimitka proti navrhované zméné, nepova-
Zuje se zména za phjatou a nevstoupl v platnost.

Clanek 13
Postup pfi zméné priloh 1 a 11

I. Prilohy I a 11 k této Dohode mohou byt zme-
nény v souladu s postupem uvedenym v tomto ¢linku.

2. Na zidost krerékoliv ze smluvnich stran pro-

jednd kazdy ndvrh na zménu piiloh 1.a 11 Hlavnf pra-
covni skupina pro vnitrozemskou vodni dopravu
Evropské hospodifské komise Orgamizace spojenych

naroda.

3, Bude-li zména piijata vétdinou pritomnych
a hlasujicich smluvnich stran, rozeile ji gcncr;ﬂni ta-
jemnik Organizace spmcn}'r.h nirodil piimo zaintere-
sovanym smluvnim strandm k pHijeti. Pro iéely tohoto
¢linku se smluvni strana povaZuje za pfimo zaintere-
sovanou, jestliZze v piipadé zaglenéni nové vnitrozem-
ske vodni cesty nebo p'n'stavu mezinarodniho vyznamu
nebo v pnp;ldl. ]f.jh.h. .E.nlLll}f prul}ﬂm Lato !.rml.mz.i.mﬁkn
vodni cesta jejim dzemim nebo jestliZe s¢ posuzovany
pristav nachdzi na tomto dzemd.

AGN

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych

vodnich cestach mezinarodniho vyznamu
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Clinek 14
Postup pri zmené prilohy 111

1. Priloha 11T k této Dohodé miZe byt zménéna
v souladu s postupem uvedenym v tomro élinku.

2. Na zadost kterekoliv ze smluvnich stran pro-
jednd kazdy naveh na zménu prilohy I Hlavni pra-
covni skupina pro vnitrozemskou vodni dopravu
Evropske hospodarske komise Organizace spojenych
narodu.

3. Bude-li zména pfjata vétdinou piitomnych
a hlasujicich smluvnich stran, rozedle ji generdlni 1a-
jemnik Organizace spojenych narodd piimo zaintere-
sovanym smluvnim stranam k prijeti.

Clinek 15
Vypovid

1. Kazda smluvni strana miZe vypovédér tuto
Dohodu pisemnym oznimenim generilnimu tajemni-
kovi Organizace spojenych ndrodi.

2. V¥povEd' nabyvd iéinnosti po uplynuti jed-
noho roku ode dne pfijeti uvedeného oznimeni gene-
rilnim tajemnikem.

Clinek 16
Ukonéeni platnosti

Jesthize bude po vstupu této Dohody v platnost
pocet smluvnich stran v kterémkoliv obdobi Evanacti
o sobé nisledujicich mésichh mendl neZ pér, pozbud-:
Johoda plamnosti po uplynuti dvanicu mésic ode
{i'ﬂl." v HE‘ITI? Pfﬂ‘ltﬂ.l h'_lp"t Hml'l.'l\ III stranou Pﬂt}' Etﬂt

Clinek 17
Oznimeni a sdéleni depozitife

Kromé oznameni a sdéleni, uvedenych v této Do-
hodé, bude generdlni tajemnik Organizace spojenych
nirodi jake depozitif vykondivat funkce podle &is-
i VII Videnské amluvy o smluvnim privu, sjednané

ve Vidni dne 23. kvéna 1969,

Clinck 18
Autentickeé texty

Origindl této Dohody, jehoZ texty v jazyce ang-
lickém, ruském a francouzském jsou stejné aurentické,
bude ulozen u generilniho tajemnika Organizace spo-
jenyveh ndroda.

Ma dikaz who niZze podepsani a nileZitym zpi-
sobem k tomu emoenéni pudl:p&rdi tute Dohodu.

Dino v Zeneve devatendetého ledna 1996,



Piiloha 1
VNITROZEMSKE VODNI CESTY MEZINARODNIHO VYZNAMU

Cislovani vnitrozemskych vodnich cest mezinarodniho vyznamu

1. Viechny vnitrozemské vodni cesty mezindrod-
niho vyznamu (vodni cesty E) jsou oznaleny pisme-
nem LE*, #za nimZ nisleduje dvou, &yf nebo 3esu-
mistné &islo,

2, Zikladni hlavni &isti sité vodnich cest E n:):]if

dvoumistnd &isla a jejich odbofky a druhofadé
bocky (,odbocky odboéek™) maji piislusna éisla éryi-
mistnd, popfipadé Sesumisind.

3. Hlavni vodni magistrdly, phibliZné severojii-
niho sméru, zajiitujici piistup do nimofnich pFistavi
a propojujici jednu mofskou oblast s jinou maji &isla
10, 20, 30, 40 a 50 narustajici od zapadu na vychod.

Castka 55
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4. Hlavni vodni magistrily, pfiblizné zdpadovy-
chodniho sméru, které kitzu)i neyméné tii hlavni ma-
gistraly uvedené v bodé 3, maji &isla 60, 70, 80 a 90
nartistajici od severu na jih,

5. Ostatni hlavnd vodni cesty mayi dvoumistnd
&fsla mezi &isly dvou hlavnich magistril uvedenych
v bodé 3 nebo 4, mezi kterymi se nachdzeyt.

6. V piipadé odbodek (nebo odbodek odboéek)
prvni dvé nebo éryf Eislice oznadu)l pisluinou vyssi
¢ast sité vodnich cest a dvé nasledné znamenaji pofa-
dovi éisla konkréwich odbocek, pridélend ve sméru od
poditku do konce vy3Si fdsti, jak jsou popsiny v nd-
sledujici tabulce. Sudd &isla se pouZivaji pro oznadeni
odboéek pravostrannych a licha pro levostranné.
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Seznam vnitrozemskych vodnich cest mezindrodniho vyznamu

Cislo vodni cesty E

Hlavni
vodni

magistrily

Orstatnd
hlavni vadns
cesty

Crdbodky

Popis trasy™)

| 2 3

4

E o1

Dunke:
Mons-Charleroi-Namur-Ligge-Maastricht, Moerdijk-Rot-
terdam/Europort pies feky Maas, Kil, Noord a Nieuwe Maas

uc-Douvai-Valenciennes-Condé- Pommerocul-

E 01-02

Meuse od Namuru po Giver

E 01-04

Plavebni kanil (dile jen kandl™) Liege-Visé

E 01-04-01 Kandl Monsin

E 01-01

Kwaadmechelen-Dessel-Bocholr-Wederweerr-Wessem-kandl
de la Meuse

E 01-06

Kandl van 5t. Andries

E 01-03

Zuid-Willemsvaart od Feky Maas po "s Hertogenbosch

E 02

Zechrugge-Brugge-Deinze-Kortrijk-Lille-Bauvin

E 02-02

Kanil Brugge-Oswende

E 02-02-01 Kanil Plassendale-MNieuwport

E 02-04

Kanil Leie-Roesclare

E 03

Gorinchem-Moerdijk-Terneuzen-Gent pies Nieuwe
Merwede, spojeni Selda-Ryn, kandl Terneuzen-Gent
a laterdlnt kandl okolo Genru

E 04

Vlissingen-Antverpy-Rupelmonde-Brusel-Seneffe
fes Westerschelde, Boven-Zeeschelde, Rupel a kanily
ﬁrus::]-l{upcl a Charleroi-Brusel

E 05

kanal

(Compicgne-Selda) = Valenciennes-Conde-Tournai-Gent-
-Dendermonde-Antverpy-Hasselt-Genk-Ligge pres

Qise, spojeni Séna-sever, horni Seldu, Bovenschelde,
laterilnd kanil okolo Genw, Boven-Zeeschelde a Albertiv




E 05-02 Peronnes-Pommerocul pies kandl Nimy-Blaton-Peronnes
E 05-01 Kandl Beossui-Kornjk
E 05-04 Blaton- Ath-Aalst-Dendermonde pies kanidl Blaton-Ach
a Dender
E 05-06 Viersel-Duffel-isti feky Rupel pres Netekanaal, Beneden-
-Mete a Rupel
E 06 Spuil:ru' hnt\rcrp}r-gq;lda-ﬂ:{'n
E o7 Larerilnt kanil okole Gent-Merendree-Eeklo pfes kanil
Gent-Ostende-(Maldegem-Zeebrugge)
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E 10 Rmmrdmm’Eum}:urt- Lobith pfes Oude Maas, Merwede
a Waal, Ryn (MNitfer, Mulhouse, Besangon-5c. Symphorien)-
-Lyon-Marseille-Fos
E 10-01 Kanal Wesel-Datteln, Kanal Datteln-Hamm
E 10-03 Kanil Byn-Herne
E 10-05 Ruhr
E 10-07 Reka Neckar po proudu od Plochingen
E 10-09 Reka Ryn od Niffer do Rheinfelden
E 10-02 {Sadne-Moselle)
E 10-04 Propojeni Rhone-Sete
E 10-06 Rhone a kanil St. Louis: Barcarain-Fos
E 11 [Jmuiden-Tiel pies Noordzeckanaal a kandl Amsrerdam-Fyn
E 11-01 Zaan
E 12 Heumen-MNijmegen-Arnhem-Zwolle-Waddenzee pres kanil
Maas-Waal, Waal, Nederrijn, [Jssel a IJsselmeer
E 12-02 Zwolle-Meppel ples Zwarte Water a Meppeldicp
E 12-34 Keelmeer-Zwartsluis pies Ramsdiep
E 13 Severni mofe-Emden-Dortmund pres Ems a kanil
Diartmuntd-Fms
E 14 Reka Wesser od Severniho mofe pres Bremerhaven
a Bremen po Minden
E 15 Amsterdam-Lemmer-Groningen-Delfzijl-Emden-Dérpen-
-Oldenburg-Elsfleth pies [Jsselmeer, kandl Prinses Margariert,
kandl van Starkenborgh, kandl Ems, Ems, kandl Dortmund-
-Ems, kandl Kiisten a Hunte
E 15-01 Kandl van Harinxma od Fonejacht do Harlingen
E 20 Reka Labe od Severniho mofe pres Hamburk,
Magdeburk, Usti nad Labem, Mélnik a Pardubice —
(spojeni Labe-Dunaj)
E 20-02 Elbe-Seitenkanal
E 20-04 Reka Saale a2 po Lipsko
E 20-06 Relka Vitava: Mélnik-Praha-Slapy
E21 Reka Trave od Baliského mofe k Labi pres kandl Labe-Liibeck
E 30 Swinoujscie-Szezecin-feka Odra od Szezecin pfes Wroelaw
do Kozle, (spojeni Odra-Dunaj)
E 30-01 Gliwicky kanil
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1 3 4
E 31 Szczecin=Westoder-Hohensaaten-Friedrichsthaler
Wasserstrasse
E 40 {Rrk; Wisla od Gdansku po Warszawu=Brest) = Pinsk-reka
Dnépr pies Kijev do Chersonu
E 40-02 Reka Jizni Bug az po Nikolajev
E 41 Klaipeda-Kurisky zdliv-feka Némen-Kaunas
E 50 5t. Petérburg, pies Volho-Baluckou vodni cestu do Vytepry-
-Rybimh-?ch Volhu od Rybinska pies Nigni Nuvl:::}ﬂ}lﬁ
Kazan a Volgograd po Astrachan
E 50-02 Rybinsk-Maoskva
£ 50-02-02 Rela Volha od Dulina po Twver
£ 50-01 PBeka Kama od vsti po Solikamsk
E 60 Pribfeznd trasa od Gibraltaru k severu podél pobicii
Portugalska, Spanélska, Francie, Belgie, Mizoremi
a Miémecka pres Kielsky kandl, podél pobiezi Némecka,
Polska, Litvy, Estonska a Ruska do St Petérburg-Volha-
-Baltickou vodni eestou, Bélomoisho-Balteky kandl,
podél pobiczi Bildhe mofe po Archangelsk, véemné vaitro-
zemshkyeh vodnich cest pistupnyeh pouze 2 této trasy
E 60-02 Tteka Guadalquivir do Sevilly
E 60-04 Reka Douro po portugalsko-Spanélskou hranici
E 60-06 Gironde a Garonne po Castets-en-Dorthe
E 60-08 Loire po MNantes
E 60-01 PHibfedni trasa podél zdpadniho pobfei Spojendho krilovsrvi
do Liverpoolu, vEerné kandlu Manchester-Liverpool
E 60-03 Pribiezni trasa podél vyehodniho pobic#l Spojendho
krilovstvi, véemné feky Humber
E 60-10 Od pribFedni trasy po Waddenzee a po Harlingen
E 60-12 Ord pithfesns trasy do Ems-Daollard
E 60-05 PibFezni trasa podél zipadniho pobfedi Dinska a Norska
E 60-07 Piibiezni trasa podél zdpadniho pobiesi Svédska, viemd feky
Ciory
E 60-09 Piibieini trasa podél vychodniho pobfeii Svédska, véetnd
jeeera Milaren
E 60-14 Srralsund-Peenemiinde-Waolgast-Szczecin
E 60-11 Pribifezni trasa do Finska a pak po Saimenském kandlu
do Savonlinna-Tisalmi
E 60-11-02 Od E 60-11 do Joensuu-MNurmes
E 61 Reka Peene po proudu od Anklam
Strana 3090 Sbirka zikond & 163 / 1999 Cistka 55
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E 70 Od Europoort/Rotierdam do Arnhem pies Lek a Benedenrijn-
—Zut_[\h::n-T':nm,:Iti:l;ir:—{Twr:ntr:—StF-:dnz-:ﬂlnf I-La:n:il_'_! =
Bergeshiwede-Minden-Mapdeburg-Berlin-Hohensaaten-
-Kostreyin-Bydgoszce-Elblag-zdliv Visly-Kaliningrad-feky
Pregolia a Dayma-Kurisky adliv-Klagpeda
E 70-01 Hollandsche ljssel od Krimpen do Goudy
E 70-03 FLijkanaal a2 po Almela
E 70-02 Stfedoxemni kandl-odbotka do Osnabriicku

66




e P W W

T A B AR ARIAEEEEE WTRE T EREE WS B RGREEL RS T e el d A% 4

E 70-06 Stredozemni kandl-odboacka do Hildesheimu
E 70-08 Sifedoeemni kandl-odbodka do Salzgiiteru
E 70=-05 Havelsky kanal
E 70-10 Spriva
E 70-12 Pavebni kandl Berlin=Spandauer
E 71 Teltowsky kandl, spajovaci kandl Britzer a vodni cesta
Crdra-Spréva
E 71-02 Potsdamer Havel
E 71-04 Kandl Teltow-vvchodni dsek
E 71-06 Vodni cesta Dahme po proudu od Konigs Wusterhausen
E 8O Le [Invrc_—Conﬂans pies kandl Le |']_.i:‘-'m—1'::l.nl'.".‘|.l‘vﬂll',
Sénu a ﬁlﬂn-{(‘.nmplﬂgnn—'ﬁ:ui}, po Fece Moscle do Koblence,
feka Bn po Mainz, feka Mohan po Bamberk, kandl Mohan-
-Dunaj, feka Dunaj od Kelheimu po Sulinu
E 80O-02 Reka Séna od Trancarville po st
E 80-04 Reka Séna od Conllans po Mogent
E 80-06 Rrcka Saar aZ po Saarbriicken
E 80-08 Reka Driva a2 po Osijek
E BO-10 {kanal Dunaj=5ava od Vukovaru po Samac)
E 80-01 Beka Tisa a2 po Seeged
E 80-01-02 Reka Bega a2 po Temedvir
E 80-12 Peka Sdva az po Sisak
E 80-03 Feka Ol ag po Slatinu
E RO-05% Kamil Dunaj-Bukuredd
E &80-14 Kandl Dunaj-Cerné mofe
E 80=14=01 Kandl Poarta Alba=-Mavodan
E 80-07 Reka Prur a2 po Ungheni
Cistka 55 Shirka xdkoni & 163 / 1999 Srrana 3091
1 2 3 4
E 8Q-09 Dunaj-Kilijske rameno
E 80-16 Dunaj-Svatojifské rameno
E 81 Reka Wih od jeho st po Zilinu a (spojeni Vih-Cidra)
E 90 Piibieind trasa od Gibraltaru na jih podél pobfedd
Spanélska, Francie, Italic, Recka, Turecka, gulhnrrha,
Fumunska a Ukrajiny podél jiZnthoe pobreii Krymu
o Arovikého mofe, po rece Don do Rostova-Kalade-
-Volgagradu-Astrachang a rovné2 vnirrozemskd vodni cesey,
ktere jsou plistupnd jen = tfto trasy
E 90-01 PiibieZnd vasa v Jaderském mofi do Terstu
E 90-02 PébfeZng trasa v Cerndm mofi
E 90-03 Reka Dingstr od Bélgarodu Dinéstrovskéha do Benderu
£ 90-05 Peibfeini trasa v Kaspickém mofi
E 91 {Kandl Mildino-Pid), feka Pidd od Cremony do Volta Grimana,
kanal Pad-Brondolo a laterdilnd kandl Venera do Monfaleone-
~Terst
E 91-02 Fid od Conea di Cremona do Casale Monferrato
E 91-04 Vodni cesta Forrara od Ferrary do Porto Garibaldi
E 91-06 Velky I'ad od Volta Grimana do jeho dsed
E 91-01 Mantova-VYolta Grimana po vodn cesté Fissero-Tartaro-Kanal
Bianco
E 91-08 Pad di Levante od kandlu Pdd-Brondolo do Jaderského moie
E 91-03 {Fandl Padova-Bendtky)

) Ueeky voudnich cest E, kterd v soudasng dobd peexistuji, ale keerd jsou zalwouey do odpovidajicich programd roezvole infra-
serukniry, jgou uvedeny v zdvorkdeh ... )
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Parfuamentary Asembily
Aviembdes parlermentare

Parliamentary Assembly
Assemblée parlementaire

Parlamentni shromazdéni Rada Evropy

Resoluce 1473 (2005)’

Evropské vodni cesty: Praplav Dunaj-Odra-Labe v ohnisku zajmu !

1. Parlamentni shromazdéni rady Evropy a Evropska konference minstrii dopravy
(ECMT) opakované zduraznily dulezitost zlepSeni vodocestnych spojeni uvniti evropskych
statl a mezi nimi. Poukazaly na pozitivni roli vnitrozemskych vodnich cest, umoznuijicich
pomérné levnou, energeticky nenarocnou, Cistou, bezpecnou a spolehlivou prepravu fady
komodit, specielné hromadného zbozi, surovin a polotovaru, ale také i kontejner(. Vedle toho
hraji vodni cesty vyznamnou roli v oblasti vodniho hospodarstvi, napf. pfi zasobeni vodou,
vyuzivani vodni energie, ochrany pfed povodnémi a pfi zemédeélskych zavlahach, dale i v
oblasti pfeprav osob, turistiky a rekreace.

2. Prepravni naroky v celé Evropé rostou kazdoroCné o 2 %, coz je zpusobeno ekono-
mickym rustem, intensifikaci obchodnich styku i cestovniho ruchu a také tésnéjSimi vztahy
mezi jednotlivymi centry produkce. Tento rast naroku je uspokojovan zejména zvySovanim
kapacity silnicni sité a leteckou dopravou. Rostouci kongesce na evropskych silnicich —a do
jisté miry i na leteckych linkach — vSak svedci pro to, aby alespon Cast zatéze prebiraly Zelez-
nice a vodni cesty, jejichz kapacita neni dostateCné vyuzita, takze nabizeji znac¢ny potencial
pro optimalizaci celé dopravy, zejména formou kombinované pfepravy, vyuzivajici silnic,
Zeleznic i vodnich cest. Vodni cesty nabizeji nadto dulezitou roli pfi u¢elné regulaci vodniho
bohatstvi — napf. i vytvafenim vilhkych biotopl na strané jedné a predchazenim zaplav
zemeédeélskych a obytnych ploch v nékterych oblastech na strané druhé.

3. Shromazdéni vyjadfuje pfesvédceni, ze je velmi naléhavé usilovat o zvySeni hustoty
se soustfeduji zna¢né prepravni proudy, kde vSak chybi dllezita propojeni. Vedle Ryna se
pravem poklada za pater celé sité Dunaj, ac je jeho kapacity malo vyuzivano. Tato druha nej-
vetsi feka v Evropé je tepnou spojujici Némecko, Rakousko, Slovensko, Madarsko, Chorvat-
sko, Srbsko — Cernou Horu, Rumunsko, Bulharsko, Moldavsko a Ukrajinu.

4. V souladu s rozsifenim Evropské Unie a s jeji VSeobecnou dopravni politikou upo-
zoriuje Shromazdéni na projekt Dunaj-Odra-Labe, ktery je koridorem navrhovanym v ramci
Transevropskych dopravnich siti (TEN-T) i v ramci Evropské dohody o hlavnich vodnich
cestach mezinarodniho vyznamu (AGN). | kdyz tento projekt nebyl zatim zarazen do revido-

1 Text byl pfijat Stalym vyborem, plisobicim z povéfeni Shromazdéni, dne 25. listopadu 2005 (viz. Dokument 10730,
tj. zpravu Vyboru pro hospodarské zalezitosti a rozvoj — zpravodaj pan Braun, jakoz i Dokument 10738, vyjadfujici
nazor Vyboru pro Zivotni prostiedi, zemédélstvi, lokalni a regionalni véci — zpravodaj pan Kuzvart)..
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vaného seznamu priorit v ramci TEN-T, byl zminén jiz v pfistupové smlouvé k EU a zaslou-
Zi si vétsi pozornosti v souvislosti s usilim Evropské Unie o uzsi integraci novych ¢Clenskych
statll a se snahami o maximalizaci pfinost v oblasti mezinarodniho trhu.

5. Shromazdéni vyzyva — s ohledem na nutnost rozvoje multimodalnich dopravnich
systému a naléhavé potieby podpory vnitrozemské vodni dopravy ve stfedni Evropé — zain-
teresované Clenské staty, aby urychlily zpracovani studie proveditelnosti projektu Dunaj-
Odra-Labe a zintensivnily souvisejici politicka jednani. Ty se maji tykat jak dukladné analyzy
nakladl a vynosu, tak strategického dokumentu o dopadech na prostfedi (SEA).V obou pfi-
padech je tfeba respektovat platné normy EU a relevantni mezinarodni smlouvy. Studie pro-
veditelnosti musi respektovat rozdéleni celého projektu na etapy a optimalizovat uvazova-
nou trasu v souladu se sou€asnymi trendy vnitrozemské vodni dopravy, s potfebami
protipovodniové ochrany a se systémy prevadéni pritok v ramci vodniho hospodarstvi.

6. Shromazdeéni vita konsultaéni akci, zahajenou Evropskou komisi, jejiz cilem je analyza
podpory vnitrozemské vodni dopravy do konce roku 2005 a vyhlaseni akéniho programu EU
a dalsich zemi na obdobi 2006 — 2013. Shromazdéni se obraci na zainteresované Clenské
staty Rady Evropy s pozadavkem, aby aktivné pfispély k této zprave, zejména pokud jde
o doporuceni konkrétnich zamera.

7.  Z obecnéjsiho hlediska a se zamérem, aby byla vodni doprava lépe vyuzitelna, eko-
nomicky efektivni, konkurence schopna a pfispivala u€inné k udrzitelnému rozvoji, vyzyva
Shromazdéni Clenskeé staty Evropy, aby:

7.1. usilovaly o postupné zlepSeni infrastruktury vodni dopravy i jeji technologie;

7.2. studovaly moznosti vyuzivani vodnich cest ve vétSim rozsahu pro ochranu pred povod-
némi, optimalizaci hospodareni s vodou a k udrzitelnému rozvoiji pfilehlych regionu;

7.3. iniciovaly rozvoj kombinovanych doprav, vyuzivajicich i vhodnych usekl vodnich cest;
7.4. zajistovaly uzkou koordinaci zaméra na rozvoj pobiezni plavby a podporu fi¢né-namorni plavby;
7.5. usilovaly o celoevropskou harmonizaci technickych norem a predpis(, tykajicich se
vnitrozemskych plavidel, pfepravnich jednotek a provozu, a to pod patronaci Evropské hos-
podarské komise pfi OSN a EU;

7.6. studovaly mozné vlivy zvySovani frekvence komercnich, osobnich a turistickych plavi-
del na evropskych vodnich cestach.

T

ey |

Sidlo Rady Evropy.
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VLADA CESKE REPUBLIKY

USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 17. kvétna 2006 ¢. 561

o Politice tzemniho rozvoje Ceske republiky

Vidda
I. schvaluje Politiku izemniho rozvoje Ceské republiky,
[Il. doporucuje
I. hejtmanum a primatorovi hlavniho mésta Prahy

c) spolupracovat s éleny vlady v meziresortni komisi k provéreni realnosti ,
a ucelnosti tzemni ochrany praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe,

2. starostim obci pii pofizovani tzemné planovaci dokumentace obci a
pii zpracovani koncepénich dokumentt zohlediiovat Politiku.

Provedou:

¢lenoveé vlady,vedouci ostatnich
ustfednich spravnich ufado

Na védomi:

hejtmani,
primator hlavniho mésta Prahy

Predseda vlady
Ing, Jiti Paroubek,v.r.
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VLADA CESKE REPUBLIKY

L

jgp
USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 16. ledna 2008 ¢&. 49

k provéfeni redlnosti a tcelnosti uzemni ochrany
pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe

Vlada

I. zruSuje spole¢nou meziresortni komisi k provéfeni redlnosti a ucelnosti
tizemni ochrany praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe, zfizenou na zakladé usneseni
vlady ze dne 17. kvétna 2006 ¢. 561, o Politice izemniho rozvoje Ceské republiky;

J I1. uklada ministru dopravy zpracovat ve spoluprici s mistopredsedou vlady a
ministrem Zivotniho prostiedi a ministry primyslu a obchodu, financi, pro mistni roz-
voj a zemédélstvi a vladé do 15, biezna 2008 predlozit navrh dalsiho postupu provo-
zovani a budovani vodnich cest v Ceské republice.

Provedou:

mistopiedseda vlady a
ministr Zivotniho prostiedi,
ministii dopravy,

prumyslu a obchodu,
financi, pro mistni rozvoj,
zemédélstvi

Predseda vlady
Ing. Mirek Topolanek v. r,
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Parliamentary Assembly

-

R

Doc. 11827
3. Unora 2009

Assemblée parlementaire

Emw
2009

Doprava zkapalnéného zemniho plynu (LNG) Ficnimi
a ricne-namornimi plavidly jako ucinny prostredek
pro feSeni souc¢asné plynové krize

1. Mnohe evropské zemé jsou témer zeela zavisle
na zemnim plynu z geograficky velmi omezenych
zdrojl. Kromé toho, Ze zemni plyn je piepravovan
pfes kontinent vétsinou potrubim, tj. pouze v pevnych
trasach, Kleré nemohou byl jednoduse upraveny
v souladu s ménicimi se podminkami na trhu a poli-
ticke situaci. V dusledku loho nelze ohéasné krize
zplsobené riznymi poruchami rychle a uspésne
vyresit. Skuteéna plynova krize, kterda vznikla kvali
nedorozumeéni mezi Ruskem a Ukrajinou a ovlivnila
hospodarstvi mnoha evropskych zemi ukazala, Ze
musi byt prijata zcela nova feseni a opatieni, kiere by
diverzifikovaly kontinentalni pfepravu plynu.

2. V pFipadé velkych vzdalenosti namarni pfepravy
se pouiivaji specialni LNG tankery. Zde je zemni plyn
ochlazen pfiblizné na -163 stupnl Celsia, kdy zkon-
denzuje na kapalny a je uchovavan za atmosféricke-
ho tlaku. Tanky na palubé LNG tanker( funguji jako
obfi termosky”, kde je kapalina stéle studena bé&hem
gkladovani. Ne véechna Izolace je perfekin(, 1akZe se
tekulina odpafuje béhem plavby. Odhaduje se, e
0,1% - 0,25% z nakladu se pfeméruje na plyn kazdy
den v zavislosti na Oginnosti izolace. Nicmenég, odpa-
feny plyn |e zachycen a pouZiva se |ako palivo pro
plavidia. Diky tomu muze byt vyuZito az 100% tohoto
plynu. Pravé ted je velky rozvoj lodniho parku, s cel-
kovym poctem vice nez 140 plavidel objednanych ve
svétovych lodénicich. Vétsina novych lodi, které jsou
ve vystavbé maji velikost 120 000 m® az 140 000 m?3,
Ale jsou objednany také lodé s kapacitou a2 260 000
m?3. Vzhledem k tomu, Ze 1 m? LNG je roven 600 m?
zemniho plynu v plynnem stavu, takova lod uveze
156 mil. m3 zemniho plynu.

3. Cluny a plavidia pro Fiénl a proplavni pfepravu
LNG jsou samozigjmé mensi a maji obvykle kapaci-
tu 2000 - 4000 m?, coz je ekvivalent 1,2 - 2.4 mil. m3
zemniho plynu. Je ale moznost zvysit tuto kapacitu ai
na cca 20 000 m? (do 12 mil. m® zemniho plynu) na
fekach a prioplavech, které nabizeji dostateénou pod-
jezdnou wysku mostd. Mezbytny ponor specialnich
plavidel je - na druhé strané - spiSe maly diky nizké
hustoté LNG (0,45 t / m?).
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4. Reka Dunaj ma v tomto ohledu velky potencial,
protoZze nabizi mosty dostateéné vySky a rozméry
plavidel o vyhodné velikosti. Navic Dunaj:

sleduje paraleiné dopravni toky (plynovody) zemni-
ho plynu ze vSech dlleZitych zdroji tohoto paliva
véetné Stfedniho vychodu, Alzirska a zamofskych
zemi;

umoénuje vysokou provozni diverzifikace dodavek
plynu od jednoho zdroje K druhému;

nabizi kombinované dopravé fiéné-namofni LNG
tankery pestrého puvodu (z AlZirska, Stiedniho
vychedu, atd.);

spojuje s wwznamnymi centry spotfeby: jake jsou
chemicka primyslova centra v Rumunsku, Srbsku,
Madarsko, Bratislavé a Vidni;

v souvislosti s planovanou prvni etapou spajeni
Dunaj - Odra - Labe (Dunaj - Hodonin v Ceské repub-
lice), nabizi pfimou dopravu do obrovského podzem-
niho zafizeni na skladovani plynu na zapadnim Slo-
vensku (Zahorie) a na jizni Moravé. Tyto zdsobniky
|sou propojeny s hlavnimi trasaml pro pienos plynu
(plynovody) spojujici Rusko se zemémi stiedni
a zapadni Evropy.

5. Z toho vyplyva, 2e systém pro LNG dopravu
pomoci Dunaje muZe byt povaZovan za zajimavy
doplnék, napfiklad k ropovodu Mabucco a mohl by
poskytnout uZiteénou spolupraci mezi zemémi podél
Dunaje.

6. S ohledem na vySe uvedené, Parlamentni shro-
mazdéni proto:

naléhavé zada, aby byla zpracovana mezinarodni
studie provedilelnosti s ohledem na pfipravu nove
diverzifikace systému pfepravy plynu pomoci Dunaje;

naléha na urychleni priprav spojeni Dunaj - Odra -
Labe a zejména jeho prvni etapy, kterd by mohla
vyznamnou mérou plispél k fungovani vyse zminé-
ného, diverzifikovaneého systému, coz je plné v soula-
du s rezoluci Parlamentniho shromazdéni 1473
(2005) o evropskych vodnich cestach: ,zaméfit se na
projekt Dunaj - Odra - Labe”.



VLADA CESKE REPUBLIKY

USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 20, tervence 2009 & 929

o Politice tzemniho rozvoje Ceské republiky 2008

Vidda

I #zrofuje usneseni viady ze dne 17, kvéima 2006 & 561, o Politice Gzemniho
roevoje Ceské republiky;

II. schvaluje

1. Politiku fizemniho rozvoje Ceské republiky 2008, uvedenou v &isti 111
materidlu &.j. 903049, upravenou podle pfipominek uvedenych v dodatku k materidlu a
upfesnénych podle pfipominky vznesené ph jedndni viady (text linku 73 a 143),

IV, uklada

4. ministru pro mistni rozvo] zachovavat, zajidtovat a uplatfovat ve spolu-
prici = ministry dopravy a #ivomiho prostfedi stavajici dzemni ochranu koridoru
pruplavnihe spojeni Dunaj - Odra - Labe do doby rozhodnuti viady o dalfim postupu a
predloZit viadé do 3 1. prosince 2009 nivrh zpisobu dalsi ochrany,

5. ministru dopravy provéfit ve spoluprici s mistopfedsedou viady o
munistrem zahraniénich véci na mezindrodni trovni potfebnost praplavniho spojeni
Dunaj - Odra - Lobe a zapistit projednani kondoru tohoto praplavnibo  spojeni
s piedstaviteli Polské republiky, Rakouské republiky, Slovenské republiky, Spolkové
republiky Némecko a s Evropskou komisi, véeing signatifto Evropské dohody o hlav-
nich vaitrozemskych vodnich cestach mezinarodnibho  vyznamu (Dohoda AGN)
(piistupova smlouva a Trmsevropska dopravni sit [TEN-T/), scilem posoudit
v uplnyeh evropskych souvislosiech problemanku jeho moiné realizace, pfepravni
uéinnosti a investiéni naroénosti jednotlivych vétvi a predloZit viadé do 31, prosince
2010 informaci o vysledcich tohoto provéieni,

Provedou:

tlenové viddy,
vedouci ostatnich dstfednich
spriavnich Giadi

Ma védomi;

hejtmani,
primitor hlavniho mésta Prahy

Predseda viady
Ing. Jan Fischer, CSc., v. 1.
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Oficialni navrh usneseni vlady v pripominkovém fizeni - 30. fijna 2009.

=<
—

VLADA CESKE REPUBLIKY

Navrh
Usneseni

Vlady Ceské republiky
ze dne .5

Viada
l. souhlasi

se zpusobem daldi ochrany koridoru praplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe formou
uzemni rezervy v uzemné planovaci dokumentaci do doby provéreni potiebnosti praplavniho
spojeni na mezinarodni Grovni

1. uklada

I ministru pro mistni rozvoj ve spoluprici s ministrem dopravy a ministrem Zivotniho
prostiedi pokracovat ve stavajici tzemni ochrané Koridoru pruplavniho spojeni Dunaj — Odra
— Labe do doby provéieni jeho potiebnosti na mezindarodni Grovni,

2. ministru pro mistni rozvoj ve spoluprdci s dot¢enymi hejtmany dotéenych kraja, do
doby provéfeni potfebnosti priiplavniho spojeni na mezinarodni trovni, uplatiovat pfi plnéni
funkce nadiizeného organu Gzemniho planovani pozadavek na stivajici dzemni ochranu
koridoru priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe v izemné planovaci dokumentaci formou
Uzemni rezervy. '

3. ministru zivotniho prostiedi

zajistit, aby ve vyhodnoceni viiva koncepei na zivotni prostiedi nebyly navriené tzemni
rezervy posuzovany z hlediska vlivii na Zivowni prostiedi a na uzemi evropsky vyznamnych
lokalit a ptacich oblasti. protoZe ve smyslu § 36 odst. | zakona ¢. 183/2006 Sb.. o Gzemnim
planovani a stavebnim Fadu ( stavebni zikon ). Gzemni rezerva neumoznuje povolil vyuziti.
pro které je vymezena. ale pouze chrani tzemi pro jeho nasledné provéieni a posouzeni.

MNa védomi: hejtmani kraju Usteckého. Stiedoleského. Pardubického. Krilovéhradeckého.
Olomouckého. Moravskoslezského, Jihomoravského a Zlinského
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Navrh odbornikl a pravnikt na optimalni postup pfi pfipravé
vodniho koridoru D-O-L ze dne 12.11. 2009.

VLADACES KEREPUBLIKY
l.
Navrh
Usneseni

Vlady Ceské republiky
ze dne ¢.
o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe
Viada

zrusuje bod IV. odst. 4 a 5 usneseni vlady ze dne 20. Cervence 2009 ¢&. 929
schvaluje doplnéni uzemni ochrany dopravniho koridoru D-O-L do Politiky uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008
uk lada

1. ministru pro mistni rozvoj ve spolupraci s ministrem dopravy doplnit v kapitole 5 (Koridory a plochy dopravni
infrastruktury) ¢lanek (125) VD3 Politiky tzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 o viceucelovy vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe;

2. ministru pro mistni rozvoj ve spolupraci s ministrem dopravy a ministrem zivotniho prostfedi pokraovat ve
stavajici uzemni ochrané viceucelového vodniho koridoru Duna —Odra—Labe;

3. ministru pro mistni rozvoj ve spolupraci s dotéenymi hejtmany dotéenych kraju uplatfiovat pfi plnéni funkce
nadfizeného organu uzemniho pldnovani pozadavek na stavajici Uzemni ochranu viceuéelového vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe v uzemné planovaci dokumentaci formou Uzemni rezervy;

4. ministru pro mistni rozvoj

a) zajistit zvefejnéni sdéleni doplnéni Politiky tzemniho rozvoje 2008 podle bodu Il.1. ve Sbirce zakonl

b) zaijistit zvefejnéni tohoto usneseni ve Véstniku vliady pro organy krajd a organy obci

c) zpracovat navrh postupu, kterym by se zajistilo financovani vystavby vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (dale take
D-O-L) z evropskych fond(, a pfedloZit jej viadé s navrhy jednotlivych krok( do 31. 3. 2010;

5. mistopfedsedovi vliady a ministru zahrani¢nich véci ve spolupraci s ministrem dopravy provéfit na
mezinarodni Urovni pfipravenost zainteresovanych statt na realizaci D-O-L a zajistit projednani organiza¢niho
modelu, pfipravy a vystavby viceucelového vodniho koridoru D-O-L s predstaviteli Polské republiky, Rakouské
republiky, Slovenskeé republiky a Spolkové republiky Némecko a s Evropskou komisi, véetné signatart Evropske
dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (Dohoda AGN) (Pfistupova
smlouva k Evropské unii, Transevropska dopravni sit /TEN-T/, Rezoluce Parlamentu EU &. 1473 (2005) k
urychleni pfiprav D-O-L) s cilem posoudit v Uplnych evropskych souvislostech problematiku jeho mozné
realizace, pfepravni u¢innosti a investiéni naro¢nosti jednotlivych Usekl. Predlozit viadé do 31. prosince 2010
informaci o provéreni tohoto spojeni na mezinarodni urovni;

6. ministru dopravy zpracovat ve spolupraci s ministrem zemédélstvi, ministrem financi, ministrem priimysiu
a obchodu, ministrem prace a socialnich véci a ministrem zemédélstvi studii proveditelnosti viceu€elového
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a informovat viadu o vysledcich této studie do 30. €ervna 2011;

. ministru dopravy ve spolupraci s ministrem zemédélstvi

a) pfipravit funkéni organiza¢ni model mezinarodniho fizeni pfipravy a realizace D-O-L do 31.12.2010

b) navrhnout statut a osobu zmocnénce vlady pro pfipravu, financovani a vystavbu viceucelového vodniho koridoru
D-O-L do 31.3.2010, véetné sloZeni meziresortni komise vlady pro D-O-L, sloZzené ze zastupcll zainteresovanych
rezortl a kraju,

c) zajistit pfipravu svodného materialu, jako vysledek Cinnosti viadni komise a jeho pfedlozeni vliadé v pracovni
verzi do 31.12.2010,
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d) s vyuzitim pfednich domacich i zahrani¢nich odbornikd optimalizovat trasu D-O-L a vy¢islit realné naklady na
pfipravu a vystavbu D-O-L do 31.12.2010,

e) provéfit moznosti vyuziti prostfedk( JASPERS a EIB na financovani pfipravy vystavby D-O-L do 31.3.2010;

8. ministru financi
kvantifikovat pfimé i indukované pfinosy financovani D-O-L z prostfedk(l Fondu soudrznosti na stabilitu vefejnych
financi do 30.6.2010;

9. ministru pramyslu a obchodu

a) vyhodnotit

1. na zakladé prizkumu komodit a pfepravnich koridor( pfinosy D-O-L pro
zahrani¢ni obchod CR,

2. ve spolupréci se zvlastnim velvyslancem CR pro otazky energetické bezpeénosti pfinosy

D-O-L pro surovinovou

a energetickou bezpeénost CR, pfipadné i daldich &lenskych stati EU,

3. pfinosy D-O-L pro energetiku v oblasti obnovitelnych zdroji energie a pro stabilitu energetické sité,

4 technické, ekonomické a ekologické parametry pfipadného dovozu zamorského ¢erného uhli pro tuzemské
tepelné elektrarny,

b) zpravu o vySe uvedenych vyhodnocenich pfedlozit viadé do 31.12.2010;

10. ministru prace a socialnich véci
a) kvantifikovat pfimé i vyvolané pracovni pfilezitosti pfi vystavbé D-O-L

b) ve spolupraci s ministrem primyslu a obchodu kvantifikovat pfinosy existence D-O-L pro zaméstnanost z
hlediska vy$Si konkurenceschopnosti ceského hospodarstvi

C) zpravu (viz 9.b);

11. ministru zemédélstvi
a) kvantifikovat pfinosy D-O-L pro zabranéni povodriovym situacim a snizeni povodriovych Skod;

b) ve spolupraci s ministrem Zivotniho prostredi zacClenit poznatky z bodu lll. 7. a) do navrhu Koncepce reseni
problematiky ochrany prfed povodnémi v Ceské republice s vyuzitim technickych a pfirodé blizkych opatfeni v
duchu usneseni vlady ¢. 966 ze dne 20. Cervence 2009,

C) zpravu (viz 9.b);

12. ministru zivotniho prostredi

a) zajistit, aby ve vyhodnoceni vlivd koncepci na zivotni prostfedi nebylo vioZeni viceuéelového vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe do Politiky Gzemniho rozvoje Ceské republiky 2008, jakoZ i navrZzené uzemni rezervy,
posuzovany z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi a na Uzemi evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti,
protoze ve smyslu zédkona ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu ( stavebni zakon ), Politika
uzemniho rozvoje i Uzemni rezerva neumozniuji povolit vyuziti Uzemi, ale pouze chrani Uzemi pro jeho nasledné
provéfeni a posouzeni,

b) navrhnout postupy na omezeni negativnich vlivli a naopak na posileni pozitivnich vlivil spojeni tokt fek Dunaje,
Odry a Labe viceucelovym koridorem Dunaj-Odra-Labe na zivotni prostiedi.

C) zpravu (viz 9.b);

13. ministru pro mistni rozvoj ve spolupraci s ministrem prace a socialnich véci

a) vyhodnotit pfinosy D-O-L pro rozvoj turismu v oblastech pfiléhajicich k jeho trase

Na védomi: hejtmani krajui Usteckého, Stfedoceského, Pardubického, Kralovéhradeckého, Olomouckého,
Moravskoslezského, Jihomoravského a Zlinského
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SPOLECNE PROHLASENI

Spolkového svazu némecké vodni dopravy,
Spolkového svazu vefeinych piistavi,
sSekee namoinich piepraved pii Spolkovem svazu promyslu,
Evropského svazu ymitrozemske a namoini dopravy,
Unie hospodafskych komor Labe/Odra,
Spolku pro evropskou vnitrozemskou vodni dopravu a vodni cesty a
Spolku pro vyuziti labske vodni cesty

K DOPRAVNI POLITICE NA LABSKE VODNI CESTE U
PRILEZITOSTI 17. FUNKCNIHO OBDOBI NEMECKEHO
SPOLKOVEHO SNEMU

NA POZADI TOHO, ZE

@ & & =

Labe vyznamné plispiva k hospodafskému riisiu na némecké a Ceské sirang,

Labe je idedlni doprawvni tepnou sméfujici do rozvijejicich se trhil stfedni a vychodni Evropy,
vhitrozemska plavba srovnatelné nizsimi emisemi CO2 prispiva k ochrané kKlimatu

vmitrozemska plavba prispiva k ochrané pied hlukem a k bezpecnosti dopravy

Labe celkove prispiva k necomezend dosaZitelnosti ndmofnich pfistavi pro némecké hospodifsivi,
celkovy dopravni objem z dlouhodobého hlediska se bude dynamicky zvyiovat a

Labe disponuje dosud z velké &asti nevyuzitymi kapacitami v dopravnd siti,

VYZYVAME NOVOU NEMECKOU SPOLKOVOU VLADU A NOVY NEMECKY
SPOLKOVY SNEM K ODHODLANEMU ZLEPSENI SPLAVNOST!
NA STREDNIM A HORNIM TOKU LABE.

CILEM MUSI BYT

Obnoveni priichodné hloubky plavebni drahy minimalné 1,60 m mezi Hamburgem a DraZzd'any, kterd bude
podkrofena jen maximdlng 20 dni v roce, jako# zhruba 1,50 m mezi Driad#dany a feskou stdini hramici
nejpozdéji do konee roku 2010,

Garantovani dlouhodobé stability shora uvedené hloubky plavebni drahy. Stabilni hloubka plavebni drahy
vytvofi jistotu pi planovini ve viitrozemske plavbeé a je naléhavé potfebni pro plepravy dle jizdnich fada. Aby
bylo modné vytvofit jistoty pfi plinovini, musi — jako doplnék rutinnich opatfeni rekonstrukee — byt 2viidena
ckologicky prijatelnd stavebni opatieni ke zlepSeni viastni fiéni sily, zvIaste v tsecich u Coswig a Domitz.

Vystavba navazujicich kanalh a rek musi byt provedena dle potieb

Spoluprice s viddou Ceské republiky na zdklade ,.Spoleéného prohlaseni®, pHijatého v roce 2006 ministry
dopravy obou zemi, musi byt zintenzivnéna, aby se zlepiily plavebni podminky v oblasti némecko-Ceske statni
hranice.

Ujistujeme Vis o nadi aktivni podpofe pfi realizaci opatfeni.
Hamburg, podzim 2009
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V.P.Ckalova 14, 16000 Praha 6 AVP-CZ

Asociace vnitrozemske plavby £R

SPOLECNE PROHLASENI

Asociace vnitrozemské plavby CR — AVP-CZ,
Vodni sekee Svazu dopravy Ceské Republiky

k dopravni politice na labsko-vitavské vodni cesté

WV navaznosti na Spoleéné prohlaseni

*  Spolkového svazu némecké vodni dopravy,
«  Spolkového svazu vefejnych piistavi,
*  Sekee namofnich prepraved piit Spolkovém svazu primysiu,
*  Evropského svazu vnitrozemské a ndmofni dopravy,
= Unie hospodiiskych komor Labe/Crdra,
*  Spolku pro evropskou vnitrozemskou vodni dopravu a vodni cesty a
+  Spolku pro vyuZiti labské vodni cesty,
k dopravni politice na labské vodni cesté pfi piilezitosti 17. funkéniho obdobi Némeckého parlamentu,

Zastupci AVP-CZ a Vodni sekce Svazu dopravy Ceské republiky
se pIné ztotoZiuji se Spoleénym prohlasenim némeckych
oborovych svazii, adresovanym nové Spolkové vladé a novému
Spolkovému snému.

S ohledem na skuteénosti uvedené v prohlaseni némeckych oborovych svazu a dale na lo, Ze:

o dlouhodobé nefedeni problémi infrastruktury na labské vodni cesté v CR zpisobilo totalni
upadek Ceské fiéni plavby, coZ se projevuje:
o GObytkem plavidel,
o trvalym zhordovanim jejich technického stavu,
o ubyvtkem kvalifikovanych pracovnich sil,
= pro Ceskou republiku je Labe jedinou ptistupovou cestou k namoinim pfistaviim,
s vodni doprava po Labi z a do CR skyti obrovsky nevyuzity potencidl pro teské hospodifstyi a
jedna se ptitom o nejekologittéii druh dopravy,
= unékiervch komodii je preprava po vodé nenahraditelna,
s vodni doprava je vyvraznym reguldtorem cen, &imZ pozitivnd ovliviuje exporini politiku
teského hospodifstvi,
vyzyvame Ceskou viadu k rozhodnym krokiim vedoucim k fedeni kritické situace teské plavby.

Cilem je #ejména, aby:

= bylo okamzité aplikovano Opatfeni ke zmirnéni zirdt provozovateliom mezinarodni vodni
dopravy v dusledku plavebni nedostaleénosti na Labi na obdobi 2004 - 2010" v souladu s
rozhodnutim Evropské komise ze dne 26. 9, 2006, & j. K (2006) 4215 ve véci  Stitni podpory
¢.N364/2005 obdobi 2004 — 2010,

s  hyla zintenzivnéna spoluprice mezi vladami Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko
v soulady se Spoleénym prohliZenim dmyslu, podepsanym v roce 2006 a tim bylo dosafeno
Zlepieni plavebnich podminek v némecko-teském pohranidi,

e byly zlepieny plavebni podminky na kritickém tseku Usti nad Labem-stitni hranice a byl
prodlouZen splavny Gsek vodni cesty do Pardubic v souladu s mezindrodni amluvou AGN,

[D)&¢in, 20. Listopadu 2009
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (36)

Ing. Josef Podzimek

Jsem nastvany,
jak jsme v Cesku
mnoho véci dokdzali
zcela zpackat.
Karel Schwarzenberg

|
/ft,i:'-ﬁ\'ﬂh SAZSPIEY PLAVERN] CESTY DUMAJ-ODRA-LANE

IVALER 13

ING, JOSEF DARTOVEET

BANASL s illain meidaRHI PR b BBk B B

voont CESTY
A vopoHOSPODARSKE PLANOVANE
v EECHACH A NA MORAVE

PREMLED ADILANCE PRACE D¥OU GENIRAGH

oALEl OxOLTY
OVOULETEA A PETILETEL

Wabladim Spaieraamni Dasa e sdivbibe privlees

Faslada, seba?ild, sdbladi il b o dsiBlupoidd padaily s Prape i, M Flasawsi B

Hodné jsem prfemyslel, zda v tomto Cisle 4/2009
Vodni cesty a plavba chci a mam co fici k tomuto
souboru zakond a nafizeni o vodnich cestach nasi
republiky a vodnim koridoru Dunaj — Odra - Labe. Pak
jsem témér nahodné vzal do ruky publikaci Knihovny
Casopisu plavebni cesty Dunaj — Odra - Labe, ktera v
roce 1946 vydala svazek ¢. 13 pod nazvem Vodni
cesty a vodohospodaFské planovani v Cechach
a na Moravé s podtitulem — Pfehled a bilance dvou
generaci - a nevéfil jsem svym o¢im. Autor, pfednosta
vodocestného a vodohospodarského odboru minister-
stva techniky v.v. Ing. Josef Bartovsky zde rozebira
vyvoj splaviovacich praci na naSich rfekach od vyda-
ni vodocestného zakona v roce 1901 do roku 1946,
ktery je pro ,nas“ tak pfizna¢ny a tak poucny, ze jej
predkladam nasim ¢étenarflim ve zkracené Upravé bez
dalSiho komentare. Plynule na néj navaze mé hodno-
ceni souc€asné situace od roku 1946 do soucasnosti,
které jsem pfednesl na mezinarodni konferenci Tran-
sport 2009, aniz bych v té dobé (3. - 4. 11.2009) znal
dale uvadéné nazory o nasi vodocestné politice.

Snad vas zaujmou nazory tfi autorll v rozmezi tfi
generaci, ktefi se neznali, ale spojuje je zaujeti pro
priplav, propojeni vodnich cest ¢i vodni koridor Dunaj
— Odra — Labe. Nam to v konfrontaci s originaly pfi-
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slusnych zakon(, nafizeni a mezinarodnich smluv
pomUiZze pochopit stavajici, na prvni pohled beznadéj-
nou, situaci a podpofi to ,nas"“ navrh usneseni viady
o vodnim koridoru Dunaj — Odra - Labe. Zaroven ten-
to pfehled postojl politik(i a odbornik( na budovani
vodnich cest v nasich zemich za poslednich 100 let
snad obhdji i mdj Zivotni nazor, Ze ,zZivot neni takovy,
je uplné jiny*“.

Uvod napsal Ing. Dr. Tech. h.c. Emil Zimmler v Pra-
ze dne 22. kvétna 1946.

Dilo Ing. Bartovského, které odevzdavdme nasi
verejnosti, jest ovocem obétavosti autora, Spole¢nos-
ti dunajsko-oderského priplavu i zajemnikud vodnich
cest a vodohospodérského planovani.

Vztahuje se k vodnimu hospodarstvi, které je jed-
nim ze zakladnich kament hospodarské vystavby
kazdého pokrocilejsiho stétu. Zrodilo se v dobé nej-
krutéjsiho utlaku v proziravém poznéni a stateCném
odhodlani pfipraviti pro budoucnost program pro nej-
lepsi pouZiti vodniho bohatstvi Cech a Moravy.

Uspéch této konecné préce vyZaduje, aby vdechny
né byly rychle uverejnény k ziskani pravého zajmu
celého ndroda, k jehoz prospéchu jsou urceny. Tuto
naléhavou propagacni &innost jiz po fadu let obstara-
vd s velkymi obétmi Spolecnost dunajsko-oderského
pruplavu svym casopisem Plavebni cesty Dunaj —
Odra - Labe.

Dokazuje pochopeni zasady, Ze pfi feseni sloZitych
ukolli vodocestnych a vodohospodarskych musi byti
zachovana tato methoda védeckého postupu:

- Zjisténi stavu véci, kterou projedndvame,

- rozbor vyhod i nevyhod feSeni, ndlez a synthesa
cest a prostredkti k dosaZeni cile.

Zakladem praci prvé generace byl rakousky vodo-
cestny zakon z r. 1901, zaloZeny myslenkové na
hnuti vodohospodarském, tehdy jiz rozvinutém ve
Francii, Holandsku, Belgii i jinde.

Koncem devatendctého stoleti byla splavnénim
Vitavy a Labe v trati Praha - Usti n. L. povéfena smi-
Sena ,Komise pro splavnéni fek Vitavy a Labe v
Cechach*, ktera se stala osvédéenym priikopnikem
budovani vodnich cest v Cechéch.

Teprve receny jiz zakon z roku 1901 zajistoval pro-
vadéni celé velkolepé cité vodnich cest a priplavi v
nasich zemich a v Polsku. Byl vdak plodem mocen-
ské politiky starého rezimu a tajnou predzveésti prvni
svétové vdlky. Vlada svoje védlecné plany zahalila ces-
ké a polské delegaci plastém hospodarskych vyhod
a ustupka.



Slo hlavné o zajisténi uvérii pro stavbu strategickych
drah alpskych, nezbytnych pro vélku s ltalii. Prislib
vodnich cest Cechiim a Polakim tyto uvéry zajistil.

Ve Vidni neprestaly pusobiti mocné vlivy, omezujici
vyhody Ceskou delegaci trpce ziskané. SnaZily se
nahraditi vyhody vodocestného zakona podstatnym
omezenim rozsahu staveb. Tento utok byl zadrzen
hrozbou rozpadnuti parlamentni vétsiny.

Obratny a bystry Dr. Ulrich dosahl toho, Ze v
prvém pracovnim programu pro stfedni Labe byly
rozvrZzeny stavby po celém toku feky takovym
roztristénym zplsobem, aby pozdéjsi zastaveni
uprav reky bylo znemozZnéno. Tento cil vSak zpu-
sobil, ze prace odporovaly inZenyrské zasadé
provadéti upravy fek postupné od usti feky proti
proudu.

(Poznamka autora: Tato metoda zpUlsobila, Ze jesté
po 100 letech chybi jeden plavebni stupen Pfelouc Il
— dfive nazyvany Semin, k plnohodnotné splavnosti
Labe od Usti n. L. do Pardubic).

Zemskd regulaéni komise v Cechéch byla ovidda-
na politickym klicem narodnostnim vice nezli zasada-
mi technickymi a potiebami jedinecné nasi vodni
soustavy.

Tyto velké obtize musime uvaZiti pfi posuzovani
postupu a vysledku praci prvé a casteéné i druhé
generace inZenyrské. Marné se ozyvaly hlasy, Zadaji-
ci soustavnost a jednotnost provddeéni praci vodohos-
podarskych i vodocestnych.

Vodocestny zakon z roku 1901 mél tyto velmi
zavazné nedostatky:

1. Neprihlizel k vyuZiti vodnich sil.

2. Nedbal zajmu zemédélskych.

3. Podkladem mu byly nedpiné projekty resp. nacr-

ty tras prdplavd, nedofesené zdsady o provadéni

plavby apod.

4. Nejasnost v pfipojeni naSich priplavi na sit

sousednich zemi.

5. Nedokoncené stavebni programy a zdsady pro

financovani staveb.

6. Prdvni nejistota v opatfovani vody pro plavbu.

7. Roztristénd organisace sluzby vodostavebni.

Tyto nedostatky nemohly se vcas odstraniti. Vadil tu
kvap, se kterym predloha vodocestna byla projedna-
vana. Byly to hlavné zminéné duvody politické, které
tento stav zpusobily.

Byly odstrariovany po fadu let obsahlymi posudky
znalcu stavebnich i plavby, poradami s odborniky
mezinarodnimi, soutéZemi na frfeSeni konstrukci
komor a zdvihadel, které neobesSly se bez spori
a velké ztraty casu a Skod, které nehospodarny
postup staveb provazely.

A za téchto svizeli a téZkosti uvedeni praci v chod
tiZila inZenyry povinnost prizplsobiti projekty i stavby
uzasnému pokroku a vyvoji védy a praxe inZenyrské
a novym smérum vodohospodarského planovani,
a to: vyuziti vodniho bohatstvi pro zemédéistvi,
ziskani zasob vody zadrzenych v prehradach,
umisténych soustavné ve vodni siti pro ucely
energetické i pro sniZzené nebezpeci a rozsahu
povodni.

(Poznamka autora: VSimnéte si, jiz pfed vice jak pal
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stoletim si odbornici v§imali vyznamu prdplavu D-O-L
z hlediska vodohospodafského a energetického.
Tento vyznam v 3. tisicileti za€ina nabyvat stale
vétsiho vyznamu a proto dnes hovofime o vod-
nim koridoru Dunaj — Odra - Labe).

Tyto zakladni tukoly vodohospodarstvi zakon vodo-
cestny dpiné pomijel a jejich uznani viddou nebylo
véci snadnou.

Také snahy o jednotnost spravy vodohospodar-
ské a vzajemné spoluprace uradi, zvlasté o sou-
stavnou organisaci zasobeni zemé elektrickym
proudem nedosahly Zadouciho vysledku vlivem
sobectvi stran politickych i stavovskych.

Skoncily roztfisténim vodohospodarske sluzby, kte-
ré do jisté miry napravila teprve doba okupacni.

Do této rozsahlé éinnosti projekéni nahle zasa-
hla prvni svétova valka, trvajici 4 roky. Na Labi
a Vitavé byly prace podle programu jiz dokonce-
ny. Stavby byly rozvinuty, ale za Upiného nedostatku
odborného délnictva i vedoucich sil, zptsobeného
odchodem na bojisté, zpusobila velké starosti ochra-
na rozestavénych objektt.

Cesti urednici prisli po pfevratu z r. 1918 z videri-
ského reditelstvi do praZzského uradu. V tomto svizel-
ném case se ukazala duleZitost vodni dopravy, nebot
po rozvratu Zelezni¢ni dopravy v okolnich statech
byla plavba po Labi z Hamburku jedinou spojovaci
cestou se zamorim a tim zdsobovaci tepnou v dobé,
kdy u nas hrozily boure hladovéjicich.

Neopakuji se nékteré historické udalosti?

(Poznamka autora: Tato véta neni soucasna, ale
vysla z pera odbornika pfed 63 lety).

Osvobozeni vlasti vyvolalo v celém sboru,
povéfeném vodnimi stavbami, mezi inZenyry
i déIniky nadseni, které vedlo k nejvyssimu napé-
ti sil dusevnich i télesnych a k touze zasluzné
vyniknouti v praci pro viast.

Prace vodostavebni presly do kompetence ¢és.
ministerstva verejnych praci. Tim byla posilena spo-
luprace s ostatnimi urady stavebnimi, urychleno
rozhodovani a umoznén zanik zminénych komisi.

Ukoly vodohospodarské velmi se rozsifily nutnosti
zvelebiti plavbu a zarizeni pfistavni za dozoru mezi-
ndrodnich komisi labskych a dunajskych. Dik pozna-
ni dobrodini vodohospodarstvi a hlavné plavby pro
zasobovani obyvatelstva, nikterak neohrozilo toto
rozsiteni ukolt dalsi prace v Cechédch a na Morave.

Poznani dulezitosti plavby podnitilo i firmu Bata
k vybudovani soukromého priplavu ze Zlina,
ktery druhou svétovou valkou byl velmi tézce
poskozen.

Na Vitavé dokoncéeno splavnéni trati uvnitf Pra-
hy v fFesSeni zachovavajicim podminky neporuse-
ni svétoznamého panoramatu Prahy.

Pristoupeno k provadéni uprav v trati Praha -
Stéchovice vystavbou zdymadia ve Vraném a k
feseni splavnéni trati do Kamyka a k projednava-
ni soukromého navrhu 70 m vysoké prehrady nad
Stéchovicemi.

Na Labi zapocato se stavbou posledniho monu-
mentalniho zdymadla pod Ustim u Stiekova.

Na stfednim Labi zrychleny prace na nékolika



zdymadlech v trati Méinik - Kolin, ktera v roce
1943 byla provisorni plavbé otevrena.

V tomto tietim udobi snazil se vodohospodar-
sky odbor ministerstva verejnych praci napraviti
nedostatky vodocestného zakona z roku 1901,
a to nejen ve sméru finanénim zavedenim kryti
nakladu zplisobem fondovym, nybrZ i ve sméru
potreb zemédélskych a energetickych.

To vedlo k zakonu z roku 1931.

Podle autorovych nazornych prehledi a doklad(
bylo v letech 1931 - 1939 dosaZeno zdokonaleného
stavu sprdvniho i skutecného provedeni staveb.

Bylo proziravym cinem vyuZiti zajmu okupantt
o0 budovani priplavu Dunaj — Odra - Labe, projevené-
ho vynucenou smlouvou s nasi viddou.

Organisace projekéni prdce s vyuZitim vsech
nasich vynikajicich sil odbornych znamenala pfipra-
vu pro budoucnost nasi vlasti po dosazeni vitézstvi, v
pevné vire ocekavaného.

Od pocatku vodocestnych praci bylo jasno
a potvrzeno pozdéjsimi zkuSenostmi, Ze nelze
stavbu a hlavné provoz priplavi spravné resiti
bez vodohospodaiského planu, ktery by zajisto-
val zasobovani obyvatelstva, zemédélstvi a vyro-
by potfebnym mnozstvim vody.

Bylo dokazano, Ze kromé upravy vodotoki
muzZe byti tohoto cile dosazeno zachycenim
zasob vod srazkovych v soustavé nadrzi, ucelné
vyuzité az do posledni kapky a soucasné ke sni-
Zeni povodriovych vin.

Tak pravé behem okupace vznikla praci nasich ura-
du vodohospodarskych a nasich vynikajicich odbor-
niku fada skvélych studii (Ing. dr. Smetana a Ing. Dr.
Bazant a jini), které umoZzriuji vypracovani vodohos-
podarskeého planu pro vyuZiti vody v celkovém planu
hospodarskem nasich zemi.

Mame skvélou odbornou prdci, pojednavajici
o0 ucinku prehrad na vyuZiti vody i na cely reZim vod-
ni a odtoky za povodni.

(Poznamka autora: VSimnéte si opét vyznam D-O-
L pro hospodareni s vodou na nasem uzemi.)

Projekty pruplavni byly znovu revidovany a pfizpu-
sobeny pokroku technickému i budouci potiebé mezi-
narodniho obchodu a dopravy.

Autor chce, aby verejnost poznala a ocenila uZitec-
nost a ddlezZitost vodnich staveb a aby byl ziskan
zdjem o budovéni vodnich cest, projevovany obétavé
a proziravé nasimi ofci.

Jest na nds, abychom vzorné a obétavé vénovali
vsechny sily vyuZitkovani zivotodarného Ziviu vodni-
ho co nejdokonaleji.

Musime hledati hlavné vyuZiti dart naseho tuzemi,
pfirodou nam poskytnutého. Zivel vodni svou pro-
ménlivosti, vSeuZitecnosti, nezbytnosti i mistni
rozélenénosti byl vZzdy Zivlem nedovolujicim, aby
byl oviadan a sobecky vyuZitkovan jedinci. Podlé-
hal odedadvna moci viad, zemi, nedavno jesté feudal-
nich.

Obchodu domacimu i zahraniénimu dédvaji vodni ces-
nentu, nybrZ i pro spojeni s morem a trzZisti svétovymi.

Spravny plan vodniho hospodarstvi vSéech zemi
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naseho statu potfebuje reorganizaci vykonného
ustroji, které bude povéreno budovanim dila. Nut-
no je vystrojiti tak, aby odborné bylo v praci své
volné a zbaveno vlivu malicherné politiky mistnich
zajmu, které otravuji radostnou praci a jeji uspéch.

Z vlastni prace Ing. Josefa Bartovského pak uva-

dokladaji, jak velkého usili bylo vénovano pfipravé
budovani priplavu Dunaj — Odra - Labe a splavnosti
fek Labe, Moravy a Odry. Je jisté dosti prikaznym
materidlem, jak nasi pfedci méli vodni koridor D-O-L doko-
nale technicky, ekonomicky i finanéné domysleny.
Snad to nasim politikim a ekonomim pom0ze otevfit
oci. Uvédomme si, ze jsme o 50 let dale, ¢elime hos-
podarské krizi, kolapsu na silnicich, stojime pfed
budoucim Uplnym vytizenim Zelezni¢ni dopravy
a pred ,globalnim oteplovanim®, které zhorSi nasi
vodohospodarskou bilanci a stavi pfed nas ¢im dal
naléhaveéji ochranu pfed povodnémi. Nesmime byt
ani lhostejni k Zzivotnimu prostiedi, kterému nejvice
prospéjeme pravé pfevedenim narlstu preprav na
ekologicky nejcistsi dopravu, dopravu vodni.

Dejme slovo Ing. Josefu Bartovskému:

Vodni cesty, upravy rek, elektrarny a prehrady
jsou dilezitou kladnou sloZkou hospodarskou
véech vyspélejsich zemi. Cechy a Morava maji
pro vybudovani téchto podniki prirodou dané
pfiznivé podminky: uspokojivé hydrologické
a geologické poméry, soustiedéné ovladatelny
vodni rezim, vyvinuty hospodarsky Zivot, pfimé-
fena kulturni droven.

Jsou financovany z verejnych prostredkd, tedy
z dani a uspor naroda.

Zivé se dotykaji riiznych, éasto protichiidnych
zajmu pramyslu, zemédélstvi, dopravy. Tak vzni-
kaly spory o rfeseni lepS$i, které zabrariovaly usku-
teénéni feSeni dobrého.

Dikazy a protidikazy o spravnosti projektu po
strance technické i hospodarské zabiraly pak celd
desitileti (priplavy, feseni stfedni Vitavy a stfedniho
Labe, vodohospodarsky plan).

1. Prehled hlavnich zdsaht pracovnich, hospodar-

Rok

Uddlost
1941 Zikon ze dne 1, Servence 1901 &, 66 F. . o stavhé
vodnich cest a 0 proveden] dpravy fek.
Nafizeni ministerstva obchodu ze dne 11, fHjna

1901 ¢, 163 f. z., jimE se zfizuje Rediteluav| pro
stavbu vodnich cest a Poradni sbor pro vodnl
CESLY.

1903 Mafizeni mindstersiva obchodu ve shodé 5 mi-
misteritvy vailra, priv, Llrh:,' & Ielernic ze dne
23, dubna 1903 & 90 . z, o ustanoven! nivehy a
o vyvlasinovani pro vodnl cesty, kKieré maji byti
zhizeny podic zikona ze dne 11, fervna 1901 & 66

A
Zikon 2e dne 13, dnofa 1903 & 31 x, z, fes.,
tykajici se Opravaoich staveb fifnich, jed maji se
provesti v Ueském kralovsivl podle smérnicy § 5
vodocestneho mikona 2 1. bferna 1900 usizno-
venveh. Vyivofend regulatoi komise.




Hok

Llckdbost

1903

1005

1907

1911

191418

1918

(L

Zikon e doe 13, anoea 1908 &, 32 2. 2. dea,, jim3
we rorlifuje roxsah ﬂEme:h raoravikych stavel
fitnich, vsisnovenith ¥ § 5 zdhonn £ 13, dmora
€. 31 2. 7. Cen.

Zikon ze dne 13, dnoen 1903 &, 33 = =z, fex.,
ustanovuficl daldi fignl dpravy v Cechich,
Zikon ze dne 10, Greora 1903 & 27 2. 2. mor.,
plarnd® pro markesba] morovekd, vetchuje we na
gpravy fek, provddi{nd v rimcl ustsnoveni* § 5
vodocestného zikona ze dne 11, biczna 1901,

Zikon ze dne 6, kviima 1905 & 57 2, 2, mor,
plainy pro markrabsvi moravske, kiervm se do-
plAuje progrem Uprzvy fek. usianovenyeh § &

rdkona = 1 Qroes 15903 & 27 2. 2. meravského,

Zikon ze dne [0, blezna 1507 & 18 2. 2. slez,,
platny pro voptodstvi slozske o Gprave fek o a-
veh nma ochmanu bichi, kierd sc v wojvodsivi
slezakdm majl proedmi v rdmci § 5 vodooesindhw
zkong z roku 1901,

Zikon ze dne 27, fervna 19101 & 36 a 37 2. z.
slez., plaing pro vojvodsiv] slezdké o dpravé fek
v pameci § 5 vodocestndho zikonan z oroka 1910,
Fikon ze dne 27, forvna 1911 &, &1 %, ¥ mor
platny pro mackrabsivi moravike o eménich zd-
kona e dne 10, Gnora 1903 £, 27.

Prvd svltovd viilka,

— e

Zikon ze dn¥ 28, fijna 1908 2. |1 Sk, = a n.
O samostatndm stdfu fo-Boslavenském fﬁn‘h'}
eemd Moravakoslezshi, Slovensko, Modkarpatska
Rus)

Sakon re dne 1), Servna 1919 £, 531 Sh. 2 an
0 plisluinosis ve weceeh atavibhy  vodnich oot
Frovidéni |'||'|'[|t:|r a -\.!.ll.'l'i:l' vodnich cest na Gxemi
Ceskoslovenské republiky, ustanovenych vodo-
cestnym mdkaonem = . 10, pRevddi se 2 byv, mi-
msterstva obchodu ve YVidn do pdsobnostn m-
nismerstva vefcinych pracl v Proze. .

Zikon gc dne 22, Lervence 1919 &, 438 5b, z. a0,
o ardmndl pedpofe pH zahdjen! soustavne elekrri-
sace nejdokonalépiin vyulitkovdnim viech ph-
rodnich zdrojd encrgic. Klade ziklady proo sou-
stavnd vyuiitkovinl vodnich sil.

Vodohospoddfakd sikony ze dne 24, Biegna 1931
& 4% n 540 Sbh. z. a n.

Viidni nafizen! ze dne 22, prosince 1938 &, 383
Sh. . a . O &Zru fondu pro budovind sodo-
cestnich a vodohospoddfskych staveh,
Muichovskd dohoda o oddéleni pohraniinich
puzeml od zemi Ceskd n Moravekosiorske,
Videhsky rozhodfi v¥rok o plipojend fst Mod-
karpatske Husi £ Madarsko.

Dohoda némeckd o feshoslovenske viddy o xpo-
sobu uskutetnéni dunsjsko-oderského pruplave

Uddlost

Hdabrini zhytku Podkarpaiske Busi Madarskem

Viddni nafizeni ze dne 14, biezna 1939 &, 70 Sh.
z. 4 n., kterym e grutuje mkon ze dne 12, srpna
1921 {(Sh. 2. a n, & 3HB) o doni & vodnd ally.
Prohladieni zemakého snému slovenskdho ze dne
14. bltezna 1939, 3¢ zemé Slovenski je samopstan-
nym a needvislym stdrem.

Vyncs byvalého videe o Hiského kancléfc Adolla
Hitlera zc dne 16, biczna 1939 o Provekrordtu
Cechy a Maorava, Sh. z. an. & 75 2 ¢, 1939,

Drubd svérovd vilka,
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Viadni rearganisalni opatfeni ze dne 15, éervim
- 1942 (Sb. % a n. & 28), kterym se zruduje mi-
= nistersive veleinich praci a vodocestna o vodo-
hospodiisii spends tohoto ministersiva se phi-

e pojuje do ministersiva dopravy, jehod nirev ae
B mcnd e ministenstvo dopravy a techniky ™. Sows
B Lasnd s k tomuto ministerstvoe plipejuif 2 ma-

= nistersiva zemédélsivi vl vodniho hospodifered
o vedniho priva | remédélske vodnl suaviby,

'_' Slouleni viech voddnich staveb a visdohospodid-

: ského’ plinovind ¥ jodindm odboru ministersiva
dopravy a techniky.

“1946 | Vyrvofen! ministersrva techniky.

skych a administrativnich z let 1901 - 1945.

2. Stavebni program vodocestného zdakona z roku

1901 ¢. 66 F z

Nikoliv dulezZitost vodnich cest, nybrz politické
a vojenské kombinace mezinarodni rozhodly
o osudu tohoto zakona. Mohl byti ve videriském
parlamenté odhlasovan jen za predpokladu, Ze bude
soucasné prijata osnova zakona o strategickych dra-
hach alpskych, o které usilovaly vojenské i politické

Objekr LLhidty
Priplay Dunaj—Odra
(Punajsko-odersicoy priplov).
e, R e _ | Stavba praplava bude

provedena ve dvaceti le-
tech . (1904=—1924).
Stavbu vodni cesty I'ra-
-| ha—Mélnik—stdtni hra-
mice zajsiujl rozhodnul
ministerstva voitra z ro-
ku 189G &fs, 13978 a
& roku 1904,

Priplavni spojeni Pardubice—

ferov a  splavnéni  stiedniho
_l-:-bc {(Mélnik—]aroméii,

Priplav stfednl Vitava—Dunaj
& splavnéni stfedni Vitavy (Fra-
hﬂ‘—ﬂudﬂ-iuvi::}_

——

Priplavai spojend Odra—Vislu—
néstr,

Uprava phitoka splavaych ick.

kruhy byvalé rakousko-uherské monarchie.

Financni plan vodocestného zakona byl takto zaloZen:

Stat poskytne v roce 1904 - 1912 uhrnem 250 mil.
K nom. (témér 2 miliardy K¢), 30 % pfipada na shora
zminéné Upravy fek. Zemé, jimiz priplavy prochdze-
ji, jsou povinny pfispéti jednou osminou na zuroceni
a amortizaci statni pljcky, pouZité pro vodni cesty
svych uzemi.

Kryti nakladd po roce 1912 zajisti se véas zakoni-
tou cestou.

Osudy vodocestného zakona z r. 1901 Ize takto
strucéné vyjadriti:

Stavba priplavi v roce 1904 nebyla zahajena.
Byla a zustala odsunuta mezi prdce zitrka. Prova-
dély se jen upravy rek, uvedené v zakoné vodo-
cestném.

3. Stavebni program a financni plan vodohospodar-

ského zdkona z roku 1931 ¢. 50 Sb. o statnim fon-

du pro splavriovani rfek, vybudovani pristavd,
vystavbu udolnich prehrad a pro vyuZitkovani vod-
nich sil. Zkracené budeme jej jmenovati vodohos-

podarsky zakon z roku 1931 ¢. 50.

Po prvé svétové valce v Cechéch a na Moravé se

radikdlné zmeénily podminky pro vodocestné



a vodohospodarské planovani.

SloZitost téchto ukolti a politické zasahy zptsobi-
ly, Ze viada Cs. republiky mohla vodocestny a vodo-
hospodarsky zakon vydati teprve v roce 1932.

) investice
Objeks e Mozndmba
korun | &s. korun
Praplavy Dunaj—Odra—
Lahbe 135 T (Hbix
Stfedni Labe ., . . ., . ¥ T Valori-
— . YACE
' | 1:7
- - nl
VimvavPraze. . . . . 14 I 100 | seokrouh-
- - — lena
Upravy ek i | it
Uhroem . . . 250 2000

Rozdéleni uvéru 2000 mil. K¢ v tudobi 1904 - 1912

Schvdéleni zakona parlamentem bylo vdzdno pod-
minkou, Ze soucasné bude schvélen podobny vodo-
hospodérsky zdakon zemédélsky, kterym se Zzajistuji
regulace nesplavnych rek, meliorace pozemku, kanali-
zacni Upravy a vodovody venkovskych obci a mést.
Podminka byla dodrZzena. Vodohospodéisky zakon
zemédeélsky (Sb. ¢. 49) byl vydan 27. bfezna 1931 sou-
casné s druhym zakonem vodohospodérskym ¢. 50.

Rozdéleni fek a prehrad na splavné (zakon €. 50)
a zemédelské (zakon C. 49) bylo slabou strankou
zdkonu, protoZe vodohospodarské planovani tak-
to rozdélené do dvou resortii (ministerstvo verej-
nych praci a ministerstvo zemédélstvi) nemohlo
se soustavné provadéti.

Vodocestny a vodohospodarsky program v Cechdch

W ow e Trewi

mn wpbrrderanrch ki b

Wimes 0 baba

PRl Dol Vitgey, Doy, Wiy

a na Moravé v zakoné z roku 1931 ¢. 50 Sb.

Teprve v roce 1942, kdyZz zemédélsko-technické
vodni stavby (Upravy nesplavnych rek, stavba zemé-
délskych prehrad, meliorace, kanalizace a vodovody)
byly prevedeny z ministerstva zemédélstvi do minis-
terstva dopravy a techniky a zde splynuly s ostatnimi
vodnimi stavbami v jediném odboru, bylo dosazeno
jednotnosti v pripravdch i v provadéni pland. Vodo-
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cestné i vodohospodarské planovani i budovani
bylo od téchto dob fizené z jediného ustredi — z
ministerstva dopravy a techniky (vefejna technic-
ka sprava), od roku 1946 z ministerstva techniky.

Uvérovy plan pro vodocestné a vodohospodarské
stavby celé Ceskoslovenské republiky pro tdobi
1931 - 1942 byl takto disponovan:

bd w0 =
T an & P - e e —_—— Poendmks
Uvéroved operace PTIET
PHEAE se prdred pokiaduy pria-
mirnd rednd T omil. KO
dhrnem . wn
Fitpiidhea stdeemr muernderd
promeéme rotnd 79 mil, K2,
ubfoem . . .. il
MimeFddng prijmy
(viiddek = pilstavid, najem-
of = vodnich elekirdren,
dadiz vodnich sil, piapéviky
zemil @ plend jind pripmy)
shaem " .7, . . » i gun
_ﬂllmﬂn pro 12 ber . . 268
Primémé rolnd Ha 11

Opatreni uvérd pro udobi 1931 - 1942

Financni prostredky pro dokonceni celého progra-
mu v udobi 1943 - 1957 (15 let) budou opatieny
novym zdkonem pfed koncem prvého stavebniho
tdobi, tj. pred rokem 1942.

Stavba dunajsko-oderského priiplavu s odboc-
kou k Labi ma byt financovana prevazné prostred-
ky soukromymi bez podstatného zatizeni statu,
ktery na svtij ucet provadi jen pFipravné prace.

Stavebni Ihaty. Divodova zprava k navrhu vodo-
hospodarského zdkona z roku 1931 ¢. 50 predpokia-
dala, Ze cely pracovni program bude uskutecnén
ve 12 az 27 letech.

Provoz dunajsko-oderského priplavu a jeho
odbocky do Labe miZe byti zahdjen aZ po prove-
deni kanalizace stfedniho Labe od Mélnika do Par-
dubic a Odry od Moravské Ostravy do Bohumina.

Finanéni plan vodocestného a vodohospodarského
plénovani pro tzemi celé Ceskoslovenské republiky
(Cechy, Morava, Slovensko, Podkarpatska Rus) pro
tdobi 1931 - 1942 (12 let) je takto fesen:

LiwoEy

Dyub investice IeE—INET Fozndmka
mil e
Upravy splavnych fok, [ o
nihradnd meliorace . . . K ¥ e
- rolnd
111 bl K&

|5

Plistavy a plekladilnd .

Vodnl elelktrirmy . . . 134

Piehrady

i

Uhrnem .

Primérnd rofné . . .




Financovani staveb v udobi 1931 - 1942

4. Souhrn potizi a komplikaci

Kromé hlavnich udalosti (2 svétové vélky, zmény
statnich hranic a rezimt) byly to tyto okolnosti, které
nepfiznivé ovlivnily rozvoj vodocestného a vodohos-
podarského planovédni a budovani:

- hospodarské a politické krise pred a po valkach;

- rozptylena technicka i pravni sluzby statni

i zemska a valkami zptisobené éasté zmény pla-

novani a budovani;

- nespravné zavéry o konkurenci vodnich cest s
Zeleznicemi;

- nedocenéni vyznamu vodnich sil v energetic-
kém celostatnim hospodarstvi a obavy, Ze vyuzit-
kovani vodnich sil poSkodi rozsah tézby i ceny
uhli (vyuzitkovani vodnich sil stfedni Vitavy);

- velké zatiZeni statni pokladny jinymi ddleZitymi
investicemi a pfisné méfitko fiskaini pro rentabilitu
vodohospodarského podnikani (vodni elektrarny);

- favorizovani pohrani¢nich oblasti a némeckych
Uuzemi na ucet ¢eského vnitrozemi;

- vahavost pFi rozhodovani o riuznych velkory-
sych namétech technickych feseni, podporova-
nych politiky.

Tim jsem vyCerpal nazor nasich prednich odborni-
k(i na vyvoj vodocestnych staveb na uzemi Cech
a Moravy v letech 1901 - 1946. Dovolte, abych
pokracoval vlastnim nazorem na vyvoj rozvoje vodni
dopravy a vodnich cest v Ceskoslovenské v posled-
nich letech Ceské republice, aniz bych pfihlizel k
predchazejicimu textu, ktery jsem pfi jeho psani jesté
neznal. Ctenai sam at posoudi, zda a jak jsme se
poucili ze zku$enosti nasich predka.

3.-4.11. 2009
Ostrava

international conference
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To, ze jsem byl pozvan na konferenci Transport
2009 konanou v Ostraveé, abych vas seznamil s
vyvojem projektu vodni koridor Dunaj — Odra - Labe,
povazuji za velkou Cest, ale i za dobry signal, ze se v
naSem Ceském kralovstvi néco vyznamného déje.
Poprvé po 20 letech se mezi dopravni infrastrukturu,
vedle Zelezni¢ni, silniéni a letecké dopravy dostava
i doprava lodni a vodni cesty.

Jsem rad, ze tento signal pfichazi z Ostravska,
které v poslednich 50 letech sehralo v projektu pru-
plavniho spojeni Cerného, Severniho a Balického
mofe pfes Gzemi Ceské republiky vyznamnou roli.
Jednou negativni, podruhé pozitivni. Véfim, ze dnes-
ni den se zaradi mezi tfeti — pozitivni meznik v pfi-
pravé na vystavbu tohoto vyznamného evropského
projektu. Ptate se, které Ze to jsou mezniky? Tak si
vyslechnéte zkraceny pfibéh vodniho koridoru D-O-L v
druhé poloviné jeho stoleté zakonné existence. Tém,
co neznaji moderni historii tohoto projektu pouze pfi-
pomenu, ze jeho stavba byla uzakonéna v roce 1901
tzv. vodocestnym zakonem. Tento zékon byl po riiz-
nych Upravach plnén na vSech navazujicich fekach,
tedy na Labi, Odre a Moravé. Na téchto fekach byly
budovany plavebni stupné pfes obdobi Rakousko-
Uherska, prvni svétové valky, prvni Ceskoslovenské
republiky, druhé svétové valky i v prvnich letech
osvobozeni republiky, kdy se pfiprava prlaplavniho
spojeni D-O-L zacala slibné rozbihat. V prvni polovi-
né 20. stoleti jenom na Labi bylo vybudovano celkem
24 plavebnich stupnl. K plnosplavnosti na uzemi
Ceské republiky do Pardubic chybi pouze tFi: Pfeloud
I, D&&in a Stfedni Zleb. Tvrdou ranu tomuto projektu
pak zasadilo ,dGvérné“ usneseni 215. schlze vlady,
kterd se konala v symbolicky den naseho osvoboze-
ni 28. fijna 1952, kterému predchazelo ,tajné jednani*
206. schiize vlady, kde se pod bodem cc) doéteme:

~AZ na dalsi zastavit veSkeré pfipravné prdce a stu-
dijni prace pro Dunajsko-odersky priplav, zajistit
dokumentacni material a pouZit uvolnénych sil pro
urychlené vypracovéni projektové a rozpoctové doku-
mentace prehrad a rybniku pro zajisténi vody pro
Ostravsko®. A v&e bylo opravdu zastaveno.

Pak pfiglo Prazské jaro a usnesenim vlady Cesko-
slovenské socialistické republiky ¢. 232 pod nazvem
,O pripravé dokumentace prdplavniho spojeni Dunaj
— Odra - Labe“ a v8e se dalo opét do pohybu. Tento
pozitivni posun trval vSak jen do vstupu ,spratelenych”
vojsk VarSavské smlouvy na uzemi nasi republiky 21.
srpna 1968. Opét se vSe prerusilo a opét na 20 let.

A jsme u druhého ostravského zastaveni, tentokrat
kladného. V pribéhu roku 1988 vznikla vyznamna
iniciativa ostravskych podnik( na vystavbu vodni ces-
ty Dunaj - Odra. Rozhoduijici roli tehdy sehral koncern
Vitkovice. Pfidaly se i dalSi mistni podniky, jako napf.
Trinecké Zelezarny, Zelezarny a dratovny Bohumin,
Slezan Frydek-Mistek, Pozemni stavby Ostrava, Val-
covny plechu Frydek-Mistek a s dalSimi podniky v
Cechach, na Moravé i na Slovensku v celkovém
poctu 61 firem zalozily jiz 27. dubna 1989 akciovou
spole¢nost pro propagaci, pfipravu a vystavbu pru-
plavu Dunaj— Odra - Labe s nazvem Ekotrans Mora-
via se sidlem ve Zliné. Tato akciova spole¢nost, ktera



postupné méla vic jako 160 akcionafd, z rozhodnuti
valné hromady v roce 1994 vypustila ze stanov ves-
kerou ¢innost v oblasti priplavniho spojeni Dunaj —
Odra - Labe a méla se pfeménit v Cisté komeréni spo-
leénost za ucéelem tvoreni zisku. Tak se stalo, Ze na
dalSich 15 let se pfiprava D-O-L omezila na uzemni
ochranu trasy pruplavu a na propagaci zajistovanou
nékolika ob&anskymi sdruzenimi.

Po tomto kratkém exkurzu do nedaleké minulosti se
vratme do zhavé soucasnosti. Ale opét Vas nebudu
seznamovat s technickym feSenim vodniho koridoru
Dunaj — Odra - Labe. To je vSeobecné znamé nebo
dosazitelné napfiklad v obsahlé knize Kfizovatka tfi
mofi — vodni koridor Dunaj — Odra - Labe, kterou
jsme s Ing. Jaroslavem Kubecem vydali v roce
2007. Chci vas vSak seznamit s aktualnim stavem
tohoto, dle mého nazoru perspektivniho a nejvy-
znamnéjSiho projektu pro nasi republiku a celou

Pro¢ si myslim, Ze tento projekt je tak duleZity pro CR?

Protoze jde o projekt komplexni, zasahujici do mno-
ha oblasti naSeho hospodarského, politického
i obCanského zivota. Neznam projekt, ktery by mél
tak pfiznivé dopady minimalné do 15 oblasti:

1. protipovodnova funkce: kdyby D-O-L existoval

pfi povodnich v roce 1997, vétSina Moravy by byla

pred ucinky velké vody ochranéna.

2. udrzeni vody v krajiné: D-O-L umozni hospoda-

fit s vodou, aby zaddna od nas neodtekla zbytecné

3. doprava vody na Moravu: podobné jako pru-

plav Ryn - Mohan - Dunaj umozni vodni koridor

D-O-L preCerpavat v dobé nouze vodu z Dunaje

do vodohospodarsky deficitnich oblasti

4. uzemni systém ekologické stability a jeho posi-

leni budovanim novych biotop( a jejich propojeni

5. transevropska dopravni cesta, ktera propoji sit

evropskych vodnich cesty, poskytne CR kvalitni pFi-

stup k mofim a jejich pfistavim

6. ekologicka doprava, nebot vodni doprava je

nejen levna, ale také ma nejméné negativnich vliv(

na zivotni prostredi

7. zdroj a regulator elektrické energie, nebot pri-

toné a preCerpavaci elektrarny jsou neprehlédnu-

telnym pfinosem v oblasti obnovitelnych zdrojl
energie

8. hospodafrstvi vyraznou mérou posili vystavbou

vicemodalnich logistickych center a pramyslovych

z6n

9. mimofadné zvy$eni zaméstnanosti v Ceské

republice i v Evropé pfi vystavbé i budoucim pro-

vozu

10. zdroj pfijmi z cestovniho ruchu

11. zemédélstvi v oblasti rybolovu, zavlah a lev-

ného transportu surovin

12. sport a turistika, nebot vzniknou nové moz-

nosti sportovniho a rekreacniho vyziti v navaznosti

na dalSi aktivity v regionech

13. rozvoj sidel a moznost vyuziti v Evropé a ve

svété oblibeného bydleni u vody a na vodé

14. vodni koridor D-O-L je posledni vyznamny

chybéjici ¢lanek propojené soustavy evropské

sité vodnich cest ve stiedni Evropé
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15. rozhoduijici zdroj evropskych investic po
roce 2013, kdy ,,vyschnou“ pro CR strukturalni
fondy a hlavnim zdrojem dotaci bude Fond soudrz-
nosti, ureny pouze na zdakladni infrastrukturu
evropského vyznamu, a tou vodni koridor D-O-
L dozajista je.

Zastavme se jen u péti vyznamU pro dnesni konfe-

Doprava

Je az neuvéfitelné, jak v poslednich dvaceti letech
ze slovniku dopravni infrastruktury Ceské republiky
vymizela vodni doprava, ackoliv v celé Evropé
i vyspeélém svété se pro své pfednosti intenzivné roz-
viji. Opét jeden pfiklad. Kdyz jsme za knizku Vodni
koridor D-O-L obdrzeli v roce 2008 hlavni cenu Miro-
slava lvanova v kategorii produkce literatury faktu,
pfedaval nam ji ostfileny a znamy televizni modera-
tor Vaclav Moravec. Tehdy jsem ho pozadal, aby ve
sveém televiznim pofadu Otazky Vaclava Moravce sle-
doval, zda uslySi od nékterého politika, bez ohledu,
zda je modry, oranzovy, rudy, Cerny nebo zeleny,
nékteré ze tfi ,zakazanych“ slov — lod, plavba &i vod-
ni cesta, a kdyz je uslySi, aby mi zatelefonoval.
Cekam jiz dva roky, pofad pravidelné sleduiji, Vaclava
Moravce jsem pisemné urgoval, ale stale nic. Neni to
podivné a alarmujici?

Proto jsem tak pfekvapeny a vdécény, ze tato cizi
slova mohou zaznit na konferenci Transport 2009.
Nebudu vas, pfevazné silnicare a zeleznicare, pre-
svédCovat o vyznamu vodni dopravy v modernim
dopravnim svété. Nebudu dokazovat, ze v dobé kon-
tejnerl jiz davno neplati, Ze vodni doprava je vyhod-
na pouze pro pfepravu hromadnych substratli a Ze je
pomala. Dovolim si pouze citovat z ¢lanku Vyhodné
vyuzivani vnitrozemské vodni dopravy u firmy Baxter,
uverejnéného v Casopisu Logistic News v letoSnim
roce. Pro upfesnéni uvadim, ze tato firma nabizi své
sluzby ve vyvoji a vyrobé farmaceutickych vyrobki,
ma 46 500 zaméstnanct a obrat 11,3 miliard $. Pfi-
nosy vodni dopravy pro tuto svétové vyznamnou fir-
mu jsou z jejich pohledu tfi:

V oblasti ekonomické

Reseni zvysilo kvalitu sluzeb, nebot na vodni cesté
je méneé zpozdéni. Diky lepSi spolehlivosti dodavek se
zvysila i kvalita zakaznického servisu. ZlepSila se
dostupnost vyrobkl v evropském distribuénim centru.

V oblasti ekologické

Reseni formou vnitrozemské vodni dopravy sniZilo
emise COo, protoze kazdy rok je na silnicich o 500
nakladnich vozidel méné. Riéni lod& pouzivaji ve srov-
nani se silniéni dopravou pro pfepravu jedné jednotky
na urcitou vzdalenost pouze 20 % pohonnych hmot.

V oblasti socialni

Diky tomu, Ze na silnicich jezdi kazdoro¢né méné
nakladnich vozidel, se snizuje pravdépodobnost nehod,
nebot jedna lod pfeveze 100 az 500 kontejnerti (TEU),
coz znamena mnohem UCinng&jSi vyuzivani lidskych
zdrojli na nakladovou jednotku nez v pripadé naklad-
nich automobil(i, které pfevezou max. 2 kontejnery.

DalSi argumenty pro zaclenéni vodni dopravy



a vodnich cest do pojmu dopravni infrastruktura statu
nejsou potfeba. Pouze bych si pfal, aby konkurence
mezi v8emi dopravnimi obory byla konstruktivni
a presla ve vzajemnou spolupraci v zajmu vSech.
Vzdyt bez této spoluprace dojde do 20 let k tpl-
nému vytizeni zelezniéni dopravy a k naprosté-
mu dopravnimu kolapsu na silniéni siti.

Bez povsimnuti nesmi zlstat ani hroziva sku-
teénost, ze na uzemi Ceské republiky se za
poslednich 20 let nepostavil ani jeden, slySite
dobre, ani jeden novy plavebni stupen, a tak se
Ceska republika stala jedinou zemi z 27 stata
Evropské unie, ktera neni pfimo nebo nepfimo
kvalitni vodni cestou spojena s mofem. Ceska
republika se tak postupné dostava do ekonomické a z
hlediska prestize i politické izolace v ramci celé EU.

Patym dilezitym aspektem je vyznam pfipravy
a postupné vystavby vodniho koridoru D-O-L jako
protikrizového opatieni svym rozhodujicim pozi-
tivnim vlivem na zaméstnanost v Ceské republi-
ce i Evropé. Dle zvoleného postupu vystavby Ize
pocitat z 39 tisici pracovnimi misty po dobu 27 let
nebo s 79 tisici pracovnimi misty po dobu 14 let. Jis-
té mi namitnete, kde na to vezmeme investi¢ni pro-
stfedky. A to je ¢tvrta vyhoda vystavby vodniho kori-
doru D-O-L.

Po roce 2013 budeme mit totiz moznost Cerpat z
fondu Evropské unie pouze na velké nadnarodni
projekty, a tim vodni koridor D-O-L zcela jisté je.
Pro tento projekt je vhodny Fond soudrznosti EU, kte-
ry mlze poskytnout az 85 % z investi¢nich nakladd,
které se pro vodni koridor D-O-L odhaduji na 8,9 mili-
ard €. Znamena to moznost ¢erpani az 266 miliard
K&, pficemz naklady prvnich etap Dunaj — Hodonin -
Pferov nepfesahnou 1,66 miliard €/rok po dobu 10
let, tj. 0,16 miliard €/rok — a z toho pouze 15 % ze
statniho rozpoctu, tj. pouhych 24 mil. €/rok. Naopak
dotace z ostatnich fondu EU na silnice a zelez-
niéni traté postupné vyschnou.

A jaka je souCasna realita? Posudme sami z vyro-
ki nékolika politikU:

,Moji ministfi mi vZdycky rikali, Ze vodni doprava je zby-
te¢na, Ze vsechno prevezeme po silnici a Zeleznici. Ale
kdyz Vas posloucham, asi prehodnotim svoje nazory.”

»V8ichni mi fikaji, Ze ten projekt je mrtvy a abych
uvolnil to uzemi pro néco uzitecného. Co napfiklad,
pane ministfe? No tfeba supermarket nebo benzino-
vou pumpu.”

»1en kandl Dunaj — Odra - Labe je neuvéritelny
zasah do krajiny, to je jizva, ktera jde pres x chrané-
nych oblasti a naturové oblasti, ekonomicky naprosty
nesmysil... prosté po desetileti tam je tuzemni rezerva,
vytvorend pro ten kanal, ktera blokuje rozvoj celé
fady mést a obci, Cili my tam mame i podporu samo-
sprav, abychom tu uzemni rezervu zrusili...”

A téméf se to povedlo. Po bouflivé debaté v nové
vladé se podafilo ministru zivotniho prostfedi vypustit
z Politiky tzemniho rozvoje Ceské republiky Gzemni
ochranu ¢eského projektu D-O-L a ponechat tam jako
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nédhodou Uzemni ochranu slovenského projektu
Dunaj — Vah - Odra. Ostatni ministfi alespor vsunuli
do pfislusného viadniho usneseni ¢. 929 z 20. Cer-
vence 2009 odst. 4: ,Ministru pro mistni rozvoj se
uklada zachovavat, zajisStovat a uplatriovat ve spolu-
prdaci s ministry dopravy a Zivotniho prostfedi stava-
jici uzemni ochranu koridoru prdplavniho spojeni
Dunaj — Odra - Labe do doby rozhodnuti viady o dal-
S8im postupu a predloZit viadé do 31. prosince 2009
navrh zplsobu dalsi ochrany.” VSimnéte si, do Sil-
vestra letoSniho roku.

Ale co se nestalo? Pouhych 10 dni po schvaleni
tohoto usneseni vldda obdrzela z Bruselu dopis
datovany 30. ¢ervence 2009, ktery obsahoval Ndvrh
rozhodnuti parlamentu a Rady o hlavnich smérech
Spolecenstvi pro rozvoj transevropské sité, ve kte-
rém jsou i mapy vSech dulezitych transevropskych
vodnich cest s horizontem roku 2020. Na mapé Ces-
ké ale i Slovenské republiky je zakreslen i vodni kori-
dor Dunaj — Odra - Labe. Tedy prelozeno do lidstiny.
Evropska unie predklada vSem c¢&lenskym statim
navrh transevropskych vodnich cest, kde s vodnim
koridorem D-O-L pocita, a ¢eska vliada 10 dni predtim
schvaluje usneseni vlady, ve kterém v odst. 5 mimo
jiné uklada: ,ministru dopravy provérit ve spolupraci s
mistopredsedou viady a ministrem zahranicnich véci
na mezinarodni trovni potfebnost priplavniho spoje-
ni Dunaj — Odra - Labe...”

Co tedy délat?

1. Pfipravit novy, komplexni a srozumitelny navrh

vladniho usneseni, ktery bude respektovat pfinosy

vodniho koridoru D-O-L ve v8ech oblastech,

a mezinarodni dohody, v€etné pristupové smlouvy

CR do EU i zajmy Ceské republiky.

2. Zacit urychlené pracovat na optimalizaci trasy

vodniho koridoru D-O-L, ktera by v maximalni mife

respektovala ekologické i ekonomické zajmy a potre-
by primyslu a zemédélstvi pfilehlych mést a obci.

3. Dopracovat projekt technicky i ekonomicky.

4. Bez odkladu pripravovat a podat Zzadost

o dotaci z Fondu soudrznosti EU tak, aby bylo

mozno Cerpat financéni prostiedky jiz od roku

2013, kdy bude dokonéen priplav Seina - sever.

5. Zaroven najit zplsob jak vyuzit prostfedky z EU na

urychlenou pfipravu projektu v letech 2010 - 2013.

6. Za tim ucelem jmenovat viadniho zmocnénce pro

vodni koridor D-O-L.

7. Odstranit legislativni pfekazky ze strany MZP k

vystavbé plavebniho stupné Prelou¢ Il., aby po 7

letech obstrukci mohly byt v roce 2010 zahajeny préace.

8. Dokoncit technickou i legislativni pfipravu plaveb-

niho stupné Dé&c¢in na Labi tak, aby tuto stavbu bylo

mozno zah4gjit jesté v roce 2010.

9. Plynule pokraCovat v dokonéeni splavnosti Vlta-

vy v trati Stéchovice — Ceské Budgjovice.

10. Urychlené pripravit dil¢i stavby souvisejici s

budoucim provozem vodniho koridoru D-O-L v

zajmové oblasti Ostravska, Prerovska, Olo-



moucka, Hodoninska a Pardubic. Jde o vystavbu
logistickych center, sportovnich a rekreacnich zafi-
zeni, protipovodnovych opatfeni ap. Prace zahdjit
po vzoru pramyslové zény v Norimberku, ktera
byla budovana 10 let pfed tim, nez byla napojena
na dokonéeny priiplav Ryn - Mohan - Dunaj.

11. Pristupovat k prvni etapé vodniho koridoru
D-O-L v trase Dunaj - Hodonin jako k bezpec-
nostné-strategické energetické pojistce ceského
statu v oblasti dopravy a ulozeni zkapalnéného
zemniho plynu.

12. Specialné pro Ostravsko je nutno si uvédomit,
ze region ma jiz nyni, nebo v nejblizSich letech,
zajisténou dopravni obsluznost mezinarodnim letis-
tém Ostrava — MoSnov, dalnici D47 (budouci D1),
zelezni€nimi koridory, rychlostnimi komunikacemi
a k dosazeni dopravni obsluznosti jako ma vyspéla
Evropa chybi pouze kvalitni napojeni na vodni cestu.
Proto pfipojeni Ostravska na kapacitni vodni cestu
by se mélo minimalné zafadit mezi hlavni cile Kraj-
ské hospodarské komory Moravskoslezského kraje
a Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje.

Na zavér mi dovolte, abych véren svému presvéd-
¢eni, ze vSe chytré bylo jiz fe€eno, koncil dvéma
moudrymi citaty.

Rozumna viada Setfi a pfesouva vydajovou struktu-
ru v rozpoctu ze spotreby na investice.

Milo§ Zeman

Mezi Volhou a Rynem neni jiné krasné prileZitosti
spojit vodnim prdplavem 100 miliond lidi na sever se
100 milidny na jih od naSeho statu jako mame my.
Nas stat ma v tom klicové postaveni. Budto toho
vyuZijeme sami, anebo o toto své dominantni posta-
veni ve stiedni Evropé pfijdeme. Nepochopiti tuto
nutnost znamend vydavati se v nebezpeci, Ze vyvoj
pujde pres nds, proti nam nebo bez nas.

Jan Antonin Bata
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Kvalita, presnost a duslednost v kaZzdém detailu. Spoletna
koordinovana prace lidi desitek obort a profesi. Schopnost fesit
problémy a odvaha hledat nové cesty. Je tohle uméni?

Moina ne. Jen to dobre umime.

1l2 1/  Velkd plavebni komora Roudnice nad Labem
2/  Plavebni komora Podébrady
3 3/ Modernizace jezu Ceské Vrbng, Yitavskd vodni cesta
v Giseku Ceské Bud@jovice - Hluboké nad Vitavou
4/  Mala vodni elekirdrna Troja, Praha

Metrostav a.5. Kofeluiskd 2246 Praha 8

tlen DDM Group




110 LET VODOCESTNE HISTORIE NASI ZEME

Pocet novych nebo modernizovanych plavebnich stupnl
v havaznosti na D-O-L

Historické |||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||IIII|

obdobi o
2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 =
1900 . =
1907 - Vodni dilo (VD) @
Dolni Berkovice g
na Lalzi’ : lo )
1909 - VD Stell' na Labi i~ c
1911 - VD Hadik na (%2} (&)
1910 strednim Labi 3 ©
1912 - VD Roudnice ﬁ 8
nad Labem
1912 - VD Obistvi o~ =
na strednim Labi
1918 1914 - VD Ceské Kopisty
1922 - VD Nymburk na Labi 1937 - VD Celakovice g
1925 - VD Podébrady na Labi na Labi 7}
1925 - VD Kolin na Labi 1937 - VD Koblov q=;
1925 - VD Kroméfiz na fece Odre > © 5
na fece Moravé 1937 - VD Kostomldtky na Labi = == o]
1930 1927 - VD Pfelout na Labi 1937 - VD Srnojedy na Labi 8= ke
1930 - VD Stiekov na Labi 1937 - VD Spytihnév x = o
1932 - VD Lobkovice na Labi na fece Moravé 8 % £
1932 - VD Kostelec na Labi 1938 - VD Nedakonice D = 8
1935 - VD Lysé nad Labem na fece Moravé ‘E
1936 - VD Brandys 1939 - Zdymadlo Klavary na Labi E
1938 nad Labem 1944 - HradiStko na Labi o
Protektorat %
Cechy ©
a Morava &’
1945 3
Mo, ; GSR
1948 1947 - VD Velky Osek n S
1948 - VD Hodonin na fece Moravé =
o 2
x =
»n o
)
A =
2e
[Z =
Qe
- S
1963 — VD Ostrava - Pfivoz na fece Odre 8 =~
1966 - VD Bélov na fece Moravé o S
1966 - VD Lhotka na fece Odre uE:
1969 - VD Pardubice na Labi -

1970 - Modernizace VD Stéti nad Labem : =~ ST A Prazs
1968 1974 - Modernizace VD Dolni Befkovice na Labi
1975 - Modernizace VD Roudnice nad Labem
1976 - Modernizace VD Ceské Kopisty na Labi
1977 — Modernizace VD Lovosice na Labi
1974 - Modernizace VD Obfistvi na Labi
1975 - VD Veletov na Labi
1975 - VD Tynec nad Labem
1980 1978 - Vystavha VD Gabcikovo na Dunaji

)
)
o
a nikdy jinak

Se Sovétskym svazem na v

Ceskoslovenska

socialisticka republika

1989

sametovd revoluce

2000

Ceska republika
,Demokracie”

2010



