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DUNAJ - ODRA - LABE
viceucelovy vodni koridor prinasejici kvalitnéjsi Zivot
pro Ceskou republiku i celou stredni Evropu

Redakcni rada casopisu Vodni cesty a plavba ke spusténi webovych stranek www.d-o-1.cz

Kazdy v nasi zemi znd pohadku o soli nad zlato
a kazdy vi, Ze bez vody neni Zivota. Blizime se v8ak
dobé, kdy za vodu se bude platit zlatem, a mezina-
rodni spory se nepovedou pro naftu, ale pro vodu.
Kdyz si to uvédomime a kdyz k tomu pfidame
dal$i éeskou specialitu, Ze uzemi Ceské republiky
je ,,stfechou Evropy“, pak musime byt opravnéné
nervozni, kdyz nam nékdo pfipomene, Zze jsme
také jedinou zemi ze vSech 27 statli Evropské
unie, kterd neni pfimo nebo nepfimo moderni
vodni cestou napojena na more. Je historickou
skute€nosti, Zze modré tepny kontinentu (propojena
soustava evropskych vodnich cest) konéi na naSich
hranicich a ,srdce Evropy*, jak naSi republiku radi
nazyvame, zacina byti na suchu. Na suchu nejen
obrazné, ale skute¢né. A nejenom hrozicim nedostat-
kem vody, které se nejvyraznéji projevuje na stfedni
a jizni Moravé, ale i v pfeneseném slova smyslu
v oblasti hospodarské a politické.

To dobfe védél jiz cisaf fimsky a kral Cesky Karel IV.,
kterého tak radi nazyvame Otcem vlasti. Proto se ten-
to osviceny panovnik pro zvySeni prestize, povzneseni
politického a hospodarského zivota svého &eského
kralovstvi zabyval myslenkou na vybudovani vodni
cesty Dunaj — Vltava - Labe. Otec vlasti v té dobé jesté
rozvodim Dunaje a Odry, které nazyvame Moravskou
branou, a kromé toho usiloval hlavné o prevedeni
obchodni cesty z Benatek do Brugg pres svou Prahu.
Ale jiz v roce 1700, tedy pravé pred 310 lety Lothar
Vogemont vypracoval na popud hrabéte Kounice prvni
ucelené ,Pojednani o uziteCnosti, moznosti a zplsobu
spojeni Dunaje s Odrou, Vislou a Labem plavebnim
kanalem®. Tak bylo poprvé definovano spojeni tfi mofi
vodni cestou Dunaj — Odra - Labe.

Pfeskome vSechny dalSi kroky sméfujici k
tomuto cili a zastavme se az v roce 1901, kdy byl
vydan prvni zcela konkrétni vodocestny zakon
pro propojeni tii mofi (Cerného, Baltického
a Severniho) na uzemi Cech a Moravy praplavem
Dunajsko-oderskym s napojenim na Labe. Tak
byla poprvé v nasich déjinach uzakonéna stavba
praplavu Dunaj — Odra - Labe s kfiZzovatkou
u Prerova. Stavba zapocala jiz v roce 1904 splav-
novacimi pracemi na prislusnych fekach a nikdy
nebyla prakticky preruSena. Krom poslednich 20
let, kdy probiha nepfetrzité jedna z nejnebezpecnéj-
Sich kampani proti dokon¢eni vodniho koridoru Dunaj
— Odra - Labe za poslednich 105 let. Nenastoluje totiz
pouze polemiku, zda stavét &i nikoliv, a to bez jakého-
koliv relevantniho a objektivniho podkladu, ktery by
svédcil pro ustoupeni od projektu. Usiluje o absolutni
znemoznéni tohoto projektu, i kdyz je zatim skryto

pod formulaci ,zruseni zemni ochrany D-O-L". Je to
zcela novy fenomén v déjinach nasi republiky. Ani
Némci, ani socialisticky systém neusiloval o zruSeni
hajeni trasy projektu, ktery byl kli¢ovym zadmérem ve
smyslu pfijatého vodocestného zakona a jehoz dilCi
etapy byly jiz realizovany. Prace zastavila 1. svétova
valka. Nova Ceskoslovenska republika v roce 1919
zamér potvrdila schvalenim zakona o pfislusnosti ve
vécech vodnich cest. PokraCovala vystavba na nava-
zujicich vodnich cestach. Prace podruhé zastavila 2.
svétova valka a kratké oziveni mezi rokem 1945 -
1948 zastavilo tentokrat ,budovani socialismu®, které
preferovalo napojeni na SSSR Sirokorozchodnou
Zeleznici. Prace na Generelnim feSeni praplavniho
spojeni Dunaj — Odra - Labe byly obnoveny v roce
1968 a pIné potvrdily realizovatelnost, ekonomickou
ucelnost a potrebnost projektu. Dopravni orientace
na zapad (Hamburk) a na osu jih - sever vSak tehdej-
Simi nositeli politickych rozhodnuti nebyla podporova-
na, takze v roce 1971 bylo namisto zahajeni stan-
dardni predprojekéni a projekéni pfipravy vydano
usneseni vlady ¢. 169/1971, které ulozilo verejné
pravnim organim pouze Uzemné chranit trasu
budouciho prlplavu. Potfebnost realizace pruplavu
Dunaj - Odra - Labe prokézala nasledné mezinarod-
ni komise expertl Evropské hospodarské komise pfi
OSN v rezoluci z roku 1981.

Soucasna kampan, ktera sméfuje k definitivnimu zru-
Seni uzemniho chranéni trasy vodniho koridoru Dunaj —
Odra - Labe, zcela ignoruje existenci rezoluce
EHK/OSN i celé fady dalSich mezinarodnich dokumen-
td, véetné pristupové smlouvy Ceské republiky k EU,
které dokazuji naléhavost zahajeni realizace a vyzyvaji
CR k zahajeni konstruktivnich pfipravnych praci smé-
fujicich k dokonceni vodniho koridoru D-O-L. Pouzi-
vame-li termin ,,dokonéeni” a nikoliv zahajeni, pak
to pIné odpovida skutec¢nosti, Zze za poslednich 105
let se na Labi, Odre, Moravé a Dunaji postavilo
nebo modernizovalo celkem 37 plavebnich stupiu
na vodnim koridoru D-O-L na tizemi Ceskosloven-
ské republiky. Vyjimku tvofi poslednich 20 let Ces-
ké republiky. Jde tedy o velmi nebezpecnou snahu
poskodit dopravni, ekologické, vodohospodarské,
socialné-ekonomické a politické zajmy Ceské
republiky a znehodnotit usili nékolika generaci,
vynakladané po dobu presahuijici celé stoleti. Sku-
te€nost, ze tato kamparn je zaloZzena prevazné na zara-
zejici neznalosti koncepce a funkce zaméru, neni
samoziejmé omluvou. Nejde jenom o optimalizaci €i
pozastaveni tohoto projektu, jde o zfejmou snahu na
,v&Ené Basy” znemoznit Ceské republice vyuzit svého
strategického postaveni ,srdce Evropy“. Jednalo by se
0 nevratné rozhodnuti, nebot dojde-li k zastavéni



chranéného uzemi jakymikoliv stavbami, nebude
mozno vratit vyvoj zpét, nebo za neimérné financ-
ni kompenzace. Na vodni cesté nejdou délat ,objizd-
misté Uzemi. Tim je pro stfedni Evropu Moravska bra-
na. Ta ma pro strategii CR stejny vyznam jako pro
Panamu nejuzsi misto amerického kontinentu. Je az
osudové, ze snaha znemoznit obéanim Ceské republi-
ky vyuzit svého ,rodinného stfibra“ pro hospodarsky
rozkvét nasi zeme je vedena souCasné se zahajenim
praci na evropském projektu vodni cesty Seina - sever.
Dokonceni tohoto priplavu, ktery je veden soubézné
s dalnici A1 a ma odlehéit zivotnimu prostredi v Sirokém
okoli této pretizené dalnice spojujici Pafiz s Bruselem,
je naplanovano na rok 2013. Tato vodni cesta je finan-
covana také z myta, inkasovaného na francouzské dal-
niéni siti, a z prostfedkd EU. A pravé rok 2013 je roz-
hodujici pro zarazeni projektu vodniho koridoru
D-O-L do finanéniho planu EU. Po tomto roce nasta-
ne doba prednostniho financovani velkych evropskych
projektl. A takovymto projektem je jisté i vodni koridor
D-O-L. Neni v Evropé vyznamnéjsi projekt vodnich
cest, nez pravé vodni koridor D-O-L, a neni vodni
cesta, ktera by tak komplexné plnila dalsi funkce ve
prospéch tzemi, kterym je vedena. Mohli bychom
pak Cerpat az 85 % z planované ¢astky 8 miliard €
z Fondu soudrznosti EU.

To je nutno si uvédomit pravé v dobé probiha-
jici hospodarské krize. Vzdyt tato stavba miize
v dlouhodobém horizontu plnit funkci nejvy-
znamnéjsSiho protikrizového opatieni s vyraz-
nym dlouhodobym nariistem pracovnich mist ve
Podle doby vystavby (14 - 27 let) se jedna o 40
tisic az 80 tisic pracovnich mist. Pfitom v posled-
ni dobé u projektu Dunaj — Odra - Labe stéle vice
pfevladaji jeho mimodopravni, zvlasté vodohospo-
darskeé funkce. Vzdyt protipovodnova funkce D-O-
L k ochrané rozsahlych pfilehlych Gzemi Ceské
republiky je dominantni. Funkce D-O-L pro zajisté-
ni dostatku vody do vodohospodaisky deficit-
nich oblasti stfedni a jizni Moravy zadrzenim

-

vody na nasem uUzemi a preCerpavanim vody z
veletoku Dunaje po vzoru priiplavu Ryn — Mohan
- Dunaj je nezastupitelna. Nevyuzit sou¢asné doby
k uzavfeni mezinarodnich dohod o ¢erpani vody z
tohoto evropského veletoku znamena posunout se
do doby, kdy se s vodou bude obchodovat jako s
emisemi Ci televiznimi kanaly nebo rozhlasovymi
frekvencemi.

Z vys$e uvedeného se proto zac¢ina v posledni dobé
pouzivat nazev vodni koridor na misto vodni cesta,
priplav & v ¢eském jazyce ,hanlivé” slovo kanal,
i kdyz jde o pfesny preklad mezinarodné pouzivané-
ho terminu.

Nezanedbatelny pfinos vodniho koridoru D-O-L je
i pro vyrobu obnovitelnych zdroji energie v prato¢-
nych a pre€erpavacich elektrarnach. Pozitivni pf¥i-
nos vodniho koridoru D-O-L pro ochranu Zivotni-
ho prostiedi je nezpochybnitelny. Vzdyt vodni
doprava je ze vSech druhii pfeprav k Zivotnimu
prostredi nejSetrnéjsi. Dale jde o vyznamny kraji-
notvorny prvek, stale vice preferované bydleni
u vody i sportovni a rekreaCni vyziti.

Vodni koridor Dunaj — Odra - Labe se tak
v posledni dobé profiluje do nejvyznamnéjsiho
projektu pro rozvoj a ekologii Ceské republiky s
vyraznym stfedoevropskym aspektem. K jeho
realizaci je vSak potfeba seznamit SirSi vefejnost s
jeho vyznamem pro prosperitu nasi republiky. Je nut-
no si uvédomit, ze nejde o novy projekt, o jehoz reali-
zaci se usiluje, ale o dokonceni dila, které se perma-
nentné, i kdyz s rdznymi prestavkami, buduje. Jeho
nedokonceni v redlném Case, nebo dokonce jeho zni-
¢eni na ,vécné“ Casy, by bylo témér nenapravitelnym
zloCinem pro nasi zemi, ktera by se ocitla v ekono-
mické izolaci v ramci EU. Proto diskuze o jeho vyzna-
mu Ci dokonce Skodlivosti pro nasi zemi se podobaji
stfedovékym disputacim na téma ,kolik se vejde
andélll na Spicku jehly*.

Nema vyznam déle v téchto nékolika uvodnich slo-
vech hovofit o pfednostech vodniho koridoru Dunaj —
Odra - Labe. VSe najdete na dalSich strankach tohoto

nové oteviraného webu Www.d-0-l.cz.




Tyto webové stranky naplfiuji modernim zplsobem
odkaz nasich predku i néktera slova nasich souéasni-
ka:

Nechlubte se vlastenci,

neni to véc fadna

Ze netece odjinud

do Cech voda Z&4dna.

Karel Havlicek Borovsky

Velkd, zdrava myslenka byva ziidka kdy hned na prvni
rdz pfiznivé prijata a spravné pochopena. Trva to nekdy
velmi dlouho, nez dojde k jejimu uskutecnéni, jemuz se
stavi v cestu mnohdy celé hory prekaZek. Kdo razi novou
cestu, musi prekazky ty postupné odstranit, aby se uvolni-
la schudna cesta k vytknutému cili. To mnohého ptvodce
velké myslenky odradi od jejiho dalsiho sledovani. Takova
velka myslenka zapada zdanlivé, ne vsak na trvalo. OZivu-
vhodné dobé a na pripravené plidé nabude takové sily
a prabojnosti, podporovdna velkym okruhem zdjemnikd,
Ze dosahne svého vysoko vytknutého cile, kdyz byly odva-
leny z cesty a pfekondny prekdzky razu technického, hos-
podarskéeho, financniho a nekdy i politického.

Jednou z takovych velkych, zdravych mysie-
nek, jez narazi na bezpocetné prekazky, jest vybu-
dovani plavebni cesty Dunaj — Odra - Labe. Jde
o vodni cestu evropského vyznamu, snadno pro-
veditelnou, nejvys nutnou a dileZitou po strance
dopravni, obchodni a hospodarské.

Prof. Ing. Smréek, rektor c. k. Ceské vysoké skoly
technické v Brne, 1904

Stavbu tohoto kanalu jsme dluzni jiz zemépis-
nou polohou Evropé, a to, Ze tento kanal postavi-
me, utvrdi nasemu statu jeho prestiz a prokaze
nasi vyspélost, jiz se tak ¢asto honosime, ale
o které isme jesté nepodali diikazti, které by moh-
ly imponovati svétu...

Pro realizaci tohoto projektu jest v prvé radé zapotrebi
prdce, prace drobné, agitacni, aby realizace projektu sta-
la se viili ndroda... V jakém sméru by se mélo pro kanal
pracovati? Nepredpokladam, Ze prdce pro priplav bude
ukoncena poradanim dvou aZ tfi schizi tohoto rozsahu.
Bude zapotrebi zaloZiti v méstech, jeZ jsou zainteresova-
na, jako Prerov, Valasské Mezifici, Breclav, Bratislava,
Moravska Ostrava - vybory, jez by myslenku kandlu pro-
pagovaly ve svém okoli tak, aby pro ni ziskany byly nej-
Sirsi lidové vrstvy, jeZ daji své vdli vyraz prostrednictvim
svych zastupcu v zakonodarném shromazdeni.

Jan Seda, zplnomocnény ministr CR,
v Brné 7.brezna 1923

Byili lidé, ktefi mé presvédcovali, Ze na to, aby-
chom si postavili poradnou silnici stfredem statu,
neni penéz. Ze neni penéz na systém kanalu, na
budovani Zelezniéni patere, na nic. Ze jsme zkrat-
ka maly narod, ktery musi vafrit z vody, prikrcit se,
atd. To bylo ovsem predtim, nez jsme za kratky
Cas sehnali takové miliardy na vyzbrojeni, Ze jen
za jejich ¢ast bychom to postavili vSechno.

J. A. Bata — Budujme stat pro 40 000 000 lidi, 1937

Mezi Volhou a Rynem neni jiné krasné pfilezi-
tosti spojit vodnim priplavem 100 milionG lidi na
sever se 100 miliony na jih od nasSeho stdtu jako
mdme my. Nds stdt ma v tom klicové postaveni.
Budto toho vyuZijeme sami, anebo o toto své
dominantni postaveni ve stfedni Evropé pfijdeme.
Nepochopiti tuto nutnost znamena vydavati se
v nebezpeci, Ze vyvoj pljde pFes nds, proti
nam, nebo bez nas.

Jan Antonin Bata

Staletymi deéjinami prdplavniho projektu vine se
jako Cervena nit nerozhodnost, a pocinajic zakladnim
projektem z roku 1901 cCasto i zjevnd neuprimnost,
a naopak zase prilisny optimismus. Zacheme-li sta-
vét sami, a brzo - a to oboji miiZeme - tak zajisti-
me sobé primat, vyvolame i nabidku soucinnosti
z jinych zemi, a postavime, byt i po etapach, dilo,
jez bude nam na prospéch celé véky, zatim co po
jinych mnohonasobné vyssich vydajich na tzv.
nezbytnosti statni nebude uz ani pamatky.

Ing. Antonin Patocka, 1948

Dalnice a Zeleznicni traté, jiste, zvykneme si na né,
ale preci jen jsou jakousi trvalou jizvou v krajiné. Pra-
plavy a kanaly jsou spiSe jeji ozdobou, jizvou jsou jen
po dobu stavby; jakmile pruplav zacne fungovat,
jeho okoli se zazelena a stane se ozdobnou sou-
casti kraje a nikoliv jeho sramem, je obohacenim
Zivota, je rozhojnénim prirody.

FrantiSek Nepil, spisovatel a ochrance pfirody

Je neuvéritelné, Ze projekt tak vyznamny, jako je
vodni koridor Dunaj — Odra - Labe, ktery je budovén
vic jak 100 let, je veden ve stejném uzemi a resen
ustalenymi technickymi prostfedky, je trvale nepo-
chopen a zpochybriovdn namisto jeho urychleného
dokonceni.

Josef Podzimek

At ten priplav propaguji laici, odbornikim nikdo
neveri.
Karel Schwarzenberg

Rozumna viada Setfi a pfesouva vydajovou struktu-
ru v rozpoctu ze spotreby na investice.
Milo§ Zeman

Véfim, Ze pridplav Dunaj - Odra - Labe ma
podobny vyznam jako zminéné propojeni Seina -
dobé s odpovidajici pfipravou tohoto zaméru
a zajistit jeho realizaci v nejkratsim mozném ter-
minu. Timto zptisobem by mohl byt zajistén pro-
mysleny a kontinualni rozvoj sité vodnich cest
EU, a to pFi plném respektovani poZadavki na
zlepseni Zivotniho prostredni v dotéené oblasti.
Preji plny uspéch vsem podporovatelim této
vynikajici myslenky.

Karla Peijs, koordinatorka Evropské komise
pro vodni cesty, zafi 2007
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KUZLPOONREVD/2003
Ministerstvo pro mistni rozvo|

Ing. Rostislav Vandruika
Ministr pro mistnf rozvo] CR
Staroméstské namésti &
110 15 Praha 1

VaZeny pane ministfe,

obracim se na Vs ve véd Politiky dzemniho rozvoje (PUR), kterou mé Vidda CR opakované projednévat dne 20.
fervence tr. Konkrétné reaguji na dpravu PUR, ktera vznlkla na |afe tohoto roku dohodou ministrl Zivotniho
prastiedi 8 pro mistni rozvoj, pp. Bursika a Cunka. Na zakladé jejich jednéni byl z této Politiky bez nahrady
vypuitén Elanel [125), na jehok zakladé méla | naddle pokrafovat dzemni ochrana vodniho koridoro Dunaj-Odra-
Labe [0-0-1) na celostdtni Gravni,

Vypusténl této ochrany vychazelo Odajné ze stanoviska ministerstva Zivotniho prostfedi, atkoliv vétdina rezortd
bud nezavjala stanovisko, nebo poZadovala pokrafovani této ochrany, Dokonce i nezévisly rozbor, vypracovany
podle usneseni vlady v minulém roce, naopak Gzemni ochranu doporudil,

Dovaluji si konstatovat, e vétSina krajd, kterych se ochrana Gzemi pro vodni kordor D-0-L tykd, ma pfisiudng
uzemi hijengé ve swych hrajshych dzemné-planovacich dokumentech. Vychdzime pfi tom nejenom z vBcngé
kontinuity, ale také z priaval kontinuity - jak z hlediska reglondiniho, ndrodnihn, ale | mezindrodnihn,

lsem pfesvédien, #e existuje fada dOvodd [mezindrodnich, socidinich, strategickych, dopravnich |
enviromentalnich), aby Gzemni ochrana 0-0-L byla | nadale zachovana. Z aktuélinich divodd si dovolujeme
piipomenout alespof nikteré:

a] pokracujici pfiliv prostfedkd z EU | po roce 2013 - 2020,

b) tworba pracovnich mist v regionech nejvice postizenych strukturalni nezaméstnanosti,

€] strategiché divody [diverzifikace dopravy a zdrojl zejména energetickych surovin, vietn® zhapalnéného
plynu],

d) environment&ni ddvody [m]. snifovéni produkce CO; diky niZsi mérné spotfeb lodni dopravy),

e] posileni moinosti cestovniho ruchu,

f] protipovodiovd ochrana,

g] zlepieni dopravni dostupnosti wyznamnych primyslovych regiond jako odstranéni jejich komparativni
nevyhody vidi ohdobnym regionim v Evropé,

Nekteré dalsl, obecn@si ddvody, uvadim v pfiloze tohoto doplsu.

favérem s| prote dovolufi sd&lit stanovisko, fe wypusténi dzemni ochrany vodnibo horidory Ounaj-Odra-Labe
z Politiky (zemniho rozvoje nedoporutuji @ jménem Komise pro dopravu AKCR wyjadfujl s takovjmta ndvrhem
|ednoznatny nesauhlas,

Zdvofile si Vds dovaluji poadat, aby toto stanavisko bylo pii rozhodovani Viady CR bréno v Gvahu.

Soutasné vyjadruji za Komisi pro dopravu Asociace kraji CR nadi pfipravenost spolupracovat pfi dal$im posuzovani
moZnosti Kvalitniho a Setrného feseni pfi prichodu 0-0-L Gzemim Ceshé republiky.

S Gctou

L2

Ing. Jaroslav Orozd
vykonny mistopfedseda Komise pro dopravu Rady AKCR



VOLBY | 10 otazek smerujicich k dokonéeni | 10 vyHoD
2010 | vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe | D-O-L

Nasledujici otazky polozila redakcni rada ¢asopisu Vodni cesty a plavba predsediim piednich a néko-
lika mensich politickych stran s prosbou o jejich stanovisko k tomuto vyznamnému nadnarodnimu

projektu. Jejich odpovédi mohou nasim ¢tenaram byt voditkem k hlasovani v parlamentnich volbach,
které se budou konat 28.-29. kvétna 2010.

Odpovédi na pFislusné otazky uverejiiujeme pouze jsou-li signovany predsedou nebo mistopiedsedou
strany. Posunuta uzavérka tohoto Cisla byla 4. 3. 2010. Odpovédi jsou fazeny dle doby jejich doruceni.

Soucéasti 10 otazek, které jsme poloZili véem prednim politikiim bylo i 10 pripomenuti a vyhod, které
prinasi vodni doprava a vodni koridor D-O-1 obecné a zvlasté pro Ceskou republiku

1 Vodni doprava je nejen levna, ale i nejpfatel$téjsi k zivotnimu prostredi.

2 CR postrada pristup k mofi a nema ani kvalitni pfipojeni vodni cestou, coz vsichni ostatni v EU maji;
tato skute¢nost nas hospodarsky i dopravné vyrazné znevyhodnuje (,komparativni nevyhoda“)

3 Existence vodniho koridoru D-O-L vyrazné omezi energetickou zavislost na Rusku — po vodeé Ize totiz za rozumnou
cenu dovazet zkapalnény zemni plyn (a také ropu) z jinych zemi, napf. z Kataru, Lybie, Alzirska atd.

4 Jsou tu i dalsi pfinosy v oblasti energetiky obnovitelnych zdroju (pritocné a precerpavaci elektrarny).

Vyznamna je také potencialni doprava vody z Dunaje (podobné, jako v Némecku na pruplavu Mohan-Dunaj,

kde se jeho prostfednictvim zasobuje oblast Norimberka).

Vodni koridor ma také vyznamnou protipovodriovou funkci.

Vystavba i provoz pfinese mnoho pracovnich pfilezitosti.

Vzrostl by i strategicky vyznam CR v Evropé.

Po roce 2013, kdy jiz do CR ziejmé& nebudou proudit finance z Evropského fondu regionalniho rozvoje ERDF

(strukturdlni fondy), je takova vystavba, financovatelna z Fondu soudrznosti, dileZitym finanénim pfinosem pro CR

(muze byt financovano az 85%).

10  VSe pfitom s nejvétsi pravdépodobnosti Ize vyresit tak, aby se eliminovaly konflikty se zajmy ochrany pfirody
— jen by to chtélo spojit sily z rliznych obord, nikoliv si jen nadavat.

(6]
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A nyni otazky:

1) Jste informovani, Ze vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je soucasti celoevropské dopravni sité (TEN), evropské
dohody o vodnich cestach celoevropského vyznamu (AGN), kterou Ceska republika ratifikovala a také pfistu-
povych smluv? Jak vnimate smysl, Gi¢elnost a zavaznost téchto aktli pro Ceskou republiku vzhledem k
dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe?

2) Které z vodnich dél nebo diléich etap D-O-L povazujete pro pFipojeni CR k evropské siti vodnich cest za nej-

A v jakém terminu dokonéeni?

3) Jaka opatreni byste u€inil, aby byla v realném ¢ase vypracovana Zzadost, umoznujici éerpani dotaci z Fondu
soudrznosti EU po roce 2013?

4) Jaké disledky ekonomické a politické pro Ceskou republiku podle Vas vyplyvaji ze skuteénosti, Ze jsme jedi-
nou zemi z 27 stata EU, ktera neni pfimo nebo nepfimo kvalitni vodni cestou spojena s mofem? Existuje

podle Vas vyznamnéjsi projekt celoevropského vyznamu, ktery mize CR nabidnout?

5) Jaké kroky po volbach hodlate uéinit, aby nedoslo k zaniku ¢eské vodni dopravy jako nedilné soucasti
dopravniho systému zemé?

6) Které ekologické prinosy vodni dopravy vnimate nejsilnéji? Potfebujete v tomto sméru vice informaci?

7) Vérite ve vizi Tomase a Jana Antonina Bati o vyznamnych protikrizovych téincich stavbou a provozem prii-
plavu D-O-L a o jeho dominantnim vyznamu v Evropé? (viz ,,Budujeme stat pro 40 000 000 lidi“ — 1937)

8) Jakou formu organizace pro zajiSténi pfipravy a vystavby vodniho koridoru D-O-L byste povazoval za neje-
fektivnéjsi?

9) Jakou metodu sméfujici k vyvazani se z legislativni pasti (nekone¢na a bezobsazna vladni usneseni) byste
doporucil?

10) Je mozné pripravit novy zakon (po vzoru vodocestného zakona z roku 1901) o pfipravé a vystavbé vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe do konce roku 2010? Muze pro jeho sestaveni poslouzit ,,Navrh odbornikii a prav-
nik( na optimalni postup pfi pfipravé vodniho koridoru D-O-L ze dne 12. 11. 2009“ (Vodni cesty a plavba
€. 4/2009, str. 79)?




CESKA STRANA SOCIALNE DEMOKRATICKA

ING. MBI PAROUBEK
pledieda

vV Praze dne 5. Gnora 2010
¢ 642010

Vazeny pane pfedseda,

dithuji Vdm za Vas dopis ze dne 14. ledna 2010 a za materialy, kieré |ste pfilodil
Chtél bych Vas ujistit, Ze socidiné demokratické vlady se vainé zabyvaly projektem
plavebniho kanalu D-O-L a zadaly vypracovani nezavistych expertiz z riznych aspekil.
Tenlo projekt byl také pledmétem jedndni viddni koordinalni kemise (dale jen komise) pro
vypracovani politiky Gzemnibo rozvoje v roce 2006, Hodnoceni nezavislych odbormych studi
vesmés nedoponstila komisi zafadit projekt D-0-L mezi dkely PUR 5.2.1.4 - vodnl doprava,

W usneseni viady ze dne 17 kvétna 2006 & 561 o Politice Gzemniho rozvaje Geské republiky
s@vodstaveill vbodd 3 uklada:
3 ministry pro mistnl rozval ve spolupracl 5 mistopfedsedou viddy 8 minisirem dopravy.
ministry fvolnihe prostfedl o remédéistyl ustanovit spolednou megziresorinl kKomisi s
zastouperim dotéenyeh krafl k provéfenl redinosti a déelnosti dzemni ochrany priplavnifio
spafeni Dunaj-Cdra-Labe 8 pfedliofi vibdé oo 31, prosines 2007 doporucen idio komise:
' odstavci I, v bodé1,, piam. clse doporuduje
1. hefimandm a primaforow favniho mésia Prahy

c) spolupracoval 5 Seny widy v meziresortni komisi k provéfeni realnost a ocelnost
uzemni ochrany pruplavnifio spojeni Ounaj-Odra-Labe.

Ukal viady stanoveny v odst |1, vbodé 3. usnesenl viddy nebyl ve stancveném
terminu do 31, prosince 2007 spinén, Navic. Nebyl nikdy spinin. Zruden dkolu usnesenim
Topoldnkowy viddy & 40 ze dne 16 ledna 2008 nelze povaloval anl za spinénl ani za
vyfedeni.  Proto dodnes nezndme odpovéd na redlnost a Odelnest dzemni ochrany
pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe.

Velice mne mrzi, 2e v tak velice vypravném Casopise jako jsou Vodni cesta a plavba
v isle 4/2008 na str. 73 je prezentovang usneseni viady CR & 581 ze dne 17, kvittna 2008
jako kople (i se statnim znakem a s mym jménem). v némi vEak dolCena Cast textu byla
vypuiténa a zcela chybi, takie pravric dochaze)i k mazoru, fe by mohlo jit o Gmysing
falsifikal. To vrha Spatrné svitlo | na daldi pellivé sefazend dokumenty. Plekvapuje mne i na
str. 78 a B0 wvedenl nového navrhu na Usneseni viady svymi ultimativnimi poZadavky vécné
nepodiokenymi  stfiziiveu ekonomickou studii nakladd a pfesvédiivou navratnosti
investitnich nakiadl <cost-benafit> zejména v dobd krajné napjatého statniho rozpofiu a
ristu daficitu v obdobi recese. Posirddam | serdzni hodnoceni ekologickych dopadd (ELA,
SEA),

Jie mi lito, 3o v disledku nespinénl dkolu z usnesen! viddy CR & 561 ze 17.05.2006
jsme nedostali odpovéd na zoela zakladni otazku. Dnes bychom jisté mohli byt dal,

5 pozdravem

Nt L,
/
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Cast volebniho programu CSSD
tykajici se rozvoje vodnich cest a vodniho hospodarstvi

VODNIi DOPRAVA

- Zakladni ukol zajisténi plavebnich podminek na Labi

- Ucinit kroky vedouci k zachrané vodni dopravy jako oboru

- Pripravit strategickou koncepci obnovy a revitalizace vodni dopravy
- Nadale rozvijet rekreacni plavbu jako soucast turistického rozvoje

Rychly rozvoj dopravy, tepny regiont

VeétSi pozornost nez dosud budeme vénovat také vodni dopravé. Chceme, aby byla vice vyuzivana jak
v oblasti pfepravy, tak jako perspektivni oblast podnikani. Nestabilitu dopravy na hlavnich vnitrostatnich vod-
nich cestach souvisejici s jejim sezénnim charakterem a zavislosti na atmosférickych podminkach se budeme
snazit minimalizovat dalSimi investicemi, které zajisti zachranu vodni dopravy jako jednoho ze zakladnich
dopravnich obord.

Je proto dulezité zlepSit plavebni podminky na Labi vystavbou plavebniho stupné Dé¢in. Cilem je
zajistit po pfevaznou ¢ast roku plavebni hloubku minimalné 140 cm, odpovidajici némeckému Useku Labe.
Tim budou vytvofeny podminky pro pfesun az 4,5 mil. tun nakladu po Labi ro¢né. Musime si také uvédomit,
ze zelezni¢ni trasa Praha — Drazdany — Berlin je na hranici svych kapacitnich moznosti a neni schopna
pojmout dal$i oéekavané narlisty preprav.

Kromé zahajeni vystavby plavebniho stupné Déc&in zahrnuje pfiprava strategické koncepce obnovy
a nasledné revitalizace dale také realizaci programu na modernizaci plavidel a uplatnéni dotaénich pravi-
del pfFi prokazatelnych ztratach dopravct (dotace na sucho). Podpofime také rozvoj Batova kanalu na
Zlinsku, ktery je vyznamnym predpokladem rozvoje turistiky. Jako perspektivni projekt proto podporujeme
jeho propojeni s Dunajem prfes Moravu a Dyjiji.

Lepsi vyuziti vnitrozemské vodni cesty je nejenom pfispévkem k ekologii, ale také k atraktivnéjSimu vyuziti
uzemi kolem fek a vodnich nadrzi k rekreaci a ke sportovni i rekreaéni plavbé. Ve spolupraci s kraji a obcemi
zlepSime zatim nedostateénou podplrnou infrastrukturu a ozivime tak vodni turistiku, avSak s pfisnym dohle-
dem na dodrzovani ekologickych i dalSich obecné prospéSnych pravidel u individualni vodni motorizované
turistiky.

Odpovédnost k zivotnimu prostredi

ZvySenou pozornost vénujeme vodnimu hospo-
darstvi. Voda se v pfistich desetiletich stane
i v centru Evropy jednim z nejcennéjSich surovino-
vych zdrojll a jeji dostatek i kvalita dikazem miry
péce o zivotni prostfedi. Za tim ucelem vyhlasime
program obnovy a vystavby novych rybnikd. Zaro-
ven je nutno se vyrovnavat s disledky klimatic-
kych zmén. Zajistime takova protipovodriova opat-
feni, ktera za podminky Setrnosti k pfirodé
povedou k posileni schopnosti krajiny zadrzet
vodu. Musime co nejvice snizit povodriova rizika
ohrozeni zivot(l a majetku lidi. Tato opatfeni, pokud
se provedou plo$né a v¢as, jsou nejlevnéjsim
a zaroven nejucinnéjSim nastrojem ochrany pred
stale CastéjSimi povodnémi na jedné strané a na
druhé strané nastrojem prevence pred dlsledky
ocekavanych dlouhych obdobi sucha.

Poznamka redakce:

e

Pan predseda Ing. Jifi Paroubek upozorriuje ve svém dopise na absenci nékterych pasazi Usneseni
viady Ceské republiky &. 561 ze dne 17. 5. 2006 v naSem éasopise é. 4/2009, které bylo pFijato za jeho
vlady. Toto technické nedopatreni nas velmi mrzi, jakkoli nevzniklo umysiné. Ostatné, nasi pravidel-
ni ¢tenari nebyli nijak ukraceni o kompletni informaci, protoZe cely text tohoto dokumentu byl
v nasem Casopise zverejnén jiZ nékolikrat, naposledy — a to v pIném znéni - v ¢isle 2/2009 na strané
23. Uvedeno bylo také v knize ,,KriZovatka tfi mofi — vodni koridor Dunaj-Odra-Labe*“ na strané 83,
kterou jsme i s priivodnim dopisem dne 22. Fijna 2007 zaslali panu pfedsedovi.
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Ano, D-O-L je soucasti evropskych mezinarodnich dohod. Z toho vyplyva, ze Evropa povazuje tento pro-
jekt za ucelny a CR by méla vyvinout vedkeré potfebné usili k jeho realizaci. A to pfesto, Ze dohody TEN
a AGN k tomu CR pFimo nezavazuji. Jednoznaéné z toho ovéem vyplyva, Ze izemni ochrana koridoru pro
toto dilo je vic¢i Evropé nezpochybnitelnym zavazkem.

Urcité je tfeba postupovat tak, aby realizované useky mohly pinit vSechny funkce, které od D-O-L o¢eka-
vame. Proto je tieba postavit chybéjici jezy na Dolnim Labi a plavebni stupen Prelou¢. Tim se vyu-
Zije obnovitelny zdroj energie, zlepsi se podminky pro plavbu a rozvoj cestovniho ruchu. LepSsi splavnost
m(ze pfinést i zvySeni energetické bezpeénosti CR diky rozsifeni moznosti pro dopravu zkapalnéného
zemniho plynu (LNG). Jez Pfelou€ je mozno zadit stavét téméf okamzité, jezy na Dolnim Labi do dvou let.
Rychla realizace téchto investiCnich akci by se tak stala i vyznamnym protikrizovym opatrenim.

Vlada by méla zajistit vydani pfislusnych kladnych stanovisek k dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti uve-
denych staveb. Pak je mozno neprodlené podat zadost o dotace z Fondu soudrznosti.

Vyznam spojeni s mofem je dnes mensi, nez pred sto lety. To neznamena, ze bychom méli na takové spo-
jeni rezignovat. Zvlasté v dobé volného pohybu osob pfes hranice statll je turisticka plavba v celé Evropé
aktivitou s nemalym ekonomickym vyznamem. Projekt D-O-L je stejné vyznamny, jako potieba napo-
jeni na vysokorychlostni Zelezni¢ni sit zapadni Evropy.

SPO po kvétnovych volbach nebude asi politickou stranou, ktera by nesla viadni odpovédnost. Staneme-li
se parlamentni stranou, budeme podporovat vSechny aktivity, které budou smérovat ke zlepSeni situace
Ceskych rejdar.

Ekologické pfinosy ma predevsim samotna, spravné navrzena a udrzovana, vodni cesta. Hlavné jeji
funkce protipovodniova. Pak také zajisStovani hydrologickeé stability krajiny. Samotna plavba pfispiva pro-
vzdu$iiovanim vody k jejimu ¢isténi.

Protikrizova funkce projektu takového rozsahu je nepochybnd. V dobé stavby i v provozu. Dominance v
Evropé dnes jiz neni takova, jako pred valkou.

Pro realizaci projektu neni tfeba vytvaret predem zvlastni struktury. VeSkeré pripravné prace mize pro-
vést Reditelstvi vodnich cest. Samotna stavba by byla zcela jisté uskuteéniovana po etapéch, které se
svym charakterem i rozsahem mohou velmi lisit. Podle toho by teprve pak mohly pfipadné vznikat organi-
zacéni i podnikatelské subjekty. At vefejné, ¢i soukromé.

Omezit nepiiméFené velké kompetence MZP, které jsou evidentné zneuzivany k prosazovani indi-
vidudlnich zajmul a nazori proti zajmim spoleéenskym. Jestlize volené organy (zastupitelstva dvou
kraj) schvali zamér stavby jezu Prelou¢, jak je mozné, Ze realizaci projektu zabrani svym rozhodnutim
jediny Gfednik MZP? To je vysméch demokracii!

10) Jednoucelové zakony takového typu nejsou optimalnim feSenim. Lepsi a schiidnéjsi cestou jsou drob-

né upravy stavajicich zakonil. Je tfeba z nich odstranit ustanoveni, kterd umozniuji jednotliveim nebo
malym kfi¢icim skupinkam, blokovat spravna feSeni celospolec¢enskych zamér(.

;o /ziy

,l
17 7. Ing. Milo$ Zeman
Vi hin s 19

: pfedseda
STRANA PRAV OBCANU - ZEMANOVCI

10



z

KDU-CSL

Prvni projekt o vybudovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe byl vytvofen v sedmdesatych letech 19. sto-
leti. Od té doby se navrhovana trasa nékolikrat ménila a s ni také nadSeni nebo odsuzovani této stavby. Rov-
néZz v KDU-CSL na tento projekt existuji rozdilné nazory. Proto nas obecny postoj je k tomuto projektu velmi
konzervativni.V soucasné dobé, s ohledem na probihajici hospodarskou krizi a problémy s vefejnymi rozpo-
Cty, bych byl velmi obezfetny k realizaci tohoto obfiho projektu, ktery bude mimofadné naro¢ny na vefejné
finance - i pfes moznost ziskani dotaci z EU.

Na druhou stranu nepovazuji za rozumné, s ohledem na mozné potreby budoucich generaci, defini-
tivné tento projekt ukoncit. Rozhodnuti o provedeni vybudovani kanalu (at jiz v jakékoliv varianté a roz-

sahu), bude muset provést az nova vlada se silnym mandatem.
. JUDr. Cyril Svoboda
v W/ pd pfedseda
UQ(V‘ KDU-GSL
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EVROPSKA
DEMOKRATICRA
STRANA

K otazce €. 1)

Védomost o viceli¢elovém koridoru Dunaj — Odra - Labe
(dale jen D-O-L) je zvlasté mezi starSimi €leny strany rozSifena
jiz po desetileti. O vystavbé D-O-L v minulosti snily genera-
ce skuteénych hospodaru, které si piné uvédomovaly jeho
zasadni vyznam pro nasi vlast jako vnitrozemsky stat bez
primého pfistupu k mofi. Vime pfeci, Ze o jeho vystavbé se
premysli a planuje vice jak sto let. Nelze proto nepovazovat D-
O-L za soucast celoevropské dopravni sité, byt jesté neni vybu-
dovan. Je nam znamo, ze nékteré jeho ¢asti jsou jiz z Casti
vybudovany na fece Moravé v podobé nékolika vybudovanych
jezl a z ¢&asti jiz upravenych koryt feky. Obdobné nahlizime i
na Ceské Labe v Useku do Pardubic. Bez fadné splavného
Labe nelze funkéné zprovoznit D-O-L na Useku Labe - Dunaj.
Pokud otazka sméfuje ke smyslu a zavaznosti Evropské doho-
dy o hlavnich vnitrozemskych cestach mezinarodniho vyzna-
mu, oznacované ve zkratce jako Dohoda AGN, pak Evropska
demokraticka strana, ktera jiz svym vlastnim nazvem signalizu-
je, ze se jedna o stranu demokratickou a evropskou, s obsa-
hem této dohody je sezndmena, vzdyt byla publikovana for-
mou Sdéleni ministerstva zahrani€nich véci pod €. 163/1999
Sb.. Stalo se mezinarodnim zavazkem Ceské republiky tuto
dohodu respektovat, tedy také respektovat skute¢nost, ze feky
Odra i Labe jsou vodnimi cestami mezinarodniho vyznamu, u
kterych se predpoklada jejich propojeni s tokem feky Dunaje.
Nase strana nemiiZze nez podporovat zamér propojeni toku
jmenovanych fek a to nejen proto, Ze to sam nas pravni
fad v uzSim slova smyslu predpoklada, ale co je pro nas
pfedevsim dulezité, propojeni fek znamena vylepseni a
zdokonaleni dopravni infrastruktury nejen naseho statu,
ale zaroven vs$ech c¢lenskych stati Evropské unie. K cilim
sledovanym staty Evropské unie se pIné hlasime, coz se tyka i
zminéného zdokonaleni dopravni infrastruktury na useku vod-
ni dopravy.

Polozena otazka pfedpoklada také odpovéd na zavaznost
terminu dokon&eni napojeni D-O-L. PIné podporujeme jako
termin dokonéeni datum, které vyjde z rozhodnuti Evrop-
ského parlamentu a Rady Evropské unie o hlavnich smé-
rech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité.
Pokud bude obsah tohoto rozhodnuti, které navrhla
Evropska komise 27. 7. 2009 Radé Evropské unie pfijat v
navrzeném znéni v ¢lenskych statech, pak navrzenym
datem dokonéeni je rok 2020.

Na stanovené datum dokoné&eni pohlizi Evropska demokra-
ticka strana jako na zavazek ¢lenskych statd viéi jednotlivym
¢lenskym statiim, Evropské unii jako celku, ale také jako zava-
zek v0ci tfetim osobam, které se budou nachazet v pravnim
postaveni se tohoto zavazku dovolavat.

K otazce €. 2)

Evropska demokraticka strana se z pohledu diléich
zajmi Ceské republiky domniva, ze nejdilezitéjSim kro-
kem je vlastné ,,dvojkrok®, tj. uvolnéni prakticky ,,zamrz-
lych® investic na fece Labi se sou¢asnym zahajenim praci
na zpfistupnéni Hodonina pro vodni dopravu na Dunaji.
Jevi se byt rozumné okamzité zah4jit vystavbu stupné, resp.
plavebni komory Prelou¢ Il s parametry jiz odpovidajicimi tfide
ato s ohledem na stav pfiprav tohoto dila a sou€asné zahajit
Upravu toku Labe od Chvaletic k Pardubicim. Otevieni vodni
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cesty do pardubické aglomerace povazuje Evropska
demokraticka strana za jednoznacéné protikrizové opatie-
ni, které umozni v souvislosti s vybudovanim pardubické-
ho pfistavu a logistického centra vytvoreni fady nosnych
pracovnich mist. Navic pfiblizi dal$i ¢eskou aglomeraci k
vodnim cestdm. Jde o aglomeraci hradeckou. Na Labské cesté
je nutné konec¢né odstranit nedostate¢nou splavnost feky od
Usti nad Labem ke statni hranici. Je na odbornicich v oboru jak
to provést. Evropska demokraticka strana bude podporovat
takové feSeni, které nedostate¢nost Labe v oznaéeném uUseku
odstrani a zajisti pfedpoklad, ze Labe v tomto Useku bude mit
parametry tfidy Vb.

Prioritu v dokonc&eni splavnosti Labe do Pardubic spatfuje
Evropska demokraticka strana v tom, ze tim bude umoznéno
dopravit strategické suroviny z namofrnich pfistavd hluboko do
nitra Cech podstatné levnéiji nez Zeleznice a kamionovéa dopra-
va, navic zpusobem podstatné energeticky méné naro¢nym a

cesty je také spatfovan v tom, ze se tim otevie moznost k
dovozu zkapalnéného zemniho plynu do blizkosti hned nékoli-
ka chemickym zavodim a moznym velkokapacitnim zasobni-
kdim plynu.

Urychleni napojeni Moravy na Dunaj povazuje Evropska
demokraticka strana za jeSté vyznamnéjsi pocéin a to z
nasledujicich divod(. Reku Dunaj je nutné povaZzovat od sou-
toku s Fekou Moravou za veletok. Dunajem se stale vali po vét-
Sinu roku nadbytek vody, takze takovou nadbytec¢nou vodu je
mozné vyuzit pro dalsi ucely, nejen pro lodni dopravu. Pokud
Evropska unie prosadi sou¢asny navrh napojeni koridoru D-O-
L u Vidné, potom bude vytvofen prfedpoklad dopravit dunaj-
skou vodu bez vétsich nakladll na jeji pfe¢erpani az do blizkos-
ti hranic Ceské republiky. Samotna délka vybudovaného
koridoru od nizkého jezu u Vidné az po jez v Tvrdonicich na
Slovensku, situovaném od dal$iho jezu jiz v Hodoniné ve vzda-
lenosti cca 15 km je na stfedoevropské poméry neuvefitelnych
cca 80 km. Z tohoto hlediska se jiz v tomto Useku stava D-O-L
vodnim koridorem viceucelovym, nebot pfivede dostatek
potfebné vody do oblasti jizni Moravy, kde je ji dlouhodobé
nedostatek pro zavlahy a zaroven pfivadi chladici vodu po
potfeby tepelné elektrarny v Hodoniné.

Napojenim Hodonina vodni cestou na Dunaj se otevie
cesta nejen k vystavbé pristavu a logistického centra v
Hodoniné, ale stejné jako po dobudovani plné splavnosti
Labe, otevie se dlilezita cesta pro zabezpecéeni energetické
bezpecnosti statu. Lodé se zkapalnénym zemnim plynem
budou mit otevienou cestu k velkokapacitnim podzemnim
zasobnikim plynu nejen na Moravé, ale i na Slovensku.
Viceuéelnost vodniho koridoru D-O-L v useku Dunaj —
Hodonin je pro Evropskou demokratickou stanu jedno-
znacna. Tato ¢ast bude jednoznaéné taktéz cestou energetic-
kou, pfistupovou dokonce pro tzv. ficné—namorni lodé, které
budou schopné plout bez prekladu ze zemi Severni Afriky,
Stfedniho vychodu, ale i mofe Kaspického skrze Dunaj od Cer-
ného more. K otazce dokonceni se Evropska demokraticka
strana vyjadfuje tak, ze kapacitni vylepSeni splavnosti Labe,
véetné vybudovani jez( v Dé¢iné a Krasném Bfezné a stupné
Prelouc Il by méla byt dokon¢ena do tfi let od vybudovani pfi-
slusnych povoleni. Pokud se tyka vybudovani Vider — Hodonin,
pak by vystavba s ohledem na rovinaty terén neméla trvat déle.



K otazce 3)

Evropska demokraticka strana se domniva, ze klicovym
organem statu, ktery je povolan k pfijeti opatreni, ktera by
v horizontu nékolika tydnt rozhybala proces, ktery by byl
zavrSen vypracovanim zadosti umoziujici €erpani dotaci z
Fondu soudrznosti Evropskeé unie pro ucely vystavby D-O-
L je jediné vlada. Vlada by méla pFijmout usneseni zavazné
pro organy statni spravy, obsahové totozné s navrhem
takového usneseni otiSténim v €asopisu Vodni cesty a
plavba €. 4/2009, str. 79.

Rozhodné by mélo byt docileno posileni Reditelstvi vod-
nich cest CR o dals$i odborné zpusobilé pracovniky, pfefa-
zené z jinych useku statni spravy. S ohledem na rozsah
projektu D-O-L se jevi vhodnym, aby vlada jmenovala
poradni organ véele s vladnim zmocnéncem, pficemz za
cleny tohoto organu by mélo byt jmenovano dalSich dva-
nact osob, z nichz by Sest osob bylo viadé navrzeno k
jmenovani obéanskymi sdruzenimi, zabyvajicimi se pro-
blematikou vodnich cest a propojenim Dunaje s Odrou a
Dunaje s Labem.

K otazce ¢.4)

Evropska demokraticka stana se domniva, Ze neexistence
plnohodnotného a stabilniho napojeni nasi zemé na mofrské
pfistavy, at jiz Hamburk, Stétin, Brémy &i Amsterodam, Roter-
dam, Antverpy nebo rumunskou Konstancu na Dunaji, vyrazné
znevyhodhuje nase zbozi vyvazené do vzdalenéjsi ciziny na
jedné strané a posSkozuje naSe vyrobce, ktefi jsou zavisli na
dovozu surovin pro jejich vyrobu na strané druhé. Suroviny
dovazené z pfimorskych pfistavl fiénimi lodémi jsou cenové
vyhodnéjsi, nebot nejsou zatizeny vy$simi naklady na dopravu
zeleznici nebo kamiony. Z hlediska politického kvalitni
napojeni na hlavni vodni dopravni tepny pochopitelné sni-
Zuje vydiratelnost statu zvenéi, nebot vodni cesty umoz-
nuji flexibilné zajiStovat nedostatkové suroviny v pomérné
velkych mnozstvich. Jde predev§im o ropu, zemni plyn a
zamorské ¢erné uhli.

Pokud jde o otazku, zda Ceské republika miize nabidnout
Evropé vyznamnéjsi projekt nez je viceucelovy koridor Dunaj —
Odra - Labe, pak odpovéd je jednoznac¢na. Nikoliv. Tento pro-
jekt po jeho realizaci naplni jeden z cili Evropské unie,
kterym je propojeni zatim oddélené infrastruktury vodnich
cest Némecka a Polska pres Odru, Be¢vu a Moravu do
Dunaje. Toto propojeni umozni severskym statim véetné statd
pobaltskych dopravit jejich zbozi na Dunaj a k Cernému mofi
podstatné rychleji a levnéji, nez kdyby je posilaly kolem Evro-
py nebo i za uziti systému priplavi v Némecku s napojenim
opé&t na Dunaj. TotéZ plati o napojeni Ceské republiky na Dunaj

K otazce €. 5)

Odpovéd je kratka. Evropska demokraticka strana bude
stat disledné na pozici hajené a prosazované Evropskou
unii, tj. v tomto pfipadé na vybudovani koridoru D-O-L. S
tim bezprostfedné souvisi zkvalitnéni Labe jako dopravni ces-
ty. Bude-li Labe fadné splavné, ¢eska vodni doprava jisté neza-
nikne. Navic pfedpokldadame, ze na Labi dojde k rozvoji a
zkvalitnéni kompletni vyroby lodi, coz prospéje zaméstnanosti.
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K otazce ¢€.6)

Tato otazka je velmi vyznamna. Na Gizemi Ceské republiky
nelze nalézt vyznamnéjsi ekologicky projekt nez je pravé
D-O-L. Moznost pfivodu vody z oblasti, kde je vody dostatek
do oblasti, které postupné vysychaji se bude v budoucnosti,
obrazné feceno, vyvazovat zlatem.

Na koridoru D-O-L si je v sou¢asné dobé nutno cenit
skuteénosti, Ze sam o sobé je vyznamnym rezervoarem
vody. S ohledem na reliéf nasi krajiny nelze pfi jeho vystavbé
jinak, nez ze je nutné vybudovat celou fadu stupnit k prekona-
ni pfevyseni. U kazdého z nich Ize pocitat s vystavbou reverz-
nich malych vodnich elektraren, které v pfipadé potfeby budou
vyrabét elektricky proud nebo v obrdceném chodu, v dobé, kdy
je elektfina lacingjsi, budou precerpavat vodu ze spodni zdrze
do zdrze vyse situované. Jde tedy v souhrnu o pfecerpavajici
elektrarnu znaéné velikosti. Systém vyrobi vice elektrického
proudu nez ho spotiebuje pro sviij vlastni provoz. Jde o
energii z obnovitelného zdroje.

DalSim ekologickym pfinosem koridoru D-O-L je jeho
protipovodriova ochrana mést a oblasti predev§im v
Pomoravi. Trasa koridoru je planovéana tak, aby koryto korido-
ru vodu samo akumulovalo, ale také odvadélo okolo mést, kte-
ra jsou ohrozena povodriovymi vinami. Napf. Olomouc, Litovel
atd. tedy, koridor D-O-L je projektovan tak, aby zabraroval
nebo alespon minimalizoval ekologické katastrofy.

K otazce ¢.7)
Zde je odpovéd jednoznacna. Ano.

K otazce €. 8)
Mélo by jit o mezinarodni organizaci v ramci Evropské unie.

K otazce €.9)

Evropské& demokraticka strana Zadnou legislativni past ve
véci nevidi. Jde o bezradnost politikd, ktefi nejsou ochotni pre-
vzit za sva rozhodnuti osobni odpovédnosti a o pfilisné podlié-
hani riznym natlakovym skupinam. Snad tento jev po volbach
zmizi s odsunutim nékterych politickych seskupeni mimo Par-
lament.

K otazce €. 10)

Pro tak vyznamny projekt, jakym je vystavba viceucelového
vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe, by se mél jisté vytvofit
pravni ramec. Mohl by to byt i zakon pFipominajici vodo-
cestny zakon z r. 1901. Nicméné, Ceska republika ve véci
pomalu ztraci iniciativu a jak se zda, napliuji se slova
Jana Bati, ze pokud nepostavime toto velkolepé dilo sami,
postavi ho jini. Véci mohou dojit tak daleko, Zze se bude
stavét bez nas a mimo nas. Takovyto proces jakoby jiz zacal.
Je to Evropska unie, kterd jiz nyni zacina prebirat iniciativu.
Pokud se Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady stane
jednim z pramenU prava Evropské unie, pak nami pfipadné
pfijaty zdkon bude muset byt v souladu s Rozhodnutim. Je
nutné si pockat. Nic nam vsak nebrani v Upravach na Labi.
Jsme v8ak zavazani budovat v souladu s parametry danymi
Dohodou AGN. VSe nové musi odpovidat tfidé Vb. Takovy
postup Evropska demokraticka strana plné podporuje.
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Strana zelenych

Uvodem, neZ poloZime pfislusné otazky, dovoli-
me si pfipomenout nékolik skutecnosti:
Dékujeme za pripomenuti, ale bohuzZel z velké
casti to nepovaZujeme za ,,skutecnosti, ale za
nepravdy ¢i polopravdy:

zivotnimu prostiedi.

Nepravda. Plati pouze pro emise pfi plavbé dold po toku.

Negativni vliv umélych vodnich cest na ZP je zejména

v naSich podminkach stfechy Evropy enormni.

2 CR postrada ptistup k_mofi a nema ani kvalitni pipojeni
vodni cestou, coz vSichni ostatni v EU maji; tato skutec-
nost nas hospodarsky i dopravné vyrazné znevyhodnuje
(,komparativni nevyhoda®)

Pristup k mofi ma kazda zemé takovy, jaky ji to pfriroda

umoznuje. Rada zemi pfistup k mofi nema a piesto ty

zemé ekonomicky plnohodnotné funguji, nebot lokalizac-
nich predpokladli k hospodarskému rozvoji je cela fada

a dopravni jsou jen zlomek z nich.

3 Existence vodniho koridoru D-O-L vyrazné omezi ener-
getickou zavislost na Rusku — po vodeé Ize totiz za rozum-
nou cenu dovazet zkapalnény zemni plyn (a také ropu) z
jinych zemi, napf. z Kataru, Lybie, Alzirska atd.

O nékolik fadli levnéjsi a zaroven jednodussi a projednatel-

néjsi alternativni pfeprava plynu je produktovody ze sou-

sednich zemi, které se jiz pfipravuiji.

4 Jsou tu i dal8i pfinosy v oblasti energetiky obnovitelnych
zdroju (pratoéné a precerpavaci elektrarny).

Tyto pfinosy by byly zanedbatelné ve srovnani s naklady

a Skodami z vystavby a provozu D-O-L.V dobg inteligent-

nich energetickych systémi smart grids prece nebudeme

palit elektfinu na zblihdarmé precerpavani vod.

5 Vyznamna je také potenciélni doprava vody z Dunaje
(podobné, jako v Némecku na priplavu Mohan-Dunaj,
kde se jeho prostfednictvim zasobuje oblast Norim-
berku).

A to je s alpskymi a nize polozenymi podunajskymi

zemémi dohodnuté?

Bude doprava vody pro zajiSténi plavby ekonomicky vyhod-

na?

CR je rozvodim vSech evropskych mof¥i, tudiz je tady véude

pro plavbu vody nejméné a prutoky kolisaji vice, nez na dol-

nim toku. Takze do CR tu vodu napumpujeme a nejspis
kvuli tomu postavime 2 jaderné elektrarny?

6 Vodni koridor mé také vyznamnou protipovodriovou
funkci.

Nesouhlasime. Hraze naopak zvysSuji bariéry pro pfiroze-

ny odtok vody a kanal samotny zplUsobi vy$si odtok do

nizSich poloh v sousednich statech, kde se o to vice vody
rozlije.

7 Vystavba i provoz pfinese mnoho pracovnich pfilezZitosti.

Kolik, kterych a jak kvalifikovanych?

8 Vzrostl by i strategicky vyznam CR v Evropé.

Cim a o kolik?

9 Po roce 2013, kdy jiz do CR zfejmé& nebudou proudit
finance z Evropského fondu regiondlniho rozvoje ERDF
(strukturalni fondy), je takova vystavba, financovatelna z
Fondu soudrznosti, dillezitym finan&nim p¥inosem pro CR
(maze byt financovano az 85%).

EU sotva bude financovat vodni cestu Dunaj — Labe,

ktera je (kromé zeleznice) z vétSi casti duplicitni ke

kanalu Ryn — Mohan — Dunaj pfi znaéném nevyuziti
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jeho kapacity. Navratnost vodni cesty Dunaj — Odra je
rovnéz nerealna.

10 VSe pritom s nejvétsi pravdépodobnosti Ize vyresit
tak, aby se eliminovaly konflikty se zajmy ochrany
pfirody — jen by to chtélo spojit sily z rtiznych obo-
rl, nikoliv si jen nadavat.

Zakladni problém je v tom, zda eliminovat konflikty D-O-L s

ochranou pfirody v nasich podminkach vibec Ize. Ekono-

miku této investice se s nejvétsi pravdépodobnosti vyresit
nepodari.

A nyni otazky:

1) Jste informovani, Ze vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je
soucasti celoevropské dopravni sité (TEN), evropské
dohody o vodnich cestach celoevropského vyznamu
(AGN), kterou Ceska republika ratifikovala a také pfistu-
povych smluv? Jak vnimate smysl, ucelnost a zavaznost
téchto aktti pro Ceskou republiku vzhledem k dokonde-
ni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe?

Jisté. AGN je dohodou zdola. Protoze vodni koridor

Dunaj — Odra — Labe neni v narodnich planech rozvoje

infrastruktury, je Zadouci, aby Ceska republika pozada-

la o jeho formalni vypusténi také z AGN. Stejné tak
bude tfeba jej nechat vypustit ze sité TEN-T pfi jeji nej-
blizsi aktualizaci.

2) Které z vodnich dél nebo dilcich etap D-O-L povaZujete
pro pfipojeni CR k evropské siti vodnich cest za nejdu-
surovin — ropy a zkapalnéného zemniho plynu)? Pro¢? A
v jakém terminu dokonceni?

Vodni cesta propojujici Dunaj, Odru a Labe neni

dopravné opodstatnéna a kvUli konfliktdm s ochranou

pfirody a vodniho rezimu krajiny ji ani nelze povolit. Kapa-
citni spojeni mezi Dunajem, Odrou a Labem existuje jiz

152 let, ma dvé koleje a nékolik desitek let je elektrizo-

vano. V Cesku je modernizovano a v blizké budoucnosti

bude tfeba zvysit jeho kapacitu jen v Moravské brané. Pot-
feba jeho modernizace lezi nyni v Rakousku a zejména

v Polsku.

3) Jaka opatreni byste ucinil, aby byla v realném case
vypracovédna Zadost, umoZzriujici Cerpdni dotaci z Fondu
soudrznosti EU po roce 2013?

Je tfreba zpracovat pfisluSnou dokumentaci pro potreb-

né Zeleznicni trasy a zajistit narodni kofinancovani.

4) Jaké disledky ekonomické a politické pro Ceskou repub-
liku podle Vés vyplyvaji ze skutecnosti, Ze jsme jedinou
zemi z 27 statl EU, ktera neni pfimo nebo neprimo kva-
litni vodni cestou spojena s morem? Existuje podle Vas
vyznamnéjsi projekt celoevropského vyznamu, ktery
mdze CR nabidnout?

Naprosto Zadné ekonomické a politické disledky

nejsou. Cesko akutné potiebuje vybudovat sit ,,zelez-

niénich dalnic“ — vysokorychlostni zeleznice pro rych-
losti 200 az 360 km/h, které zajisti dostate¢nou kapaci-
tu drah a atraktivni pfepravni doby v osobni dopravé.



Tim se uvolni kapacita patefnich zelezni¢nich trati pro
nakladni dopravu, ktera potfebuje jiz jen systematické
odstranovani uzkych hrdel zejména v zelezni¢nich uzlech.
5) Jaké kroky po volbach hodlate ucinit, aby nedoslo k
zaniku ceské vodni dopravy jako nedilné soucasti
dopravniho systému zemée?
Uplny zanik éeské vodni dopravy nelze predpokladat,
vzdy pro ni bude existovat lzky segment prepravni
poptavky. Za vyrazné celospolecensky vyhodnéjsi
v§ak povazujeme jeji Utlum a rekvalifikaci pracovniku.
6) Které ekologické prinosy vodni dopravy vnimate nejsil-
néji? Potrebujete v tomto sméru vice informaci?
Vodni doprava nema zadné vyznamné ekologické pfi-
nosy. Zelezniéni doprava je vyhodnéjsi ve viech ohle-
dech s vyjimkou emisi z plavby po proudu dold. Informaci
0 tom mame dostatek.
7) Vérite ve vizi Tomase a Jana Antonina Bati o vyznam-
nych protikrizovych ucincich stavbou a provozem priplavu
D-O-L a o jeho dominantnim vyznamu v Evropé? (viz
,Budujeme stat pro 40 000 000 lidi“— 1937)
Ne. Jejich vize byla jiz zcela bezpe€né a nevratné pre-
konana technologickym a spole€enskym vyvojem.

Budujme stat pro 40 000 000 lidi

., Ipwvrate e» siejnojmanns kedy 1. A Bal)

8) Jakou formu organizace pro zajisténi pripravy a vystavby

vodniho koridoru D-O-L byste povaZoval za nejefektivnéjsi?
Zadnou. Zajisténi pfipravy a vystavby vodniho koridoru
D-O-L nema Zzadné opodstatnéni a je environmentalné
neproveditelné.

9) Jakou metodu sméfujici k vyvazani se z legislativni
pasti (nekonecnd a bezobsazna viddni usneseni) byste
doporucil?

Je tfeba pfijmout vladni usneseni, kterym se ukonc¢i sou-

Casna nezakonna uzemni ochrana a ulozi se projednat

vyskrtnuti vodniho koridoru D-O-L z AGN a ze sité TEN-T.
10) Je mozné pripravit novy zakon (po vzoru vodocestného
zakona z roku 1901) o pfipravé a vystavbé vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe do konce roku 2010? MuzZe
pro jeho sestaveni poslouZit,,Navrh odbornik( a pravni-
ki na optimadini postup pfi pfipravé vodniho koridoru D-
O-L ze dne 12. 11. 2009“ (Vodni cesty a plavba ¢.
4/2009, str. 79)?

Ne. Neni k tomu vécny dlvod.
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1) Jsem si samoziejmé védom vSech mezinarodnich vazeb a souvislosti. Pokladam ale zaroven za nezbytné,
aby v dobé ekonomické krize vSichni zahraniéni partnefi potvrdili, Ze budou schopni realizovat navazné pro-
jekty, a abychom my sami védéli, Ze jsme schopni cely projekt profinancovat. Nemuizeme si dovolit tak ambici-
6zni projekt jako je vodni koridor Dunaj — Odra — Labe bez jasné garance, ze se takova investice skute¢né
zhodnoti.

2) Vyznam tuzemskych vnitrozemskych vodnich cest se zvysi pfedevSim po dokonéeni prioritnich projektd,
které zabezpedi zlepSeni plavebnich podminek na Labi mezi Ustim nad Labem a statni hranici a prodlouzeni
labské vodni cesty do Pardubic. Sam jsem se béhem kratkého plisobeni na Ministerstvu dopravy snazil uvol-
nit cestu dilezitému projektu zlepSeni plavebnich podminek na Labi ve stupni Décin. Jednani s Ministerstvem
zivotniho prostfedi jednoduché nebylo a bohuzel se ho nepodafilo dokonéit pfed tim, nez byla vladé vyslove-
na neduvéra.

3) Cerpani finanénich prostfedk(i z Evropské unie i v oblasti vodni infrastruktury je na historicky nejvy3si trov-
ni. Podminkou pro ziskavani prostfedkd pro projekt Dunaj — Odra — Labe je zminéna garance mezinarodnich
partnerl a také dlisledna analyza ekonomické proveditelnosti.

4) Za prioritni pokladam zlep&eni plavebnich podminek na doInim toku Labe. Musime nejprve splatit tento vaz-
ny dluh. Teprve potom bude mozné napfit véechny sily do novych projektd.

5) Budu pokracovat v tom, co jsem rozbé&hl na Ministerstvu dopravy, tedy pfedevsim ve vyfeSeni nedostatec-
né spolehlivosti vodni cesty na dolnim Labi. Jisté nezijete mimo realitu, takze chapete, ze kliCové bude, jak se
zméni obsazeni a atmosféra na Ministerstvu Zivotniho prostfedi. Pevné véfim, ze zvitézi racionalni argumenty,
které nestoji proti skute¢nym zajmim ochrany pfirody.

Byvaly hejtman Usteckého kraje Jifi Sulc a ministr
dopravy Petr Bend| se zastupci Ministerstva dopravy
CR a Reditelstvi vodnich cest CR na misté planované-

ho jezu na Labi v Dé¢iné 12. bfezna 2009.

1. listopadu 2001 se zacala psat nova historie splavriovani Horni Vitavy.
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6) Nechci opakovat znamé pravdy. Uvédomuiji si pfedevsSim ekologické pfinosy v pfipadé dopravy velkého
objemu sypkych material(l a kontejnerové dopravy. Pfevést tento objem dopravy po silnici znamena mnohona-
sobné vétsi zatizeni zivotniho prostfedi. Jasné jsou dopady v oblasti ekonomiky a zaméstnanosti, pokud jde o
lodénice podél Labe, o vyrobce nadmérnych nakladd, které prakticky neni mozné jinak za hranice CR odvézt.

7) Mnoho vizi Tomase a Jana Antonina Bati se naplnilo. Od nékterych ale museli ve vztahu k aktualnim eko-
nomickym souvislostem ustoupit. Bezpochyby by dnes stejné vazné jako my zvazovali naklady, efekt projektu
a mezinarodni navaznost. A nepochybné by i oni byli pod tlakem ekologickych organizaci — uvédomte si, jak
atakuji stavby, které jsou bud pfimo na fece (Dé&cin), nebo tésné vedle ni (Prelouc), a zkuste si pfedstavit, jak
obrovské administrativni a jiné naklady by s sebou v tuto chvili nesla snaha pustit se s kanalem desitky kilo-
metrd do volné krajiny.

8) Osvédcena je forma projektového Fizeni nejlépe v ramci Reditelstvi vodnich cest. Pokud mé byt primarnim
investorem stat — a nepredpokladam, ze by to mohlo byt jinak — neni ani prakticky jina cesta mozna.

9) Vnimam nedavny dramaticky vyvoj projednavani zalezitosti zachovani izemni ochrany priplavniho spojeni,
ktery s mimoradnymi obtizemi vyvrcholil schvalenim usneseni viady ze dne 20. Eervence 2009 €. 929 o Politi-
ce tUzemniho rozvoje Ceské republiky 2008. Zachovani Gzemni ochrany, jako podmiriujici krok vyhledové reali-
zace, bylo timto aktem prozatim zajisténo. Je dobfe, ze se podafilo zachovat tuto uzemni ochranu. Mame tak
prostor pro mezinarodni jednani o potfebnosti a efektu projektu, vlivech na zivotni prostfedi a modelu financo-
vani.

10) Zminény navrh jsem zatim nemél moznost prostudovat. Prvnim krokem ale musi byt zajiSténi mezinarodni
garance a zhodnoceni dopadu celého projektu.

) 7 Ing. Petr Bendl
\w,( /(e g/ mistopredseda ODS

Preprava balené jezové klapky pro jez Veletov na stiednim Labi
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Vychodiska z krize — 38 spoleCnych opatreni vlady,
odbort a zaméstnavatelu

Vlada na svém pondélnim jednani vzala na védomi Navrh kratkodobych opatieni pro vychodiska
z krize a YeSeni jejich dasledkii. Na jedniani Rady hospodaiské a socidlni dohody Ceské republiky
2. inora 2010 se vlada se socialnimi partnery shodla na 38 bodech, které mohou napomoci ke zlepSeni
ekonomicko-socidlniho prostfedi v CR a nastartovani ekonomického ristu.

Material je reakci vlady na odeznivajici ekonomickou krizi a stav vefejnych financi. Obsahuje soubor konkrétnich

opatfeni, jejichZ realizaci bude moZzné v kratkém
¢asovém obdobi zpomalit negativni dtsledky kri-
ze, stabilizovat ekonomicko-socidlni prostredi
a znovu nastartovat ekonomicky rist.

Smyslem strategie je odbornym a neideologic-
kym zptisobem pojmenovat hlavni kratkodobé
a stfednédobé problémy tuzemské ekonomiky,
a soucasné nastinit, jak k jejich feSeni pfistupuje
soucasnd ,,nepolitickd* vlada. Cilem dokumentu
je tedy definovat strategii Ceské republiky na ces-
té k prekonani dasledkt globélni ekonomické kri-
ze, respektive k prekondni jejich nasledka
v tuzemské ekonomice. VIadda si je védoma, Ze
¢asovy horizont tohoto ukolu saha daleko za jeji
mandat, povazuje vSak za nutné a vhodné tuto
strategii definovat, a to i jako urité doporuceni
pro vladu vzeSlou z voleb v kvétnu 2010.

VLADA CESKE REPUBLIKY

USNESENI

VLADY CESKE REFUBLIKY
#odlme B dmoea 200008, 120

o krdtkeddobych opacfendch pro wychodisks r knize
& feseni pejbeh disladkn schvalenyeh Radeu bospodiifske a secialnl dohedy

Vinda

I, bere na vidami kritkodobd opatfenl pro vychodiska 7 krire a Pelenl jojich
dusiodicn schvalens Kadou hospodifske 3 socidind dohody dne I, inorm 2000, obaaiens
w Gl IV materealo & 13071

Motivem pro vznik strategie byla jednak
poptavka socialnich partnerti po takovémto typu
dokumentu jednak snaha vlady nepromarnit Cas,
ktery zbyva do terminu voleb. Mandat ptivodné
pétimési¢niho ufednického kabinetu, jehoZ tko-
lem bylo dovést zemi k pred¢asnym volbam, se
totiz v dusledku jejich zruseni realné rozsiftil. V1a-
da v souladu se svym programovym prohldSenim
usiluje o politicky maximalné neutrdlni spravu
statu, to vSak neznamena, Ze miZe opomijet nebo
mlcet k zasadnim problémtim nasi zemé. Vlada
povaZuje za nezbytné tyto problémy nejen pojme-
novat, ale i zahdjit kroky k jejich feSeni, a to na
bazi hledani maximéalniho politického konsensu.

11, mbkbidi &lemim viddy

10 & Soucinneal e sociilnims pannery,

bl uanesen do 1], besms 2010

r'r\'._h_-dljll!l

tlemove widdy

1. plnin dkoly veplfvajicl » opatfenl avedenych v bodd | iohoio mnesend, o

2, poddnt pledsedovi vlady sprive o plnéni gkold wvedenich v bodd 11/

Pedseda vlady
g Jan Fischer, CSc, v 1

Zeleni ve vladé zastavaji,
dohodl se Liska s premiérem Fischerem
Tiskova zprava Utadu vlady CR, 10. tinora 2010

Ministfi navrZeni za Stranu zelenych z vlady neodejdou. Po
schiizce s premiérem Janem Fischerem to ozndmil $éf strany
Ondrej Liska. Vyhrady zelenych k tomu, Ze vlada podporuje
dostavbu Temelina, rekonstrukei elektrarny Prunéfov i stavbu
jezl na Labi, ale trvaji.

“Byli jsme ujisténi, Ze n€které projekty, které nam vadi, budou
posuzovany standardné v souladu s platnymi zakony,” vysvétlil
po setkani s Fischerem $éf zelenych, pro¢ zeleni nestdhnou z vla-
dy ministra Zivotniho prostfedi Jana Dusika a ministra pro lidska
préava Michaela Kocédba, o cemZ zacitkem tydne uvaZovali.

Spor vznikl proto, Ze vlada po konzultaci s odbory a se zamést-
navateli mezi 38 opatfeni, které maji pomoci zemi vyvést z krize,
zatadila dostavbu tfetitho a ctvrtého bloku Temelina ¢i rekon-
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strukci hnédouhelné elektrarny Prunéfov podle predstav spolec-
nosti CEZ. Zelené to rozé&ililo, protoZe k obojimu je neprve nut-
ny posudek vlivu na Zivotni prostfedi EIA. Toto posuzovani pra-
vé probihd.

Zeleni ministfi byli ve vladé prehlasovani vSemi ostatnimi
a LiSka pak mluvil o tom, Ze soucasny Fischertiv kabinet podléha
primyslové lobby a duch jejiho rozhodovéni vraci zemi do 80.
let, tedy doby socialismu, kdy nad ochranci Zivotniho prostfedi
méli navrch stavitelé.

“Nedovedu si predstavit, Ze by se néktery z ministra neridil
rozhodnutimi vlady,” ¥ekl Fischer po schuzce s LisSkou, Dusi-
kem a Kocabem.



Na co by se méla viada podle
zaméstnavatel( a odboru soustiedit

» feleni nezamésinancstl pomocl programu Vzdédvejme
se” a Ekoleni

» srovnani podminek mezi osobaml samostaing vydélelné
Cinngmi a zaméstnanci, omezenl takzvaného Svarcsystému

» nastartovani velkych primyslovich zakdzek — moderni-
zace elektrirmy Prunéfov, modernizace Jadernd elektrir-
ny Dukovany, priplay Odra-Dunaj-Labe (

» zména podnikatelského prostfedi

Material pro jednani 82. Plenarni schuze Rady hospodarske a socialni
dohody Ceské republiky dne 2. 2. 2010

Navrh kratkodobych opatieni pro vychodiska z krize
a fedeni jejich dusledku
Uvod
Plénum RHSD CR projednalo na swim jednani dne 2. 2. 2010 dokument
Mavrh kratkodobych opatfen] pro vichodiska z krize a fefeni jejich disledki®,

Vinteraka s timlo dokumentem doporuéuje maximalnim zpisobem plnit dale
uvedena kratkodoba opatfeni. kierd mohou napomoc

a) zlepSani ekonomicko-socidlnihe prostiedi v CR,
b) nastariovani ekonomickdho ristu,

Wasledujicich 38 bodi pfedstavuje shodu viddy a secidlnich parineri,

RHED CR doporufuje uplathovat kontrolni mechanismy pinédni jednolfivich
Cikoli,

Navrhy opatreni
15, Wytvofit podminky pro pljetl konefného rozhodnuli we vicl zlepSeni
plavebnich podminek na Labi prostfednicivim wystavby plavebniho stupnd
Prelout a Dédin — visiavba jezt na Labi (viz rovndd usneseni viady ze dne
23. 3. 2005 &. 337).
Tykd se: Vidda CR + MD CR + MZP CR
Tarmin plnéni: prabé&®ng 2010

37, Dbal na potfeby teského prumysiu ph realizact vellopch investicnich akeci,
Tyka se: Viada CR
Tarmin pinéni, probéind

Névrh vodmho'ﬂitaﬁﬁre -ﬂ; |- e . _
Vyznamné rozhodnuti soudu o vodnlm dile Prelouc 11 (tlskova Zprava RVC 26. 02. 2010)

Nejvyssi spravni soud vyhovél étyfem kasa¢nim stiznostem Reditelstvi vodnich cest CR ve sporu s ekoaktivisty
o stavbu vodniho dila na Labi u Prelouce. Zrusil skupinu predloniskych verdikta pardubického krajského soudu,
které byly pro aktivisty priznivé. Pardubicti soudci jimi zneplatnili rizna rozhodnuti spravnich organd, jez se
tykala sporného vodniho dila. Pardubicky soud musi kauzu prozkoumat znovu.
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Modernizovany jez v Ceském Vrbném

v plném provozu

Tiskova zprava RVC CR

Ceské Budéjovice, 2. bfezna 2010- Reditelstvi vod-
nich cest CR (RVC CR) a generalni dodavatel stavby
Metrostav a.s. dnes odhalenim pamétni desky slav-
nostné ukoncili za icéasti zastupcl Ministerstva dopra-
vy a mistni samospravy dvé stavby v ramci projektu
,,Dokonéeni vitavské vodni cesty v tiseku Ceské Budé-
jovice — Tyn nad Vitavou“. Jednalo se o modernizaci
jezu v Ceském Vrbném a zajisténi plavebnich hloubek
ve zdrzi jezu Hluboka nad Vitavou.

~Jsem rad, ze jsem dnes mohl zakongit prvni dvé dil¢i
stavby projektu Dokonceni vitavské vodni cesty v Useku
Ceské Budé&jovice — Tyn nad Vitavou a Ze se tak myslenka
obnoveni splavnosti Vitavy dockala své realizace” fika fedi-
tel RVC CR Miroslav Sefara. ,V prvnim tseku mezi Cesky-
mi Budéjovicemi a Hlubokou nad VItavou budou moci lodé
plout jiz od jara 2011. Po dokon&eni celého projektu v roce
2013 a dobudovani lodnich zdvihadel na Orliku a Slapech,
vznikne souvisla vitavska vodni cesta, napojena diky Labi
na rozsahlou sit evropskych vodnich cest,“ dodava.

Obnoveni splavnosti Vitavy v 8asti mezi Ceskymi Budgjo-
vicemi a Hlubokou nad Vltavou bude dokonceno tak, aby
od zacatku plavebni sezony 2011 byla feka v uvedeném
useku pIné splavna nejen pro vodaky, ale i pro vyletni lodé

do rozmérli cca 44_5,4 m s ponorem do 1,3 m. Na financo-
vani vystavby se vyznamnou mérou (85%) podili prostfed-
nictvim Operac¢niho programu Doprava Evropsky fond pro
regionalni rozvoj.

Cilem projektu je splavnit Vitavu mezi Ceskymi Budé-
jovicemi a Tynem nad Vitavou pro rekreacni plavbu
a obnovit tak splavnost Vitavy, jez byla v minulosti pre-
rusSena stavbou vodnich dél, u kterych nebyla dokonce-
na potiebna plavebni zafizeni.

Prvnimi dvéma stavbami tseku mezi Ceskymi Bud&jovi-
cemi a Hlubokou nad Vltavou byla modernizace jezu Ceské
Vrbné a zajisténi plavebnich hloubek ve zdrzi jezu Hluboka
nad Vltavou. V priibéhu stavby bylo nutné prohrabkou kory-
ta feky v délce 4 km pod jezem Ceské Vrbné zajistit pla-
vebni hloubku 1,6 m. Pfi prohrabce nebylo zasahovano do
stavajicich bfehll a s vyjimkou Useku mezi Zelezni¢nim
mostem a ustim Dehtafského potoka je nyni v celé zdrzi
jezu Hluboka nad Vltavou miniméalné 20 m Siroka plavebni
draha s minimalni plavebni hloubkou 1,6 m. Pfi moderniza-
ci jezu bylo nutné vybourat a prestavét ¢ast vlastniho jezu
a namontovat nové jezové technologie. Na jezu byly plivod-
ni hydrostatické zelezobetonové sektory nahrazeny podpi-
ranymi ocelovymi klapkami $ifky 22,5 m o hrazené vysce
3 m. V této souvislosti doSlo ke stavebnim upravam preliv-
né plochy a stavajicich pilitl véetné natoku do elektrarny.

vody 85 m3/s. Generalni dodavatel Metrostav a.s.

Modernizovany jez v Ceském Vrbném pfi slavnostnim ukonéeni stavby dne 2. 3. 2010 pfevadél zvyseny pritok
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Spolehlivéjsi hradici konstrukce umozni efektivnéji a bez-
pec¢néji udrzovat plavebni hladinu bez nutnych rozsahlych
Uprav ve zdrzi jezu Ceské Vrbné. Zlepsily se také moznosti
spravy feky pfi zimnim rezimu (ledochod) a pfi povodrio-
vych situacich. Souéésti staveb byla i instalace plavebniho
znaceni a kilometraze vitavské vodni cesty.

85% stavebnich nakladd, tj. 141,6 mil. K¢ z celkovych
166,6 mil. K¢, bylo uhrazeno z Evropského fondu pro
regionalni rozvoj prostrednictvim Operaéniho progra-
mu Doprava. Zbylé naklady byly financovany ze Statni-
ho fondu dopravni infrastruktury.

V soucasné dobé probiha v useku Ceské Budgjovice —
Hluboka nad Vitavou vystavba pfistavisté Lannova lodéni-
ce, ochranného pristavu Ceské Vrbné a plavebni komory
Ceské Vrbné. Po jejich dokondeni bude mozné zahajit
vyletni plavby mezi témito vyznamnymi historickymi i kultur-
nimi stiedisky Jiznich Cech.

Popis projektu

Projekt ,Dokoné&eni vitavské vodni cesty v Useku Ceské
Budéjovice — Tyn nad Vitavou“ se sklada z nékolika samo-
statnych podprojektti, které cely Usek déli do tfi ¢asti: Ces-
ké Budéjovice — Hluboka nad Vltavou, Hluboka nad Vltavou
— Vodni dilo Hnévkovice, Hnévkovice — Tyn nad Vltavou.

1. éast: Ceské Budéjovice — Hluboka nad Vitavou

Usek vede z centra Ceskych Budé&jovic od Jiraskova jezu
az k jezu Hluboka nad Vltavou. Jeho realizaci vznikne
atraktivni trasa v délce 8,9 km spojujici jiho¢eskou metropo-

_—

plavabni kamora

modernizace jezu Ceské Vrbné % "=

ochranny pristay

li s dal§im vyznamnym turistickym cilem Hlubokou nad Vlta-
vou V ramci tohoto zaméru bude prohrabkou dna zajisténa
plavebni hloubka 1,6 m ve zdrzi jezu Ceské Vrbné, moder-
nizovan jez Ceské Vrbné a vybudovana plavebni komora.
Do investiéniho zaméru spada i vybudovani ochranného
pristavu Ceské Vrbné a zajisténi plavebnich hloubek 1,6
m ve zdrzi jezu Hluboka nad Vltavou. Dilezitou soucasti je
vystavba koncového pfistavi§té Lannova lodénice a vytvo-
feni obratisté pod Jiraskovym jezem.

2. ¢ast: Hluboka nad VItavou — Vodni dilo Hnévkovice

Navazujici usek od jezu v Hluboké nad Vitavou k Vodnimi
dilu Hnévkovice napoji k eskobudéjovické oblasti dalSich
10,92 km vitavské vodni cesty, takze i s prvym Usekem jiz
bude k dispozici pfes 19 km rekreaéni vodni cesty.

V ramci tohoto zaméru bude prohrabkou dna zajisténa
plavebni hloubka 1,6 m ve zdrzi Vodniho dila Hnévkovice
a postavena plavebni komora na jezu Hluboka nad Vlitavou.

3. éast: Vodni dilo Hnévkovice —Tyn nad Vitavou

Jedna se o posledni usek v délce 13,29 km, jimz se pro-
poji Ceské Budéjovice s vodni nadrzi Orlik. Tim se navza-
jem zpFistupni cela ¢ast Vitavy od Ceskych Budé&jovic aZ
k pfehradé Orlik v€etné Casti Otavy.

V ramci tohoto zaméru bude vystrojena stavajici nefunké-
ni plavebni komora Vodniho dila Hnévkovice. Déale bude
modernizovan jez Hnévkovice a vybudovana plavebni
komora u tohoto jezu. Nedilnou soucasti vystavby bude
i zajisténi plavebni hloubky 1,6 m prohrabkou dna ve zdrzi
Vodniho dila Kofensko a jezu Hnévkovice.

jez Ceské Vrbneé

Slavnostni dokonéeni stavby jezu Ceské
Vrbné a odhaleni pamétni desky
dne 2. 3. 2010
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musel odnést nezaujary Ciendl véifiny fes-

kel médii 2 jejich apravodajsivi o letnim
projedndvini Politiky dzemniho rozvaje Ceské
republiky ve viddé - o zahdjent rekonstrukee
Felezniéniho mostu pies Labe v Koling ve spo-
jenl 5 pfipravou pdvrhu rozpodie Statniho fon-
du dopravni infrastrukiury. ¥V ndzorech fasio
citovang zelend politithy a nékolika ehologicky
naklonényeh novindafi =e pfiiom objevilo -
a jako fakta se ivafilo - mnoho ji2 mooholordt
vyvricenyeh mytl, Zda se proto, 22 & neklery-
mi pravdami” je theba stdle bojovat,

PROBLEM MOSTU

Prenim mytem je, 2o zdviZng mast o Kolina bu-
de xdriovat provoz. Neni to pravda. Michaji se

vudni doprava je zbyleénd. Takowy dojem si

plitom dvé inlormace. Dle preni Reditelsivi vod-

nich cest Ceské republiky (RVC CR] rekonstruu-
je a phitom zdvihd Zelezniénl most, kiery byl
dosud nizky a brdnil prijeadu nékteryceh lodf,
asi o meir, na podjezdnon vviko 5,25 metru.
Dle druhé jedno pole mostu bude v budoucnu
maozné doplnil o zdviiné zafizeni, kiené umoZni
maost operativad zdvibnout ak na sedm metrd.
Pokud jde o zdrienl, most bez zdvihaciho pole
adné zdrieni neznamend. A Rdyby bylo po-
hyblive pole vvhiledové doplinéna, mic nebrani
tomu, aby byl prijezd vyidich lodi umoinén
v intervalech, kierd nabizl grafifkon provozu na
téte vedleisi Zeleaniénd irani. To je béfnd praxe
v ELL

Druby mytus spociva v 1om, 2¢ nema smysl
svedal mosty na sttednim Labi, pokud neni vy-
fedena situwace u Défina, Nenl to pravda, Prob-
I¢m na Labl u Dédina nespodivd v dplnd ne
splavnost), protede po vidi &5t roko e feka
i u né splavnd - letos kv(li vy$sim sridkim
nadpriimérné diouho, Podjezdné vyiky mosti
s ledy nezvyiuji na veaviend fece, klerd nemd
napojeni na zahraniéi. Toto napojeni je pouze
nedostatednd spolehlive, A prave pro zvyiend
spolehlivasti vodni cesty — tedy kvali sniZeni
zdvislosii dopraved na kolisdni vodnich stavid
v pribéhu roku = je plipravavin projekn Flaveb-
i stupehn Dédin,
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INVESTICE

Tretim mytem je, 2o kvl kolinskému mosiu
chybéji penize na vysiavbu silnic. Ani to samo-
ghejmd nenl pravda. Jednak proto, #¢ 85 procent
uznatelnveh nakiad( propekiu je hrazeno z Ope-
ratnihe programu Doprava ze zdmoji EU. Ta
mozvo| plavby na rozdil od zelenych politiki

a iniciativ v CR padporuje. Dle pravide! financo-
vani by nevycerpdni prostfedka na stavbu mios-
tu neznamenalo jejich phesun na vistavbu sil-
nidni sid.

Dile ftvriéhe mytu se mzpoiel RYC nviuje,
eod neodpovidd vyznamu plavby v CR. To je bo-
hapustd demagogie. Rozpodet RVC na rok 2010
sice vyboduje x rozpoctn minulych let, kdy na
plavbu zajidiujici zhruba procento prepravnich
viykond nedle ani zdaleka procento z celkovich
vyilajl na dopravni infrastiruburn, ale fe 1o prd-
v kvlll ndkladim na rekonstrukel kolinského
maati. Ta by viak mahla byt schoviana stejné :
jako v rozpodiu RVC i v rozpodtu Spravy kelez.
niéni dopravni cesty - v nikladech na dokonéo-
vanou rekonsirikel celého kolinského Zeleanie-
nitio uzlu, Navic je nesmysl, aby byly investice
na soudasny podil plavby vdzany na phepravni
vikony. Investuje se piece piedeviim proto, aby
s podil mahl zvyEin, ¥

WWW.euro.cz
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POTENCIAL LABE
Pary mytus spodiva v om, e plavba wd nikdy
nebude zagigtova vyznamné podily piepravy
To plati. Ale pouze v plipadé, 2e CR nebude
do plavby investovatl. Celoroéndé funkéni a spa-
lehlivd vodni cesta bude pro logistiky pokehnd-
nim. Diky nizké cené vodni dopravy na sehe
stdhne mnoho prepravnich vykond, kieré jinak
zbyledngé zatézuji silnidnl sif = zeymeéna plepra-
vu zbo#i s nizkou pridanou hodnotou, nendroé-
ného na jeji rychlost - nebo se do
konce jinak ned po vodd nedaji zaji-
stit za zajimavou cenu pro vyroboe
- pieprava nadmérnych nakladd,
KaZdorotn® napliklad ples CR
projizdi 450 nadmérnych ndkiadi,
Az nich aspon &dst jede zbytedéne
o wice ner sto kKilometrn dal, ned
by bylo nutné, Pokuad by (otid i
existoval pHstav v Pardubicich,
pemusely by onadméey™ Jet po sl
nict a# do Mélnika. Snizila by se
i cena dopravy. Tarlf za pfepravu
nadmérndho kusu pa fece z Mélni-
ka do Hamburku phijpde zhruba na
deset tisic eur, Pleprava téhod zbodi po silnic
pak | na paindctindsobek: To ¢ini vwrobek na
trh mimo CR nekonkurenceschopnym. O Ze-
leznicl nemluve. PHény profil zbodi, kterd [ze
nalodit na vagon, je otk shora § ze stran limi-
towdn, a tylo limity maloktery nadmémy naklad
spini. Plitom potencial Labe je aZ osm miliom
tun rodnd a vhodnd zbodi mezi Hamburkem
a CR je k dispozici. Zatim je bohu#el vozi
kamiony.

,5 = :.'l_.\-:.
9 3

IMIROSLAY SEFRRA
Heditel, Rediteistd vetnch
crsl Praha

ZAKLADNI PRINCIP PLATI
Dle festého mytu Ceskd republika plavbn nepo-
tfebuje. To mike tvrdit je ten. kdo nikdy nesly-
el o dopravni bezpeénosti™ Tento pajem je
piitom ekvivalenini energetické bezpednosni™,
| kdyi po vodeé proudi jen mald 2dst zbozi. sni-
2ufe poihd existence levne vodnd dopravy ceny
na #eleznicd | silnici a aleviinje imporind vatupy
i exporind vyrobky ceské ekonomiky aZ o sedm
miliard korun rodmé.
fako vnitrozemska zemé bez viasiniho pobie-

#i dostalo Ceskoslovensko a dalsi takové staty

uZ v roce 1918 v rimei versailleskych

dohod pravo svobodného a beaplalne-
‘ ho piistupu k mofi po vodnd cesté me-

& nadim uzemim a severonémeckymi
piistavy na Labl, Smyslem opatfent,
o které tehdejdi politici akiivné usilo-
0 vall, bylo eliminavat ekonomicky
A politicky vliv ranzitnich stito na
viltrozemske zeme, Chapali, 2¢ 2avis-
lost Ceského zbodi na prijezdu zahra-
nicnim deemim je vadZnym, doslova
strategickym divodem, proé by se mé
Ia vodni doprava uchovat a rozvijet

Labskou vodni cestu a phistup

k mofi od té doby respekiovaly viech-
ny minulé reZimy. Po roce 1989 se 1o viak na
ekl strane pod (lakem ndkierdch zelenyveh po
litikh a iniciativ ponékud zadrhlo. Na zikladnim
principu se viak nic neménl. Navzdory viem
dvai- | vicestrannym dohodim plati, 2e dokud
existugi samosialné stitni rozpodty.a vlady staud,
je tfeba povazoval zachovani volného plistupu
Seského zbo2i na svétovy irh za ndd narodni 24
jem. Snad si pojem .dopravni bezpednost” vedle
agdbornikil osvoll | éestl politicl. W

Euro 43
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i Jako vnitrozemska
zamd ber viastnibn po-
bie i dosta Ceskosio-
vensko v rimel versail-
leskyeh dohod privo
svobodného a bezplat-
ného plistupy k modi.

I Smyslem opatfeni
bylo elimingval ekono-
micky a politicky viiv
frangitnich S1880 na
ynitrozamska ame.

1 Tehdejsl politic chi-
pall, ¥e rdvishost Ces-
kého zhod na prijez-
du zahranitnlm (ze-
mim je stratagickym
divodem, prot by se
mela vodni daprava
uchowval a rozwiet.

m

0 Zehviidy most o Koling
bude zdrioval provos,
I Nemi smysl zvedal
mosty na stfednim La-
bl pokued neni yyfese-
na situace u Deéing,

I Rvidi kolinskemi mo-
£lu chybéji penize na
wystavbu siinic.

I Rozpodel AVE se 2vy-
fuje, co necdpovida
wyzramu plaviy v CA,
i Plavixa uk nikdy ne-
bude zajislovat vima-
mné pedily plepravy,
B Ceski republika
plavbu nepotfebuje.
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Investice do budoucnosti vodnich cest

v Ceské republice

Ing. Jan Bukovsky - Reditelstvi vodnich cest CR

Zatimco silnice a Zelezni¢ni trat predstavuji Uzemi v podstate
nepratelské pro jakykoliv zivot, vodni cesta, at uz umély kanal
nebo splavnéna feka, zustavaji biotopem, kde Ziji Zivocichové, ros-
tou rostliny a plavba se stava soucasti zivota této dopravni cesty.
Dlkazem toho je i chovani obyvatel. K vodni cesté se lidé odjakzi-
va stéhuji, chtéji u ni zit a mnohde je i soucasti jejich obzivy.
Pozemky pro vystavbu bydleni jsou u vodnich cest az dvojnasobné
draz8i. Voda poskytuje vyznamny prostor pro rekreaci a sportovni
vyziti. Naopak pozemky u zeleznice a silnice ztraceji hodnotu
v dusledku devastace dopravou. Proto by méla byt vodni ekologic-
ka doprava v co nejvéts§im rozsahu vyuzivana vSude tam, kde je to
smysluplné. Zptisob, jakym Vitava a Labe protinaji Ceskou republi-
ku, k tomu pfimo vybizi.

REKY - PRIROZENE DOPRAVNI TEPNY

Vnitrozemska vodni doprava je ekologicka

dopravy. Pfednosti a vyhody vodni dopravy se nejvice uplatiuji
v segmentu zahrani€nich pfeprav, pfedevSim na dlouhych trasach
a v kombinaci s namorni dopravou. Na rozdil od evropskych trend(
je vodni doprava v Ceské republice utladovana a veskerou energii
na svUj rozvoj musi investovat do boje s pseudoekologickymi orga-
nizacemi, ¢imz vznikaji obrovské naklady a zdrzeni odrazejici se
v nefunkénosti nékladni dopravy a narustu poc¢tu kamion( prede-
v§im v tranzitnim koridoru Dé¢in — Hamburk.

Rekreaéni funkce vodni cesty

Vodni cesty pfedstavuji zaroven i vyznamné misto pro rekreaci
a to nejen ve formé koupani, rybolovu nebo nékterych lokalnich
sportovnich aktivit. Osobni i rekrea¢ni plavba zaznamenava
v posledni dobé vyznamny rozvoj. Diky soustavé kandlli a zdyma-
del je dnes mozné doplout lodémi do mnoha turisticky zajimavych
destinaci po celé Evropé. Velmi vyznamnym faktorem takové
dopravy je i jeji bezpeénost. Zatimco na silnicich umiraji tisice lidi,
jsou urazy na vodnich cestach velmi vzacnym jevem.

Dlouhodoba koncepce investic do infrastruktury vnitrozem-
skych vodnich cest

Globalnim cilem Dopravni politiky CR pro Iéta 2005 — 2013 je
vytvofit podminky pro zajisténi kvalitni dopravy zaméfené na jeji
ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramci principl udrzi-
telného rozvoje a polozit realné zaklady pro nastartovani zmén
proporci mezi jednotlivymi druhy dopravy. Vnitrozemska vodni
doprava, vyznadujici se oproti ostatnim druhdim dopravy relativné
malymi negativnimi dopady na Zivotni prostfedi a vysokou bezpe¢-
nosti provozu, zajistuje velmi maly podil na prepravnim vykonu
v CR. Dopravni politika CR si klade za cil zvySeni pfepravniho
vykonu vnitrozemské vodni dopravy o 100 % do roku 2010 a o 150
% do roku 2015. Jednim z opatfeni je vystavba a modernizace
infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest jako prostfedku pro
zajisténi kvalitni dopravni sité. Nasledujici konkrétni projekty tento
vécny cil Dopravni politiky CR naplfiuiji.

ROZVOJ DOPRAVNE VYZNAMNYCH VODNICH CEST SITE
TEN-T

Soucasti transevropské dopravni sité je i 315 km vodnich cest
v CR. Jedné se o usek Labe od statni hranice do PFelouce a Vita-
vy od soutoku s Labem po Trebenice. Planované projekty se syste-
maticky tykaji zvySeni a stabilizace parametrd vodni cesty véetné
jejiho prodlouzeni do ekonomicky vyznamnych center.

Zlepseni splavnosti Labe v iseku Strekov — statni hranice

Projekty tykajici se tohoto pro pfipojeni na vodni cesty EU stra-
tegicky vyznamného Useku Labe se vénuiji stabilizaci a zlepSeni
plavebnich podminek v mistech, jez jsou poslednim regulovanym
usekem vodnich cest CR, kde ponor zavisi na aktualnim pritoku
v fece. VyfeSeni stabilnich plavebnich podminek je zakladnim
predpokladem pro $irSi uplatnéni vodni dopravy v mezinarodnich
prepravach nakladll i v pfeshraniéni rekreaéni plavbé.

Hlavnimi cily projektt vybudovani plavebniho stupné Décin a cel-
kového koncepéniho feseni plavby v Useku Stfekov — D&Cin je:

Vnitrozemské vodni cesty
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* maximalni zkraceni délky trvani pre-
rus$eni plavby z ddvodu nedostatec-
nych vodnich stavi — normativni dro-
ven — minimalni ponor 140 cm po
345 dn0 v primérné vodném roce;

* zvy$eni vyuZzitelnych ponor( vedouci
k vyssi efektivnosti provozu vodni
dopravy — zajiSténi parametru pono-
ru 220 cm po 180 dnl v primérné
vodném roce.

Plavebni stupen Décin jako zasadni
projekt pro stabilizaci podminek mezi-
narodni nakladni i rekreacni plavby je
v souc€asnosti ve fazi feSeni posouzeni
vlivli na zivotni prostfedi EIA. Projekt je
dlouhodobé zpochybriovan ze strany
ministerstva Zivotniho prostfedi a eko-

Cehybebgs! | vordni cdly

G VA logickych aktivist(. Technicky predsta-
3 vuje vystavbu jezu s plavebni komorou
Babice a vodni elektrarnou, dopinénou 12 km
Winaadi CefSa el . v L
Petren Upravy koryta. V soucasnosti pfipravo-

vané feSeni predstavuje pralom do
dosavadni koncepce, kdy cely projekt
i zahrnutim Fady revitalizaénich opatreni
pfedstavuje naopak prostfedek pro

Mapa vodnich cest v Ceské republice - RVC CR

vyznamné zlepSeni ekologického stavu
koryta Labe.
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Décin s plavebni komorou
o rozmérech 200 x 24m se spadem 0,8 az 5 m

Pripravovany plavebni stupen

Splavnéni Labe do Pardubic

Labska vodni cesta je v sou¢asné dobé vyuzivana pro vnitro-
zemskou nékladni vodni dopravu pouze do Chvaletic, a to prevaz-
né pro dopravu plavidel z lodénice ve Chvaleticich. Tato vodni ces-
ta neni ukonéena odpovidajicim vefejnym pristavem a potfebnym
navazujicim centrem k provazani s ostatnimi druhy doprav.

Projekty komplexné fesi prodlouzeni vodni cesty z Chvaletic do
Pardubic, resp. az do Kunétic. Toto prodlouzeni s parametry tfidy
Va do Pardubic s vyhledovym multimodalnim logistickym centrem
pro Pardubicky a Hradecky kraj umozni dopravu v§ech hromad-
nych substratli do a z téchto regionli a ve vazbé na dal§i zaméry
umozni pfepravu nadrozmérnych nakladu a kontejner(.

V tomto Useku Labe byla v minulosti postavena nesouvisla fada
plavebnich objektl. Realizaci zamyslenych projekt( bude splavna
vodni cesta Labe prodlouzena az o 33 km. Nez k tomu ovSem
dojde, bude nutné vybudovat plavebni stupen Prelou¢ Il, vefejny
pfistav Pardubice a modernizovat plavebni stupen Srnojedy. Reali-
zace celého projektu je ovéem v soucasnosti pozastavena z divo-
du neudéleni vyjimek z ochrany zvlasté chranénych druhd zivodi-
chl Ministerstvem Zivotniho prostfedi. Tato situace nastala i pfes
souhlasny zavér procesu EIA a pravomocné Uzemni rozhodnuti.

Pripravovany plavebni stupen Prelou¢ s plavebni komorou typu
Va o rozmérech 115 x 12,5 x 4 m se spadem az 8,4.

Zabezpeceni podjezdnych vySek na labské vodni cesté

Pro rozvoj pfeprav nadmérnych naklad(i, kontejner(, pfepravu
novych osobnich vozl a dal$i je nutné zajistit podjezdnou vySku
mostl minimalné 5,25 m prakticky po cely rok s vyjimkou extrém-
nich vodnich stavd (cca 14 dni v roce), ktera je v Evropé na vod-
nich cestach minimalnim standardem. U silniéniho mostu v Podé-
bradech a Zelezniéniho mostu v Nymburce jiz bylo tohoto
parametru dosaZzeno jejich rekonstrukci provadénou RVC CR
niéniho mostu v Koliné, jez odstrani posledni pfekazku podjezd-
né vysky az do Chvaletic. Nedilnou soucasti stavby je i rekon-
strukce pfilehlé trati a ¢asti Zzelezni¢ni stanice. Novy most bude
stavebné pfipraven pro vyhledové zprovoznéni zdvizného pole
pro podjezdnou vysku 7,0 m.
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Vizualizace nového Zelezniéniho mostu v Koliné, jehoz
vystavba pravé probiha

Odstranéni uzkych mist na Vitavé

Pro zvySeni parametr(i vodni cesty v Useku od Mélnika po Tre-
benice je nutna realizace opatfeni na odstrafiovani tizkych mist, ve
kterych nejsou splnény zakonem predepsané parametry $irky pla-
vebni drahy, poloméry obloukl, ponoru a podjezdné vysky mostl
pro vodni cesty tfidy IV, resp. Va.

Tohoto cile bude dosazeno mimo jiné projektem Uprava plaveb-
ni tziny Chvatéruby. Plavebni Uzina Chvatéruby zasadnim zp(so-
bem limituje dostupnost Prahy vodni cestou, nebot za vyssich pra-
tokud je prakticky nesplavnd, k éemuz dochazi primérné 120 dni
v roce. V délce cca 1,5 km mezi plavebni komorou Dolanky
a Zelezniénim mostem Kralupy nad Vltavou zde v sou¢asné dobé
probihaji prace na Upravé koryta feky.

Déle pak je pfipravovano zvySeni podjezdnych vysek jedenacti
mostd na Vitavé na plavebnich kanalech Praha Podbaba a Vrana-
ny — Hofin na 7 m, vyhledové je pocitano s rekonstrukci dvou
témér 100 let starych plavebnich komor u vodnich dél Dolanky
a Mifejovice na parametry tfidy Va a se zvySenim ponord na Vlita-
vé na 2,20 m jako na Labi.

ZvySovani spolehlivosti vodnich cest TEN-T

Aby byla vodni cesta spolehliva, pfipravuje a realizuje RVC CR
celou fadu staveb, které maji riziko preruseni vodni cesty z dlivodu
havarie na plavebnim objektu minimalizovat. Tohoto cile je dosaho-
vano rekonstrukci a modernizaci plavebnich komor u vodnich dél
na Labi, konkrétné zejména na Labi stfednim nad Mélnikem.
V roce 2009 bude dokoncen program zasadnich rekonstrukci
s vyménou povrchll zdi a modernizaci stavebnich konstrukci jez
budou vyzadovat pouze plavebni komory Brandys nad Labem
a Velky Osek.

Kromé téchto staveb pfispéje k rychlosti odbaveni a zvySeni
spolehlivosti a bezpe€nosti vodni cesty modernizace ovladani pla-
vebnich komor, opét zejména na stfednim Labi. Objekty stafi vice
nez 70 let budou mit vyznamné prodlouZenou Zivotnost minimalné
o 50 let a provozné budou odpovidat sou¢asnym pozadavkim.
Bude u nich zvy$en standard Ffizeni téchto plavebnich objektd
umoznujici rychlejsi proplavovani a Uspory pracovnich sil pfi
modernim pocitatovém ovladani technologie komor a zvy$eni bez-
pecnosti ve vazbé na Fizenou signalizaci plavby.

Veskera tato opatfeni nemaji pfimy dopad na moznost plavby
mé pfinosy v podobé Uspor na strané dopravcl a pfepravc(, ale
predstavuji eliminaci rizikovych mist provozu vodnich cest. Tato
rizika pfedstavuji jak rizika pferuseni plavebniho provozu havarii
plavebniho zafizeni (s pfimymi dopady na dopravce), rizika Skod
na cizich zafizenich a na Zivotnim prostfedi (ochrana plavidel za
povodni, opatfeni pro modernizaci zafizeni, ktera mohou zne¢istit
Zivotni prostfedi), tak i kombinované omezenim rizika plavebnich
nehod (podpora fizeni provozu apod.), majici dopad na uzivatele
i na okoli v¢etné Zivotniho prostfedi. V prabéhu 90. let a kratce po
roce 2000 probihala rekonstrukce velkych plavebnich komor na
dolnim Labi pod Mélnikem a fidicich systémd na plavebnich
komorach na Vltavé v gesci provozovatelll vodni cesty, statnich
podnik( Povodi.

Protipovodiiova ochrana plavidel

Plavidla na vodni cesté pfi povodriovych stavech, pokud nejsou
fadné ukotvena ke spolehlivym vyvazovacim zafizenim, pfedstavu-
ji vyznamné riziko prokadzané uvolnénim nékolika plavidel pfi
povodni v roce 2002. Toto riziko je prakticky eliminovano vystavbou
sité bezpeénych vyvazovacich zafizeni dostupnych pro plavidla
pred nastupem povodné. Systematicky program byl zahajen v roce
2005 vybavenim osmi lokalit na Labi a Vitavé kvalitnimi vyvazova-
cimi zafizenimi, pficemz v sou¢asnosti je zakladni sit vodnich cest
prakticky pokryta. Nyni se pfipravuje pouze diléi doplnéni sité chra-
nénymi misty pro vyssi spolehlivost dosazeni ochrannych pfistav(
plavidly pfi rychlém nastupu povodné.



Informacni systémy v ramci RIS

Zavadénim tzv. ficnich informacénich sluzeb RIS, mimo jiné
i v ramci implementace legislativy EU v oblasti RIS, je dosahovano
zvySeni bezpecénosti plavebniho provozu, lepsi informovanosti
Ucastnikl plavebniho provozu a v neposledni fadé zvyseni efektivi-
ty zachrannych opatfeni pfi povodnovych stavech. V soucasné
dobé jiz RVC CR realizovalo projekt telematického systému vod-
nich dél na labsko-vltavské vodni cesté a pokracuje ve vystavbé
nové kilometraze a znaceni labské vodni cesty a stavbé vysilace
korekénich signald DGPS.

Rozvoj pfistavi

V souvislosti s rozvojem vodnich cest je nutné budovat i sit pfi-
stavl, které zajisti lepSi propojeni vodni dopravy s dopravou zelez-
niéni a silniéni. Zaroven v téchto pfistavech naleznou prepravci
kvalitni nabidku servisnich sluzeb pro plavidla. Na jiz nedavno rea-
lizované projekty rekonstrukci a modernizaci pfistavnich zdi v pfi-
stavech D&&in — Rozbélesy, Mélnik a Lovosice, navaze RVC CR
pfipravovanymi projekty v pfistavech Dégin — Staré Loubi, Usti nad
Labem Varnov a Nymburk. Kromé téchto aktivit budou v budoucnu
zfizena i nova prekladisté a vybudovano nékolik servisnich center.

Mélnik — rekonstrukce a modernizace pristavnich zdi

ROZVOJ INFRASTRUKTURY REKREACNI PLAVBY

Rozvoj rekreacni plavby zaziva v poslednich letech rozmach
v celé Evropé. Aby i nase vodni cesty byly atraktivni nejen pro
zahraniéni, ale i pro eské navstévniky, zafazuje RVC CR do svych
aktivit celou rfadu projektt sméfujicich ke zvySeni atraktivity vnitro-
zemskych vodnich cest pro rekreaéni plavbu. Jedna se zejména
o zlep$eni moznosti vyuziti volného ¢asu formou aktivni rekreace,
vSeobecného zajmu o plavbu a zlepseni podminek pro jiz existujici
rekreaéni plavbu.

Horni Vitava

Pro rekreaéni plavbu je velmi atraktivni Vltava. Historicky pribézna
vitavska vodni cesta vSak byla ve své stfedni ¢asti pferusena vystav-
bou vodnich dél Slapy a Orlik. Dobudovanim lodnich zdvihadel na téch-
to vodnich dilech a prodlouzenim plavebni komory Kamyk budou pro
prabéznou osobni vodni dopravu z hlavniho mésta Prahy a jejiho bez-
prostfedniho okoli zpfistupnény prehradni nadrze Slapy a Orlik. Velmi
atraktivni je zejména orlicka pfehradni nadrz se starobylymi hrady Orli-
kem a Zvikovem. Také by méla byt vodni cesta prodiouzena az do Ces-
kych Budégjovic. Tento zamér je v souc¢asné dobe jiz realizovan soubo-
rem staveb mezi Hlubokou nad Vitavou a Ceskymi Bud&jovicemi.

Konkrétné se jedna o modernizaci jezu Ceské Vrbné a vybudo-
vani nové plavebni komory na tomto jezu. Déle budou v Ceském
Vrbném a Ceskych Budgjovicich vybudovéna nova ptistavisté
a pfibude i ochranny pfistav v Ceském Vrbném, ktery kromé
ochranné funkce v pfipadé povodni bude slouzit i jako servisni
centrum. V dalSich etapach splaviiovani probéhne napfiklad
vystavba plavebnich zafizeni na vodnim dile Hnévkovice, plaveb-
nich objektd na jezech Hluboka nad Vitavou a Hnévkovice a pre-
misténi a vystavba nového mostu v Tyné nad Vlitavou. V nékterych
¢astech vodni cesty bude pro zajisténi plavebni hloubky 1,6 m rea-
lizovana prohrabka koryta feky. V budoucnu se pocita téZ s vystav-
bou pfistavl a pfistavist pro rekreacni plavidla, kterda musi byt
vybavena zéakladni infrastrukturou pro ekologicky provoz plavidel,
tj. hlavné moznosti ¢erpani pohonnych hmot a pitné vody, od¢erpa-
vani fekalnich vod a odvozu odpadu.
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Batiiv kanal neboli vodni cesta Otrokovice — Rohatec

V roce 1995 byla znovu oteviena pro rekreacéni plavbu vodni
cesta Otrokovice — Rohatec (Batlv kanal). Pro zvySeni atraktivity
a bezpe&nosti této vodni cesty realizuje RVC CR celou fadu sta-
veb. Tohoto cile jiz ¢aste¢né bylo a bude dosazeno vystavbou
osmi pfistavist osobnich lodi, devatenacti vyvazist a zastavek pla-
videl a dokonéenim automatického ovladani plavebnich komor na
Batové kanale s dozorem z centralniho pracovisté Povodi Moravy.
Dale se uvazuje o prodlouzeni cesty smérem na sever po Kromé-
fiz a na jih po Hodonin. PFi Upravach na jih se jedna o prodlouze-
ni kanalu do vodniho toku Moravy prostfednictvim hrani¢niho vod-
niho toku Radéjovky, modernizaci starého jezu a vybudovani
plavebni komory. Na sever pak o vybudovani plavebni komory
Bélov. Obé tyto stavby jsou v souc¢asné dobé pozdrzeny administ-
rativnimi problémy.

Vizualizace pfipravované plavebni komory Bélov

Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky

Dne 1. dubna 1998 bylo rozhodnutim tehdej$iho Ministerstva
dopravy a spojii CR zfizeno Reditelstvi vodnich cest Ceské repub-
liky (RVC CR), organizaéni slozka statu zfizena k zabezpedeni pti-
pravy a realizace vystavby a modernizace dopravné vyznamnych
vodnich cest a dalSich staveb nutnych pro provoz na vodnich
cestach. Mezi jeho investi¢ni ¢innost patfi modernizace a vystavba
plavebnich komor, vystavba pfistavl a pfistavist, zdvihani mostl
pfes feky, budovani povodnové ochrany plavidel a realizace rozvo-
jovych zaméru typu vystavby plavebniho stupné Dé&¢in, splavnéni
Vltavy v iseku Ceské Bud&jovice — Tyn nad Vltavou a dal$ich. RVC
CR tak navazuije na tradice prvorepublikového Reditelstvi pro stav-
bu vodnich cest. Jim realizované projekty jsou financovany ze Stat-
niho fondu dopravni infrastruktur.

V letech 2004 — 2006 bylo vyuzito i podpory Evropské unie pro-
stfednictvim Operaéniho programu Infrastruktura a v souéasné
dobé az do roku 2013 budou na nékteré projekty ¢erpany pro-
stfedky z Evropského fondu pro regionalni rozvoj prostfednictvim
Operaéniho programu Doprava. RVC CR ma v sougasné dobé na
starosti dopravné vyznamné vyuzivané vodni cesty definované
v zakonu o vnitrozemské plavbé. Stara se tak o 315 km labsko —
vltavské vodni cesty, ktera je soucéasti transevropské dopravni sité
TEN-T, 146 km Horni Vltavy a 55 km Batova kanalu.



Mezinarodni projednavani vodniho koridoru

Dunaj - Odra - Labe

Mgr. Vit Simonovsky - ieditel odboru plavby Ministerstva dopravy CR

Vlada Ceské republiky pfijala dne 20. éer-
vence 2009 usneseni €. 929 o Politice uzemni-
ho rozvoje Ceské republiky 2008. Toto usnese-
ni vlady obsahuje pod bodem IV.5. ukol pro
ministra dopravy, a to ,provéfit ve spolupraci s
mistopfedsedou vlady a ministrem zahranic-
nich véci na mezinarodni urovni potfebnost
praplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe a zaji-
stit projednani koridoru tohoto priplavniho spo-
jeni s predstaviteli Polské republiky, Rakouské
republiky, Slovenské republiky, Spolkové
republiky Némecko a s Evropskou komisi,
véetné signatar( Evropské dohody o hlavnich
vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodni-
ho vyznamu (Dohoda AGN, pfistupova smlou-
va a Transevropska dopravni sit /TEN-T/), s
cilem posoudit v Uplnych evropskych souvis-
lostech problematiku jeho mozné realizace,
pfepravni uc€innosti a investi¢ni naro¢nosti jed-
notlivych vétvi a predlozit viadé do 31. prosince
2010 informaci o vysledcich tohoto provéreni®.

Za ucelem pInéni Ukolu z usneseni vlady probéhlo dne
29.9.2009 v Ostravé adne  26.11.2009 ve VarSave jed-
nani deské a polské delegace. Ceskou delegaci ved! JUDr.
Pavel Skvéara, MBA a polskou Anna Wypych - Namiotko,
naméstkyné ministra infrastruktury.

V ramci predchozich konzultaci se zastupci Evropské
komise (DG TREN) bylo zjiSténo, ze by bylo mozné z roz-
poc¢tu DG TREN ziskat finan¢ni pfispévek na studii tykajici
se problematiky prlplavniho spojeni D-O-L s tim, Ze vyssi
pravdépodobnost ziskani pfispévku je v pfipadé podani
spole€né zadosti vice staty. K této moznosti se polska stra-
na vyjadfila kladné. Seznam priorit, kterymi by se méla stu-
die zabyvat (vypracovany ¢eskou stranou ve spolupraci s
tuzemskou odbornou verejnosti), byl zaslan polské strané
ke stanovisku poc¢atkem ledna 2010.

Byla také projednana novelizace Memoranda o spolupra-
ci na pfipravé realizace oderské vodni cesty v useku Kozle
— Ostrava, které bylo uzavieno mezi zastupci pFisluSnych
organu statni spravy CR a Polska dne 12. 4. 2000 (za CR
na urovni naméstka ministra dopravy). Zatimco puvodni
memorandum se tykalo pouze propojeni Odry na ¢eském
Gzemi, nyni je zajem rozsifit plsobnost memoranda i o spo-
le€né projednavani otazek praplavniho spojeni Dunaj —
Odra — Labe. Soucasné je cilem obnovit ¢innost stalé ¢es-
ko-polské pracovni skupiny, ktera se naposledy seSla v
roce 2004 a v jejimz ramci by mohla byt feSena spole¢na
problematika D-O-L. Obé strany se shodly, Zze do budoucna
mohou byt signatafi memoranda tykajiciho se priplavniho
spojeni Dunaj — Odra — Labe i dal$i staty dotéené proble-
matikou prlplavniho spojeni. Navrh dodatku k memorandu
byl polské strané zaslan po¢atkem unora tohoto roku.

Polska strana k vys$e uvedenym navrhim doposud nes-
délila své stanovisko.

L

Jednani zastupcii Ceské republiky
ve Varsavé
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a Polska o vodnim koridoru D-O-L

Dal$im zasadnim partnerem v pfedmétném mezinarod-
nim projednavani je Slovenska republika. Bilateralni jedna-
ni se zastupci ministerstva dopravy, post a telekomunikaci
probéhlo dne 15. 12. 2009 v Bratislavé. Ceskou delegaci
ved| JUDr. Pavel Skvara, MBA a slovenskou statni tajemnik
Milan Mojs.

Slovenska strana uvedla, Ze na Slovensku je zpracovan
narodni generalni program implementace akéniho progra-
mu podpory vnitrozemské plavbé NAIADES, vydaného
Evropskou komisi v roce 2006. Jako priorita v oblasti rozvo-
je vodnich cest na Slovensku do roku 2013 je zde uvedeno
zabezpeceni dostate¢nych podminek pro plavbu na vazské
vodni cesté na jeji splavné ¢asti. Nicméné slovenska strana
ma vytvofenou Uzemni rezervu pro budouci vystavbu pra-
plavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe v navaznosti na kom-
plexni porovnani variant feSeni v €asti spojeni na uzemi
Slovenské republiky.

Slovenska strana rovnéz vyjadfila svdj zajem o zapojeni
k podani spole¢né zadosti o pfispévek ze strany EU na
zpracovani vySe popsané studie.

Dne 18. 1. 2010 byl slovenské strané zaslan navrh hlav-
nich témat uvazované studie ve véci praplavniho spojeni
Dunaj — Odra — Labe. Slovenska strana stanovisko k tém-
to navrhiim doposud nezaslala.

Po sérii neformalnich kontaktd, pfi nichz bylo doporuce-
no vyckat personalni stabilizace na Spolkovém minister-
stvu dopravy, vystavby a bydleni, byl v lednu 2010 zaslan
podnét k jednani i zastupcdm némecké strany. Némecka
strana navrhla uskutecnit jednani dne 24. bfezna 2010 v
Berliné.

Dopisem z listopadu 2009 byla oslovena rovnéz rakous-
k& strana. Ceské ministerstvo dopravy na svdj navrh dosud
neobdrzelo odpovéd.



Ctyiicetikilometrova prekazka
na cesté do Hamburku > ... ..

ra miZe Ceskou republiku spojit s evropskou vodni dopravni sitl a pfedevaim s wznamnym phstavnim

a obchodnim méstem Hamburkem, je Labe. Aviak v soufasné dobé je cesta splavnd pouze od podzimu

do jara. Problém thyl ve étyficetikilometrovém Oseku kalem Détina.

— eskd republika bobutel nema
mofské pobfed, a tak nejvers
pfisun zbodl ze vzdalempch

krajin byl a v podstaté je pfedeviim
pfes némeacky pristav Hamburk. Je ta
logicke, nate nejvetsi feka Osti prave
tam, Samozfejmd neznamend 1o,

% lod® nesmafuf | k jinym pfistavim

v Severnim a Baleském mof. U Magde-
burku se Ize napajit na celou severnza-
padni evropskou vodnl doprawvnl sif.
Aviak pochopiteing nate lodé vESinou
smitfovaly préve do Hamburlu

Po prvni svitowd valce byl pfi

vniku vaitrozemskych staol wivolen
pravni institut svobodného plistupu

k mofi, kiery je u nds realizovan
nezpoplatnénou labskou wadnl cestou.
Ma zamezit ekonamickému a paolitic-
ketmi vlivu trangitnich statd na staty
uvnit? Evropy. Mimo jiné tak vznikla
ekanomicky velmi vihodna doprava,

1 bk jen do urlityeh lokalit.

Détinska cast >
Pro Ceskou republibu by bylo idedini,
kiyby byla moing celorolnd siizdnost

z Hamburku a# do Pardubic. Jsou

viak dva tseky, pfes néZ to nejde,

Od Chvaletic do Pardubic a z Usti nad
Labem k némeckym hranicim, Dédinska
Cast v druhdm dsely je samoziejmé
naprosta nejdiledicEl,” Mkd feditel
Reditetstvl vodnich cest CR [RVD)
Miroslav Sefara. Pardubice jsou podle
né| vhodnou konednou stamcl, protode
jsou v podstatd jid ve sofedu repub-
fiky a maji k dispozici viakovy uzel,
bifziow ddfinici 2 letiSn: Dédinskd Cast
je nejdiileditdisi proto, aby se fodé
celorotnd dostaly na Gzemi CR.

W &em e tedy nejvitdl problém? V Odall
kolem Dédina ma Labe pomémé velky
spad a v lété malo vody, Nedostatek
vody napfiklad v SRN 5 minimél-

nim spédem se fedl 2dienim Lok,

W Ceském dsehu, diky ak osme

kel vétEimy spadu nel napfikiad

na némecks strang, to e ale podie
nektenych vizkumi nemodng jinak ned
vzdutim &l pfitnou stavbow - jezem.
A to se nelibi ekologlm.

Ekologové versus lodafi >

¥ zemich Eviopské unie je dnes
wyrazny trend wudivae k pfeprave
zbodi vodni toky, tedy plirozend cesty.
Argumentace j& jednoducha, fodni
doprava je energeticky a ekologicky
negdetméidi. Lodni doprawu tak pod-
poruji spoledng viady | ekofogove. Je
paradaxni, Ie u nas v podstaté jedinou
moEnost, jak vyudit lodni dopravu v ev-
ropském mafitky, blokuje ministerstvo
Hvatniho prostfed potatmo eko-
logowe,” upozarfiuje Mirosiav Sefara.
Masl ekologowd to viak vidl slodoéj.
JUsek Labe mez Stfekovem a stitni

hwamici 5 Mémeckem je v soutasné
dobé poslednim relatim® plirozemym
#hytkem velkého toku na dzemi
Ceské republiky, feka si zde 2a.
chovala plvodni charakter toku
a wytvahila jedinetné ddoll, patfic
mezi evropské unikaty, a proudici tok
5 VYTaZnou casoprostorovou dyna-
mikow zde vytvdf podminky pro celou
Fadu yzacmych a uniedtnich drubd
a spolefensiey,” (ika Jarmila Krebsova
Z trskowého odddleni mnistersiva
tivotning prostiedi (M2F)
a upozoriue, ke je nutné hledat
feseni, kterd nebudou mit vaing do-
pady, a nebo alespor takova opatfeni,
kterd pfipadné dopady pinohodnotné
kompenzufi, Jingk nelze, podle evrop-
ské smeérmice 0 stanovistich, povoleni
k zdsahu do lokality soustavy Natura
2000, krerym Labe pod DELinem je,
wydat,” dopliige.
Mirnslav Sefara s tim waak nesauhlasl
Predné upozorfiuje, 20 zminénad mista
pro stavbu plavebnihn stupné ani
[e=ho phimé dopady nepostinug dzeml
spustavy Natura J000. Pfirozend
procesy ¥ fece, pokud jsou umodnény,
500 velice cennym jevem pro cely
fitnl ekosystém, Ale bohudel tvrzend
organtl Behrany pfirady je z pohledy
doinihn Labe diouhodobé zalofena
na domnénkach, kters i2 wyratila
fada ukondenych nebo probihajicich
wyrkumd, Uvadéna Casoprostorova
dynamika toku Labe neni zachovana
a je porméndna vwznamné hydro-
maorfologickymi regulacemi koryta,
oviten&nim splaveninoveho redmu
stfedniho Labe a jebo pfitokd
i manipulacemi na Vitawsks kaskads,
zpdsobenymi zejména vyrobou zelend
erergee,” fikd Sefara,
Abry e zlepSily podminky splavnosti
v tomto dseki, je podie AVE skuteln
nUNe postavit plitng stavhy, wedy jezy,
MZP viak je zdsadnt proti a poladuje



Z CESKEHO TISKU

____pfiloha e15 >

firot Pedenl i Fedenl nenl, Prowciesl
o modelovy wizkum, kieny prowdil
cefiern 13 variant. Zdrowed ez umalind
zéchrarsy skosystdmy, Negxstence
fzzi by mlsobila, e voda 2 krspry
rychiie pdtede a buds ji nedostarek.
upnznetuie Sefara § docsva, &,
€0 dnes phpraasemes, je takrvand
Dejmalmsa revitalizalnl varansa
plavehinia stupnd, kierd prakazateing
fepdi sculasny sologicky stav loksl-
ity. Tento postup j= pfima doporuten
evropsinu smémicl o vodich®

Varfanty >

V kabiém pfiaadt BV od faku 2005
zajptiuge v rémol procesy ELA zora-
pavinl golkumentace vl na Tivobnl
prosthed pro projeit Plavebrdho
stupné Diddin, Proces jetid nend

u konce, takhe ani bpredmy vergikt
zatim negaznd

MZP plesto povaluje

za pravidpodobrtl, b polusnd
kompenzatnl opatienl testovand

v procesy budou nefunkin, A Lak

riayriuge mekll opathend, kierd gle

w Xadrdm plipad® nezprovoend felu
nia celjch 365 dni v roge. Minister-
svo pbecnd prefengs peg tuto pbilast
Setemalnd dopravu. Ensngeticky nenl
wiraznk odiidnd od lodni dopravy,

¥ globalizovant dobe pheprmy jist-
-in-rime” j& na randd od Ioani earay
pedteing. Jej budoudl, pipadne,
nedastatednoy knpacny by mohia feli
realoace nové Beleznifnl trati pies
Krudnt hon” M larmils Kretisoad
Pochopiteind rastind lndni do-

priy [500 vyStovend poati, Predeviin
updorf, ¢ pode ndatench Studd
Telezriini doprava v tomin kod

dony je i kapaccnd wiemdna, Novd
Helegritnl traf KruSrgmi horami j
projekt realizovateing tak za 30-50
et 3 pleling < A0k pmenrmi
pursghern, Kromé toho md ke
ik el ndklady. Netze and mbpdt
12 o rychiost] pleprawy, progode
existuge pfiroeend zbol rechié a Thodl
pomald, Takd je zboll, kierd unese
wysold tanil, a 2boli, kterd newnese

Parowndni rhtéle Hvotniho prostiedi
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vysoky tarif na fsleznio 3 slinicl. Takke
rhol & afinmou k vodnl dopravis mds-
tupe 2 je ho trvale dostarek Naopsk
ruEEngm plesunsm untitpeh dnind
Thol na hekeric £ sireci 52 totn
Thal sl N ZahrASRlnich trrich
nekonkurenceschopn dily vysolgym
rdkdadlen na dopravi,” dodivl Sefara

Zanik? >

Pobud je kodnf doprava kel nes-
talé wodnl cestll nespolahiivd, tedy
melze zamdic plesun zbod s unfitou
fEtetow, @ 1o e nejednd pouge

0 lewnl obdobl, stévd se neschopngu
kenkurence, (Rozhodnd nejsme

dalskn o Opiného raniio lodni
dopravy ¥ Ceske republice, LIF se ik
daba, kety zmizi 2 Eeskopeh ek fotia
nukamnich Iod, kTers tay Myl jese,
byt ve TainE akdadrfndm padtu,
stile postiupe,” Moh pledseds SRkoE
vadnl dopravy Svaru dopravy CR Jif
Axter Nadhj viak do jisté ming vidl

« ibiomé delegaci Evropske komise,
feterd by v rdmg prapoynd skuping
WiiRhers mila v budoucny navithit
D&lin, Ta nezévisie posood, rda
plénované vodnd dilp na zlepgen|
splEwmost] Labe je v mazpon s ochra-
now Svotniho prostfed], nebg ne.®
dodavi < Viastimil Poliatik

DOKUMENT: Zeleni Izou o jezech na Labi

Vyjadfeni pfedsednictva Sekce vodni dopravy pFi Svazu priimyslu a dopravy CR ke stanovisku politik(i Stra-
ny zelenych k tripartitou schvalenému planu stavby jezd na Labi:

»,C0 maji jezy na Labi spole¢ného s krizi?“ Tuto otdazku poklada Strana zelenych.

Predsednictvo Sekce vodni dopravy prohlasuje, ze po splavnéni Labe by se pfeprava po Labi zvySila stfednédobé na
pétinasobek, to znamenda minimalné na 2 miliony tun ro¢né, dlouhodobé pak na nejméné 8 milionl tun.

Vodni dopvrava je jedina doprava, ktera je schopna prepravovat investi¢ni celky a nadrozmérné kusy a pro nékteré
primysly v CR je nezastupitelnd, nebot zbozi nelze prepravovat jinak.

Stabilizace vodni cesty umozni plynulé vyvozy a dovozy do CR a zlevni je: vodni cesta slouZi véude na svété jako
cenovy regulator. Pfikladem oboru, ktery tézi z pfepravy po vodé, je zemédeélstvi, coz se promita do koncové ceny
potravin. Jedna lod nalozi tolik, co 40 kamion(.

Stavba jezl na Labi se do deseti let vrati sama, nebot vedlejSim disledkem je vyroba jediné skute¢né obnovitelné

dopad na zdravi a prostredi).

Vodni doprava je v CR jedina doprava, ktera dosud nemé vibec zadnou infrastrukturu na rozdil od dopravy Zeleznié-
ni nebo silniéni (koridory, dalnice). A to i pfesto, ze Ceské Labe je davno pIné kanalizovany nebo regulovany vodni tok
(neni ,pfirodni vodni tok).

Splavnéni vodni cesty by otevielo dalsi prilezitosti podél cesty od logistickych center az po rozvoj Skolstvi.

K urazlivému stanovisku Strany zelenych, Ze ,stavba jez( je pokusem zdimat ze statniho rozpoctu dalsi finance ve
prospéch plavebnich spole¢nosti®, prohladuji plavebni spole¢nosti, Ze v souvislosti s vystavbou jezl nedostavaji a nedo-
stanou zadné dotace, podpory ani zakazky. Situace ¢eskych plavebnich spole¢nosti je naprosto opacna a v kontextu
EU zcela vyjimeéna, coz konstatovala i Evropska komise. CR je jedinou zemi, ktera mé strategické spojeni s mofem,
ale brani se vyuziti této cesty.

Vodni dopravci dale prohlasuji, ze jsou to pravé plavebni spolecnosti, které v sou¢asnosti nesou vysokou spole¢en-
skou odpovédnost viéi svym zaméstnancim. Tyto spole¢nosti musi pfedstupovat pfed své zaméstnance a fesit velmi
citlivé socialni problémy, pficemz napfiklad v okresu Déc¢in je nyni 175 ¢ekatelll na jedno pracovni misto.

Z vySe uvedenych divodu povazuji vodni dopravci stanovisko Strany zelenych za doslova asocialni a nestoudné.
Za Sekci vodni dopravy pfi Svazu dopravy, dne 10. tinora 2010

Ing. Jifi Aster, pfedseda
Ing. Milan Raba, tajemnik
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Plany Reditelstvi vodnich cest CR pro rok 2010

Tiskovéa zprava - RVC CR

Po Uspé&sném roce 2009, ve kterém Reditelstvi vodnich cest CR
proinvestovalo bezmala 1,5 mid K&, pfichazi rok 2010.V ném je v pla-
nu pokraéovani staveb zapocatych v roce 2009 i start staveb zcela
novych.

Na Labi bude dale pokracovat rekonstrukce zeleznicniho mostu
v Koliné(*), jejiz dokonéeni je planovano do konce letoSniho roku
a umozni propluti lodi vysokych az 5,25 m. Stejné tak by méla skoncit
i dalsi labska akce — Projekt Kilometraz a znaceni labské vodni ces-
ty(*). Jeho Ucelem je zména dosud pouzivané neprehledné kilometra-
ze s nultym kilometrem v Mélnice na kilometraz mezinarodni s nulou
v Usti Labe do Severniho mofe a jeji vyznaceni v terénu. Dolni Labe je
dokon¢eno a prace pokracuji na tzv. stfednim Labi nad Mélnikem.
Posledni rozestavénou stavbou na Labi je vystavba pristavni zdi ve
vefejném pristavu Usti nad Labem — Varov(*). V ramci projektu zis-
ka lepSi moznosti prekladky pfedevsim z hlediska manipulace se zbo-
zim i s plavidly. | u této stavby je planovano dokonéeni v letoSnim roce.

Vystavba pfistavni zdi ve vefejném pristavu Usti nad Labem — Variov

Stejné jako na Labi, i na Vitavé najdeme nékolik vioni rozestavé-
nych staveb, k jejichz dokonéeni dojde letos. Plavebni uizina Chvaté-
ruby(*) prochazi Upravou spocivajici v rozsifeni plavebni drahy na
minimalné 50 metrd a zajisténi plavebni hloubky na uroven predpokla-
danou platnou legislativou, vedouci k odstranéni omezeni prijezdu
lodi za vy3Sich vodnich stav(.

Uprava plavebni uziny Chvatéruby

Projekt obnoveni splavnosti mezi Ceskymi Budgjovicemi a Tynem
nad Vltavou je rozdélen na tfi Useky. 1. Usek, ktery je v poloviné reali-
zace, se sklada z fady rozestavénych staveb. Pristavi§té Lannova
lodénice(*) vyriista v Ceskych Budgjovicich pod Dlouhym mostem,
nedaleko okraje historického centra mésta a bude koncovym bodem
nové budované vodni cesty.

V prosinci lofiského roku byla zahajena stavba ochranného pfi-
stavu Ceské Vrbné(*). Ve stejné lokalité také dochazi ke stavbé pla-
vebni komory, ktera umozni ptekonani jezu Ceské Vrbné.

Usek mezi Ceskymi Budgjovicemi a Hlubokou nad Vitavou by mél
byt uveden do provozu se zahajenim plavebni sezény 2011. Ve 3. Use-
ku mezi Hnévkovicemi a Tynem nad Vltavou je v realizaci stavba
vystrojeni plavebni komory na VD Hnévkovice(*). Ta sice byla pfi
stavbé Hnévkovické prehrady vybudovana, ale jiz ne vystrojena poteb-
nym zafizenim pro proplouvani lodi.V ramci této stavby bude téz vybu-

Operoéni program
Doprava

)

Pristavisté Lannova lodénice v Ceskych Budéjovicich
dovana horni rejda zminéné plavebni komory. Ani 2. Usek mezi Hlubo-
kou nad Vltavou a VD Hnévkovice nezistane pozadu. Vystavba pla-
vebni komory na jezu Hluboka nad Vitavou a prohrabky zdrze VD
Hnévkovice zajisti moznost propluti lodi z Ceskych Budéjovic az k

Vystavba plavebni komory Ceské Vrbné Foto Karel Stach, www.slalom.cz

Kromé Vitavy a Labe se RVC CR staré i o rozvoj tfeti dopravné
vyznamné vyuzivané vodni cesty — Batova kanalu. Zde byly vSechny
stavby dokonéeny s koncem roku 2009. Pro letos$ni rok prozatim neni
rozhodnuto, zda bude pokraCovat vystavba pfistavist, nebot vée je
zavislé na dostupnosti finanénich prostredkd.

Kromé vy$e uvedenych praci na jednotlivych fekach prochazi dalsi
stavby fazi pfipravy. Namatkou mizeme jmenovat lodni zdvihadla Sla-
py a Orlik, prodlouzeni Batova kanalu nebo léta diskutovanou stavbu
plavebniho stupné Décin.

Vizualizace plavebni komory Hluboké nad Vitavou - pohled proti proudu

Zavérem je nutno pfipomenout jesté dva projekty, které maji plosny
vyznam pro Ceskou plavbu. V bfeznu skonéi zkuSebni provoz
DGPS(*). Systému, ktery umozni uzivatelim GPS navigaci zpfesnit
pomoci korekéniho signalu z vysilace v Obfistvi navigaci. Po cely rok
pak budou probihat prace na rozéifovani systému Riénich informaé-
nich sluzeb v ramci projektu IRIS Europe lI(*). Projekt zajisti lepsi
pfistup uzivateld k plavebnim informacim a zarover umozni ziskani
informaci o pohybu plavidel a zjednodusi sledovani havarijnich situaci.

Projekty oznacené hvézdic¢kou jsou spolufinancovany Evropskou
unii z Evropského fondu pro regionalni rozvoj.

Foto: RVC CR, Ivan Minafik
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Preshranicni spoluprace na povodi Labe a Odry

LABE-ELBE

B

ODRA-ODER

e
L

Clenské komory Unie komor Labe/Odra

Unie komor

Alter Markt 8
D-39104 Magdeburg

www.kammerunion.eu

Vystavni lod’ LABE-ELBE 2010 v Magdeburgu

c/o Industrie- und Handelskammer Magdeburg

Rekrealn| plavba se postupnd v Evropd
stlava dilezitym ekonomickym a volnoéa-
sovym fenomenem, Idealnim prostorem
pro jeji rozvoj je homi Vitava mezi Cesky-
mi Budéjovicemi a Tynem nad Vitavou.
Splavnénim tohoto Gseku se dokondi
vy plaviy na Vitave, ktera je zde provo-
zovana od nepameti. Poslednimi vybudo-
vanyrmi vadnimi dily byly pfehrada Hnéw-
kavice a jaz Kofensko dokondena v roce
1991,

Cilam projektu je splavnit dsek mezi Ces-
kymi Budéjovicemi a Tynem nad Vitavou
pro rekreadni plavbu, Jikoéeska Vitava se
tak plavebnd napaji na nadr? vodniho dila
Orliks & tim wyracnd rozsifi tunshicky poben-
cidl o celou Qrlickou nadri na Vitavé a
Otavé, V budoucnu, po dokonfeni plaveb-
nich zafizeni na Orliku a Slapech, pak
vznikne souvisid vitavskd vodni cesta,
kierd bude diky Labl napojena na celou
sit evropskych vodnich cest.

~ VLTAVSKA VODNI CESTA
CESKE BUDEJOVICE - TYN NAD VLTAVOU

Projekt sa skidds zs tfi samostatnych in-
vestitnich zaménh - z 0seku Ceské Budé-
jovice - Hiubekd nad Vitavou o délce 8,9
km; Useku Hiubokd nad Vitavou - vadni
dila Hnévkovice o délce 18,2 km a Oseku
vadni dils Hnévkovice - Tyn nad Vitavou o
délce 5,6 kim.

Faramaany wodni cegiy:

= W0 | (pro plavabils o nossesesll 0o 300 tun)

- Pzrrelsty koendr - délka 45 m, &l § m, hioubka 3 m

- plavvigio - d, 325, 8. 5,05, ponor 1,3 v budoucnu 2.2 m
- pimrvebnd RioubEa - v 1.88pa 1,6 8 v budousru 2.7 m

- wyhledavy paramalr podiasdnd vidky mosti 5,25 m




Barevna priloha
nkugPlavebni stupen Malczyce
utgii: Barttomiej Pietruszewski,
' Waldemar Bielak

Plavebni stupen Malczyce
Stopieri Wodny Malczyce
Stage of Water Fall Malczyce
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Pristav Gliwice — nejvétsi vnitrozemsKy pristav v Polsku




Reku Han a Zluté mofe spoji priiplav Gyeong-In

barevna pfiloha k élanku Jeong-Su Parka, oddéleni vystavby priplavu Gyeong-In spoleénosti K-water
Foto a vizualizace: K-water
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Zakladni udaje
Doba vystavby: Leden 2009 ~ Prosinec 2011
Vodni cesta: 19 km dlouha (Sifka 80 m, hloubka 6.3 m) v€etné protipovodriového kanalu
Terminaly: Incheon 2.84 milionu m2,
- 3 plavebni komory - 2 plavebni komory o rozmérech 210 x 28,5 m
- 1 plavebni komora o rozmérech 35 x 14,5 m pro rekreacni plavbu
Kimpo 1.98 milionu m2,
- 1 plavebni komora o rozmérech150 x 22 m
Mosty: 8 (Hwangyeong, Sicheon, Danam, Gulhyun, Sangya, kanalizaéni most, Jeonho, most v Terminalu Kimpo)

omora pri usti ,prﬂpalfqu do Z“Iutéllp '
NQ " o e g T d

[ -

Plavebni komora na zaéatku priplavu od reky Han
o rozmérech:150 x:22 m. )
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Projekt revitalizace 4 hlavnich jihokorejskych rek

Foto: Ministerstvo plidy, dopravy a namofnich otazek Korejské republiky
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Povodi Labe, statni podnik

Vita Nejedlého 951
500 03 Hradec Krilové

—  Tel.: 495088 111 Fax: 495 407 452

POYODI IABE E-mail: labe@pla.cz

ZABEZPECUJE vykon sprivy povedi, kterou se rozumi spriva
vyznamnych vodnich toku, Cinnosti spojené se zajist'ovanim
a hodnocenim stavu povrehovyceh a podzemnich vod v oblasti povodi

horniho a stfedniho Labe,

PRITOM
s yyiviifi podminky pro oprivnéné nakladani s vodami

o spolupracuje pfi zneSkodfiovani havirii na vodnich tocich
* udrZzuje splavnost vyuzivanych dopravné vyznamnych vodnich cest

TECHNOLOGIE MALYCH VODNIC
« VODNI TURBINY

NABIZi

« analyzy povrchovych a odpadnich vod,
ficnich sedimenti a plavenin véemné odbéru
veorkn
vyuZiti podvodniho dozeru KOMATSU,
rypadel POCLAIN a MENZIMUCK v&etné
zajisténi prepravy vytézenych hmot

Na Pankraci 53
140 00 Praha 4
Tel.: 24141 0302
Fax: 24140 9467
p-s@volny.cz
WWW.p-5.CZ

H ELEKTRAREN:

« CISTICI STROJE VTOKU CESLI B

« CESLOVA POLE
« UZAVERY

VODOHOSPODARSKA ZARIZENI:
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Vodni doprava a investice do jeji infrastruktury

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Vodni doprava je jednim z dopravnich oboru, ktery
nejméné rusivé zasahuje do zivotniho prostfedi; v pfimych
pfepravach je nejekonomictéjsi, je dopravou nejbezped-
néjsi a pro prepravu tézkych a nadrozmérnych zasilek,
zejména v podminkach Ceské republiky, neni v podstaté
jinym druhem dopravy zastupitelna.
Tyto skutecnosti, o jejichz pravdivosti nepochybuji snad
ani jeji nejvétsi ,odpdrci®, tj. zelené iniciativy v Cele s
ministerstvem zivotniho prostfedi, vSak jeji vyznam pro
Ceskou republiku neuznavaiji a jeji potfebny rozvoj blokuij.
Hlavni problém je v tom, Ze vodni doprava pro svou
zivotaschopnost a pfip. i dal§i rozvoj potfebuje funguijici,
spolehlivou a modernizovanou infrastrukturu. | kdyz stavi-
telé vodnich cest jsou inzenyfi vodohospodarského stavi-
telstvi, ktefi jsou néslednici dfivéjSiho kulturniho inzenyr-
stvi a ze své podstaty maji k prirodé velmi blizko a snazi
se stavét vodni cesty tak, aby co nejméné rusivé zasaho-
valy do zivotniho prostfedi, jsou zelenymi aktivisty napa-
dani, jako nicitelé naSi pfirody. Kromé této skutecnosti,
ktera ma za nasledek nesouhlasna stanoviska minister-
stva zivotniho prostfedi k potfebnym minimalnim investi-
cim do vodnich cest na jedné strané a benevolenci tohoto
organu k zajimavym, avSak méné potfebnym investicim
na strané druhé, pfistupuje v posledni dobé jesté dalsi
argument a to pravni neopodstatnénost téchto investic.
Tento ¢lanek by mél alespori v minimalnim rozsahu tuto
skute¢nost uvést na pravou miru.
Hlavni investor dopravni infrastruktury vodni dopravy
statni organizace Reditelstvi vodnich cest Ceské republi-
ky zabezpecuje své investice v souladu s
e pravnim zakonnym fadem Ceské republiky, tj. zako-
nem €.114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni
pozdéjsich predpisl (dale jen“zakon) a

e Harmonogramem vystavby dopravni infrastruktury
v letech 2008 az 2013, schvalenym usnesenim vlady
Ceské republiky ¢.1064 ze dne 19.zafi 2007.

Podle zakona je naSe souvisla labsko-vitavské vodni
cesta v délce 303 km zafazena mezi dopravné vyznamné
vyuzivané vodni cesty a musi odpovidat plavebné provoz-
nim podminkam pro provozovani plavby stanovenymi pro-
vadécim predpisem. Provadécim pfedpisem v tomto pfi-
padé je vyhlaSka ministerstva dopravy €.222/1995 Sb.,
o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spo-
le€né havarii a dopravé nebezpeénych véci, ve znéni
pozdéjsich predpisu (déle jen ,vyhlaska“). Podle vyhlasky
je vySe uvedena labsko-vltavska vodni cesta zafazena do
IV., resp. Va. tfidy klasifikace vnitrozemskych vodnich
cest, uvedené v pfiloze ¢.1 této vyhlasky. Vyhlaska kromé
minimalnich padorysnych rozmérl plavebnich zafizeni na
dané vodni cesté stanovuje i parametry vertikalni, ftj.
nejmensi plavebni hloubku pfi minimalni plavebni hladiné
a nejmensi podjezdnou vySku pod mosty pfi nejvyssi pla-
vebni hladiné.

Soucasné platné zakladni pravni predpisy pro vnitro-
zemskou plavbu v Ceské republice byly zpracovany v prv-
ni poloviné 90tych let minulého stoleti a vychazely ze
zékladnich evropskych predpisli, zpracovanych v ramci
Evropské hospodarské komise pfi Organizaci spojenych
narodll a predpist Evropskych spole¢enstvi.
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Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cestach mezinarodniho vyznamu (AGN) byla pfijata
v Zenevé dne 19. ledna 1996, vstoupila v platnost dne 26.
cervence 1999 a timto dnem vstoupila v platnost i pro
Ceskou republiky ve smyslu sdéleni Ministerstva zahra-
ni¢nich véci Ceské republiky ¢.163/1999 a zafadila se tak
do naSeho pravniho fadu. Dohoda AGN ve svém ¢lanku 1
uvadi, Ze smluvni staty (tedy i Ceska republika) pfijimaji
ustanoveni této dohody jako koordinovany plan rozvoje
a vystavby sité vnitrozemskych vodnich cest, ktery maji
v umyslu uskuteénit v rdmci svych pfislusnych programi,

Dohoda AGN je obdobna dohodam

* AGR — Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezi-

narodnim provozem,

* AGC — Evropska dohoda o hlavnich mezinarodnich

zeleznic¢nich trati,

* AGTC — Evropska dohoda o dilezitych mezinarodnich

linkach kombinované dopravy a souvisejicich zafizeni.

V8echny tyto dohody jsou doporucujiciho charakteru
pro smluvni strany, tedy i Ceskou republiku, které by se
mély jimi fidit. Dohoda AGN v podstaté potvrzuje z mezi-
narodniho hlediska soubor vySe uvedenych ¢eskych prav-
nich predpisu, které byly jiz v naSem pravnim radu jesté
pred zaclenénim dohody AGN

Zaver

V pfipadé, ze budovana infrastruktura vodni dopravy,
véetné zabezpeceni podjezdnych vySek u inkriminova-
nych mostll na Useku stfedniho Labe mezi Mélnikem
a Pardubicemi, spliiuje vySe uvedené zasady, tj. soulad
se souc¢asnymi pravnimi pfedpisy ve vnitrozemské plavbé
a zahrnuti do Harmonogramu vystavby dopravni infra-
struktury, je tato ¢innost pravné opodstatnéna. Splfiuje-
li i zasady stanovené v AGN potvrzuje to pouze i soulad s
mezinarodnimi dohodami.

Tvrzeni, ze investice vkladané do infrastruktury vodni
dopravy vychéazeji z dohody AGN, ktera je pouze doho-
dou doporudujici, nema v dané zalezitosti opodstatnéni
a je tudiz irelevantni.

Autor &lanku je pfedsedou Ceského plavebniho a vodocestné-
ho sdruZeni, které je clenem prestizniho Mezindrodniho plaveb-
niho sdruzeni PIANC a predndsi na Fakulté dopravni CVUT
predmét Vodni doprava, zahrnujici mj. i pravni pfedpisy ve vnitro-

vyskou 7 metrd.



Stanovisko ke stanoveni priorit ve vodni dopraveé

Ing. Jifi Aster

V posledni dobé se opét objevuje rada skupin a jednotlived, ktefi se snaZi mylnymi informacemi o postave-
ni vodni dopravy v Ceské republice ovlivnit prestavitele statnich organt. Redakéni rada tohoto ¢asopisu poZa-
dala proto svého clena Ing. Jifiho Astera o odborny a zasvéceny pohled na tuto problematiku.

Zasadni chybou uvah predkladanych pfevazné jednotliv-
ci je glorifikace vystavby vodnich cest v zajmu plavby bez
ohledu na potreby dopravy. To je zcela mylna pfedstava,
doprava je sluzbou narodnimu hospodarstvi a rozhodujici je
potfeba obsluhy ¢eské ekonomiky z které musi planovani
vystavby dopravni infrastruktury vychazet.

Dopousti se chyby ti, ktefi nejsou schopni uvazovat z
dlouhodobé perspektivy a zastavaji staticky pohled na situ-
aci ve vyvoji vystavby dopravni infrastruktury. Trend zdrazo-
vani pozemni dopravy bude totiz silit diky snaze o internaci-
olizaci externalit ze strany Evropské unie. Vodni doprava
pro svoji ekologi¢nost je z téchto Uvah zatim vyjmuta
a tudiz bude zvyhodnéna. Velmi dllezitym impulsem pro
rozvoj dopravni infrastruktury vnitrozemské plavby ve
vychodni Evropé m0ze byt i privatizace statnich draznich
spole¢nosti a to pfedevsim ve Spolkové republice Némec-
ko, kdy bude pfetrhana pupecni $nira vazby stat — Zelezni-
ce - ekologicka lobby.

Napojeni Ceské republiky na vodni cestu na Dunaiji je
jiz skuteénosti. Rada &eskych rejdafl se jiz aktivné
pokousela vyuzit této moznosti v bratislavském pfistavu
lezicim pouhou hodinu jizdy nakladniho automobilu od uva-
zovaného pfistavu v Bfeclavi. Nicméné zbozové proudy po
vodé v této oblasti jsou mimo zajem Eeskych prepravcd,
sporadicky se vyskytly pfepravy kontejnerl a nadgabarit-
nich celkd. Pomérné silny zbozovy proud pfes hranici v
okoli Brna sméfuje do oblasti mimo dosah vodni dopravy:
Kopar, Terst, Italie atd. Destinace na pfistavy ZARA (Zeeb-
rugge, Amsterodam, Roterdam, Antverpy) je nevyhodna
a nekonkurenéni z divodl délky a zatizeni kanalovymi
poplatky. Dokonce i pro Rakousko lezici na Dunaji je hlav-
nim ndmornim pfistavem pro pfepravu kontejnert Hamburk
a ne pristavy ZARA! Tato okolnost snad nejlépe dokumen-
tuje zcestnost zpochybrovani priorit zlepSovani parametrd
labské vodni cesty.

Pokud se mluvi o zachrané Ceskych rejdard utékem do
dunajské oblasti, pak by se mélo védét, Ze hlavnim divo-
dem neuUspéchu ¢eskych rejdarl v této oblasti byla levna
konkurence ukrajinské flotily ve sméru na Sulinu a vSeo-
becné v obou smérech pak hlavné nevhodnost nasazeni
fece Labi uzplsobené labské flotily, ktera za vysSich prito-
kl nebyla schopna na této relaci efektivné operovat.

Pokud se tyka labského zbozového koridoru, ktery je
vibec nejsilngjSim pfeshraniénim dopravnim spojenim s
vysokym podilem kombinované dopravy a celkovym obje-
mem téméf 20 mil. tun ro¢né, pak pravé zde se naskyta
jedineéna moznost feSeni nékolika problém( z pohledu
narodohospodarského.

1. Pfi zajiSténi nepferuSovaného provozu lodi na Labi je
mozné srazit konkurenci zejména viéi cizi drazni
dopravé pramérnou cenu pfepravného na tomto kori-
doru. Snizeni o 1 EUR pfi dané zbozové zatézi pred-
stavuje usporu pul miliardy Ké ro¢né ve prospéch
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ceské ekonomiky! Cena prepravy po silnici a Zelezni-
ci bude stoupat jak naznaceno vyse v souladu se sna-
hou prenést externi naklady do cen dopravy, ale pra-
voz lodémi po Némecku do Hamburku by mél byt od
tohoto trendu osvobozen.

. Labska plavba pom0ze fesit kapacitni problém na pra-
vozu zbozi po Zeleznici labskym udolim, kde se kapa-
cita traté blizi svému maximu a uvazované nahradni
feSeni neni v brzkém vyhledu. Posledni odhad zvy$eni
objemu kombinované dopravy po zeleznici predpokla-
da dvojnasobek do roku 2025. To je objem, ktery lab-
sky zelezni¢ni koridor neni schopen pojmout.

. Labska plavba pomuze fesit i enviromentalni problém
odlehéeni zelezni¢ni dopravy v labském udoli, kde
zejména v no¢nich hodinach projizdéjici vlaky devastu-
ji Zivotni prostfedi nednosnym hlukem.

.Vodni stupné na Labi se budou samy financovat trzba-
mi za elektricky proud, ktery zabudované elektrarny
vyprodukuji.

. Samotné zasahy do pfirody Ize vysoce pfevazit Upra-
vou pobreznich partii a vytvofenim zazemi pro vzac-
nou faunu a fléru. Reka vzdy zlistane soudasti zivé
pfirody na rozdil od silnice nebo Zeleznice.

K dal§im uvadénym argumentiim sdéluji.

Je pravda, Ze Labe do doby, nez bude zkanalizovano
v Némecku, nebude konkurence schopné vydobyt si posta-
veni Mosely nebo Neckaru, zato pfi zajisténi ekonomického
ponoru bude mit vyhodu v rychlosti plavby, nepferuSované
komorovanim. Pfesto mlze v hraniénim profilu zajistit pre-
pravu az 4 milionl tun roéné.V tomto objemu se nepodita
s prepravami energetického uhli a tekutého plynu, které
mohou byt dodateénym impulzem.

Je rovnéz pravda, ze stupen Dé&Cin neni logisticky ideal-
nim feSenim. Rozhodné vSak situaci zlepSi pro moznost
dojezdu plavidel na ¢eské Uzemi za nizsich vodnich stav(
a dokonce zleps$i i dosazitelnost kanalizované traté nad
Stfekovem lepSi ucinnosti tzv. vinovani. Trvalym feSenim by
vSak mélo byt splavnéni Labe az na Stfekov a je pravdou,
ze potom dojde k eliminaci pfistavni €innosti v Déc¢iné
a pFipadné Usti ve prospéch vnitrozemskych pfistavil. Z
tohoto pohledu je décinsky stupenn prvnim krokem
spravnym smérem. Nechat zahalet 270 km vodnich
cest na Labi a VItavé v cené 160 mld K¢ je narodohos-
podaiskym a dopravné-ekologickym zlo€inem. Tyto
aktivity by pak mély byt hodnoceny jako priprava na
dalSi spojeni Labe s ostatnimi fekami ve vychodni
Evropé v ramci projektu Dunaj — Odra - Labe.

K argumentaci ohledné 130 cm garantovanym na useku
Drazdany — hranice Ize pouze konstatovat, ze se jedna
o docasné rfeSeni vzhledem k tomu, Ze na ¢eské strané
zatim neexistuje potfeba zlepSeni ponord na tomto Useku
diky stavajici pasivité ve zlepSovani parametrd splavnosti na



Dolnim Labi. | pfesto je vSeobecné znamo, ze onéch 130 cm
je garantovano v celé Sifce plavebni drahy (40 m) a zkuSeni
vldci plavidel dokazi projet tuto trat i s vy$$im ponorem
vzhledem k tomu, ze v uzSim profilu je hloubka vétsi. Tento
usek nepredstavuje ,bottleneck” a v pfipadé, kdyby tomu
tak bylo, bude mozno jej odstranit. ZlepSeni ponoru staveb-
nimi Upravami na tomto Useku je naplanovano z obdobi
mezi obéma svétovymi valkami. Jejich realizaci otvira nyni
nova koali¢ni dohoda mezi politickymi stranami Némecka
FDP a CDU, kde ma byt zakotvena moznost vystavby na
labské vodni cesté. To je posun oproti minulému omezeni
predeslé viady SPD a CDU, kdy bylo mozno pouze opravo-
vat stavajici regulacni prvky a bagrovat.

Zonglovanis moznosti kolik dni je mozno dosahnout tzv.
ekonomického ponoru je chybnou uvahou. Pro rejdare je
dllezité dosahnou pokryti vlastnich nakladd a vytvoreni zis-
ku. To je umoznéno dosazenim ekonomického primérného
ponoru v prabéhu celého roku, vytizenim plavidel s ohle-
dem na prazdné jizdy, pferuseni plavby pro zamrazu ¢i z
jinych divodl a nakonec primérnymi sazbami za prepravu
s ohledem na situaci na dopravnim trhu. Ty mohou byt
ovlivnény i skladbou zbozi, vdeobecné je znamo, ze u pro-
jektovych nakladl se prodava cela lod bez ohledu na tonaz
a tyto plavby jsou lukrativni bez ohledu na vodni stav.

Zaver.

Tvrzeni téchto separatistl, ke kterym patfii Ing. Jaroslav
Kubec, CSc. je z hlediska potfeb ¢eského hospodarstvi
a formulovani dopravni politiky zcela neadekvatni. Tyto
nazory vychazeji z neznalosti situace na dopravnim trhu
a neznalosti zbozovych proudu a tudiz potreb ¢eské ekono-
miky. Prave tyto skute¢nosti jsou rozhodujicim prvkem pro
formulovani spravné dopravni strategie.

Tim ale nelze odsoudit pfipravu spojeni Dunaj — Bfec-
lav jako chybny projekt. Pro ¢eskou ekonomiku ma
vyznam i v tomto ohledu mit $anci napojeni na tuto
dllezitou dopravni tepnu, byt z hlediska priorit je na
prvnim misté labska vodni cesta. Nezavisly pfistup k
Dunaji je rozhodné smysluplnym projektem pro zvyhod-
néni pozice ¢eského statu a jeho atraktivnosti. Ze zfete-
le ale nelze i tady vypustit komplexni feSeni v budovani
vodnich cest spojenim Dunaje s Odrou a Labem, jehoz
feSeni je tfeba pfipravovat. V pfipadé politicky pfizni-
véjSi situace pro vystavbu odersko-dunajského spojeni
neni divodu nezahdjit jako prvni prace na této vétvi.
Cilem by vzdy mélo byt vybudovani celého projektu
Dunaj — Odra - Labe.

C ZECH
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PRINOS VODNICH CEST
PRO HOSPODARSKE OZIVENI
MORAVY A SLEZSKA

i

Kvalitni a levna doprava je jednim ze zékladnich kament rozvoje hospodarstvi
v regionech, Otevfeni nejkapacitnéj$i dopravni cesty v Evrope, priplavu
Ryn—Mohan—Dunaj, pfichazi vSak pravé v dobé, kdy samostatna Ceskd republika
pfestava byt podunajskym statem. Je proto nutné prekonat tuto nevyhodu a
pfipojenim Pomoravi k Dunaji otevfit cesty k evropskym | zamorskym trhum, aby
moravské a slezské podniky meély srovnatelné podminky s Evropou a mohly
v hospodarske kankurenci obstat bez vaznych socialnich problému.

Ekotrans Moravia, a.5 Zlin Praha 1993 (I8 Koo, Moravskeslezskd rada
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Potencial pracovnich prilezitosti
spojenych s vodnimi cestami

Druhy pracovnich mist

pri vystavbe pri provozu
s projektové prace e Udriba a provoz vodnich cest,
« geodeticke a geologicke prace plavebnich stupnd, elektraren a cistiren
e stavebn| prefabrikéty odpadnich vod
s cement » preklad a skladovani zboZl
s ocelové konstrukce e vyroba lod/
e zafizeni elektraren a pfecerpavacich e dopravni éinnost
stanic e vyrobni éinnost v pfistavnich
e 2afizeni éistiren odpadnich vod prumyslovych zonach
s technologické vybaveni pristavi e rekreacni sluzby apod.
« mechanizace
¢ dopravni prostfedky
e bagrovaci a téZebni prace
s zemédeélské a lesnické prace
« ekologicke a krajinafske upravy apod.
Polabi Morava, Slezsko
(a hraniéni regiony Slovenska)
Pracovni mista vytvoiena Pracovni mista vytvoiena
v regionech pfi vystavbé v reglonech pfl vystavbé
-
g 28
S 83
B 33
m o - E
E -
- S.
g (3 aé,
g g 3
o E "
Pracovni mista vytvofena Pracovni mista vytvoiena
v reglonech pil provozu v regionech pfl provozu
vodni cesty a pfistavnich vodni cesty a pfistavnich
promyslovych zon pramyslovych zén
Ekotrans Moravia, a.5. Zlin Praha 1993 (I8 KENEY, Meoravekoslezskd rada
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Mezinarodni konference TRANSPORT 2009
Ostrava na krizovatce Evropy

Ing. Ivan HoSek

Konference TRANSPORT 2009 pofadana Sdruzenim pro rozvoj Moravskoslezského kraje se jiz potfinacté konala
v ostravském Clarion Congress Hotelu ve dnech 3. a 4. listopadu. K aktualnim dopravnim tématim diskutovali odbornici
na dopravu a logistiku.

Konference TRANSPORT je tradiéni a dllezitd mezinarodni akce zaméfend na dopravni infrastrukturu a logistiku
v evropskych i Sir§ich souvislostech. Svédéi o tom pfitomnost ministrd, vrcholového zastoupeni krajd, region(, ¢lent diplo-
matického sboru a dal$ich vyznamnych osobnosti a odbornikii z Ceské republiky a okolnich stat(i a Evropské Unie. U pfi-
leZitosti mezinarodni konference TRANSPORT probiha také jiz nékolik let jednani Ridiciho vyboru pro VI. panevropsky
dopravni koridor za Ucasti vSech zainteresovanych statd. Konference TRANSPORT podporuje rozvojové zaméry Morav-
skoslezského kraje a kraji dalSich véetné regiondlni dopravy. Zabyva se Sir§imi ndvaznostmi dopravy, coZ potvrzuji zastity
nad konferenci a jeji projednavany program. Konference dlouhodobé prezentuje Moravskoslezsky kraj jako perspektivni
a investiéné vyznamnou oblast s infrastrukturnimi projekty, které svym rozsahem piesahuiji ramec kraje i Ceské republiky.

U pfilezitosti konference TRANSPORT:

* se uskute€nuji mezinarodni a jina pracovni jednani,

e byla pfipravena a podepsana fada mezinarodnich
smluv a dohod,

* probiha odborna vystava a prezentace vyznamnych
spolecnosti,

* jsou pfedstavovany rozvojové zaméry CR a okolnich
statd,

* se uskute¢nuji spolec¢enska a neformaini setkani atd.

Letos se v centru pozornosti G€astnikl ocitla vystavba
VI. multimodalniho transevropského dopravniho koridoru,
ktery se tyka dalnice D47, rychlostni komunikace R48 a
zeleznice. Hovofilo se také o aktualnich problémech s reali-
zaci kapacitniho spojeni kraje se Slovenskem nebo o fungo-
vani regionalni dopravy. Velky zajem Uc¢astnikd konference
vzbudilo vystoupeni Ing. Josefa Podzimka, prezentaci ,,Vod-
niho koridoru D-O-L a jeho vyznamu v siti evropskych vod-
nich cest".

Bulletin TRANSPORT 2009 o vodni dopravé

z vystoupeni Ing. Josefa Podzimka, celozivotniho
zastance projektu vodni cesty Dunaj — Odra — Labe, vyzna-
menaného prezidentem Ceské republiky medaili Za zaslu-
hy o stat lll. stupné v oblasti hospodarské:

...to, Ze jsem byl pozvan na konferenci TRANSPORT
2009 konané v Ostrave, abych vds seznamil s vyvojem pro-
jektu Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe, povaZzuji za velkou
Cest, ale i dobry signdl, Ze se v nasem ¢eském kralovstvi
néco vyznamného déje.

...specialné pro Moravskoslezsky kraj je nutno si uvédo-
nou dopravni obsluznost mezindrodnim letistém Ostrava —
Mosnov, délnici D47 (budouci D1), Zeleznicnimi koridory,

rychlostnimi komunikacemi a Ze k dosazZeni dopravni
obsluznosti, jakou ma vyspéla Evropa, chybi pouze kvalitni
napojeni na vodni cestu.

V aktualizovaném vyhodnoceni dosavadniho postu-
pu Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje a
zavérd mezinarodni konference TRANSPORT 2009 na
strané 18 se mj.uvadi:

Napojeni regionu na vodni cestu.

Pfipravu splavnéni Odry se nepodafilo urychlit ani v ramci
protipovodnovych opatfeni po roce 1997. Doporucuje se situ-
aci aktualizovat ve vztahu k pohledu Evropské unie na vodni
dopravu a nutnosti stabilizovat pfislusnou zemni trasu.
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Ing. Josef Podzimek vystoupil na konferenci s prezentaci o vyzna-
mu vodniho koridoru D-O-L v siti evropskych vodnich cest

Ugastnici konference TRANSPORT kladné& hodnoti:

e Zajem zucastnénych krajl a statl na kvalitnim multimo-
dalnim severojiznim propojeni Evropy v celé trase VI.
panevropského dopravniho koridoru.

e Zajem zucCastnénych kraju a statl na feseni infrastruk-
turnich koridorovych navaznosti v regionech vcetné
feSeni dopravni obsluznosti a logistiky.

e PribéZnou podporu a koordinaci vystavby dopravni
infrastruktury Moravskoslezského kraje a dalSich krajl i
statll prostrednictvim této konference.

Ugastnici konference TRANSPORT doporuduiji zahrnout
do programu pfistich roénik(:
¢ Problematiku logistickych center, systém(i kombinova-
né dopravy, napojeni na Sirokorozchodnou Zeleznici a
vodni cestu.
¢ Moznost rozsifeni vysokorychlostnich Zeleznic a proble-
matiku regionalnich letist.
¢ Bezpecnostni a ekologické aspekty dopravy, pohled na
kritickou infrastrukturu.
¢ Regionalni dopravni koncepce a systémy.
Nezbyva nam véfit, ze po letoSni zimé se konecné ledy
hnou.

,Ale béda nam, kdyz se opét prespfilis nadseni eko-
logové spoji s témi, kdo na jejich splasenych napa-
dech chtéji vytfiskat majlant*...

Jifi Franék, PRAVO 2. 1. 2010



Prezentace souc¢asného stavu projektu
Dunaj - Odra - Labe v Zenevé

Tomas Kolafrik - P&S, a.s.

Na pozvani sekretariatu EHK/OSN jsem mél moznost vystoupil na 53. zasedani Pracovni skupiny pro vnitrozemskou
vodni dopravu, zastupoval jsem v tomto pripadé Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni, s referatem o sou¢asné pro-
blematice vicetc¢elového vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Toto vystoupeni bylo delegaty z vice nez 15 zemi, zastu-

pujicimi evropskeé staty, Ficni

komise a vyznaéna evropska plavebni sdruzeni, pFijato velmi kladné. Pfedstavitel Ceské

republiky na tomto zasedani Ing. Jaroslav Bimka vyzval pfitomné delegaty, aby myslenku propojeni hlavnich evrop-
skych vodnich tepen Dunaj — Odra - Labe podporovali a tim zamezili pfipadné ztraté tzemni ochrany propojeni Dunaj

— Odra - Labe.

Béhem naslednych diskusi se ukazalo, Zze vodni koridor Dunaj — Odra - Labe je vniman €leny pracovni skupiny
jako velmi potiebny projekt a informace o tom, ze se nékteré politické strany a organizace snazi dosahnout zru-

Seni Gzemni rezervy je pro né nepochopitelné.

Predani aktualnich informaci o tomto projektu pomohlo osvétlit nékteré otazky a to predevsim v dobé, kdy je

projekt projednavan s okolnimi staty a Evropskou unii.

1. Vystoupeni s aktualnimi informacemi o projektu
Dunaj-Odra-labe v OSN/EHK 4. listopadu 2009

“MysSlenka projektu prdplavniho spojeni mezi fi¢nimi
systémy Dunaje, Odry a Labe je velmi starého data. Prv-
nim, kdo se o realizaci tohoto zaméru vazné zajimal, byl
cisarf fimsky a kral ¢esky Karel V. jiz ve 14. stoleti. Od té
doby prochézela vodni doprava v ¢eskych zemich pfiroze-
nym vyvojem. Reky byly upravovany pro plavbu vétsich lodi
a byly na nich budovany jezy. Snaha o vystavbu moderniho
priplavniho spojeni se projevovala nejvice od druhé polovi-
ny 19. stoleti. Realizace projektu samotného byla jiz dvakrat
zahgjena a to v dobé Rakouska-Uherska na zékladé vodo-
cestného zakona z roku 1901. Do roku 1918 byla vybudo-
vana fada vodohospodarskych dél a splavnény feky Labe
a Vltava pro nékladni vodni dopravu. V obdobi mezi svéto-
vymi valkami se pokracovalo s vystavbou vodnich dél.
V roce 1938 byla podepsana némecko — ¢esko — slovenska
smlouva o vystavbé priplavu Dunaj - Odra a jeho spojeni
s Labem. V obdobi 1938 - 1943 probihala samotna vystav-
ba prlplavniho spojeni mezi Dunajem a Odrou. V roce
1943 veskeré prace prerusila valka.

Od roku 1945 do roku 1993 byly zvySovany parametry
vodnich cest a splaviiovany dalsi Useky feky Labe, Odry
i Dunaje. Trasa vodniho dopravniho koridoru D-O-L byla
upfesfiovana a na jeho uzemi byla vyhlaSena stavebni uza-
véra.

Od vzniku samostatného ¢eského statu v roce 1993 byla
rozvoji vodnich cest a vodni dopravy vénovana velka pozor-
nost. V témze roce predstavitel Ceské republiky na 37.
zasedani Hlavni pracovni skupiny pro vnitrozemskou vodni
dopravu Evropské hospodarské komise pfi OSN seznamil
s kone¢nym dokumentem Ekonomické studie spojeni
Dunaj — Odra - Labe (TRANS/SC.3/R.160), vypracované
skupinou expertd EHK/OSN.

BohuZel ani po 16 letech se nepodafilo dosahnout stano-
venych cilil rozvoje vodnich cest CR a to:

» zlep$eni splavnosti Labe mezi Ustim nad Labem a stat-
ni hranici se Spolkovou republikou Némecko vystavbou
dvou nizkych jezU;

e prodlouzeni splavnosti feky Labe vystavbou plavebni
komory a lateralniho plavebniho kanalu u Pfelou¢e do
koncového pfistavu Pardubice;

e splavnéni feky Odry do Ostravy;
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Foto: Viadni delegace Ceské republiky v OSN, Ing. Jaroslav
Bimka (vlevo) ze Statni plavebni spravy a Tomas Kolafik
z Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni.

* napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni cestou — usek
vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe mezi Vidni/Dévi-
nem a Hodoninem;

e pfiprava a zapoceti vystavby vodniho dopravniho kori-
doru Dunaj - Odra - Labe

Hlavnim divodem k nenaplnéni téchto cilll nebyl nedo-

statek finanénich prostfedk( pro vystavbu dopravni infra-
struktury, ale obstrukce ze strany ekologickych aktivistd
a ministerstva zivotniho prostfedi, kterym se stale dafi pro-
tahovat a prodrazovat pfipravy vSech strategickych doprav-
nich vodnich cest v Ceské republice. Z téchto diivod( za
posledni dek&du vyuzivani vodni dopravy pokleslo na mizi-
vou droven a pristavni zafizeni jsou jen ¢asteCné vyuzita.
Vodni doprava se dostava také do politické izolace, protoze
Cesti politici preferuji prosazovani jinych dopravnich staveb,
dalnic a zeleznic, proti kterym neni takovy odpor ekologic-
kych iniciativ a ministerstva zivotniho prostfedi.

2. Pro¢ postavit vodni koridor D-O-L

| pres vice nez stoletou pfipravu projektu D-O-L zUstavaji

jeho hlavni pfinosy stejné vyznamné a jsou doplriovany dal-
§imi, které jeho dllezitost dale zvySuji. PfedevSim projekt
stale figuruje jako chybéjici spojeni v evropské siti vnitro-
zemskych vodnich cest dle dohody AGN i v transevropské
dopravni siti.

Posledni krize v pfisunu strategickych surovin, at uz $lo

o ropu ¢&i plyn, zdUraznily také dalsi funkce D-O-L jakou je



doprava téchto surovin do kapacitnich zasobnikl na jizni
Moravé, jeZ by umoznila Sirokou diverzifikaci téchto zdroj.

Energeticka funkce vodniho koridoru D-O-L umozni vyu-
Zit obnovitelné zdroje energie v pritocnych i precerpava-
cich elektrarnach a svou pohotovosti mize okamzité napf.
kryt pravidelny vypadek vétrnych a solarnich elektraren.

Existence vodniho dopravniho koridoru D-O-L umozni
svobodnou volbu dopravniho modu a zlepsi konkurenéni
prostfedi na dopravnim trhu v Evropé. Tim také pfispéje k
rozvoji zemédélstvi a primyslu diky cenové vyhodné vodni
dopravé.

Planovana vodni cesta prochazi regiony postizenymi
vysokou nezaméstnanosti, jeji vybudovani by dalo zasad-
ni impuls k rozvoji ekonomiky téchto regionu. Jiz v prvni
etapé stavby vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe prodlou-
zenim splavnosti feky Odry do Ostravy a napojeni Mora-
vy na Dunaj vodni cestou dojde k napojeni vyznamnych
ekonomickych subjektt na vodni dopravu.

Jako na jinych evropskych vodnich cestach i na koridoru
D-O-L se predpoklada vyznamny pfinos pro rozvoj turistic-
kého ruchu v regionech. Nové spojeni bude mit stejny
vyznam jak pro nakladni, tak i pro osobni vodni dopravu,
kdy umozni lodim proplout napfi¢ Evropou a nabidnou nové
lodni linky, napf. Viden/Bratislava — Wroclaw - Berlin nebo
Viden/Bratislava — Olomouc - Praha. V blizkosti trasy kori-
doru D-O-L lezi fada vyznamnych pamatek, z nichz jsou
nékteré na seznamu UNESCO, archeologickych nalezist,
pfirodnich rezervaci a jinych zajimavosti, které by se mohly
stat cilem mnoha navstévniku, pasazért osobnich a turis-
tickych lodi.

3.Vyznam D-O-L pro Evropu

Vodni dopravni koridor D-O-L vytvofi severojizni a zapa-
dovychodni spojeni prostfednictvim chybéjici evropské
paterni sité vodnich cest a umozni zvySeni podilu vnitro-
zemské vodni dopravy na pfepravnim trhu jako soucasti
udrzitelného rozvoje i v sousednich zemich, pfedevSim
v Polsku. Napojeni polskych vodnich cest na Dunaj vyraz-
né zvysi jejich vyznam a jejich roli na evropském dopravnim
trhu, bez tohoto napojeni je rozvoj polskych vodnich cest,
pfedevsim Odry, nejisty.

Vystavba D-O-L by umoznila snizeni po¢tu nakladnich
automobilti na evropskych silnicich a jejich $patnému vlivu
na zivotni prostfedi (podobné jako u prdplavu Seina -
sever). Pfesun nakladu ze silni¢ni dopravy na vodni dopra-
vu je plné v souladu s ambiciéznimi ekologickymi zavazky
Evropskeé unie i v ramci Kjotského protokolu.

Vyznam spojeni D-O-L pro evropskou dopravni sit potvr-
dil i prezident PIANC, ktery pfi své navstévé Ceské republi-
ky v roce 2007 zdlraznil dllezitost spojeni primyslového
centra zapadni Evropy s Dalnym vychodem Indii a Cinou,
prostrednictvim kapacitni, levné a ekologické vodni dopravy
pfes Cerné mofe a Rudé mofe do Indického oceanu.

Jako chybéjici propojeni evropské sité vodnich cest
mezinarodni dllezitosti je spojeni Dunaj — Odra - Labe
vedeno i v revidovaném vydani ,Modré knihy“ EHK/OSN z
roku 2006 u Rakouska, Polska, Slovenska a Ceské repub-
liky.

4.Vyznam D-O-L pro Ceskou republiku

Pro Ceskou republiku je svym vyznamem D-O-L zcela
mimoradny projekt a to predevsim z dlvodu, Ze tato zemé
jako jedina v Evropské unii nema pfistup k mofi pfimo
nebo nepfimo kvalitni vodni cestou. Nové spojeni Ceské
republiky s dunajskou a oderskou vodni cestou umozni
dopravu strategickych surovin (ropa, plyn), pomuze stimu-
lovat ekonomicky rozvoj v blizkych regionech a poskytne
cenové vyhodnou dopravu zbozi a vyrobkd.
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V soucasné dobé, kdy vime, ze dopady hospodaiskeé kri-
ze budou trvat déle nez se predpokladalo, za¢ina byt pro-
jekt D-O-L chapan jako mozné protikrizové opatfeni, které
vytvofi desetitisice pracovnich mist, jak béhem vystavby,
tak po jejim dokonceni.

D-O-L nabidne vysoce kapacitni dopravni spojeni na
trans-evropském multimodalnim koridoru Gdarisk - Katowi-
ce — Breclav/Brno — Viden, ktery je soucasti evropskeé sité
TEN.

Velmi intenzivné vystavbu prlplavu D-O-L propagovala
firma Bata, kterd chapala pruplav D-O-L jako nedilnou sou-
¢ast dopravni soustavy zemé a zakladni podminku prospe-
rity Ceskoslovenska, jako kli¢ k Evropé&. Diky Janu Antoninu
Batovi a Tomasi Batovi byl ve 30. letech postaven 60 kilo-
metr( dlouhy praplav se 14 plavebnimi komorami, dnes na
pamatku pojmenovany Batlv kanal, ktery je stéle v provozu
a je malou ukazkou budouciho praplavu D-O-L. Vystavbou
koridoru D-O-L by Ceska republika naplnila myslenku rodu
Batl a splnila plany pfijaté jiz v 30. letech 20. stoleti. Projekt
by se stal narodni pychou Ceské republiky.

5. Dopady D-O-L na zivotni prostredi

Vodni dopravni koridor D-O-L pomUze napf. zadrzet vodu
v krajiné a stabilizovat hladinu spodnich vod.V soucinnosti
s dal§imi opatfenimi mize cely systém zamezit povodnim
v regionech, kudy bude prochazet v klimaticky nestalém
obdobi.

Vodni koridor D-O-L pomUze ke stabilizaci a propojeni
ekosystémU ve stfedni Evropé. Vystavbou novych usekU
v intenzivné zemédélsky vyuzivané krajiné dojde k rozsife-
ni pfirodé blizkého prostfedi vhodného pro roz8ifeni fauny
a fléry vazané na vodni prostfedi. RozSifi se také rybarské
reviry.

Soucasné pfi Upravach vodnich cest pro plavbu vétSich
plavidel dojde k jejich revitalizaci pfirodé blizkymi opatfeni-
mi.

Pfesunem ¢&asti nakladni dopravy ze silnic na vodni ces-
ty dojde k vyraznému snizeni dopadu ostatnich dopravnich
maodU na Zivotni prostfedi a usporam milion(i tun CO,.

6. Soucasny stav projektu

Trasa koridoru D-O-L byla aktualizovana a jeho uzemi je
chranéno stavebni uzavérou v Ceské republice a trasa je
chranéna i v Polsku. Prace na pfistupovych vodnich
cestach — Dunaji, Odfe a Labi maji za cil zvySit jejich spo-
lehlivost a parametry.

K vodnimu koridoru D-O-L jsme se, jako k evropskému
projektu, pfihlasili v pfistupové smlouveé do Evropské unie.
Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/
nas vyzyva k rozhodnuti o tomto koridoru.

Parlamentni shromazdéni a Rada Evropy vyzvala v roce
2005 v rezoluci 1473 (2005) Ceskou republiku a zaintere-
sované Clenské staty, aby urychlily zpracovani studie prove-
ditelnosti projektu Dunaj — Odra - Labe a zintensivnily sou-
visejici politicka jednani. Také poukazala na pozitivni roli
vnitrozemské vodni dopravy a na moznosti jejiho rozSifeni
ve stfedni a vychodni Evropé.

Vlada povéfila vliadnim usnesenim &. 929/2009 z 20.
C¢ervence 2009 ministry, aby s predstaviteli Polska,
Rakouska, Slovenska, Némecka a Evropskou komisi,
véetné signatart dohody AGN, jednala s cilem posoudit
v Uplnych evropskych souvislostech problematiku jeho
mozné realizace, pfepravni ucinnosti a investiéni naroc-
nosti jednotlivych vétvi.

V navrhu rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
o hlavnich smérech Spole€enstvi pro rozvoj transevrop-
ské dopravni sité z 30. ervence 2009 je zahrnut priplav
D-O-L.



Vodni dopravni koridor D-O-L je navrzen v paramet-
rech tfidy Vb a jeho vystavba je rozdélena na 4 etapy:

1. etapa - predstavuje:

a) Napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni cestou

Z Dunaje jsou na jizni Moravu navrzeny 4 variantni trasy.
Varianta A a D v délce 82,3 km s 5 plavebnimi stupni odbo-
Cuje z Dunaje u slovenského Dévina. Varianta B v délce
98,8 km se 3 plavebnimi stupni a varianta C v délce 101,3
kms 3 plavebnimi stupni za¢ina ve Vidni - Lobau v mistech,
kde byl v roce 1939 - 1943 vybudovan asi 8 kilometrl dlou-
hy Usek priplavu Dunaj - Odra.

b) Splavnéni feky Odry do Ostravy

Usek mezi koncovym bodem splavnosti Odry u Kozle
a hranici Ceské republiky dosahuje necelych 50 km a pod-
minky pro vystavbu vodniho koridoru D-O-L jsou zde velice
pfiznivé. Navic jeho vystavba byla zahajena uz v roce 1939
a byl vybudovéan asi 8 km dlouhy dnes vodni dopravou vyu-
zivany usek. V Polsku je pfipravovana vystavba poldru
Raciborz dolny a pfed dokoncenim je poldr Bukéw, které
maji umoznit plavbu po fece Odre od Ratibofe k ¢eskym
hranicim u Bohumina. Zbyvajici Usek mezi Ratibofi a Kozl
v délce asi 30 km je navrhovan ve dvou variantach.

2. etapa - pfi propojeni Hodonina a Pferova v délce 90
km s 6 plavebnimi stupni by z velké €asti bylo vyuzito jiz
hotovych Usekl vodni cesty, jez byly upraveny v 30. letech
20. stoleti v souvislosti s vystavbou Batova kanalu.

3. etapa - propojeni Pferova a Ostravy v délce 110 km s
11 plavebnl'mi stupni e inéonm L’Jsekem ktery propojl'
evropského rozvodl ve vysce 300 metrl nad mofem. Sou-
casti 3. etapy je také vybudovani 35 km dlouhé odbocky
k méstu Olomouc.

4. etapa - 115 km dlouhy L'Jsek PFerov - Pardubice s
zavére€nou etapou vystavby korldoru D-O-L. Vyznamna
pfedevsim pro Ceskou republiku a namofnim pFistav Ham-
burk lezici v usti feky Labe do Severniho mofe. Stfedobo-
dem celého projektu se stane mésto Pferov, u kterého by
se mély kfiZit trasy pruplavu.

7. Zavér

Zavérem jesté jednou dékuji za umoznéni mého vystou-
peni na zasedani skupiny SC.3 Evropské hospodarské
komise a verim, 2e Vas opravnény zéjem o] toto spojenl'

feni k Jehovprlprave a nasledné realizaci. V opacném pfi-
padé hrozi Ceskeé republice izolace ve vodni dopravé, v hor-
§im pfipadé zanik tohoto dopravniho modu.”

Prezentace probéhla v ramci paté cdsti zasedani
Pracovni skupiny pro vnitrozemskou vodni dopravu,
v zavérech zasedani stoji:

V. VYMENA INFORMACI O OPATRENICH
ZAMERENYCH NA PODPORU
VNITROZEMSKE VODNi DOPRAVY
(Agenda item 3)

Dokumentace: ECE/TRANS/SC.3/2009/1

7. Pracovni skupina vzala na védomi nasledujici prezen-
tace o soucasnych opatfenich zamérenych na podporu
dopravy na vnitrozemskych vodnich cestach v ramci EU
a ¢lenskych statd Evropské hospodarské komise OSN:

(a) Evropska komise, ,Evropska politika pro vnitrozem-
skou vodni dopravu - NAIADES”;

(b) Via donau, ,PLATINA - Platforma pro realizaci
NAIADES ”;

(c) Mezinarodni sdruzeni pro Rynsky Lodni registr
(IVR), ,IVR Pravidla pro obecny primér”;

(d) Ceské vodocestné a plavebni sdruzeni, ,Prezenta-
ce soucasného stavu projektu vodniho koridoru
Dunaj — Odra - Labe (D-O-L)".

8. Zastupce Dunajské komise informoval o probihajici
praci Dunajské komise na vodni politice na Dunaji a zdu-
raznil vyznam pro plavbu na Dunaji v otdzkach tykajicich
se uznavani lodnich osvédéeni, Skoleni a vzdélavani ¢le-
nd posadky, harmonizace osvédéeni vidce plavidla
a fedeni infrastrukturnich potfeb. Zastupce Ceské repub-
lika ucinil oficialni prohlaseni jménem Ceského minister-
stva dopravy v reakci na prezentaci o projektu Dunaj —
Odra - Labe. Ve svém prohlaseni uvedl, ze na uzemi
budouciho vodocestného projektu Dunaj - Odra - Labe je
chranéno v dlouhodobém horizontu s cilem zajistit
budouci realizaci projektu. Dale dodal, ze v roce 2007
Ministerstvo zivotniho prostiedi Ceské republiky zfidilo
specialni komisi (za ucasti dot€enych ministerstev), ktera
méla zvazit nutnost dalSi ochrany tohoto uzemi. Navic
informoval Pracovni skupinu, ze ¢eska vlada se rozhodla
prodlouzit uzemni ochranu a zaroven poveéfila minister-
stvo dopravy s pfezkoumanim mezinarodnich potieb spo-
jeni Dunaj — Odra - Labe. Ceska vlada zdiiraznila nutnost
zapojit do téchto konzultaci zastupce Rakouska, Némec-
ka, Polska, Slovenska a Evropské komise. Zastupce Ces-
ké republiky oznamil, ze ministerstvo dopravy ma predlo-
zit vladé zpravu o vysledcich tohoto procesu do
31. prosince 2010 a uvedl, Zze mezinarodni jednani by
méla zacit do konce roku 2009.

V8echny prezentace jsou k dispozici na adrese:
www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc32009.html

g| Sidlo Organizace spojenych narodu
v Zenevé



Unie komor Labe/Odra

Sven Erichson - koordinator sekretariatu Unie komor Labe/Odra

Unie komor Labe/Odra byla zalo-
zena v roce 2000 v Hamburku. Je to
organizace 30 hospodarskych
komor Eili pramyslovych a obchod-
nich komor v Ceské republice, Pol-
sku a Némecku. Jsou to komory

g

KAMMERUMNICH
ELBE/AODER

UMNIA 128 podél Labe a Odry, t.z. komory
{ABY,-‘DDH v tomto hospodarském regionu
UMIE KOMOR mezi témi fekami a dale.

|ABEADDRA V oblasti Labe/Odra Zije 37 milio-

nu lidi. To je osm procent obyvatel
EU. Rozloha této oblasti ¢ini 241 300 km_. To je oblast
s obrovskym primyslovym a obchodnim potencialem.

Hlavnimi cily organizace Unie komor jsou pfeshrani¢ni
spoluprace malych a stfednich podnik( a prezentace zajmu
téch podnikd na narodni, mezinarodni a pfedevsim evrop-
ské urovni. Unie komor poskytuje rady a organizuje setkani
podnikateld.

V Cele ufadu stoji prezidium. Prezidentem je Dr. Zbigniew
Sebastian (prezident Dolnoslezské obchodni komory ve
Wroclavi),

Viceprezidenty jsou:

* Jaroslav Kopta (prezident Krajské hospodarské komory

Liberec) a

e Michael Lohse (prezident Primyslové a obchodni

komory Jihozapadniho Saska v Chemnitzu).
Cleny prezidia jsou:
eJan Chab (prezident Krajské hospodarské komory
Usteckého kraje),

o Jifi Aster (prezident Okresni hospodarské komory
v Dé¢iné),

e Jerzy Korolewicz (prezident
a obchodni komory v Gorzowe),

* Alois Reinert (prezident Hospodarské komory Slezsko
v Opole),

Zapadni primyslové

¢ Klaus Olbricht (prezident Priimyslové a obchodni komo-
ry v Magdeburku) a
e Frank Horch (prezident Obchodni komory v Hamburku).

Praci prezidia podporuje Generalni sekretariat, ktery ma
své sidlo v Primyslové a obchodni komofe Magdeburk.
Generalnim feditelem je feditel Pramyslové a obchodni
komory v Magdeburku Wolfgang Marz. Koordinatorem
sekretariatu je Sven Erichson.

Dale pracuiji jesté dvé komise. Prvni se zabyva transpor-
tem a infrastrukturou a druha turistikou. Pfedsedou prvni
komise je Siegfried Zander (zastupce W. Méarze) a druhé
Detlef Hamann (feditel Pramyslové a obchodni komory
v Drazd’anech).

Komise pro dopravu a infrastrukturu vydala ve tretim
vydani katalog stanovisek pro rozvoj infrastruktury v oblasti
Unie komor Mosty spojuji regiony v povodi Labe a Odry.
Podle nazoru Unie komor je vystavba transevropské
dopravni sité, ktera bude spojovat vSechny ¢lenské zemé
EU, pro podporu ekonomického rozvoje, blahobytu
a zaméstnanosti, konkurenceschopnosti a ekologické udr-
Zitelnosti naprosto nezbytna. V tomto katalogu ukazujeme,
7e bude zapotrebi jesté velkého Usili k odstranéni stavaji-
cich mezer v dopravni infrastruktufe, uzkych mist v sitich
nositeld dopravy a deficitd v managementu dopravy
a mobility. Spole€nym cilem musi byt zajisténi rychlé, bezp-
roblémové, trvale ekologicky vyhodné dopravy osob a zbo-
zi mezi ¢lenskymi zemémi a v nich.

Severomorské a baltské pfistavy v prostoru Unie komor
zaznamenavaji narlst vykond, které kladou nejvyssi naro-
ky na rozvoj dopravni infrastruktury vSech nositelt dopravy
a multimodalnich logistickych rozhrani v jejich zazemi. Kli-
¢ovou roli ma pristav Hamburk. Diky své poloze hluboko ve
vnitrozemi a v blizkosti ekonomikam stfedni a vychodni
Evropy ma pfistav Hamburk mimofadny vyznam pro zahra-
ni¢ni obchod v regionu Labe/Odra; zhruba 1/3 veskerého
zbozi pfekladaného v hamburském pfistavu ma cil a plvod
v téchto zemich. Celkem se pres pfistav v Hamburku reali-
zuje 17 % veSkerého némeckého zahraniéniho obchodu.

Intenzivni vzajemné ekonomické vazby jdou ruku v ruce
s dynamickym narGstem dopravy. Zejména kontejnerova
doprava se dle prognézy namorni dopravy spolkové viady
v némeckych namoftnich pfistavech do roku 2025 ztrojna-
sobi - z 15 mil. TEU na objem prekladky ve vysi ca. 45 mil.
TEU. Aby se dopravni infrastruktura nestala limitujicim fak-
torem hospodarské dynamiky v oblasti Labe/Odra, je
nezbytné nutna jeji vystavba v souladu s kladenymi poza-
davky. V uzké vazbé s vyvojem namornich pfistavi stoji
také infrastrukturni opatfeni na vnitrozemskych vodnich
cestach s multimodalnimi logistickymi rozhranimi v Ficnich
pfistavech.

Z téchto duvodl uvedlo valné shromazdéni Unie komor
v roce 2008 akci LABE - ELBE 2010 do Zivota. Touto akci
chtéla Unie komor ukazat, ze plavba na Labi ma vyhody



miy

Unie komor Labe/Odra podporuje vnitrozemskou vodni
dopravu jako ekonomickou a ekologickou formu dopravy. Za
timto ucelem se jeji ¢lenové setkavaji s predstaviteli evrop-
skych zemi a EU. Na snimku zleva koordinator Unie komor
Labe/Odra Sven Erichson, némecky ministr dopravy, staveb-
nictvi a rozvoje mést Wolfgang Tiefensee a prezident Okresni
hospodarské komory v Déciné Jifi Aster béhem zasedani
ministrt dopravy EU v Litomé¥icich (28.-30.4. 2009).

a pfinosy pro hospodafstvi, nejen pro plavbu (ve slova
smyslu), ale taky pro turistiku, stavebnictvi atd. Tuto akci
tvofila fada konferenci v rliznych méstech podél Labe: Pra-
ha (jako hlavni mésto Ceské republiky nad Vlitavou), Lito-
méfice, DéCin, Drazdany, Riesa, Aken, Magdeburk, Witten-
berge a Hamburk. Tyto konference nabidly moznosti
diskuse s politiky a vefejnosti o budoucnosti a moznostech
plavby. Centralnim pozadavkem byl ponor 1,60 m po vice
nez 345 dnl v roce. Plovouci vystava pomohla navstévni-
kGm pfiblizit tradici i sou¢asné moznosti labské vodni
dopravy, hospodarsky vyvoj a zivotni prostfedi jedné z nej-
star$ich evropskych vodnich cest a jedné z dulezitych kul-
turnich a hospodarskych spojnic regiont Evropské unie.

Na navrh polskych ¢&lenskych komor v Unii komor
Labe/Odra rozhodlo Valné shromazdéni Unie komor o rea-
lizaci podobné akce na Odre v roce 2010. Tato akce ma byt
podobna akci LABE - ELBE 2010. Cilem této akce je uvé-
doméni politikQl a verejnosti pro téma vnitrozemské plavby
na Odfe. Unie komor Labe/Odra podporuje tento druh

a mlze absorbovat narlst dopravy. K tomu musi byt stav
Odry vylepSen. DalSim cilem je aktivni uc¢ast v diskusi
o priplavu Dunaj - Odra - Labe a jeho pfijeti do sité TEN-T.

- — - = L =
Jedna z propagacnich plaveb poradanych v ramci
,,Flis Odrzanski“

akce

Koordinaéni skupiny akce
ODRA - ODER 2010 organizuji
konference a setkani v téchto
méstech a dnech:

ODRA - ODER

23. dubna 2010, Opole
Konference: Hospodarské
vyuziti Odry a Gliwického
priplavu — Sance pro nartst
inovace a podnikatelt v regionu

Ve spolupraci s Opolskym centrem pro rozvoj hospo-
darstvi (Opolskie Centrum Rozwoju Gospodarki)

10.-11. €ervna 2010, Kiistrin/Kostrzyn
14. kolokvium Odry SdruZeni povodi Odra/Havola

11.-13. €ervna 2010, Ostrava/Cosel (Kozle)
Cesko-polsky kajarsky vylet na Odre z Ostravy do
Kozla

26. ¢ervna 2010, Wroctaw
Flis Odrzanski

02. ¢ervenec 2010, Nowa Sol
Flis Odrzanski

10.-11. éervence 2010, Stettin/Szczecin/Stétin
Flis Odrzanski

16.-17. zafi 2010, Wroctaw
Konference: Viiv fek na vyvoj metropoli v XXI. stoleti

20.-22. fijna 2010, Wroctaw
Konference: Vodni cesta Odry — soucasny stav
a perspektivy

28.-30. fijna 2010, Krzyzowa
Hospodarské forum: Teritoridlni samosprava pod
aspektem Odry

09.-10. listopadu 2010, Ostrava
Dopravni konference Moravskoslezského kraje
TRANSPORT

Radi bychom vas uvitali na téchto konferencich!

V pfipadé vaseho zajmu o navstévu nékteré z akci se, pro-
sim, obratte na koordinatora Unie komor Labe/Odra, pana
Svena Erichsona.

Kontakt:

Kammerunion Elbe/Oder

c/o Industrie und Handelskammer Magdeburg
Koordinator Generalsekretariat

Sven Erichson

Alter Markt 8

39104 Magdeburg

Telefon: 0049-391-5693-148Fax: 0049-391-5693-147
Mobil: 0049-151-14725569

E-Mail: erichson@magdeburg.ihk.de



Vyznamné postaveni plavby ve svete

Na zakladé informaci Inland navigation Europe a Via Donau zpracoval Tomas Kolarik, P&S, a.s.
Foto: Wasser- und Schifffahrtsamt Trier, Aleksandra Mizak , Marina Lasoki, Janusz Niemczuk

Snizené poplatky pomahaiji bojovat
proti krizi

Nékolik evropskych pristavi, véetné Antverp, Zeeb-
ruge, Gentu, Rotterdamu a Hamburku, oznamily nové
tarifni systémy a zmrazeni pfistavnich poplatkd
a poplatkid za koncesi na urovni roku 2009. Toto opatre-
ni ma zabranit ztratam zpusobenym globalni hospodarskou
krizi a agresivni cenovou politikou. Z velké ¢asti toto opatie-
ni ve skute¢nosti znamena, ze sazby budou i nadale stejné
jako v roce 2008. Pristav Hamburk zavede novy tarifni
systém, ktery predpoklada odmény pro lodni spole¢-
nosti s velkym mnozstvim nakladu a s ¢astymi preklad-
kami (pfepravci zemédélskych produktu). PFistavni organy
doufaji, ze pomoci téchto opatfeni pomohou lodnim spolec-
nostem, které se potykaji s mimofadné hlubokou krizi,
zabranit dal§im provoznim ztratam a ztraté pracovnich mist.

Némecka vlada je pro zlepseni
plavebnich podminek na Labi

Enak Ferlemann (CDU), parlamentni statni tajemnik
némeckého ministerstva dopravy, oznamil, Ze némecka
vlada chce podpofit vyuziti feky Labe pro vnitrozem-
skou vodni dopravu. Budouci udrzovaci prace budou
zaméreny na zajisténi plavebni drahy s minimalni hloubkou
1,60 m po 345 dni v roce. Navrhovana opatfeni budou brat
v Uvahu ekonomické i ekologické zajmy.

Asanacéni prace na odstranéni $kod zpusobenych povod-
némi v roce 2002 na Labi budou dokonceny v letoSnim
roce. V8echny dopravni prognézy ukazuji vyrazny nar(st
objemu nakladu jakmile bude umoznéna ekonomicka tri-
modalni kontejnerova doprava.

Optimalizované udrzovaci prace budou slouzit nejen
ekonomickym zajmim, ale jsou také ekologicky
vyznamné. Opatfeni ke stabilizaci fi¢niho koryta napfiklad
zabrani dalSimu poklesu hladiny vody. Sou¢asné predvida-
telné hloubky plavebni drahy zvy&i konkurenceschopnost
vnitrozemské vodni dopravy na stfedoevropskych vodnich
cestach. Némecké plavebni organizace spolu s dalSimi
zastupci odvétvi uvitaly iniciativu federalni viady.

— A

Némecky fond
pro modernizaci lodniho parku

Spolkové ministerstvo dopravy, stavebnictvi
a rozvoje mést (BMVBS) predlozilo navod pro pfis-
pévky na modernizaci némeckého vnitrozemského
lodniho parku a pilotni projekt inovativni techniky
ve vnitrozemské plavbé. Novy program poskytuje
finanéni pobidky pro modernizaci lodniho parku, stejné
jako inovativni pilotni projekty ve vnitrozemské plavbé.
V souladu s pokyny jsou dotace poskytovany s cilem
podporovat novou infrastrukturu, nakup modernéjSich
ficnich lodi a modernizanich opatfeni a také zvysit
energetickou uginnost stavajicich lodi v zajmu zlepSeni
ochrany zivotniho prostredi. Pfispévek umoznuje zis-
kat ¢astku az do vySe 100 000 EUR (2,6 miliardy K¢)
pro kazdou zadost.

Nové plavebni komory na fece Mosele

Prvni z deseti novych planovanych plavebnich komor na
fece Mosele byla uvedena do provozu v srpnu 2009. Roz-
Sifeni a modernizace komor podél feky Mosely se stala
nutnosti pro vyporadani se s neustale se zvySujicim
poc¢tem plavidel na této mezinarodni vodni cesté. Stavajici
plavebni komory doséahly horni hranice své kapacity, coz
zpUsobuje velké ¢ekaci doby a tim dodate¢né naklady pro
lodni spole&nosti a jejich zakazniky. Reka Mosela spojuje
ekonomické oblasti Lotrinsko (Francie), Lucembursko, Tre-
vir a Sarsko (Némecko) se zapadoevropskymi pfistavy.
S cilem prolomit tento uzky profil se Némecka vlada roz-
hodla vyrazné rozsifit a modernizovat fadu plavebnich
komor mezi Trevirem a méstem Koblenz béhem pfistich
let. Prvni z deseti nové planovanych plavebnich komor na
fece Mosele, druh& plavebni komora u jezu Zeltingen
(Némecko), byla uvedena do provozu dne 17. srpna 2009.
Az do jara 2010 bude probihat zkusebni provoz se 150 pla-
vidly, které projdou komorou. V dubnu 2010 bude plavebni
komora v cené 45 milion( € (1,2 miliardy K&) uvedena do
piného provozu.

Pohled na novou
plavebni komoru
Zeltingen jesté ve
vystavbé, dnes uz
proplavuje lodé



20% vice zbozi na rece Labi
v roce 2009

Navzdory sou€asné ekonomické krizi a nepfiznivym pla-
vebnim podminkam doprava na Labi v tomto roce vyrazné
vzrostla. V zajmu zachovani tohoto rdstu Sest vnitrozem-
skych plavebnich sdruzeni vyzvalo némeckou vladu, aby
zavedla opatieni pro udrzeni minimalni plavebni hloubky
1,60 m po cely rok.

V prvnich deseti mésicich roku 2009 bylo pfepraveno
kolem 791 000 tun na fi¢nim useku ve mésté Magdeburk.
To odpovida zvySeni o vice nez 20 procent ve srovnani
s vysledky za rok 2008. Kontejnerové pfepravy se rovnéz
vyznamné zvysily z 8301 kontejner( v roce 2008 na 8378
kontejnerl v roce 2009 a kontejnerova pfeprava je vnimana
jako perspektivni oblast pro vnitrozemskou vodni dopravu.

Vodni doprava v Polsku je nezbytnou
soucasti logistického retézce

Tisice tun strojniho zafizeni a materidlu jsou dodavany
do Polska na podporu vystavby prvniho PTA (pfecisténé
kyseliny tereftalové) zavodu ve mésté Wloclawek, v Polsku.
Ve skute¢né multimodalnim pfevozu, se pfeprava uskutec-
fiuje po silnici, zeleznici a lodi. Celkova hmotnost materialu
a dovazeného zafizeni pfesahne 370 000 tun, véetné vice
nez 250 jednotlivych zasilek rozmérnych a tézkych nakla-
da. Nadrozmérné néklady jsou prelozeny z namorni lodi
pfimo na pontony pomoci plovouciho jefabu s kapacitou
300 tun, stejné tak vlastnimi jefaby namorni lodi. Pristavis-
té asi 1,5 km od mista zavodu bylo specialné postaveno
majitelem, aby mohlo byt pouzito pro projekt. Naklad byl
vyloZen v pfistavisti metodou RoRo. Vzdalenost mezi Balt-
skym morem a pfistavi§tém na stavenisti projektu je pfibliz-
né 240 km. Lodni pfeprava trvala asi tfi dny.

Vykladka nakladu v pfistavisti Wloclawek se konala
i pfi zvySeném vodnim stavu

Odra zaziva velky rozvoj turistické
a osobni plavby

V poslednich letech je mozné pozorovat na Odre
zvySeny pocet turistickych a osobnich plavidel. Ve
méstech na Odie vznikaji nova pristavisté a mariny.
Nejvétsi marina s hotelem byla minuly rok oteviena ve
Wroclawi na ostrové v centru mésta. Nové wroclawské
méstské Ctvrti maji svym obyvatellim také nabidnout moz-
nost zakotvit lod v novych marinach. Slibnym projektem je
i Marina Lasoki pod méstem Kedzierzyn-KozZle, z které je
nyni realizovana a v provozu asi tfetina jejiho budouciho
stavu. NejvySe polozené pristavisté osobnich lodi je nad
posledni plavebni komorou na Odfe v Kozlich. Nyni je pfi-
pravovan projekt vystavbu sportovniho a obytného areélu
Rzeczyce u jezera Dzierzno Duze asi 10 od mésta Gliwice.
Investice by mély smérovat predevSim k vodnim sportim,
ale budou také zahrnovat i jiné projekty. Projekt je realizo-
van na plose 40 hektard jiz od jara 2010. Podle investora by
mezi jezerem a Gliwickym prdplavem mohlo byt postaveno
plavebni zafizeni umozniujici lodim plout z jezera na Gliwic-
ky praplav a poté po Odfe dale do Baltského mofe nebo po
siti evropskych priplava.

Marina Rzeczyce otevre Gliwicky priplav jachtingu
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Gliwicky priaplav prochazi rozsahlou modernizaci - plavebni komora Ktodnica




Plavebni stupen Malczyce

Barttomiej Pietruszewski, Waldemar Bielak
Regionalni ufad vodniho hospodafrstvi ve Vratislavi (RZGW Wroclaw) viz barevn4 priloha

Plavebni stupen Malczyce bude dal$im prvkem sta-  dna zpUsobila pokles hladiny v fece pfimo pod urov-
vajici kaskady oderskeé vodni cesty. V roce 1994 byla  ni vodniho stupné Brzeg Dolny asi o 2,5 metru. To by
vypracovana programova koncepce, ktera byla mohlo vést ke ztraté stability stupné pfi dalSim postu-
schvalena ministerstvem Zivotniho prostfedi, pfirod-  pu eroznich jevl.

nich zdroju a lesnictvi v témze roce. Objekt je realizo- Realizovany plavebni stupen pfinese tyto efekty:
van od listopadu 1997. zabezpeci plavebni stupen Brzeg Dolny pfed pode-
mletim a ztratou stability, obnovi plvodni trover pod-
Hlavni objekty: zemnich vod a zabrani vysychani pfilehlych pozem-
- jez s tfemi pohyblivymi poli o Sifce 3 x 25 =75m, kU, zastavi proces eroze v koryté feky nad stupném,
- pevny jez o délce 130 m, umozni vyrobu elektrické energie ve vodni elektrarné
- plavebni komora o rozmérech 190 x 12 x 3,5 m, nachazejici se mezi jezem a plavebni komorou
- vodni elektrarna s vykonem 9,0 MW. a obnovi parametry vodni cesty.
Dosavadni rozpocet obsahujici vystavbu, montaz,
Doprovodna zafizeni: odkupy pozemka, projektovou dokumentaci a geode-
- rybi pfechod, tické méfeni dosahl na konci roku 2009 na 402,4 mili-
- odvodriovaci kanal, onu zlotych (2,5 mid. K¢&), coz predstavuje 50,30%
- vodovodni a kanaliza¢ni systémy, z celkového rozpoctu 800,5 miliond zlotych (5 mid. K¢).
- odbér vody pro zavlazovani pobfeznich les(. Ocekavané datum dokonceni stavby je rok 2013.
Posledni, aktualni verze vystavby plavebniho stup- ZlepSeni stavu vnitrozemskych vodnich cest
né je vysledkem urcitého kompromisu, protoze na
planech se podileli hydrotechnici i ekologové. Program Infrastruktura a Zivotni prostfedi operaéni

Stupen byl umistén v lokalité, kde jsou nejlepSi geo-  Priorita VII - Doprava Setrna k zivotnimu prostredi
logicko-stavebni podminky, coz umoznuje relativné obsahuje 12 hlavnich Ukoll jez maji za cil zlepSeni
levné a bezpelné zalozeni plavebniho stupné. Stava-  stavu vnitrozemskych vodnich cest, pfijemce je Regi-
jici meandr umoznil provadéni praci mimo fecisté onalni ufad vodniho hospodarstvi ve Vratislavi. 6 uko-
feky Odry, coz zjednodusilo a snizilo naklady na sta- 10 je uvedeno jako primarnich a 6 pak na rezervnim
vebni prace. Tato lokalizace nebude mit negativni vliv  seznamu.

na kvalitu podzemnich i povrchovych vod nad plaveb- Ukoly jsou zaméfeny na zlep$eni hydrotechnické

nim stupném. Vysledkem bude 17,5 km dlouhy splav- infrastruktury na vodnich cestach. Celkové naklady

nény usek vodni cesty. na realizaci 12 projektt bude asi 600 miliond zt (asi
Plavebni stupefi mirné zasahuje do pfirozeného 3,7 mid. K¢).

prostfedi a velmi omezené do orné pudy s vysokou Hlavnim cilem implementace tohoto programu je

zemédeélskou a lesnickou hodnotou. rekonstrukce stavajicich zafizeni a vodnich staveb,

Hlavnim cilem budovani plavebniho stupné Malczy-  zlepSeni jejich vykonu a spolehlivosti, zvySovani trov-
ce je zastaveni eroznich procesl v koryté feky Odry  né mechanizace obsluhy plavebnich komor a jezl
pod plavebnim stupném Brzeg Dolny. Postupna eroze  a zvétSeni hloubky vodnich cest.

Klapkovy jez
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Osa VIl - Doprava Setrna k zivotnimu prostredi
Operacéni program infrastruktura a zivotni prostredi - prioritni
Opatreni 7.5 ZlepSeni vnitrozemskych vodnich cest

PRIORITNIi SEZNAM

Studie proveditelnosti

* Modernizace oderskych plavebnich komor v use-
ku pod spravou RZGW Wroclaw - pfizplsobeni
tfeti tfidé vodnich cest - planovana modernizace
Ctyf objektl (Bartoszowice, Rogdéw, Dobrzen,
Janowice)

* Rekonstrukce regulac¢nich staveb

* Modernizace plavebniho stupné Chréscice

Modernizace oderskych plavebnich komor
v useku pod spravou RZGW Wroclaw

*V realizaci je modernizace dvou plavebnich
komor (Bartoszowice a Rogow)

¢ Ziskana vSechna rozhodnuti o vlivu projektldl na
zivotni prostfedi ve svétle novych Ukol( minister-
stva pro mistni rozvoj na plnéni pozadavka EU

¢ \/ pfipravé je projektova dokumentace pro plaveb-
ni komory Janowice a Dobrzen.

¢ Provadéni praci na plavebnich komorach Dobrzen
a Janowice je planovano od ¢ervna 2010 do Pro-
since 2011.

Rekonstrukce regulaénich staveb

¢ VVypracovava se projektova dokumentace pro pro-
jekt Rekonstrukce regulaénich staveb - vyhony na
regulované Odre.

* Usek od stavéného plavebniho stupné Malczyce
po usti feky Nisy.

* Projektova dokumentace zahrnuje etapu I. Zaha-
jeni praci se ocekava v srpnu 2010.

Modernizace oderskych jez(li v tiseku pod spra-
vou RZGW Wroclaw - Dolnoslezské vojvodstvi -
planovana modernizace dvou jezd: Janowice a Opa-
towice

* Zpracovava se studie proveditelnosti a projektova
dokumentace pro v8echny objekty ukolu.

e Zahajeni praci je planovano na bfezen 2011
a ukonceni v prosinci 2012.

Modernizace plavebniho stupné Chréscice -

rekonstrukce hradlového jezu na klapkovy

* Byla provedena studie proveditelnosti.

* Probiha aktualizace projektu rekonstrukce tech-
nologie.

* Planované zahajeni vybérového fizeni na urceni
zhotovitele stavebnich praci - prvni polovina roku
2010.

* Vypracovana je zprava EIA a ziskano rozhodnuti
o vlivu stavby na zivotniho prostfedi, jednak
s ohledem na nové sméry ministerstva pro mistni
rozvoj, neni rozhodnuti v souladu s pozadavky EU
- probiha novy proces EIA.

Modernizace plavebniho stupné Brzeg Dolny

* Oblast rekonstrukce zahrnuje predevsim: rekon-
strukce vyvaru, rekonstrukci jezu, modernizace
pohonli a uzavéer(, obnova rybiho prechodu,
rekonstrukci plavebni komory, vystavbu nového
fidiciho centra.

e Zpracovava se projektova dokumentace pro dany
ukol.

* Zahajeni vystavby etapy | a Il je planovano na dru-
hou polovinu roku 2010.

UKOLY Z REZERVNIHO SEZNAMU

Modernizace oderskych jez( v uiseku pod spra-
vou RZGW Wroclaw - Opolské vojvodstvi

* Planovana modernizace tfi jez(i: Wroblin, Zwano-
wice, Januszkowice.

» Zpracovava se studie proveditelnosti a projektova
dokumentace pro v8echny objekty ukolu.

e Zahajeni praci je planovano na bfezen 2011.
a ukonceni v prosinci 2012.

Vodni elektrarna
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Plavebni komora

= Sy Som Sy

Rekonstrukce regulacnich staveb - etapa Il

e Zpracovava se projektova dokumentace pro pro-
jekt Rekonstrukce regulacnich staveb - vyhony na
regulované Odfe - Usek od plavebniho stupné
Malczyce po usti feky Nisy.

* Projektova dokumentace zahrnuje i fazi I.

* Zahdjeni faze Il vystavby se ocekava kolem srpna
2012.

Modernizace plavebniho stupné Brzeg Dolny

* Oblast rekonstrukce zahrnuje pfedevsim: rekon-
strukce vyvaru, rekonstrukci jezu, modernizace
pohonli a uzavérd, obnova rybiho pfechodu,
rekonstrukci plavebni komory, vystavbu nového
fidiciho centra.

* Zpracovava se projektova dokumentace pro dany  pjavebni komora Malczyce ve vystavbé
ukol.

e Zahajeni vystavby etapy | a ll je planovano na dru-
hou polovinu roku 2010.

Plavebni komora Brzeg Plavebni provoz na Odre u mésta Brzeg
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Harmonogram planovanych vidaji financovani projekid z prostiedio z EU
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Gliwicky pruplav a jeho rekonstrukce

Regionalni ufad vodniho hospodarstvi v Gliwicich

Foto: Janusz Niemczuk

Regionalni ufad vodniho hospodarstvi (RZGW) v Gliwi-
cich je spravcem Gliwického praplavu. Gliwicky priplav je
soucasti oderské vodni cesty.

Oderska vodni cesta vytvofila dllezity prvek v historic-
kém procesu oderského dopravniho koridoru, je vyuzivana
pro obchod a pfepravu zbozi, které se vaze na aglomeraci
Stétina a Fién&-namotkni pFistavy v Usti feky Odry, Vratislav
a aglomerace Horniho Slezska. Prostfednictvim vodni ces-
ty Visla - Odra je spojena s velkopolskou hospodarskou
oblasti, a pfes priplavy Odra - Havola a Odra - Spréva také
s berlinskou aglomeraci a zapadni ¢asti evropského konti-
nentu.

Stav oderské vodni cesty je velmi nerovnomérny, i kdyz
v praxi je to jedina vyznamna vnitrozemska vodni cesta
v Polsku. Charakterizuiji ji rizné hydrotechnické stavby, riiz-
né technické parametry, a obecné velké mnozstvi vodohos-
podarskych zafizeni, z téchto dlvodu:

- rizné technické parametry vodni cesty na konkrétnich

Usecich,

- rzné hydrologické podminky jednotlivych sekci,

- funkce vodni cesty,

- potieby a moznosti pro zlepSeni podminek dopravy ve

vybranych sekcich vodni cesty.

Oderska vodni cesta se déli na:

- Gliwicky pruplav

- kanalizovanou Odru

- regulovanou Odru od Brzeg Dolny po usti feky Nysy
Ltuzyckiej

- regulovanou Odru od usti feky Nysy Luzyckiej po usti
feky Warty

- regulovanou Odru od Usti feky Warty po pfistav Stétin

Gliwicky priplav za¢ina na 98,1 km feky Odry, v horni
Casti zdrze jezu Januszkowice v Kedzierzyn-Kozle, prodlu-
zuje Oderskou vodni cestu 0 41,2 km ve sméru na Horni
Slezsko. Na konci priplavu se nachazi nejvétsi vnitrozem-
sky pfistav v Polsku - Gliwice.

Gliwicky prlplav se nachazi v udoli feky Ktodnicy, ve
Slezském a Opolském vojvodstvi.

Provoz na Gliwickém priplavu
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Budovani priplavu zacalo v zafi 1933. Do provozu byl
uveden 8. prosince 1939. Nicméné 15. Cervence 1941
doslo ke katastrofé - zhrouceni plavebni komory Dzierznie,
ktera byla postavena na podmacenych velmi jemnych zrni-
tych piscich. Po prestavbé plavebni komory byl provoz na
priplavu zahajen koncem roku 1941.

Gliwicky priplav je uméla vodni cesta - celkova délka
priplavu je 40,6 km. Rozdil hladin o celkové prdmeérné vysi
43,6 m byl prekonan 6 dvojitymi plavebnimi komorami
o rozdilu hladin od 4,20 m po 10,40 m a o rozmérech
12 x 71,5 m. Priplav je rozdélen plavebnimi komorami na
6 sekci a je postaven ¢aste¢né ve vykopu a ¢aste¢né na
naspu. Maximalni hloubka priiplavu je 3,50 m, Sitka hladiny
se pohybuje mezi 38 az 41 m. Prlplav ma mirné oblouky
o poloméru 2000 m a Sifka koryta na dné je asi 20 m.

Tlacna souprava s nakladem uhli vplouva do severni
plavebni komory Ktodnica

Bfehy praplavu byly vétSinou opevnéné kamennym
vapencem a betonovymi deskami. Spodni ¢asti svahu pri-
plavu jsou izolovany vrstvou jilu. Beéhem prvnich 30 let exi-
stence prlplavu bylo opevnéni mnoha sekci zni¢eno. Poku-
sy 0 napravu, vcetné oblozeni betonovymi deskami
nepfinesly konkrétni vysledky.

K nejvéts§im Skodam na bfezich prlplavu dochazi
v zatackach, a pfi mijeni tlaénych souprav. Pfestoze je nyni
hodné zaneseny, umoznuje plout plavidlim o ponoru 1,6
m (podobné jako na Useku kanalizované Odry).

Na prlplavu se nachazi 6 plavebnich komor: Ktodnica,
Nowa Wies, Stawigcice, Rudziniec, Dzierzno, tabedy.
Komory Dzierzno a Kfodnica maji nejvétsi spad - kazda
10,4 m.

K uzavfeni plavebni komory Ktodnica a Dzierzno slouzi
v hornim ohlavi segmentova vrata a v dolnim ohlavi zasuv-
né vrata Stoney/a. K uzavfeni ostatnich plavebnich komor
slouzi vzpérna vrata. PInéni plavebnich komor Ktodnica
a Dzierzno se provadi prelivem pfes segmentova vrata
a vyprazdnovani komor pfes 3 uzaviratelné otvory v zasuv-
nych vratech Stoney/a. PInéni a vyprazdfiovani plavebnich
komor Nowa Wie$, Stawigcice, Rudziniec a Labedy je pfes
uzaviratelné otvory ve vzpérnych vratech.



Dokoncena cast pruplavu Dunaj-Odra, dnes Kedzier-
zynsky praplav

T V' hornim ohlavi
plavebnich komor
probiha mezi komo-
rami spojovaci kanal
uzavirany roletou,
ktery slouzi k uspo-
ram vody pfi propla-
vovani.
i V soucasné dobé
i je na tfech ze Sesti
plavebnich komor
oteviena pouze jed-
na komora, druha je
uzaviena kvili své-
mu katastrofalnimu
stavu nebo jsou na
nich provadény ome-

Rekonstrukce jizni  plavebni ené opra
komory Kfodnica probéhla v roce z pravy. \
2009 Vodni rezim pru-

plavu je zalozen na
nadrzi Dzierznie a fekach Kfodnica a Drama, které zabez-
pecuji poptavku po vodeé.

V 9,1 km Gliwického prlplavu mezi plavebnimi komorami
Nowa Wie$ a Stawiecice z néj odbocuje Kedzierzyrnsky
praplav, ktery spojuje Gliwicky praplav s pfistavem dusika-
ren Kedzierzyn (Zaktadéw Azotowych Kedzierzyn). Kedzi-
erzynsky priplav méfi 5,6 km na délku, hloubka je 2,25
m a Sifka ve dné 15,0 m. Byl postaven na trase rozesta-

véného priplavu Dunaj - Odra. Prekraéuji jej dva mosty,
z kterych je limitujici zelezniéni most v Kedzierzynu (km
1,14), s podjezdnou vyskou 4,7 m.

RZGW Gliwice planuje provést modernizaci Gliwické-
ho praplavu provedenim generalni rekonstrukce plaveb-
nich komor se zavedenim nezbytnych prvkd modernizace
zafizeni, které maji za cil zajistit plnou technickou zpUsobi-
lost Gliwického priplavu - véetné vodni cesty.

Ocekavané vysledky modernizace jsou:

- Zvys$eni spolehlivost zafizeni plavebnich komor, rekon-
strukce budov a zafizeni.

- Hospodarné vyuzivani vody béhem proplavovani -
usporné systémy.

- ZvySeni bezpecénosti provozu - modernizace sytému.

- Bezpecné proplaveni 115 tisic tun zbozi ro¢né.

Modernizace Gliwického praplavu bude financova-
na z Operacniho programu EU Infrastruktura a Zivot-
ni prostiedi a ze statnich rozpoétovych zdrojii.

Modernizace je planovana ve tfech etapach:

Etapal: Modernizace ¢ty plavebnich komor — Kfodni-
ca (severni komora), Rudziniec, Dzierzno, Labedy.

Etapa II: Modernizace dvou plavebnich komor — Nowa
Wies a Stawiecice .

Faze 1l musi byt provadéna soubézné s I. etapou,
potfebné finanéni prostfedky  z Programu Odra 2006 byly
uvolnény jiz v roce 2009.

Etapa llIl: Rekonstrukce télesa prliplavu.
Ukol je planovan s financovanim z Programu Odra 2006.

Odhadované celkové naklady na modernizaci — 350 000
000 zt. (asi 2,2 miliardy K¢).

Planovana doba modernizace:
1. Etapa | a Etapa Il 2010 -2015
2. Etapa IlI 2016 - 2020
Vice o Gliwickém priplavu a fotografie je mozZné nalézt
zde: www.rzgw.gliwice.pl
a zde: www.kanalgliwicki.net

Gliwicky praplav
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Reku Han a Zluté mofe spoji priplav Gyeong-In

Jeong-Su Park, oddgleni vystavby priplavu Gyeong-In spole&nosti K-water barevné priloha uprosted

K-water (jihokorejska vodohospodaiska spolec¢nost) zastava vedouci ulohu pfi vystavbé prvniho
priplavu v zemi. Jihokorejska viada nedavno oznamila, Ze priplav Gyeong-In bude projekt na jehoz
vystavbé se bude podilet i vefejny sektor, K-water byla jmenovana ustredni organizaci v oblasti pro-
jektového fizeni. Byl to vyznamny uspéch, predevsim v tom, Ze usili, které K-water vénovalo na vybu-
dovani know-how v oblasti vyvoje vodnich cest bylo nakonec ocenéno a vytvorilo nové oblasti podni-
kani. Pojdme se nyni podivat na prehled stavebniho projektu Gyeong-In, ktery je jednim z 10 projektt
korejské viady ve stylu Nového udélu. K-water ma predpoklady pro uspésné dokonceni projektu.

Praplav Gyeong-In
- centrum Logistiky, kultury a cestovniho
ruchu Zapadniho pobrezi

Vystavba priiplavu v misté budouciho terminalu Incheon

zbozi a pasazéril priplavem ze Zlutého mote na feku Han.

Projekt je pripravovan od roku 1995, ale byl odlozen,
protoze obcanské iniciativy protestovaly proti jeho
ekonomické efektivnosti.

Vladni kabinet béhem koordinaéniho setkani projekt
znovu prezkoumal a usnesl se na jeho provedeni v roce
2003. Nasledné DHV Holland, moderni organizace
s odbornymi znalostmi v oblasti vodnich cest, pfezkoumala
plan v roce 2004. Vysledky pfezkoumani ukazaly, Ze projekt

Spojeni priplavu Gyeong-In se svétovym obchodem je ekonomicky proveditelny.
Stavebni projekt Gyeong-In praplavu je rozsahly Hlavni objekty
narodni projekt, ktery ma za cil pfispét narodni ekono- * Priiplav o celkové délce 18 km ($itka praplavu 80 m,
mice zajiSténim konkurenceschopnosti zemé. hloubka 6,3 m) z Gyeongseo-dong, Seo-gu, Inchen do
Praplav spoji feku Han s vodni cestou, ktera byla posta- Gaewha-dong, Gangseogu do Soulu.
vena pro ochranu pfed Castymi povodnémi v oblasti « Terminal Incheon (pfiblizné 2,8 miliond m2 se tfemi plaveb-
Bucheon. Pfedpoklada se, ze vyresi logistické problémy nimi kom - dvé komory o rozmérech 210 x 28,5 m a jedna
metropolitni oblasti a snizi prepravni ceny diky prepravé komora o rozmérech 35 x 14,5 m pro rekreaéni plavbu).

Hlavni éast priplavu Gyeong-In, pohled smérem na Soul Hloubeni zakladu pro plavebni komoru na fece Han
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¢ Terminal Kimpo (pfiblizné 2 miliony m2 s jednou plaveb-
ni komorou o rozmeérech 150 x 22 m).

* Sedm mostu a jizni ndbfezni silnice (délka 15,6 km se 4

pruhy).

Velké obchodni lodé, které budou proplouvat priplavem
jsou viceucelova plavidla, kterd& mohou plout na mofi
i fekach s kapacitou 4000 tun. Lodé uvezou az 250 kontej-
nerd béhem jedné cesty.

Praplav je navrzen k prevedeni stoleté povodné v pfi-
padé vysokych srazek (402 mm za den) ve mésté
Bucheon.

Vyhody a prednosti priplavu Gyeong-in

Metropolitni oblast je husté obydlena s téméf polovinou
narodni populace.

Region, kterym bude prlplav prochézet trpi rostoucimi
naklady na logistiku v disledku chronického pretizeni pro-
vozu. Priplav usSetfi naklady na logistiku zlepSenim
dopravniho systému, ktery se nyni soustfeduje pouze
na silniénich komunikacich, a umozni Ficné-namorni
dopravu ze Soulu do Ciny a Japonska.

Kromé toho bude slouzit priiplav i jako novy vodni
rekreacni prostor v metropolitni oblasti, nebot zde
bude kompletni sit kultury, cestovniho ruchu a volného
Casu spojena s Iniciativou renesance feky Han. Predpo-

Terminal Kimpo bude obsluhovat hlavni mésto Jizni Koreje Soul

klada se, Ze vice nez 25 milionli tun nakladu bude pfepra-
veno pres priplav Gyeong-In v roce 2030 a pocet cestuji-
cich ze Soulu do Ciny a dalsich okolnich zemi dosahne 0,6
milionu ro¢né.

V situaci, kdy si otazky, jako je globalni oteplovani a zne-
Cistovani zivotniho prostfedi ziskavaji vétsi pozornost, ma
rozvojovy projekt priplavu Gyeong-In také ekologické
vyznamy, nebot pomUGze ke snizeni vypousténi emisi CO,
0 74 000 tun ro¢né v roce 2020. To vyznamné pfispéje
k pfekonani hospodarské krize tim, ze podpofi vyrobu
v hodnoté 3 bilionu wonu (48 miliard K¢&) a vytvofi 25 000
pracovnich mist.

Ocekava se, ze projekt bude stimulovat ekonomiku.

Spole¢nost K-water je pfesvédcena, ze to bude mit vyho-
dy ve Ctyfech oblastech, v€etné logistiky, kultury, cestovni-
ho ruchu a ekonomické stimulace.

K-water vytvofi druhy zazrak na rece
Han spojenim feky Han a Zlutého more

Projekt v posledni reagoval na rlizné vyzvy pfi praci na prv-
nim narodnim rozvojovém projektu vodni cesty. Prezident

51

dpocinkova mista podél pruplavu

K-water poprvé v historii spole€nosti pfimo dohlizi na pracov-
ni tym. Prezident pravidelné kontroluje postup s pfislusnymi
vedoucimi oddéleni. V unoru 2009 byl tym rozsifen o stavebni
usek praplavu Gyeong-In, ¢imz se zrychli prace na projektu.

Stavebni projekt priplavu Gyeong-In zapocal s vystav-
bou pruaplavu spojujici Bangsuro a feku Han v bfeznu 2009
diky spole¢nému Usili vedoucich pracovnikl a zaméstnan-
cli K-water, ktefi na projektu pracuji dnem i noci. Hlavni sta-
vebni prace byly zahajeny v ¢ervnu 2009 a dokonéeni stav-
by se planuje do konce roku 2011.

Domadci i zahrani¢ni navstévnici, ktefi vidéli feku Han se
ptali: ,Pro¢ Korea nevyuZiva tak velké reky, ktera tece pres
jeji hlavni mésto pro rizné ucely, stejné jako jiné zemé?”

Nyni je ¢as na druhy zazrak na fece Han 21. stoleti, kte-
rym bude priplav Gyeong-In spojujici Zluté Mofe s Fekou
Han. Hospodarsky rist v 80. letech v této oblasti se nazy-
val zazrak na fece Han.

Hodnota prlplavu Gyeong-In poroste, jakmile bude pfipojen
k Projektu renesance feky Han, ktery fidi mésto Soul. Také
k projektu svobodné ekonomické zony Incheon a Asijskym
hram 2014 pfipravovanym méstem Incheon pro rok 2014.

Spoleénost K-water upevni své postaveni jako
expertni organizace v rozvoji vodnich cest uspésSnym
dokonéenim projektu prvni narodni vnitrozemské vod-
ni cesty s moderni technologii. K-water o¢ekava, ze se
obchodni vodni cesta stane novym motorem ruastu
spolecnosti.



Projekt revitalizace 4 hlavnich jihokorejskych rek

Seung Kyum Kim - Kancelar revitalizace narodnich fek, ministerstvo plidy, dopravy a namornich otazek

Program pro Zivotni prostredi Organizace spojenych narodu
ocenil korejsky projekt Zeleny rozvoj (Green Growth).
Korea bude znovuzrozena diky Projektu revitalizace 4 rek!

Korejska vlada zahajila Projekt revitalizace ¢tyr hlav-
nich fek jako epochalni iniciativu Zeleného rozvoje
v boji proti zméné klimatu a globalnimu oteplovani.
Jsou to feky: Han-gang, Geumgang, Nakdonggang
a Yeongsan-gang.

Korea trpi lokalnimi pfivalovymi desti béhem léta a vaznym
suchem v prubéhu podzimu a zimnim obdobi. Za posled-
nich pét let primérné ro¢ni naklady za Skody souvisejici
s vodou v Koreji byly 2,7 bilionu wonl (48 miliard K¢&)
a rekonstrukéni vydaje 4,2 bilionu wonu (68 miliard K¢).
Korea stanovila tvaréi iniciativu Zeleného rozvoje proti §ko-
dam zplsobenym vodou v souvislosti se zménou klimatu
prostfednictvim revitalizace nejvétsich fek Koreje.
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Prezident Korejské republiky (Jizni Koreje) Lee Myung-bak
(ctvrty zprava) a dalsi predstavitelé statu se zucastnili slav-
nostniho zahajeni projektu obnovy reky Yeongsan ve mésté
Gwangju 23. listopadu 2009.

Foto: Lee Gil-dong/The Korea Herald

Projekt revitalizace 4 hlavnich fek feSi pét
hlavnich problému

1. Zajisténi bohatych vodnich zdrojd proti nedostatku vody
vybudovanim malych pfehrad a jez( a zvy$enim kapaci-
ty zemédélskych nadrzi.

. ZlepSeni kvality vody a obnova ekosystému rozsifenim
Cistiren odpadnich vod, vytvofenim zafizeni pro zameze-
ni rastu sinic a zelenych fas, vytvafeni mokradu, a pre-
hodnoceni zemédeélské pldy.

3. Vytvoreni viceucelovych prostor pro mistni obyvatele pro-

stfednictvim zfizeni cyklostezek (1728 km), praktickych

turistickych programa, pésich stezek a sportovnich zafizeni.

Snizeni vypousténi emisi oxidu uhli¢itého a prevence
proti globalnimu oteplovani podporou vodni dopravy,
novych obnovitelnych zdroju energie, jako jsou fotovolta-
ické elektrarny a malé vodni elektrarny.

5. Korea se chysta investovat 22 bilionu korejskych wonu
(430 miliard K¢&) do roku 2012 pro uskute¢néni tohoto pro-
jektu.

Ekosystém Jizni Koreje bude z velké ¢asti obnoven a jeho

stav zlepSen prostfednictvim tohoto projektu. Od vystavby

jez a malych pfehrad az po prohrabky fek pfispéje tento
projekt pfirodnimu prostfedi a ekosystému diky vytvoreni
ekologickych mokfadu, rybich cest a zachranou ohroze-
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Prezident Korejské republiky (Jizni Koreje) Lee Myung-
bak (druhy zleva) si prohlizi model projektu Revitaliza-
ce 4 hlavnich jihokorejskych rek. Analytici fikaji, Ze pre-
zident Lee doufa, ze projekt, ktery bude dokoncen
v roce 2012 pripravi pudu pro vystavbu vodnich cest

v budoucnu. Foto: The Hankyoreh

nych druhud. Projekt obsahuje vystavbu 39 ekologickych
mokfadl, 10 mokfadl - park(l a 10 chranénych oblasti.
Projekt dale zahrnuje 20 rybich pfechodu na jezech, 1 rybi
pfechod v usti feky Han, 2 rybi cesty na fekach. Kromé
zafizeni pro migraci ryb je planovana zachrana ohrozenych
druhd ryb (5 az 12 druh().

Korea se podéli o své vodohospodarské zkuSenosti zaloze-
né na technologiich a know-how nashromazdéné z tohoto
projektu s ostatnimi zemémi v ramci G-20 v Koreji v roce
2010.

S cilem napravy stavu fek a potok( na multifunkéni prostor,
budou rozSifeny stezky pro cyklisty, promenady a dalsi
sportovni vybaveni podél fek a potokd, aby lidé mohli tento
prostor vyuzivat k rekreacnimu, kulturnimu poklidnému
zivotu. Projekt revitalizace 4 hlavnich fek neni program jak
jednodu$e obnovit funkci fek a fizeni zaplav, ale je to kom-
plexni program fizeni a rozvoje fek a okolnich region(, kte-
ré maji byt vyuzity pro kulturni, relaxa¢ni a hospodarské
¢innosti, coz povede k oziveni regionalni ekonomiky kolem
téchto rek. Kromé toho vytvofi 340.000 novych pracovnich
mist a bude mit vliv na vyrobni pobidky v hodnoté 40 bilio-
nd wonu (asi 780 miliard K¢). V tomto smyslu se program
nazyvéa zeleny Novy Udél.

Pokud jde o efektivni vyuziti a ochranu fek, mizeme najit
pozitivni a progresivni pfiklady v fadé vyznamnych fek
v jinych zemich, v€etné feky Seiny, Ryna, Labe, Temze,
Hudsonu a Saint Louis. Jakmile bude Projekt revitalizace 4
hlavnich fek dokoncen v roce 2012, oCekavame, ze nejen
uspésné zabrani zaplavam a suchu a zajisti dostatek vod-
nich zdroju, ale také pomize ucinné fesit ,vodni krizi“ zpu-
sobenou zménami klimatu. Kromé toho také vyrazné zlepsi
kvalitu vody a ozivi kulturni a cestovni ruch a pfispéje k roz-
voji plavby v regionech.



Valna hromada Sekce vodni dopravy

Ing. Jifi Aster, Sekce vodni dopravy, Svaz dopravy CR

Valna hromada Sekce vodni dopravy Svazu dopravy
Ceské republiky se konala dne 23. Ginora 2010. Valnou
hromadu fidil predseda sekce Ing.Jifi Aster, ktery také
prednesl vyroéni zpravu za rok 2009.

dopravnim oborem, pfesto se v Ceské republice nachazi
v stupriujici se agonii. Ceska republika se tak stala jedinym
vnitrozemskym statem Evropské unie, ktery nema pfi-
stup k zadmorskym pfistaviim a siti zapadoevropskych vod-
nich cest po splavném toku. Jednoznacnou pfi¢inou tohoto
stavu je problematicka splavnost feky Labe v Useku statni
hranice s SRN a Stfekovskym vodnim dilem. Tato sku-
te¢nost je vysledkem neschopnosti ¢eskych porevolu¢nich
vlad realizovat a uskutecnit vlastni usneseni a to presto, ze
zamér byl zakotven v programovych dokumentech jednotli-
vych vlad a byl sou¢asti vSech Dopravnich politik publikova-
nych v porevoluénim obdobi.

V roce 1996 byla v CR kodifikovana i mezinarodni
smlouva AGN, ktera stanovi parametry vodnich cest
a v roce 2006 podepsala ministerstva dopravy SRN a CR
memorandum o uUpravé splavnosti labské vodni cesty
v Némecku a navazné vystavbé jezu Décin s odpovidajici-
mi parametry. Némecka strana v mnoha oficidlnich sdéle-
nich potvrzuje, Ze pfislibené hodnoty splavnosti zajisti do
konce roku 2010. Topolankova viada si to také dala do koa-
licni smlouvy, kterou podepsal i pfedseda Strany zele-
nych Bursik, ale hned po pfichodu na Ministerstvo zivotni-
ho prostfedi coby ministr vydal interni pfikaz tento zamér
zablokovat.

ZlepSit plavebni podminky na labské vodni cesté v Useku
Usti nad Labem — statni hranice je i sousasti Sektorové stra-
tegie dopravy, kterou pfipravuje soucasna FiSerova vlada.

Labskym koridorem se dopravuje do Zapadni Evropy
z celkového objemu exportu a importu Ceské republiky tim-
to smérem 80% zbozi po Zeleznici, 50% po silnici a jesté je
tam labska vodni cesta. Diky ¢asté nesplavnosti Labe mlize
vodni doprava jen omezené pulsobit na ceny ostatnich
pozemnich konkurenénich pfeprav zejména v relaci na
Hamburk, ktery je tradiéné od dob Rakouska-Uherska nej-

kdo vi, ze pravé prepravy do a z namornich pfistavli jsou
zlatym dolem, protoZe zbozi z Ciny a dal$ich asijskych zemi
se stalo kazdodenni soucasti zivota ob¢anl v Evropé. Drti-
va vétsina vyrobkul, které bézné uzivdme, pochazi z této
oblasti. Globalizaci umoznuje lacina namorni doprava, kdy
za prepravu kontejneru z Sanghaje do Hamburku na trase
20 000 km se plati pouze 20% ceny za celkovou prepra-
vu ale pravé pouhych pozemnich 600 km stoji 80% celko-
vych dopravnich nédkladl. Proto mlze zlepSeni plavebnich
podminek na Labi diky zvySené konkurenci pfinést tlak na
ceny a shizeni priimérné ceny za dopravu do a z Ceské
republiky. Lze tak zlevnit vstupy v importu a zlep$it pozici
Ceské ekonomiky a spotfebitelll a zlepsit pozici ¢eskych
exportérQl a tim efektivnost ¢eské ekonomiky. Pfi objemu
pfeprav na tomto koridoru v objemu 10 mil. tun ro¢né zna-
mend primérna realna Uspora na tarifech ve vysi 2 EUR
na tunu prinos pro ¢eskou ekonomiku 20 mil. EUR roéné.
Ze to funguje dokazuije tfeba porynskéa magistrala, kde diky
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dopravni tarify v Evropé. Nebo pfiklad z Rakouska: ocelaf-
skému gigantu Voest-Alpine v Linci klesly dopravni naklady
0 40% po uvedeni kanalu Ryn-Mohan-Dunaj do provozu.

Dale maji jezy zabudované turbiny vyrabegjici jedinou spo-
lehlivou skute¢né obnovitelnou energii, ktera zaplati jezy za
10 let.

K tomu lIze pfipocist efekty ekologické jako je hlukova
zatéz, znedisténi vzduchu atd., které jsou u vodni dopravy
3x niz8i nez u zeleznice a 9x niz8i nez u silnice.

Profitovat bude i pfiroda. Upravy jezu provadél renomo-
vany ekolog a byvaly ministr Zivotniho prostfedi Ivan Dej-
mal, ktery vyhodnotil pfirGstek fauny a fléry po dokonéeni
stavby na 40%! To je dano tim, Ze stavba je umisténa
v Useku Labe, kde byla pfed 100 lety provedena pomérné
tvrda regulace a projekt pocitd s opétnym obnovenim
partii pod jezem tak i nad nim, kde se planuje vytvorfeni roz-
sahlého biorezervoatu v Usti feky Plouc¢nice do Labe.

A nakonec je tfeba zdlraznit, Ze odstranéni nesplavnosti
Labe od némecké hranice do Usti nad Labem zpfistupni
nasimi pfedky jiz od dob Rakouska budovanou pIné spla-
vnou labsko-viltavskou cestu v délce 260 km, ktera neni
ekologickou vodni dopravou vyuzivana pravé z ddvodu exi-
stence zminéného kritického useku a doslova lezi ladem,
protoze ji chybi napojeni na Labe v Némecku. Cena této
nevyuzivané dopravni infrastruktury v dne$nich cenach
obnasi 160 miliard K¢.

Zatimco Némci do Labe investuji na Ceské strané se
¢eka na novou vladu a stavajici garnitura MZP se zapfisa-
ha, Ze projekt splavnéni zablokuje. Vyvoj této kauzy také
ostfe kontrastuje s péci, kterou rozvoji vodnich cest a Ces-
ké vodni dopravy vénovali naSi predkové, ktefi je pilné
budovali a svobodny pfistup k mofi po Labi kodifikovali
v zavérech Videnského kongresu, Versailleské smlou-
vé, Drazdanskych aktech, ale i vystavba vodnich cest
v Zapadni Evropé (Seine Nord) za 4 mid EUR s pfispénim
z evropského hrnce.

Je asi na tomto misté zdlraznit to, co ideologicti odpr-
ci vnitrozemskeé plavby zasadné zamlCuiji, totiz ze kromé
vySe uvedené ekologické vyhody vodni dopravy v mini-
malni devastaci zivotniho prostfedi z hlediska externich
nakladu se vystavba vodni dopravni cesty zasadné pozi-
tivné odliSuje od ostatnich doprav tim, Ze vodni cesta, at
uz umeély kanal nebo splavna feka, vzdy zlistava sou-
casti prirody, je krajinotvornym prvkem, vzdy je zaze-
mim pro faunu a floru, vytvafi rekreaéni zazemi s
obrovskym rozvojovym potencialem a od nepaméti
atrahuje obyvatelstvo k budovani sidel podél vodnich
cest. Oproti tomu silnice a Zeleznice jsou navzdy zniCe-
nou krajinou, kde panuje z pohledu pfirody jen smrt, byt
bez nich existence moderniho statu neni myslitelna. Pra-
vé tento pfiklad dokazuje nesmyslinost této radoby zele-
né ideologie, ktera je v rozporu s filozofii udrzitelného
rozvoje, ochranou pfirody a jen slouzi prosazovani parci-
alnich ekonomickych zajma.

Podporu evropské ekologické vodni dopravé poskytla
EU, kterd to v praxi vyjadfila vyhlaSenim programu
NAIADES a aplika¢niho programu PLATINA, jako instru-
mentu finanéni podpory vystavby vodnich cest, pfistavd,



modernizace lodniho parku, vychovy kadrd a zlepSovani
image tohoto dopravniho oboru.

Evropska unie také poskytla podporu v ramci programu
MARCO POLO jedinému projektu v oboru ekologicky
vyhodné vnitrozemské plavby konsorciu ¢eskych a némec-
kych rejdafstvi a pfistavl na labské vodni cesté.

Sekce se snazi prezentovat svoji ¢innost na domaci
i mezinarodni urovni.

Cesko-Saské pristavy zastupuji Sekci v Evropské federa-
ce vnitrozemskych pfistavl (EFIP) v Bruselu. Prostfednic-
tvim Asociace vnitrozemskeé plavby (AVP) jsme zastoupeni
v Evropské unii vnitrozemské plavby (EBU) v Bruselu.

Dalsi aktivity byly uskute¢nény prostrednictvim organiza-
ce Hospodafskych komor CR, Polska a SRN Labe-Odra
(Kammerunion Oder-Elbe - KEO) v Bruselu, Polsku
a Némecku. V tomto organu jsme zastoupeni v prezidiu.

Sekce také uzce spolupracuje s evropskym Spolkem pro
vnitrozemskou plavbu a vodni cesty (VBW) v Duisburku
a Evropskou unii pro fiéni a namorni dopravu (ERSTU)
v Berliné a Salskym spolkem (Saaleverein) v Halle.

V Cechach mame zastoupeni a Uzce kooperujeme s
Ceskym plavebnim a vodocestnym sdruzenim (CPVS).

Pro lepSi komunikaci se ¢lenskou zakladnou, ale pfede-
v&im pro prezentaci SVD a vSech problému devastujicich
obor vodni dopravy byly zprovoznény webové stranky Sek-
ce — www.vodnidoprava.cz. Clenové sekce uskute¢nili fadu
vystoupeni ve sdélovacich prostfedcich, uvefejnili fadu
pfispévkd v rdznych tiskovinach v zajmu osvétleni proble-
matiky vodni dopravy odborné i laické vefejnosti.

Z akci, které byly SVD uskute€nény v lofiském roce bych
chtél zminit pfedevsim:

Jednani 20. ledna minulého roku na podvyboru pro
dopravu HV PSP, kde v zavéru je rovnéz konstatovan kri-
ticky stav vodni dopravy v Cechéach a pfijato doporuéeni
Hospodafskému vyboru parlamentu CR apelovat na vladu
CR v zajmu zlepeni situace toho oboru.

Jako dal$i aktivita pro Evropskou komisi ve spolupraci s
Vyzkumnym uUstavem DST v Duisburku, jako nositelem
ukolu, bylo navazano na zpracovani ,administrativnich
zabran“ ve vodni dopravé (tech. parametry lodi, uznavani
patentll, Skolstvi, poéty posadek na lodich, odstranéni
nejednotného vykladu, diskriminace u kanalovych poplatk
atd.), kdy s dvouletym odstupem bylo provedeno opétovné
hodnoceni, které bude uzavieno do 6. 3. 2010.

V dubnu jsme hovofili u pfilezitosti konference evrop-
skych ministrd s feditelem DG TREN Evropské komise
panem Ruetem, ktery se spontanné vyslovil pro vystavbu
Labe na dopravni tepnu.

V dubnu se uskutec¢nila rovnéz navstéva evropské koor-
dinatorky pro vystavbu vodnich cest pani Peijs, ktera nav-
Stivila Décin a seznamila se s projektem jezu Déc¢in, a oce-
nila jeho ekologicky pfijatelnou koncepci. Na jednani na
Ministerstvu dopravy vak zastupci MZP vyjadfili naprosto
negativni stanovisko bez ohledu na uvedené prednosti
navrzeného feSeni a konstatovali, ze nebude akceptovan
ani jakykoliv dalSi kompromis.

Ve stejném mésici odesla na Evropskou komisi zadost,
aby projekt na zleps$eni plavebnich podminek na fece Labi
v kritickém 40 kilometrovém Useku mezi statni hranici se
Spolkovou republikou Némecko a Ustim nad Labem byl
zafazen mezi prioritni projekty na siti TEN-T.
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Sekce vodni dopravy je souéasti Svazu dopravy CR
¢élena Svazu primyslu a dopravy CR, ktery je nejsilnéj-
§im podnikatelskym svazem v Ceské republice a zastu-
puje zajmy vnitrozemské plavby.

Preshraniéni nakladni plavba

Soucdasna situace infrastruktury vodni dopravy v Ceské
republice zplsobuije, Ze rejdafi v priméru po 60% roku pre-
pravuji zbozi se ztratou nebo vibec nemohou plavbu pro-
vozovat. To ma za nasledek generovani vysokych ztrat z
provozu, které jsou eliminovany prodejem plavidel do
zahranici nebo jejich Srotaci. Pfestoze, rok 2009 byl z hle-
diska plavebnich podminek lepsi nez roky pred tim, stejné
po dobu cca 41,6 % roku nebylo mozno dosahovat zisko-
vosti pfeprav. Technicky zastavena plavba byla po dobu 52
dni a 101 dni v roce byly plavebni ponory pod bodem zvra-
tu. Kriticka situace byla jes§té umocnéna ekonomickou krizi,
ktera negativné ovlivnila zbozovou nabidku v zapadni Evro-
pé, coz vedlo k neplnéni objemu tfetizemnich pfeprav a
zaroven vyznamnému poklesu tarifnich sazeb.

Omezeni tfetizemnich pfeprav znamenalo pfevedeni vét-
§i kapacity lodniho prostoru na labskou vodni cestu, kde
byla sice poptavka po prepravach trvale v previsu, ale vli-
vem omezenych plavebnich podminek a Uplné technicky
zastavené plavby nebylo mozné dosahovat zisku. Ekono-
micka krize tak zplsobila nemoZnost snizovani ztrat provo-
zovanim plavidel na plnohodnotnych zapadoevropskych
vodnich cestach.
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Graf dokumentuje pocet dni, kdy provozovani plavby na Labi
je pod hranici viastnich nakladd, tedy ztratové.
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Tento graf dokumentuje pocty dni, kdy ani provozovani ztrato-
vé plavby neni technologicky mozné, protozZe plavebni pod-
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Pretrvavajici kriticka finanéni situace rejdari tak dlouhodo-
bé neumozniuje investovat do zlepSovani technického stavu
plavidel. Pfestoze Ministerstvo dopravy kone¢né nastartova-
lo program ,,Modernizace plavidel“ v navaznosti na evrop-
sky program NAIADES, rejdafim paradoxné chybéji zdroje
na to, aby vyhlaseny program mohli v plné mife vyuzit.



PfestoZze Svaz dopravy trvale apeluje na vladu, aby se
kone¢né zacala zabyvat vodni dopravou v CR a vytvofila
podminky pro jeji zachovani, nedoslo do dnesniho dne k
zadnému zlepseni.

O aplikaci ,Opatreni ke zmirnéni ztrat provozovateltim
mezinarodni vodni dopravy v disledku plavebni nedo-
statec¢nosti na Labi na obdobi 2004 — 2010" v souladu s
rozhodnutim Evropské komise ze dne 26.9. 2006, C.j.
K (2006) 4215 ve véci ,,Statni podpory ¢.N564/2005 —
Ceska republika®, byl nékolikrat pisemné pozadan pred-
seda vlady ¢i ministr dopravy, ale bezvysledné.

Zaloba, kterou podali zatim &tyfi dopravci ve véci nahra-
dy 8$kody zpUsobené nespravnym Urednim postupem statu,
jez spociva v tom, ze stat ani nedobudoval ani neudrzoval
vodni cesty na Labi a na Vltavé a nezajistil parametry téch-
to cest v souladu s platnymi zakony a mezinarodni doho-
dou AGN byla tfem dopravcim u prvoinstanéniho soudu
zamitnuta.

Jako dlvod uvadi soud, Zze z Zadného z citovanych pred-
pist, vyloZzenych jednotlivé i ve vzajemné souvislosti, nevy-
plyva pro stat zavazek dodrzet takové plavebni parametry,
aby lodé mohly soustavné ¢&i prevazné ¢&i v jiném stanove-
ném Case plout po fece Labi s ponorem 2,5 metru. Pokud
se o ponoru jako parametru v pravnich pfedpisech hovofi,
ma pfivlastek pfipustny. Jsou to dopravci, ktefi musi dodr-
zovat pfipustny ponor v zajmu bezpecnosti plavby. K
zamitnuté Zzalobé jsou postupné podavana odvolani.

BohuzZel ani ve véci dohody s Ministerstvem dopravy CR
ohledné zachovani remorkazni sluzby — zadokolesovym
remorkérem na dolnim Labi do doby vystavby vodnich stup-
nd se nedosahlo naplnéni. Proto je aktualné vyznamnym
problémem ukonceni ¢innosti zadokolesového remorkeé-
ru Beskydy (Lodni remorkdze s.r.o.). Timto faktem je
vyznamné ohroZena dopravni obsluznost pfistavli v import-
ni relaci zejména nad Déc¢inem, jakoz i obsluha vSech pfi-
stav(l za niz8ich vodnich stav.

Rovnéz se nepodafilo dosahnout toho, aby nakladani s
povrchovymi vodami vyuzivanymi pro provozovani vodni
dopravy na labsko-vitavské vodni cesté vyznamné zohled-
novalo potfeby provozovani vodni dopravy.

Pokles poctu ¢eskych lodi nasazenych
v prfeshranicnich prepravach
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Nardst vykonu ¢eskych plavidel nasazenych v zahraniéi v prepra-
vach mimo uzemi CR (mil. Tkm) Pramen: AVP

Zavérem je tfeba zdUraznit, Ze v dusledku této neutése-
né situace v zahrani¢nich prepravach a diky odchodu vétsi-
ny lodniho parku do zahrani¢i se do kritické situace dosta-
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vaji polabské pristavy od Décina az po Kolin a hrozi zanik
této jedinecné trimodalni infrastruktury, ktera jsou verejny-
mi logistickymi centry, ktera se jinak v pozemni formé Ces-
ky stat zatim marné snazi konstituovat.

Nesplavnosti Labe trpi i lodénice na Labi, které jsou
pfevazné orientovany na export lodnich téles a casto
nemohou dodrzet terminy dodani z ddvodu nizkych vod-
nich stavl. K tomu se situace zostfila hospodarskou krizi
v Evropé a bohuzel prvni obéti je nejvétsi lodénice v Kresi-
cich s vice nez 100-letou tradici.

. Wykany plavidel éeskych rejdafl v zahraniénich
relacich | mimo export/import) v thm

LR
I ..“
o ot W I e, o ST L

Vnitrostatni nakladni relace

mim=

Podnikani ve vodni nakladni dopravé na vnitrostatnim
useku je dlouhodobé velmi obtizné a rok 2009 to opét plné
potvrdil, bez pomoci statu v oblasti zlepSovani vodnich cest
a pomoci pfi udrzeni vnitrostatnich lodnich kapacit v provo-
zu je dlouhodobé problematické a pro provozovatele stale
vice rizikovéjsi. Pro stabilni podnikani je nutné prohrabkami
a upravami vodni cesty mezi plavebnimi komorami uvést
vodni cestu do souladu s legislativou CR a mezinarodnimi
smlouvami, tedy na hloubky umozfiujici ponor plavidel 2,5
m. Tyto Upravy jsou dulezité pro zachovani tuzemské plav-
by, ktera na kratkych prepravnich vzdalenostech neni
schopna konkurovat silni¢ni dopravé. Jednim z hlavnich
faktord je nemoznost vyuzit plné kapacity - ponoru lodniho
parku. Neméné dilezité je zkratit, a nebo zcela eliminovat
odstavky vodnich cest.

Jakékoli preruseni kontinuity plavebniho obdobi ma za
nasledek poskozeni obchodnich vztahll a je tak dalSim
negativnim aspektem pfi zajistovani sluzeb. To se zasadnim
zplsobem projevuje v ekonomice jednotlivych provozova-
teld. Navic je naprosto nepochopitelné, Zze po dobu odsta-
vek nejsou dotéenym provozovatelim vyplaceny zadné
kompenzace, i kdyz jsou dopravci na pfedmétnych Usecich
plné paralyzovani bez jakékoli alternativy.

Pfikladem je uvazované odstaveni Stéchovické pla-
vebni komory v letoSnim roce, kdy poprvé v historii praz-
ské osobni dopravy nebude moci byt provozovana linka na
Slapy. Trvalym problémem jsou Uzka mista z hlediska
kapacity proplaveni jako je Smichovska komora, kde je jeji
propustnost limitovana vysokou frekvenci osobni dopravy
v letnim obdobi.

Postradame Setrné feSeni, které by planovalo odstavky
citlivé mimo hlavni plavebni obdobi, a potfebné prace byly
zkraceny na minimum, tak jak je tomu zvykem v zahranici.

Zasadnim problémem je stale nedofeSené bourani ledu
na vodni cesté a v pfistavech. Provozovatelé jsou pfi kaz-
dé tuhé zimé konfrontovani s ledovymi jevy. Dlouhodobé je
postradano systémové feSeni této problematiky a je tak
ohrozovana bezpeénost plavebniho provozu nejen na vod-
ni cesté, ale i v ochrannych pristavech.



Nelogické jsou pak jakékoliv snahy o zpoplatiiovani
uzivani vodnich cest. Pokud nebudou dodrzovany
zakonné parametry vodnich cest, nelze hovofit
o jakémkoliv zpoplatiovani.

Rekreacni plavba

V této oblasti je tfeba zaznamenat ¢astecné lepsi vyvoj
nez u dopravy nakladni.V osobni dopravé dochazi k roz-
voji plavby na Vlitavé, ¢aste¢né byl obnoven provoz na
Batové kanalu a pokracuje se na prodlouzeni splavného
Useku, zahajuje se splavnéni Vitavy Tyn nad Vitavou — Ces-
ké Budéjovice, rozjela se rekreaéni doprava v Litoméficich,
Déciné a Mélniku, funguje fada plavidel na vodnich nadr-
zich v Ceské republiky. Stale vice do CR zajizdi velké kabi-
nové lodé, ale i ony maji problémy v dobé nizkych vodnich
stavl na ¢eském Useku. Pozitivné Ize hodnotit vystavbu
marin a pfistavacich mist na Labi a VItavé pro rozvoj indivi-
dudlni vodni turistiky, ale pravé zanedbanost &i jednoucelo-
vost infrastruktury vodni cesty stale tvofi podstatnou ¢ast
vnitfniho dluhu vodni infrastruktury viici osobni a rekreaéni
plavbé.

Fatalni pro provozovani rekreaéni plavby jsou i dlouhé
odstavky plavebnich objektd, jako je tomu v soucasnosti
v pfipadé Stéchovické komory.

Rekapitulace usneseni z minulé valné hromady

Prosadit do doby zajiSténi zlepSeni plavebnich pod-
minek v preshrani€nich prepravach automatickou apli-
kaci programu pomoci podnikateliim ve vodni dopravé,
véetné prfistavl, zohlednujici i Uplné zastavenou plav-
bu, véetné odpovidajiciho finanéniho zajisténi v pfi-
sluéné kapitole Odboru plavby MD CR

Deklaratorni ujistovani ze strany MD CR, Ze material
ohledné problematiky vodni dopravy bude ve vladé projed-
nan a vlada bude hledat mimoradny zplsob finanéniho
zajisténi pro program ,Opatreni ke zmirnéni ztrat provo-
zovatelum mezinarodni vodni dopravy v dusledku pla-
vebni nedostatecnosti na Labi na obdobi 2004 — 2010*
v souladu s rozhodnutim Evropské komise se bohuzel do
dnesniho dne nenaplnilo. Posledni intervence Svazu dopra-
vy je z 5.10. 2009.

Zahdjit realizaci narodnich programl umoznujici
modernizaci plavidel, véetné remotorizace navazujici
na podpuarné programy EU a zajistit pfislusné finanéni
zdroje

Po ur€itych peripetiich se podafilo pfedmétny program
nastartovat, paradoxné v8ak provozovatelim vodni dopra-
vy chybi s ohledem na dlouhodoby kriticky stav potfebné
zdroje na kofinancovani.

Usilovat o prohlaseni Labe v useku Usti nad
Labem - Magdeburk za Gzké misto v Evropské infra-
struktufe a za¢lenéni do prioritnich projektd TEN - T.
Ziskat kone¢né rozhodnuti viady ke zlepSeni plaveb-
nich podminek na useku Usti nad Labem - statni
hranice, dokonc€it splavnéni Labe do Pardubic,
dokongéit kanalizovany usek labsko-vitavské vodni
cesty.

Ministerstvo dopravy akceptovalo pozadavek na prohla-
Seni labské vodni cesty soucasti budouci sité TEN-T pro
jednani o podobé budoucich dopravnich siti v Evropé
a pozadalo Evropskou komisi o zarazeni kritického Useku
statni hranice — Stfekovska zdrz do prioritnich projektd
TEN-T.

Pokracovat v nastoupené medializaci oboru vodni

dopravy ve smyslu schvalené koncepce a usneseni z
VH SVD SD CR.

K seznamovani s problematikou vodni dopravy slouzily
internetové stranky Svazu dopravy, AVP, a spoluprace s pi.
Valovou, fada vystoupeni zastupct Sekce v médiich, uve-
fejnéni ¢lankl v tiskovinach a interview v televizi a rozhla-
se.

Pro nastartovany program modernizace plavidel hle-
dat model umoznuijici rejdariim éerpat prostiedky pod-
pory EU a CR.

Zatim nenalezeno uspokojivé feseni.

Usilovat o dohodu s MD pro zachovani remorkazni
sluzby zadokolesovym remorkérem na dolnim Labi. Do
doby vystavby stupnti na dolnim Labi.

Pres intervence na MD se nepodafilo tuto sluzbu zacho-
vat a naopak provozovatel plavidla ukonéil ¢innost k
31.12.2010

Usilovat o zachovani uzemni ochrany spojeni DOL
v souladu s plany EU véetné zafazeni do PUR.

Rozhodnuti o zru$eni ochrany prozatim diky intervenci
Svazu dopravy a MD odloZeno a o zéalezitosti ma byt dale
jednano.

Postupné dobudovat infrastrukturu vodni cesty
pro osobni a rekreacni plavbu, zazemi, pfistavy se
zazemim — PHM, odpadové hospodafrstvi, pitna voda,
WC, sprchy, do RIS zahrnout aktualni mapové pod-
klady vodnich cest na uzemi CR, véetné stavajici
i uvazované vystavby infrastruktury vodni dopravni
cesty atd.

Viz komentar ve vySe uvedeném textu.

Zpracovat pravni analyzu na téma odpovédnosti sta-
tu za udrzbu vodnich cest a verejnych pfistavl v zim-
nim obdobi

Doposud neni k dispozici spolehlivy material urcujici
povinnosti statu v této oblasti.

Zavérem

pfedseda Sekce vodni dopravy pfipomnél skute¢nost, ze
za pravo provozovat svobodné plavbu na Labi do Ham-
burku umirali nasi legionafi za |. Svétové valky a nechali si
tuto vysadu zakotvit ve Versailleské smlouvé a musi se
dnes obracet v hrobé, kdyz vidi jak vlady tohoto statu s
timto dédictvim zachazeji. Prvni vodni stupen na vltavské
kaskadé uvadél slavnostné do provozu T.G. Masaryk, kanal
Dunaj-Odra-Labe propagoval T. Bata.

Vodni dilo Vrané nad Vitavou uvedené do provozuv roce 1936
T. G. Masarykem



USNESENI

Valné hromady Sekce vodni dopravy konané dne 23.2.2010.

Valna hromada ¢lenské zakladny Sekce vodni dopravy Svazu dopravy CR (SVD SD CR) pfi Svazu primyslu a dopra-
vy CR na svém zasedani v fadném terminu pfijala toto usneseni:

Valna hromada SVD SD CR

—_

g
2.
2.

2.1.
2.2.
2.3.
3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.
3.5.
3.6.

3.7.

3.8.

bere na védomi
zpravu predsednictva sekce
diskusni prispévky ¢lend valné hromady

schvaluje

zpravu prednesenou pfedsedou predsednictva

prfednesené zavéry a doporuceni této zpravy

dosavadni kroky predsednictva Sekce ve smyslu Usneseni VH ze 17.2.2009

uklada predsednictvu:

Do doby vyFeSeni splavnosti kritického Useku Usti nad Labem — statni hranice aplikovat ,Opatfeni ke zmirnéni
ztrat provozovatelim mezindrodni vodni dopravy v dusledku plavebni nedostatecnosti na Labi na obdobi 2004 —
2010 v souladu s rozhodnutim Evropské komise ze dne 26.9. 2006, ¢.j. K (2006) 4215 ve véci ,Stdtni podpory
¢.N564/2005 — Ceska republika“. U EK docilit prodiouZeni platnosti pfedmétné notifikace do doby zlepseni pla-
vebnich podminek. Nasledné rozsifit i o vnitrozemské pristavy.

Usilovat o prohlageni Labe v iseku Usti nad Labem - Magdeburk za tizké misto v Evropské infrastruktuie a zadle-
néni do prioritnich projektd TEN - T. Ziskat kone¢né rozhodnuti viady ke zlepSeni plavebnich podminek na Useku
Usti nad Labem — statni hranice., dokongit splavnéni Labe do Pardubic , dokongit kanalizovany tsek labsko -
vltavské vodni cesty

Pokra¢ovat v medializaci oboru vodni dopravy ve smyslu schvélené koncepce a usneseni z VH SVD SD CR

Pro nastartovany program modernizace hledat model umozniujici rejdafiim cerpat prostiedky EU a CR. (Napf.
statni garance na poskytnuti u¢elového uvéru)

Usilovat o dohodu s MD CR pro zachovani remorkazni sluzby — zadokolesovym remorkérem na dolnim Labi do
doby vystavby stupriti na Dolnim Labi.

Rozhodnout o vystavbé prlplavniho spojeni D-O-L s vyuzitim prostfedi EU s prioritou vystavby jezd na Labi.
(Opatfeni vyplyvajici z usneseni viady CR ze dne 23.5. 2007 &. 562 a usneseni vlady CR ze dne 20.6. 2009 &.
949.)

Postupné dobudovat infrastrukturu vodni cesty pro osobni a rekreaéni plavbu

Usilovat o vyfe$eni problematiky udrzby vodnich cest a vefejnych pfistavd v zimnim obdobi

a novych ukoll

3.9.

3.10.

3.11.

3.12.

3.13.

Vytvoreni Agentury, jejiz cilem bude zajiStovat podporu a propagaci vnitrozemské vodni dopravy, poskytovat kon-
zultaéni sluzby v oblasti vodni dopravy, vlivu vodni dopravy na zivotni prostfedi a vodni hospodarstvi a obchod-
nich a logistickych aspekt vodni a multimodaini dopravy a zabezpecovat mezinarodni spolupraci ve vnitrozem-
ské vodni doprave.

Rozsifit program modernizace plavidel v ndvaznosti na aktuelni potfeby provozovatell vodni dopravy, respektuji-
ci poslani programu

Zamezit snaham o zpoplatnéni proplouvani plavebnich komor v souladu s trendem na zapadoevropskych vod-
nich cestach, kde se od zpoplatnéni upousti, nebo zlevruje z dlivodu podpory ekologické vodni dopravy.

Z pohledu nakladl na feky jako vodni cesty usilovat o zmény v kompetencich

V ramci rozvoje a vystavby vefejnych logistickych center vyuzit vnitrozemskeé pfistavy a doplnit jejich infrastruk-
turu, aby se staly plnohodnotnym trimodalnim logistickym centrem.
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (37)

Ing. Josef Podzimek

Poméry nejsou vinny nikdy a nic¢im.
Vinni jsou vZdycky lidé.
Tomas Bata

Tato moudra jsem si opét vyhledal, kdyz jsem
chtél pochopit, co se to vlastné stalo v poslednich
mésicich, nebo letech, nebo stoleti v otazce rozvoje
vodnich cest v Ceské republice. MoZna nam na to
da, alespon ¢aste¢né, odpovéd reakce naSich pred-
nich politikii na predloZzenych 10 otazek ohledné
budoucnosti vodnich cest u nas. Pisi tyto fadky jes-
té v dobé, kdy jsme dostali odpovéd pouze od pred-
sedy socialni demokracie a tudiz nejsem ovlivnén
postojem dalSich pfedsedt nasich hlavnich politic-
kych stran. Signal pro nase volice jste si pfecetli na
pfedchazejicich strankach. Nyni jiz vite, koho volit.
Ale zpét do konce lofiského roku.

Dne 10. prosince 2009 jsem byl pozadan, abych
seznamil Podvybor pro dopravu Hospodarského
vyboru Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské
republiky se situaci na vodnich cestach nasi
zemé. K hlubSimu pochopeni této problematiky
spole€nost Plavba a vodni cesty o.p.s. vydala
zvlastni cislo céasopisu Vodni cesty a plavba
€. 4/2009. Poprvé jsme opustili pevnou pldu
odbornych argumenti a vydali jsme se na trnitou
pout po zakonech a nafizenich této zemé i mezina-
rodnich amluvach za poslednich 105 let. Tento
¢asopis mi byl také privodcem pfi mém projevu
na padé Parlamentu.

Vazeny pane predsedo, vazeni poslanci, naméstci
ministrd a pfizvani odbornici.

Dovolte, abych neplodnou a samodestrukéni debatu
poslednich 20 let o kanalu, priplavu, vodni cesté ¢&i vod-
nim koridoru Dunaj — Odra - Labe pfesunul zpét, kam
patfi.

Prosim, abychom se nauéili tento nejvyznamnéjsi
projekt pro Ceskou republiku nazyvat ,,vicetiéelovym
vodnim koridorem®“. Neni to samotcelna hficka se
slovy. Tento nazev postihuje zcela a bez vyhrad
vSechny prednosti a ucely projektu, a tak v sobé
zahrnuje i dokonéeni splavnosti Labe, tj. plavebni
stupen Prelouc¢ Il a Décin.

Odstranuje komplexné chyby, kterych se nasi predkové
dopustili pfi prosazeni vodocestného zakona v roce 1901
a které v rlznych dobach zapficinily, ze zakon do dnes-
nich dnd neni naplnén. Byl totiz koncipovan jako Cisté
dopravni a jiz v nazvu byl tento projekt atomizovan na
pruplav Dunaj - Odra s pfipojenim na Labe u Pardubic,
dale na splavnéni Labe a Vlitavy. Tak se stalo, ze jiz po
jeho pfijeti byl zpomalovan poZzadavky zemédélcli na
vodu, pfilehlych obci na protipovodriovou ochranu, ener-
getikl na vyuziti vodni sily ve vodnich elektrarnach
a zaroven se hypoteticky a neopravnéné stal konkurenci
zeleznice a nasledné dalnice. V posledni dobé pfibyl
naprosto neodpovédny, protismysiny a politicky motivo-
vany odpor MZP k této vysoce ekologické stavbé.

Prestafime také pofad mluvit o gigantické stavbé.
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At si bylo, jak si bylo, pfece jaksi bylo,
Jesteé nikdy nebylo, aby nejak nebylo.
Jaroslav Hasek — Svejk
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Vzdyt jeji naklady a dobu vystavby na$i pfedkové pred
100 lety povazovali, cituji prof. A. Smréka — rektora VUT
v Brné z roku 1904:

»,Jde o vodni cestu evropského vyznamu, snadno pro-
veditelnou, nejvyse nutnou a ddleZitou po strance
dopravni, obchodni a hospodarské“. A v sou¢asné dobé
vime, ze naklady na dil¢i etapy D-O-L zdaleka nedosahu-
ji investi¢nich nékladd na jednotlivé etapy dalniéni sité.
Budeme-li dnes uspésni v zadosti o dotace z Fondu sou-
drznosti EU, budou naklady dokonce podstatné nizsi.
Musime vSak o penize z EU zazadat a nefikat si, ze je
asi nedostaneme. Také s dobou vystavby 14 az 27 let
nejsme nijak progresivni. Zakon z roku 1901 podital s
vystavbou D-O-L 20 let a harmonogram z roku 1938
dokonce jenom s dobou vystavby 6 let. | plavebni stupné
nejsou nakladngjsi nez mimouroviiové kfizovatky, které
nyni stavime. A jejich ucel je stejny — zména vySkové
urovné dopravni cesty.

* Otadzka proto nezni, zda tento nejvyznamnéjsi pro-
jekt pro Ceskou republiku chceme realizovat, ale
pro¢ neni jiz davno dokoncéen nebo pro¢ jeho dokon-
¢eni intenzivné nepfipravujeme?

* Vodni koridor D-O-L se totiz jiz 105 let buduje, takze
v souc¢asnosti feSime jenom jeho konkrétni dokonce-
ni.

¢ Jeho vystavba byla pouze zpomalena — ne zastave-
na — v dobé 1. svétové valky, 2. svétové valky
a v 50. letech budovani socialismu.



* Nikdy v8ak jeho realizace nebyla zpochybnéna ani
zpochybrnovana, s vyjimkou poslednich 20 let s
vyvrcholenim poslednich dvou let.

¢ Voditkem ndm mlze byt legislativa poslednich 108
let, soustfedéna do Casopisu Vodni cesty a plavba
€. 4/2009.

e Jste zakonodarci, a tak se na chvili odpoutejme
od planych debat, které pfipominaji stredovéké
disputace na téma kolik se vejde andéll na Spic-
ku jehly nebo v posledni dobé kolik Ize dodatec-
né umistit chranénych oblasti NATURA 2000 do
trasy vodniho koridoru D-O-L.

* Pfestafime diskutovat o ekologickych pfinosech
vodni dopravy, které jsou neoddiskutovatelné.

¢ Pfestafime vodni dopravu povazovat za konkurenci
silniéni nebo zelezni¢ni dopraveé.

e Kone¢né pochopme, Ze jde o dulezitou soucast
dopravni infrastruktury s nutnou kooperaci silni¢ni,
zelezni¢ni a vodni dopravy v zajmu této zemé.

*V ostatnich statech EU to pochopili a vodni cesty
buduji, a tak se stavame jedinou zemi z 27 statl
EU, ktera neni pfimo nebo nepfimo kvalitni vodni
cestou spojena s morem.

»Tak se Ceska republika dostava do ekonomické
a nepfimo i politické izolace v ramci EU.
TO CHCEME?

¢ Pochopme konec¢nég, Zze vodni doprava je také sou-
Casti energetické strategie nasi zemé. Nevyuzit této
moznosti, tj. dopravy zkapalnéného zemniho plynu
po vodni cesté do naSich nejvétSich ulozist této
suroviny na ¢eskeé i slovenské strané u Hodonina, je
vic jak neodpovédné. Zaroven je nutno si uvédomit,
ze vyznam D-O-L se od dopravy pfesouva do oblas-
ti vodohospodarské (povodné, deficitni vodohospo-
darské bilance) a energetické (obnovitelny zdroj
energie).

Ale vratme se od technickych, ekonomickych a ekolo-

gickych argumentl opét k legislativé.

¢ za 108 let bylo vydano 39 zakond, nafizeni a mezi-
narodnich dohod k budovani nebo pfipravé vodniho
koridoru D-O-L. Jsme pred pfijetim 40. jubilejniho,
tentokrat usneseni vlady, opét jenom o dalSi pro-
dlouzeni uzemni ochrany. Pokolikaté jiz?

e Prosim, vezméte si ¢asopis Vodni cesty a plavba
€. 4/2009 do ruky a velmi rychle si ho spole¢né pro-
listujeme. Zjistite, ze vSe bylo jiz uzakonéno nebo
feceno.

Na titulni strané obalky maji svou fotografii vSichni
vyznamni muzi od cisafe pana FrantiSka Josefa az po
posledniho pfedsedu vliady CR Jana Fischera, ktefi
podepsali dllezité zakony nebo jiné dokumenty tykajici
se vystavby, projekce ¢i pfipravy vodniho koridoru
Dunaj — Odra - Labe. Ani pofadi, které jsem uvedl, neni
nahodné. Opravdu pfistup k tomuto projektu se za
poslednich 105 let postupné posunuje v opacném smé-
ru od stavby k jeji pfipravé az ke snaze tento projekt
pfed dokon¢enim uUplné zastavit. Tuto absurditu nejlépe
pochopite na zadni strané obalky, kde zjistite, ze za
Rakousko-Uherska bylo postaveno 6 plavebnich stup-
nu, za prvni republiky 16 stupfil, za druhé svétové val-
ky 4 stupné a za socialismu bylo postaveno nebo
zdsadnim zpUsobem modernizovdno 13 plavebnich
stupfid. Pouze za nové Ceské republiky, tedy za
poslednich téméf 20 let, nebyl postaven ani jeden
novy plavebni stupen. SlySite dobfe, ani jeden. Neni
to pozoruhodné? A nezda se vam to nebezpecéné
pro suverenitu nasi zemé, ktera jako jedina z 27
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zemi EU neni pfimo nebo kvalitni vodni cestou
nepfimo spojena s morem. Vzdyt v USA za valky
Severu proti Jihu se vodni cesty ukazaly natolik strate-
gické, Ze jejich vystavba a provoz byl pfeveden pod US
Army a v resortu obrany Spojenych statl americkych
zustaly dodnes.

Listovat si ve starych zakonech a nafizenich je velmi
pouc¢né i pro souCasné zakonodarce. Jisté sami
postiehnete, jak postupné klesa konkrétnost a sro-
zumitelnost téchto dokumenti, které se posouvaji
do jakési virtualni a podmineéné polohy. Jisté nej-
konkrétnéjsi byl vodocestny zakon z roku 1901. Bez
povSimnuti by jste neméli minout ani dokument minis-
terstva vefejnych praci z 13. zafi 1941, ktery prohlasu-
je klicové vodohospodarské stavby za stavby vale¢né
dllezité. | pro mne bylo velmi objevné, pro¢ se stavba
vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe v roce 1952
zastavila. Stalo se tak dlvérnym usnesenim 215. sch-
ze vlady z 28.Fijna 1952, ktera navazovala na predcha-
zejici TAJNOU 206. schuzi vlady, ktera rozhodla veske-
ré prace na prlplavu D-O-L =zastavit a vSechny
projekéni a stavebni kapacity prevést na zajisténi vody
pro Ostravsko. Ale ani toto rozhodnuti D-O-L nelikvido-
valo, ale pouze prferuSilo prace, které pokracovaly
v obdobi politického oteplovani. Timto impulsem bylo
usneseni vliady CSSR ze dne 6. Gervna 1966 &. 232
,O pfipravé dokumentace praplavniho spojeni Dunaje,
Odry a Labe“. Prace byly opét zastaveny po vstupu
sovétskych vojsk na naSe uzemi v roce 1968. Aktivity ve
prospéch modernizace a dobudovani vodnich cest byly
pfesunuty na Labe, Vitavu a na vystavbu VD Gab¢ikovo.
Ale ani nasledujici doba 20 let, kterou nazyvame obdo-
bim normalizace, se nepokusila zlikvidovat vodni kori-
dor D-O-L. Naopak se v rdznych pravnich dokumentech
o zahrani¢nich dohodach s timto evropskym projektem
pocitalo. Zlom nastal az po roce 1989, kdy ekologické
iniciativy zcela ochromily jakoukoliv konkrétni pfipravu
a v posledni dobé vrcholi snaha o uvolnéni a zastavéni
uzemi trasy vodniho koridoru D-O-L Chapu zajmy
developerd, nechapu logiku ,ochranct zivotniho
prostredi“, ktefi chtéji uvolnit dosud nezastavéné
a chranéné uzemi pro stavebni ¢innost s vyjimkou
vodni dopravy. Pro zachranu uzemi pro vodni kori-
dor D-O-L byly v posledni dobé vydany a stale
nesplnény tfi vladni usneseni tfi ¢eskych vlad
a ochrana uzemi je dokonce vypusténa z Politiky
uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008. Naopak
paradoxné je tam ponechana Uuzemni ochrana sloven-
ského praplavu Dunaj — Vah - Odra.

Na zavér mi dovolte nékolik zasadnich doporucéeni:

* Nevymlouvejme se na penize.V nejblizSich letech
jde jen o pFipravu, fadové v desitkach miliond.
Pak s prispénim Fondu soudrznosti EU fadové ve
sto miliénech ze statniho rozpo¢tu za rok.

* Nevymlouvejme se na zivotni prostredi, ale hle-
dejme cesty k jeho zlepSeni, a to pravé za pfi-
spéni viceucelového vodniho koridoru D-O-L.

* Pomozme do budoucna k odleh&eni dalnic a ekono-
mickému vytizeni Zeleznic.

* Nehledejme konsensus ve viadeé, ale hlasujme.

« Vodni cesta mize pfinést dle doby vystavby 14 — 27 let
nové pracovni pfilezitosti pro 40 000 az 80 000 lidi.

Apeluji na vas, poslance a resortni pfedstavitele,
abyste byli aktivni pfi meziresortnim projednavani navr-
hu vladniho usneseni, ktery fesi diléi termin Usneseni
viady CR ¢&. 929 z 20. &ervence 2009 a ktery je pfipra-
ven k meziresortnimu projednani. Prosim, abyste se
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odpovédné zabyvali navrhem zpracovanym skupinou
odbornikd a pravnikd. A bude-li se vam zdat termin 31.
12. 2009 nerealny, tak doporucte vladé termin prodlou-
zit. A vyhodnotite-li, ze je lepSi vrabec v hrsti, nez
holub na stfeSe, doplite Navrh usneseni vlady
0 D-O-L jesté jednim odstavcem:

odst. Il uklada: 4. Ministru dopravy pfripravit do 31.
bfezna 2010 navrh dalSiho aktivniho a komplexniho
postupu pfi pfipravé viceuéelového vodniho koridoru
Dunaj — Odra - Labe na domacim i mezinarodnim poli“.

Pouzivejte, prosim, termin viceucelovy vodni koridor
Dunaj — Odra - Labe.
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A na opravdovy zavér bych vam chtél véem pfipo-
menout, Zze vSe bylo jiz za poslednich 110 let vystu-
dovano a fec¢eno a proto pfejdéme k ¢inlm, nebo
dle J. A. Bati pltjde vyvoj pfes nas, proti nam
nebo bez nas.

Dékuji za pozornost
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V posledni dobé se v8ak zacalo trochu blyskat na
lepsi ¢asy. Bylo pfijato usneseni Podvyboru pro dopra-
vu a nasledné usneseni hospodarského vyboru ze 48.
schize konané dne 13. ledna 2010 k problematice
viceucelového vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe.

Doslo také k mimofadné shodé pfi jednani mezi vla-
dou, podnikateli a odbory (tripartita) v oblasti vodniho
koridoru D-O-L. Pavodni navrh ze dne 16. 12. 2010
znél: ,Rozhodnout o vystavbé pruplavniho spojeni
Dunaj — Odra - Labe s vyuZitim prostiedkd EU s priori-
tou vystavby jez( na Labi*.

Navrhy opatreni: Opatieni vyplyvajici z usneseni via-
dy CR ze dne 23. 5. 2007 ¢&. 562 a usneseni vlady CR ze
dne 20. 7. 2009 ¢. 929.

Tyka se: MZP CR + MMR CR + MD CR + MZV CR.
Termin plnéni: prosinec 2009, unor 2010, prosinec
2010.

Nakonec po ostré diskuzi se jednani posunulo
pouze na dokonéeni labské vodni cesty, které bylo
dne 2. unora 2010 schvaleno:

15. Vytvorit podminky pro pfijeti kone¢ného rozhod-
nuti ve véci zlepSeni plavebnich podminek na Labi pro-
stfednictvim vystavby plavebniho stupné Prelouc
a Décin — vystavba jez( na Labi (viz rovnéZ usneseni
vlady ze dne 23. 3. 2005 ¢. 337).

Tyka se: vidda CR + MD CR + MZP CR

Termin plnéni: pribézné 2010

| tento kompromis formulovany v bodé 15 protikrizo-
vého opatfeni, se stal bodem svaru mezi ministrem
zivotniho prostfedi, ministrem pro lidska prava (nomino-
vany za stranu zelenych) a zbytkem vlady. Neni to
absurdni? Neni to dikaz, ze zivot neni takovy, je Uplné
jiny? Presto to povazuji za uspéch. Vzdyt poprvé za
dlouhd léta vlada o uzite€nosti vodni cesty hlasovala
a ministr zivotniho prostfedi nemél pravo veta. A i kon-
statovani prfedsedy vlady je povzbudivé: ,,Nedovedu si
pfedstavit, Ze by se néktery z ministri nefidil roz-
hodnutim viady*“.

Ing. Jan Fischer, CSc.
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§E Nové moderni bytové jednotky Prague Marina v lokalité pristavu HoleSovice

Nabizime Vam jedineénou moZnost vyuZit nabidku bydleni v luxusni rezidenéni étvrtl s jachetnim kotvistém
v unikatni zoné s vybornou dostupnosti historického a komeréniho centra Prahy, s vwbomou dispozici
nabizejicl klidné misto oddélené od okolniho rusného svéta.

' é’ Ke komerénimu vyuZziti historické | zcela nové
B objekty v centru bytové ¥ =

zony Prague Marina

: Hausboéty v ramei unikétniho
projektu BYDLENI NA VODE -
- RIVERBULL
Celosvétové Zadany nadéasovy ;
styl moderniho bydleni staleho

i rekreaéniho charakteru s pfednosti
mobility na vodni cesté CR i v zahraniéi

V pfipadé zajmu o blizsi informace a cenové specifikace prosim kontaktujte: ‘
Ceske pristavy, a.s., Tel.: 266 797 146,119, Fax: 220 802 857, info@czechports.cz " _
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STROJIRNY PODZIMEK, s.r.0.

Cenkovska 1060, Tiesl, CZ
www.podzimek.cz/machinery

tel.: +420 567 214 140, fax: +420 567 214 040

o 4 Mezinarodni demonstraéni veletrh
P ZVAN KA na B stroju a zafizeni pro tézebni prumysl,
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