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A. Analyza hospodaiského potencialu dopravniho
koridoru Dunaj — Odra — Labe

Vyznam dopravy a prepravy v Evropské spolecnosti, které jsme nedilnou soucasti, neustale
roste. Jak je dokladovano v dalsi ¢asti této zpravy, soucasti tohoto rlistu v nakladni dopravé
neni pfimo rast spotfeby tedy absolutni objemy pfepravovaného zbozi, ale hlavné rust
prepravnich vzdalenosti, ktery je spojen s pozadavkem na stale vétsi efektivitu firem. Ackoliv
se tento trend mize zdat nezdravy, ve skuteCnosti vede k prubéznému snizovani podilu
dopravy na tvorbé hrubého domaciho produktu, jak je dokladovano na vybérech ze statistik
Eurostat.

S rostouci potfebou po prepravé zbozi vSak nejrozvinutéjSi staty stale vice narazi na
nemoznost dalSiho extensivniho vyvoje dalni¢ni sité a zaroven i na hranice udrzitelného
rozvoje silni¢ni dopravy zpusobené negativnimi dopady silni¢ni dopravy na zivotni prostfedi
predevsim pokud se tyce celkovych emisi CO?. Proto stale vice stat(l hledd moznosti
pfevedeni silni¢ni nakladni dopravy na dopravu Zzelezni¢ni a vodni a snazi se zvySovat
kapacity, pfipadné propojovat stavajici vodni cesty do ucelenych koridora a siti. Pokud chce
Ceska republika udrZet svoji pozici mezi hospodarsky vyspélymi staty je nutné tento trend
nejenom sledovat, ale také se k nému v nasich podminkach pfipojit.

V soudéasnosti zahrnuje Fiéni sit v Evropé Ri¢ni sit v Evrop& 38 000 km splavnych cest. Je
relativné husta v severnich zemich, kde je 95 % Fiénich cest Evropy. Rada splavnych tokd je
v8ak prostupnych pouze pro lodé mensi tonaze. Napfiklad Nizozemi s nejhustsi siti uvadi
jako toky splavné pro nakladni dopravu s uzkym korytem, toky které umoznuji plavbu lodim
od 50t vytlaku

Tab.1 Riéni sit v Evropé podle $ifky koryta

Sit’ fFiénich cest podle Sife koryta (km)

uzké koryto Siroke celkem
koryto

Némecko 2000 5000 7 000

Nizozemi 2 600 2 500 5100

Francie 6 500 2 000 8 500

Belgie 100 1700 1 800

V roce 2008 bylo v Evropé po Fekach transportovano realizovano celkem 144,95 miliard t/km
(v roce 1990 to bylo 118 t/km) | pfes zvySené Uusili je po vodnich tocich v poméru
k pozemnim formam prepravy transportu pouze 5,6 % celkového objemu pfepravy. Tento
podil v8ak neustale plynule roste. Unikatni pozice Ceské republiky v priseéiku hlavnich
prepravnich smér( vybizi k zesileni pfiprav na zachyceni tohoto trendu. Tato analyza
hospodarského potencialu dopravniho koridoru Dunaj — Odra — Labe je jejich soucasti.
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A.1 Srovnavaci analyza konurbanaci a hospodaiskych
aglomeraci Evropy

A.1.1 Vodni doprava ve Francii

Z hlediska VNF, ktera je pfedstavena nize, fi¢ni pfeprava nabizi mnohé vyhody ve smyslu
viceucelové infrastruktury. Projekty v dopravni infrastruktufe jsou obecné hnaci silou pro
ekonomicky rozvoj. Historicky je dano, Ze nase mésta i obce jsou vystaveny na bfezich
vodnich toku, které podobné jako silnice a Zeleznice usnadnuji sménu zbozi. Opétné vedeni
vodni dopravy do srdce aglomeraci, znamena vice, nez jen navrhnout dopravni feseni. Je to
pfislib navratu vyrobnich dcinnosti, které potfebuji v souCasnosti multimodalni logistické
fetézce a s nimi pracovni mista. Tak pfispivaji ke zpétné industrializaci. Je to také zajisténi
rozvoje turismu, nebot’ vodni cesty a nové pohledy, které se z nich naskytaji, budou stale
atraktivnéjSi a zajem o feky tak pljde mnohem dal. Je pravda, Ze lodni doprava je méné
znecistujici nez ty ostatni, ale ekologické vyhody vyuZziti toku musi byt vidény také v pfimém
vlivu na uzemi: tok jako nastroj k regulaci povodni a jako zdroj uzitkové a pitné vody.
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Obr.1 Namorni a Fiéni prepravni sit’ Francie

Legenda:

tmavé modré - namorni pfistavy

svétle modré - Ficni pfistavy

Cerveneé - toky se splavnosti vyssi nez tfida 1l (nakladni lodé nad 1000 t)
oranzové - toky se splavnosti tfidy Il a lll (nakladni lodé 400 - 1000 t)
zelené - toky se splavnosti tfidy | (nakladni lodé do 400 t)

Zdroj: VNF

Mnohé Feky (Ryn, Maas, Selda, Lys, Dedle), které zavlaZuji pohraniéni oblasti Francie a
vlévaji se do Severniho more, byly po staleti komunika&nimi a obchodnimi cestami. V 19.
stoleti se diky prumyslové revoluci sit vodnich cest ve Francii i navazujicim Uzemi vyrazné
zménila v souvislosti s kanalizaci Ryna (1872) a Seldy (1810) a rozvojem kanal(i mezi nimi.
Vnitrozemska vodni doprava zaznamenala nejvétSi rozmach v poloviné 20. stoleti. Dnes
predstavuje vnitrozemska Fi¢ni preprava 7 % celkové prepravy a reaguje na potfeby stale
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Francouzska fi¢éni sit’

Francouzska fi¢ni sit' je dlouha 8 500 km, z toho 6 100 je pod spravou VNF (Vodni cesty
Francie) a kolem 2400 je spravovano jinymi subjekty (z toho asi 600 km regionem
Burgundsko). Z hlediska kapacitnich moznosti je Francie tfeti evropskou zemi, co do délky
tokd s Sirokym korytem. Ma celkem 247 km tokl, po kterych mohou proplout lodé tfidy 5
(1500az29991)a1621km pro lodé tfidy 6 (3 000 a vice t).

Vyvoj fiéni prepravy ve Francii za poslednich 10 let

V celé Francii vzrostla tato pfeprava o 20 %. Pro jednotlivé regiony to bylo: Rhéne-Sabne
vice jak +200 %, Nord-Pas-de-Calais +42 % a v povodi Seiny +33 %. Dnes je Seina prvni
nejvyznamnéjsi prepravni fekou Francie, druhou je Ryn. Tento rozvoj uUzce souvisi
s rozvojem namorni prepravy. 90 % Ficni pfepravy kontejnerl je sméfovano k nebo od
pfimofskych pfistavl. Narust kontejnerové dopravy je vysvétlen tim, Zze dochazi k rozvoiji
prepravy odpadl. V poslednich 20 letech se Fi¢ni preprava diverzifikovala na prepravu
produktl o vysoké hodnoté (napfiklad dopravnich prostfedkl) jez vzrostla z 0,8 % v roce
1990 na 9,7 % vroce 2010, a prepravu volné sypaného materialu (granulatd, obili, uhli,
kovu), kterymi bylo touto cestou obchodovano jiz v dfivéjSich historickych dobach a ktera
klesla z 82 % na 74 %.

VNF - Vodni cesty Francie

Organizace VNF ma na starost spravu sité splavnych fi¢nich toku, jejich vyuziti, rozvoj a
modernizaci. Tato sit pfedmétem rozsahlé obnovy a moderniza¢niho planu. Jde zejména o
nékterych usekl fek, coz ovlivni moznost praplavu vétSich lodi, snizi ceny pfepravy a zvySi
se jeji produktivita.

VSechny projekty v oblasti infrastruktury vodni dopravy sméfuji ke zlepSovani smény mezi
evropskymi zemémi. Vodni cesta je také faktorem Uuzemniho rozvoje, nebot podporuje nové
ekonomické aktivity, vznik pracovnich mist, kulturni a vychovné vzdélavaci projekty a
volnoCasové aktivity. Ale ekonomické a socialni dopady takovych projektl €asto pfesahuji
hranice téchto administrativnich ukazatelt, napfiklad se odhaduje, Ze 25 % pfinosl
vyplyvajicich ze spojeni Seina - severni Evropa pljde do jinych evropskych zemi podél
propojeni Seina - Selda (Escaut). Vodni cesty jsou také nastrojem ke globalizaci trhu.
Modifikace logistického Fetézce v Evropé muze mit pozitivni efekt na cely vyrobni fetézec
vyrobku.

Kanaly s turistickym poslanim vyuZivaji také partnerstvi mezi statem a regionem: kolem
40 % celkového rozpoctu bude vyuzito na obnovu a pouzitelnost vodnich cest. Napfiklad
kanal mezi Rhénou a Rynem je pfedmétem specifického planu pro podpofeni turismu
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s podporou 62 milion euro. Kanaly regiontd Bourgogne, Centre, dale na vychodé a jihu
Francie jsou také vyznamné finan¢né podpofeny.

VYZNAMNE PROJEKTY VNF

Po roce 2000 VNF pracovalo a pracuje pfedevsim na:

e  Prohloubeni feky Mosely (Moselle) za ucelem navysSeni transportu o0 15 %

e Konstrukce hraze v usti kanalu Rhény az k pfistavu Séte, ktera umoznila pfistup
motorovym nakladnim ¢&lundm do pfistavu Seéte, v dasledku toho tudy bylo
transportovano za dobu 6 mésict 50 000 t zbozi

e RozSifeni tokl mezi Compiégne a Reims, a na fece Seiné mezi Bray a Nogent/Seine

Prohlaseni Grenelle Ministerstva ekologie, energie, trvalého rozvoje a mofe (MEEDDM)
z roku 2009 obsahuje vyjadfeni podpory rozvoje lodni dopravy ve Francii, nastinilo politiku
pro nasledujicich 20-30 let, ktera zahrnuje i investice do tfi fi¢nich kanall:

e Seina - severni Evropa

e horni Seina — Bray/Nogent

e Sabna - Mosela

Pfipadné
e Salbna-Ryn
e Mageo

V odborné zpravé Grenelle — pro zivotni prostfedi ze dne 25. 10. 2007 jsou uvedeny
nasledujici pfedpokladané dopady rozvoje vodni dopravy:

e Obili, agropramysl a hnojiva (udrzi si konkurenceschopnost a rozsifi se
0 mezinarodni obchod)

e Recyklace, dievo a odvozena vyroba (zaznamenava velky rozmach, mezi lety 2003
a2007 se znasobil 7x, optimalizace cen prepravy)

e Automobilovy primysl (vyroba 1 milion kust / rok zvedne ekonomiku Nord-Pas-de-
Calais, pfeprava po fekach do velkych evropskych mést)

e Granulaty, stavebni materialy (ficni pfeprava usnadni slozity logisticky problém
s témito komoditami)

e Kontejnery (tvofi trvalou alternativu pfepravy)

e Tézky naklad, vyjimecné zasilky (o ficni pfepravu bude zajem z divodu Setrnosti
k Zivotnimu prostredi, moznosti FiCni pfepravy jsou: 7-8 m vysoky naklad, 10 m Siroky,
90 m dlouhy, takze se neobvykle velka zasilka mize snadno dostat az do
centra mést, oproti silni¢ni dopravé nema fi¢ni doprava Zadna omezeni v povoleni
transportu, zadna omezeni eskorty apod., spojeni na velké namorni pfistavy)

Pokud se tyCe podilu klicCovych komodit na prepravé, je vtomtéz dokumentu zobrazen
nasledujici graf dokumentovany na Obr. 2
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Obr.2 Predpokladana doprava v letech 2020 a 2050

Z hlediska podilu jednotlivych komodit se pfedpoklada
e 30 % obili

e 11 % energie

e 11 % metalurgické produkty

e 20 % stavebni materialy

e 11 % chemické produkty a hnojiva

e 17 % kontejnery, téZké baliky a vozidla

Kanal Seina - severni Evropa

Projekt byl zahajeny pocatkem roku 2011. Kanal umozni propojeni kapacitni vnitrozemské
vodni cesty z pfistavu Le — Havre se zemémi Benelux, dle pivodniho odhadu do roku 2017.
Celkova délka kanalu je 106 km. Na kanalu by mély vzniknout 4 nové logistické platformy.
Velky vyznam by mél mit pro rozvoj rostlinného chemického pramysiu.

Kanal Seina - severni Evropa je soucasti globalniho projektu, jehoz jednotlivé ¢asti jsou
zobrazeny na nasledujicim Obr. 3.

1. Kanal Seina - severni Evropa mezi Compiégne a Aubencheuil-au-Bac

2a. Adaptace feky Lys a bocniho kanalu Lys a zvétSeni kanalu v blizkosti Gand na
velikost tfidy Vb

2b. Adaptce hrani¢niho useku Lys mezi Dellémont a Wervicq na tfidu Vb

3. Obnoveni spalvnosti kanalu Canal de Pommeroeul v Condé

4. Horni Escaut: modernizace pfehrad Kain a Hérinnes a odstranéni omezeni koryta
v misté mostu Pont de Trou v Tournal (tfida V)

Stredni ¢lanek fetézce ,Seina-Escaut, ktery spojuje evropské feky se Sirokymi
koryty mezi Conflans-Sainte-Honorine a Gand je podpofena Evropskou Unii
420 miliony eur v ramci programu RTE-T 2007-2013. Na pfipravé projektu se podili
Francie a regiony Wallonne a Flandry v Belgii.
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Obr. 3 Projekt Seine- Sever jako soucast globalniho projektu

V souladu s planem Grenelle VNF pfedpoklada realizaci projektu vyznamné snizeni dopadu
dopravy na zivotni prostfedi. VNF rovnéz chce v pribéhu 5 — 6 nasledujicich let identifikovat
a podnitit nabidkou vyjadfeni zajmu fi€ni i vicemodalni logistiky, ktera by vyuzila kanal Canal
du Nord (Seina — severni Evropa). Snahou je zmobilizovat nabidku fi¢ni pfepravy uz v dobé
vystavby, aby se souCasné ucelné utvarela vhodna pfistavni platforma a cela infrastruktura
trh s ohledem na pozadavky prepravcu obili a primyslovych vyrobkd Pikardie, Champagne-
Ardenne a Nord-Pas-de-Calais. Nejvétsi délka kanalu bude ralizovana v Pikardii, celkem 82
km. Ze 4 viceucCelovych platforem se v Pikardii nachazi 3, ze 7 pfekladist 6 a z 5 zafizeni pro
individualni, nebo kolektivni plavbu 4.

Soucasti pfipravy kanalu Seina — Severni Evropa bylo i spolecné tiskové oznameni
prezidenta N. Sarkozyho, ministryné ekologie Nathalie Kosciusko-Morizet, statniho sekretare
pro transport Thierry Marianiho a byvalého ministra bez portfeje Jean-Louis Borloa o otevieni
konkurenéniho dialogu o realizaci kanalu Seina - sever Evropy ze dne 5.4.2011. Prezident
pfi této pfilezitosti vyjadfil zajem na tom, aby se jiny nez silnicni transport do roku 2022 zvysil
0 12 az 25 %. Toto propojeni posili rozmach pfistavll Le Havre, Rouen a Dunkerque.
Zprovozneéni kanalu umozni zectyfnasobit ficni pfepravu po severojizni trase a zdvojnasobit
francouzskou pramyslovou a logistickou fi¢ni sit mezi Le Havre a Lille. Diky uSetfeni
8 milionu € na nakladech na transport a na zisku na zivotnim prostfedi (redukce konzumace
fosilnich paliv, znec€isténi, hluk, kongesce...) umozni tento pfistavni systém spole¢nostem
konkurenéni schopnost a trvalou divéryhodnost pro rozsahlé méstské oblasti a pro export.
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Timto oznamenim byl zahajen pocatek dialogu o realizaci kanalu Seina - severni Evropa.
Jde o dulezitou etapu formovani vefejné-privatniho partnerstvi v diskusi, kterou bude VNF
vést s kazdym ze dvou skupin kandidatl (vefejného i privatniho sektoru) za ucelem
podepsani partnerské smlouvy. VNF jako zpracovatel projektu, obdrZzelo slozky od obou
skupin pozvanych k diskusi o koncepci, financovani, vyuziti, stavbé, udrzovani a regeneraci
kanalu. Dialog s kaZzdou ze skupin bude veden tak, aby bylo dosazeno nejoptimalnéjsiho
technického a finan¢niho feSeni.

Kanal Seina - severni Evropa pfedstavuje usek, kterym je propojeno povodi fek Seiny a
Seldy (Escaut). Tento Usek je zatim pospojovan vodnimi linkami s malym profilem koryta.
Tak budou vnitrozemské i pfimofské pfistavy Seiny, spole¢né s pfistavy v regionu Nord pas
de Calais, propojeny s 200 000 km evropskou siti splavnych vysokorozchodnych tokl (toku
s Sirokym korytem). Spojeni bude zejména s pfimorskou oblasti severni Evropy (mofské
pfistavy podél pobfezi mezi Le Havrem a Hamburkem), kterymi je v sou¢asnosti pfevazeno
60 % zbozi mezi Evropou a zbytkem svéta. Do roku 2020 umozni kanal mezi Seinou
a severni Evropou navyseni 4,5 miliard tunokilometri/rok, coz odpovida minimalné 500 000
kamidond pozemni pfepravy a tak se oCekava snizeni emisi CO,fadové o 250 000 t/rok.

Od propojeni Seina — severni Evropa se mimo jiné ofekava vyznamné posileni kapacit
nakladni dopravy v severo — jiznim sméru. Pfedpokladany vyvoj FiCni pfepravy v tomto

sméru bez vystavby propojeni a s jeho realizaci je znazornén v nasleduijici Tab. 2

Tab.2 Prognédza ricni prepravy po severojizni ose (miliony tun)

Bez Seina - severni | S Seina - severni Evropa
Evropa

2000 4 4

2020 5 13-15

2050 5 20-28

Odhad podilu transportovaného zbozi v roce 2020:

e Chemie a hnojiva 7%

e Kontejnery, tézké zasilky, vozidla 25%
e Obili 21%

e Energetika 5%

e Metalurgie 8%

e  Stavebni materialy 34%
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Obr.4 Struktura prepravniho koridoru Global s kanalem Seina - severni Evropa
rozsifreného o viceucelové platformy

Legenda: plavebni cesty tvofici propojeni Seina-Escaut
ostatni splavné cesty se Sirokym korytem
ostatni splavné cesty s malym korytem
namorni pfistav
existujici FiCni pfistav
planovany fi¢ni pfistav
budouci Zelezni¢ni spojeni
zelezniéni trat
dalnice
budouci kanal Seina-severni Evropa

Jak jiz bylo uvedeno vySe v ramci vystavby kanalu Seina — Severni Evropa bude vytvofen
prostor pro 4 nové viceuCelové platformy s pfistavnim, pramyslovym a logistickym
zaméfenim o celkové rozloze 360 ha. Platformy budou zajiStovat rozhrani mezi oblasti a
ficnim systémem (pfistavni sluzby), zhodnoceni zemédélského a priimyslového potencialu,
rozvoj optimalizace délby dopravni prace v propojeni vodni, Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy a
stanou se logickymi distribuénimi uzly. Ctyfi platformy Cambrai-Marquion, Péronne, Nesle a
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Noyonnais tvofici rozhrani mezi pevninou a fekou, jsou od nynéjSka strategickymi misty
rozvoje, logistiky, ekonomiky a Zivotniho prostfedi.

Na nasledujicim Obr. 5 je znazornéno rozmisténi platforem a orientacni sféry pasobnosti.

Obr.5 Sféry pristavni a logistické ¢innosti novych platforem na kanalu Seina -
severni Evropa

Platforma Péronne-Haute-Picardie

Pristavni plocha 60 ha, z toho 40 ha logistické a pramyslové Uzemi navazujici na vodu,

10 ha viceucelového pristavisté s logistickou oblasti, 10 ha pramyslovy park

Kapacita 18 000 (20stopych plavebnich jednotek, dale jen EVP), 780 000 t volné lozeného
zbozi

Vybaveni: pfistavisté 400 m s moznosti Zelezni¢ni obsluhy.

Pfedpoklad 500 pracovnich mist v roce 2020
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Platforma Cambrai-Marquion

Pristavni plocha 156 ha, z toho 100 ha logistické a primyslové Uzemi navazujici na vodu,
36 ha prumyslového tuzemi, 20 ha viceucelového pfistavisté s logistickou oblasti
Kapacita: 30 000 EVP, 1,215 miliont t volné lozeného zbozi,

Vybaveni: pfistavisté 1000 m a Zelezni¢ni obsluha.

Predpoklad 1400 pracovnich mist v roce 2020

Platforma Noyonnais

Pristavni plocha 60 ha, z toho 40 ha logistické a pramyslové Uzemi navazujici na vodu,
10 ha viceucelovy pristav s pfepravnim prostorem, 10 ha priimyslovy park

Vybaveni: 2 pfistavisté 300 m a 400 m a mozna Zelezni¢ni obsluha.

Kapacita: 13 000 EVP, 800 000 t volné lozeného zbozi

Predpoklad 500 pracovnich mist v roce 2020

Platforma Nesle

Pristavni plocha 78 ha, z toho 43 ha primyslového uzemi, 20 ha pfekladist, 15 ha vefejného
prostoru (na kontejnery) a zelezni¢ni oblasti

Vybaveni: vefejné pfistavisté 400 m, prumyslové pristavisté 800 m (pfistavni bazén),
prfedpokladana i zelezni¢ni obsluha.

Kapacita: 14 000 EVP, 1,165 milion0 t volné lozeného zbozi

Pfedpoklad 800 pracovnich mist v roce 2020

Vychozi zdroje financovani stavby kanalu Seina - severni Evropa

Regiony Nord-Pas-de-Calais, Picardie, lle-de-France: 510 miliont €
Generalni rady departementl Oise, Somme, Nord, Pas-de-Calais: 200 milion €
Velké pfimorské pfistavy Le Havre, Rouen, Dunkerque a Ports de Paris: 106 miliona €
Generalni rada departementu lle-de-France: pfedpoklada se 75 milionu €
Evropska komise: 333 miliont €
Stat: 900 milionu €

(Zdroj: un_investissement_europeen_201104041601.pdf)
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Socioekonomicky dopad vzniku prepravnich platforem na kanale Seina — Severni
Evropa

Pro dalSi uvahy o pfinosech rozvoje Fi¢ni dopravy pro kanal Seina — severni Evropa, ale
pfenesené i v obdobnych pfipadech mimo Francii je nesmirné cennym materidlem
socioekonomicka reSerSe dopadu vzniku pfepravnich platforem na kanale Seina — severni
Evropa, kterou zpracovalo Regiondlni feditelstvi Pikardie (decentralizovany organ statni
spravy pod Ministerstvem ekologie.

Dokument prezentuje aktéry kontejnerové prepravy a pak vyhodnoceni nékterych dopadu ve
formé vyvoje poctu pracovnich mist, pfepravy vozidel, lokalni soustavy, a tvorbé pfidané
hodnoty. Dllezitou soucasti je analyza ¢tyf francouzskych pfistavnich platforem, vybranych
k porovnani s témi, co budou postaveny na kanalu. Tato analyza byla provedena s cilem
usnadnéni politiky propojeni platforem se stavajici méstskou infrastrukturou v zavislosti na
nabidce ubytovani, pracovnich sil, pfistupnosti, podpofe prodeje a tvorbé konkurencnich
vyhod.

A) Viceucelova platforma Dourges (Nord-Pas-de-Calais)

Zprovoznéna v roce 2003.

Originalni svou realizaci a zaclenénim lokalnich spoleCenstvi do jeji tvorby. Celkova rozloha
300 ha, umisténa 20 km od Lille a 200 km od severni PafiZze, ma napojeni na dalnici A1,
zeleznici a kanal Dunkerque-Escaut s rozSifenym korytem, pfizplisobenym na prevoz
nakladu 3000 t, mosty vyvySené na 5,25 m.

Platforma ma skladisté o kapacité 2 500 EVP (TEU)

Soucasti je centrum sluzeb: autoservis, restaurace, hotel, kancelare, Skolici centrum

Prepravni aktivita:
e manipulace 100 000 transportnich jednotek (vagond, lodi...) v roce 2006
e 14 vlak( / den 5-6 dni v tydnu
e prdmérné 10 vle¢nych ¢lund s plochym dnem (barge) / den v roce 2007
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Socioekonomicky kontext:

e mira nezaméstnanosti v regionu Nord-Pas-de-Calais 11,5 %

e v |logistice bylo v roce 2006 v tomto regionu 6737 pracovnich mist, coz znamena od
roku 2002 navySeni o 19,68 %, zatimco vyvoj pracovnich mist v ostatnich oborech
dosahl +2,5 %

B) Technopfristav Pagny (Burgundsko)

Jiz dfive vybudovana platforma o rozloze 150 ha byla po vice let mimo vefejny zajem, a
nyni je soucasti projektu rozvoje logistiky a prepravy po vodé. 150 ha rezervnich
pozemku pro moznost dal§iho rozSifeni.

Pristup:
e na kanalu s rozSifenym korytem Rhéne-Sadne, 40 km od Dijonu
e ma blizky pfistup na dalnici A 36 a na statni silnici
e |ogisticky prostor 750 000m? z kolejni obsluhou

Vybaveni:
e soukromé obilnaiské pristavisté, vybavené silem na bfehu s pfistupem na kanal
prostfednictvim koleji
e  pristavisté pro volné lozené materialy
e terminal na kontejnery na pfistavnim bazénu s kapacitou 120 EVP
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Preprava
e vroce 2006: 300 000t volné lozeného nakladu (z toho obili 175 000 t) Tunisko -
hnojiva, Sicilie - pSenice, Maroko - dfivi

Socioekonomicky kontext:

e prevaha zemédélstvi a zemédélského primyslu
e mira nezaméstnanosti v Burgundsku 6,9 %
e pristav Pagny se nachazi ve vylidnéné oblasti (min. 4 km kolem dokola)

Rozvoj technopfistavu je zatim pfili§ mlady na to, aby mohl byt posouzen socioekonomicky
dopad, ale je mozno konstatovat, Zze vroce 2006 zaméstnava tento komplex 50 lidi, do
deseti let je v planu vytvofit a naplnit 500 pracovnich mist

C) Europristav Pafriz - Vatry (Champgne-Ardenne)

Od roku 1998 prodélal velky ekonomicky rozmach a s nim i sféry cinnosti souvisejici
s mistnim transportem. Byl implantovan do venkovské krajiny vzdalené od aglomeraci
Reims, Chélons-en-Champagne a Troyes.

Sféry Cinnosti souvisejici s mistnim transportem:
e |ogisticka sféra €. 1 o rozloze 270 ha z ¢asti komercializovana
e |ogisticka sféra €. 2 o rozloze 160 ha je v sou€asnosti napojovana na trh
e budouci logisticka sféra €. 3 o rozloze kolem 300 ha

Dopravni napojeni
e 2 letit& pro pfepravu zbozi 4 200 m? a 8 000 m* s roéni kapacitou 120 000 t
e 1 |etiSté pro pfepravu osob
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pfimy pfistup europfistavu na dalnice A 26 a A 4 a statni silnice RN 4 a RN 77
napojeni na Zeleznici na lince Chaldns - Troyes (s omezenim rychlosti 50 km / h)
napojeni na vysokorychlostni trat LGV

v okoli je 770 ha rezervnich pozemku

v roce 2006 byl objem aerotransportu na 37 684 t

jde o tfeti nejvétsi regionalni nakladni letadlovou prepravu po Toulouse a Marseille
narlista zde i osobni letecka pfeprava (v roce 2006 — 9000 pasazérl)

Socioekonomicky kontext:

region Champagne-Ardenne je ovlivnéno pfepravou z lle-de-France

mira nezaméstnanosti Champagne-Ardenne 8,3 % ve tfetim trimestru roku 2007

mira nezaméstnanosti Chaléns-en-Champagne 6,7 % ve druhém trimestru roku 2007
v okoli o poloméru 40 km od letisté jsou budovany bytové jednotky, v roce 2008 bude
zprovoznéno 12 pavilonl pro 600 obyvatel ve vzdalenosti 6 km od Vatry

Pristupnost:

autobusova kyvadlova doprava ,VATRY-bus“mezi Chléns-en-CHampagne a
platformou Pafiz- Vatry, je pravidelna, ale nékdy nedostacujici pro denni rozvrh
spole¢nosti

D) Dopravni platformy Loiret (departement nékolik km jizné od Pafize)

skupina platforem dnes jiz velmi rozvinutych
desitka logistickych oblasti byla vytvofena v poslednich 15 letech v blizkosti dalnic a
statnich silnic
nékteré v blizkosti mést, jiné vzdalengjsi
byla tvofena doprovodna politika pro strategické pfijeti novych spole¢nosti
prostredi
celkem 1,9 milionti m? sklad(i
probiha napojovani na dalnice A6, A10, A71, A77 a A19, které by mélo byt hotové do
konce roku 2009
néktera mista jsou napojena na Zeleznici mezi Pafizi a Bordeaux
poslednim planovanym mistem je Arboria v obci Montagris:
Arboria 1: 46 ha, +15 ha je jesté k dispozici jiz komercializovano
Arboria 2: 54 ha v poc¢atcich komercializace
Arboria 3: 56 ha v budoucnu
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Socioekonomicky kontext:

e J|ogisticky zavislé na lle-de-France

e 99 % implantovanych spole€nosti zaméstnava méné nez 200 lidi

e mira nezaméstnanosti 6,9 % ve druhém trimestru 2007

e pfevazuje mlada populace se silnym demografickym vyvojem +1 % / rok

e v deseti sférach Cinnosti departementu se spolutcastni 393 dodavatell logistickych
sluzeb, z 10 evropskych spole¢nosti je v Loiret pfitomnych 7, (DHL, Kuehne&Nagel,
Geodis, La Poste)

e jeden z prvnich pfistavl zde byl Park Synergie Val-de-Loire situovany v obci Meung-
sur-Loire, kdneSnimu datu (pozn. prekl.: unor 2008) ¢gitaji skladni prostory
225 000 m?, logisticky prostor zabira 140 ha a je$té je v procesu rozsifovani o dal$ich
100 ha

e severovychodné od Orléans je pristavisté Le Pdle 45 v obci Ormes, ma rozlohu 350
ha, zaméstnava 6150 lidi ve spolec¢nostech jako: Deret (600 zaméstnancu), Gemey
Maybelline (500), Shiseido (500)...

e vice nez 9 000 pfimych pracovnich mist, z toho 4 200 v AgglO

e za 12 let zde pfibylo 61 % pfimych pracovnich mist

Obr.6 Vyvoj poctu pracovnich mist v transportu a logistice v oblasti Orléans 1993 —
2006

Obecné hodnoceni platforem

Skala pracovnich mist na dopravni platformé& zavisi na diverzité realizovanych operaci na
skladech: polopriimyslové funkce, baleni-adjustace, sprava informaci. Regionalni feditelstvi
Nord-Pas-de-Calais vedlo v roce 2007 studii, ktera poskytuje nékolik nafizeni ohledné tvorby
pracovnich mist v oboru logistiky:
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e primérny podet zaméstnancti na 10 000 m? skladovaci plochy bude 58, ale vice pro
sklady s regionalnim zaméfenim: 73 zaméstnancl; améné pro narodni nebo
evropské sklady: 42 zaméstnancu

e Cim je skald vétsi, tim ma méné zaméstnancu, protoze ma pokrocilejSi automatizaci

e primérné se pocita s 5 % kadra, 17 % mistrd, 79 % délnik

Z hlediska zaboru je zfejmé, Ze velka skladisté mivaji plochu nékolik desitek tisic m?. Hustota
zaboru plochy byva 0,4. Pro sklad o rozloze 10 000 m? je tedy potfeba celkového prostoru

2,5 ha. S vefejnymi prostory, cestami, dopravnimi uzly apod. to ¢€ini 3 ha.

Obr. 7 Vyvoj nezaméstnanosti (%) v letech 1998 az 2007 ve vybranych oblastech

Obr. 8 Vyvoj poctu pracovnich mist v oblasti transportu a logistiky mezi 1998 a 2007
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Projekt rozsireni koryta Seiny mezi Bray-Sur-Seine a Nogent-Sur-Seine

Lodni doprava zaznamenava na Seiné za poslednich 10 let narust. Ale kvuli nedostatec¢né
kapacité je zde riziko, ze Usek Petite Seine nebude stadit pozadavkim moderni logistiky.
Nemu(ze tedy plné profitovat z dynamiky, kterou by pfineslo spojeni povodim Seiny
s mofskym pobfezim a v budoucnu i s evropskou siti FiCnich cest se Sirokym korytem pres
kanal Seina-severni Evropa.
Schazi zde navaznost v kapacité ficniho toku. Od soutoku s Marnou az ke stavidlu v Grande
Bosse (4 km po proudu od Bray-sur-Seine) je feka pfistupna vysokotonaznim lodim,
které mohou prevazet 3 000 az 5 000 tun. Po té se ale kapacita toku snizuje na:

e od Grande Bosse k Bray-sur-Seine mohou poplout jen konvoje na 1 400 t

e od Bray-sur-Seine az ke kanalu Beaulieu pouze 1 000 t

e kanal Beaulieu az k Nogent-sur-Seine je limitovan na 650t a to rychlosti pouze

2 km/h a bez moznosti vyhnuti se s protijedouci lodi

Cirkulace timto kanalem je tedy velmi zpomalena a nem(ze v budoucnu obstat pred
konkurenci.

Uzivatelé useku ,Petite Seine” jsou stale vice konfrontovani s obtizemi: Je tfeba poditat
s nizkymi mosty, zvlasté kdyz hladina toku stoupne. V dobé& poklesu vody je hloubka koryta
nedostacujici. To vede k tomu, Ze nuti proplouvat poloprazdné lodé a cena transportu se tim
navysuje, stejné jako emise CO, na prepravenou tunu. Pfistavnich oblasti je
v soucasnosti malo a jsou ¢asto omezeny pouze na nejmensi lodé.

Od roku 1997, se nosnost lodi ve Francii zvySila o néco malo vice nez 13 %. Nicméné stale
zaostava oproti jinym evropskym zemim, kde se zna¢né& vyuZziva vodnich cest.
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Obr.9 Schéma kanalu Petite Seine

Projekt rozSifeni koryta mezi Bray-sur-Seine a Nogent-sur-Seine pfimo navazuje na usek
s Sirokym korytem (Grand gabarit) mezi Pafizi a Bray-sur-Seine. Tento projekt umozni
nepretrzité spojeni nejen s PafiZskou panvi a dale s Rouenem a Le Havrem, ale potencialné
i se severni Evropou prostfednictvim budouciho kanalu ,Seina - severni Evropa“. Tak se
dostanou do pfistavi spodniho toku Seiny i nakladni lodé tfidy Va (2500 tun, délka lodi
110 m, Sitka 11,40m a ponor 2,80 m). Pfedpoklada se, Ze zkapacitnénim dostupnosti vodni
dopravy bude podpofena konkurenceschopnost spole¢nosti daného regionu a podporeny
nové aktivity. Realizace projektu zarovern odpovida cilim rozvoje alternativnich zpUsobu
transportu stanoveného na Narodnim projednani Zivotniho prostfedi (Grenelle de
I’environnement) za UcCelem omezeni emisi sklenikovych plynt (dale jen Grenelle). O
rozSifeni koryta mezi Bray-sur-Seine a Nogent-sur-Seine se uvazuje jiz 30 let. V souvislosti
s touto pfipravou byly jiz realizovany nebo naplanovany fi¢ni a pFistavni Upravy, vcetné
pramyslovych investic.

Rozs$ifeni koryta mezi Bray-sur-Seine a Nogent-sur-Seine zahrnuje oblast dvou region(i fle-
de-France a Champagne-Ardenne a v nich dva departementy Seine-et-Marne a Aube.
Zahrnuje 25 obci vzdalenych od toku primérné 5 km, které lezi v zaplavové oblasti a
zahrnuji celkem o néco malo vice nez 19 000 obyvatel.

Vyznamna cCast ekonomicky aktivnich obyvatel se na pfipravé projektu a jeho postupné
realizaci podili. V roce 2008 bylo pod prefekturou departementu Aube spoéteno v osmi
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obcich celkem s 6 060 obyvatel, 4 048 pracovnich pozic souvisejicich pfimo s projektem.
Nogent-sur-Seine ma 4 primyslové oblasti a 2 dalSi oblasti sluzeb a aktivit zaméfenych na
zemédélstvi, potravinafstvi a logistiku. Diky tomu je toto mésto integrovano do
konkurenceschopného polu celosvétové Urovné Pramyslu a Zemédélskych zdroju z oblasti
Champagne-Ardenne-Picardie. Mistni spole¢nost Soufflet na zpracovani pSenice a jemene
zaméstnava polovinu obyvatel mésta (1 951 osob v roce 2010).

Potencial uzemi a jeho soucasné funkce:

e prirodni bohatstvi - geologické, biodiverzita, pInéni funkci - ekologické, hydrologicke,
biogeochemické, jde o vzacné spole€enstvo luznich lestd s mnohymi chranénymi
zivoCisnymi i rostlinnymi druhy

e vyznamny zdroj pitné vody

e protipovodnova ochrana

e  pfirodni Cisténi vody

e obchodni Fiéni transport

e nejvetSi nalezisté aluvialniho pisku a Stérku v blizkosti metropole Pafize

e zemeédélska krajina s hlavnimi plodinami obilim a olejninami

e oblast oteviena turismu, rybolovu, myslivosti

RozSifenim ficniho koryta bude umozZnéno zvySeni tézby Stérku a dalSi rozSifeni vyroby
zejména v zemédélském sektoru.

Riéni doprava mezi Bray-sur-Seine a Nogent-sur-Seine se vroce 2010 zvy$ila na
350 milionu tkm, coz &ini 8 % komodit manipulovanych po fece Seiné. Za polednich 10 let se
zdejSi lodni transport ztrojnasobil, coz vztazeno na povodi feky Seiny znamena navyseni o
26 %, z toho za polednich 5 let 0 54 % (coz je 10x vice neZ na zbylém Uzemi tohoto povodi).
K tomuto narustu doSlo diky transportu zemédeélskych produkti a granulatll, tok kontejnert
s témito komoditami je stabilni.

Tab.3 Vyvoj ficni prepravy v useku B-s-S/N-s-S mezi lety 2001 a 2010
(v milionech tkm)

Celkem Prijezd Odvoz
2001 104 8,3 95,7
2006 226,8 36,5 290,3
2010 349,2 29,3 319,9
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Tab.4 Riéni preprava ve trech hlavnich odvétvich v useku B-s-S/N-s-S mezi lety 2001
a 2010 (v milionech tkm)

zemeédélské produkty granulaty kontejnery
2001 91,15 12,6 0,3
2006 190,9 7,2 14,5
2010 2834 31,6 15,6
Zemédélské produkty

Jak vyplyva z Tab 4 v roce 2010 predstavuji zemeédeélské produkty 81 % celkové prepravy
(obili, slad, hnojiva, biopaliva..), v detailngjSim ¢lenéni se jedna predevsim o pfepravu:

e produkce obili a olejnin v oblastech Seine-et-Marne, Yonne a Aube

e spoleCnosti zpracovavajici zemédélské plodiny - Soufflet, Nouricia, Société
Coopérative Agricole Céréales, CAVAP, Invivo, Saipol

e  obili a olejnin umisténych v ¢etnych silech podél Seiny

Pfeprava zemédélskych plodin byla podpofena bouflivym rozvojem tohoto odvétvi spojenym
s otevienim nového zavodu spole¢nosti Saipol na extrakci biodiesterti a nové sladovné firmy
Soufflet.

Granulaty

V roce 2010 predstavovaly granulaty (pisek, stérk, kameni) 9 % (31,6 milion( tkm) fi¢niho
transportu v tomto useku. Po silném poklesu mezi lety 2001 a 2005 jejich pfeprava vyrazné
vzrostla (4,4x) v souvislosti se vznikem novych lomd. Celkovy narlGst za 10 let je tedy
znaény. 90 % téchto granulatd je uréeno pro region fle-de-France. Hlavni spole&nosti
zaméfené na tuto oblast jsou Petite Seine sont A2C Granulats, BGIE, Cemex, DLB, GSM,
Holcim, Lafarge a Morgagni.

ProtoZe jsou granulaty komoditou s malou hodnotou (5 az 15 euro za tunu), ma cena jejich
transportu vliv na jejich finalni cenu a tedy i na konkurenceschopnost nabidky. Riéni
pfeprava je zde vyhodna ztoho dlavodu, ze misto jejich tézby a misto spotieby jsou
pfistupné zficni cesty a pokud je jejich objem dostatecné velky, jevi se tento zplsob
transportu jako ekonomicky vyhodny. Mimo to jsou betonarky v lle-de-France situovany
pfimo na bfezich Seiny nebo odbodujicich kanald. Jako souc€asti materialu pro stavbu budov
jsou granulaty nezbytné k rozvoji regionu fle-de-France.

V roce 2008 spotieboval region fle-de-France 33,3 miliond tun granulati. Podle plant
feditelstvi regionalnich lomG bude spotfeba v roce 2020 35 miliond tun. V soucasnosti
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pokryvaiji lomy mistni spotfebu z 57 %. Vice jak polovina produkce v lle-de-France pochazi
z oblasti Seine-et-Marne. Pfedpokladané zasoby by mély stacdit do roku 2020 k pokryti 45 %
spotfeby. Timto vyznamnym potencialem je a bude tento region hlavni oblasti produkce
granulatd.

RozSifeni koryta umozni zlevnéni transportu téchto komodit z 7-8 eur /t na 4-4,5 eur/t, coz
umozni regionu obstat v konkurenci s dodavateli ze severu Francie nebo z Belgie.

Kontejnerova lodni doprava

Tato doprava predstavovala 4 % v useku Bray-sur-Seine a Nogent-sur-Seine - tedy
15,5 miliond tkm. Pfevazi z poloviny zemédélské produkty a z poloviny jiné zbozi. V roce
2003 byla zfizena pravidelna linka CARLine s pétidenni rotaci mezi Nogent-sur-Seine a Le
Havre. Ctyfprocentni podil vroce 2010 je niz8i nez narodni primér 9,7 %. V pristavu
Nogent-sur-Seine za poslednich 5 let jesté poklesl o 0,2 %, zatimco ve zbytku povodi Seiny
ve stejném obdobi vzrostl 0 33 %.

Potencial vyuziti rozsireni koryta Seiny

Potfeba granulatd v ile-de-France a ekonomicky rozvoj Champagne-Ardenne
predznamenava perspektivu rastu tohoto zplsobu transportu. RozSifeni koryta je v této ¢asti
oCekavano ekonomickymi spole¢nostmi, které investovaly svou spolutc¢ast. Od roku 2005
dosahly soukromé investice fadové 400 miliond euro. Kromé lom0 a zemédélské vyroby je
potieba rozSifeni koryta feky vyjadifena i spoleCnostmi, které maji zajem na vyuziti
kontejnerové dopravy.

Nova sladovna zprovoznéna v roce 2010 s rocni kapacitou vyroby 165 000 tun znamenala
100 milionovou investici (v eurech). Byla pfipojena k plvodni sladovné ze 70. let 20. stoleti o
kapacité 72 000 tun. Tyto dvé instalace roné zpracuji 300 000 tun je€mene pochazejiciho
z mistni produkce. V soucasnosti je z divodi omezené kapacity pfepravovana po vodé
polovina produkce.

Cinnost tovarny Biodiester je pevné spojena s primyslem podél horniho toku Seiny. Byla
zprovoznéna vroce 2008 v Mériotu, nedaleko proti proudu od Nogent-sur-Seine. Jeji
kapacita produkce oleji je 1 000 000 tun/rok. Poskytla 80 pracovnich mist a naklady na jeji
zprovoznéni ¢italy 150 miliond eur. V soucasnosti je olej z Mériotu expedovan hlavné po
vodé (200 000 t v roce 2010).
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Vzhledem k omezenym kapacitam pFfepravy neni mozné zatim vyhovét ani nasledujicim
pozadavkim:

e Pokrutiny z fepky jsou kamiony dopravovany do Bray-sur-Seine, pak prelozeny na lod
do Rouenu (pfedpoklad pro rok 2011 je 80 000 t).

e Diestery jsou transportovany kamiony a po Zeleznici k pafizskym rafinériim (160 000 t
v roce 2010). Firma Saipol zacala vyuzivat vodnich cest, aby zasobovala atlantské
pobrezi po trase pfes Rouen. V roce 2010 musela byt tato pfeprava prerusena kvdli
praci na mostu v Beaulieu. RozSifeni koryta umozni znasobeni fi¢niho transportu
spolec¢nosti Saipol z 250 000 t/rok na 500 000 t/rok.

e Firma Nouricia zatim pouziva vodni transport pouze pro 10 % svych produktu, pfesto,
Ze by méla eminentni zajem o jeji navySeni.

e Potencialnimi uzivateli lodni dopravy jsou i mistni papirna Emin Leydier (zprovoznéna
2005), Ro¢ni produkce zminéné papirny je 270000t kartdnu. Investice na jeji
vystavbu a zprovoznéni Cinily 170 miliont eur a zaméstnala 120 lidi. V soucasnosti je
ale vétSina transportu papiru uréeného k recyklaci zajistovana kamionovou dopravou,
ktera nestaci pokryvat potfebu. Po roz§ifeni koryta a vyuziti lodi s kapacitou 500t je
realné pokryt potfebu dovozu 5 000 t /mésic tohoto materialu do papirny. Stejné tak
pak mize papirna po fece expedovat papir do Anglie a Beneluxu, ale pouze
v pfipadé, Ze bude koryto k tomu upraveno.

e Firma Mefro Roues vyuziva silniéni dopravu k prepraveé 2 500 kontejneri za rok do
pristavu Le Havre a k pfepravé vyrobnich materialt v opacném sméru.

e Firma Kléber-Collomb zaméfena na automobilovy primysl vyuziva tohoto kanalu
k pfepravé gumy jednim smérem a piepravu pneumatik zpét.

e Mnoho firem zatim vaha s pfeorientovanim na lodni dopravu, protoze je zatim malo
efektivni. Jde napfiklad o textilni spole¢nost v Troyes (vzdalené od toku 60 km), ktera
dovazi z Asie kolem 1000 kontejneri za rok a mohla by mit zajem o lodni dovoz az
k Nogent-sur-Seine.

e DalSi zajem je mozno oCekavat od spole¢nosti, které se zabyvaji recyklaci odpadd,
produkci textilu, automobilovym primyslem, aj.

Lze tedy konstatovat, Ze rozSifeni koryta by mélo tedy za nasledek sniZzeni cen za dovoz a
zvySeni produktivity dovozu, a tim pak i pozitivni vliv na rozvoj novych priimyslovych aktivit
v dané oblasti a tim i vytvofeni novych pracovnich mist.

Pristavy

Jesté vroce 2011 bylo v Nogent-sur-Seine pristavisté pouze na levém biehu feky. Bylo
privatizovano a dnes jej vyuziva predevsim Soufflet a v malé mife i Nouricia. Za poslednich
10 let se zde preprava 2,3 x zvySila. Expedice zemeédélskych produktli a potravin
(78,5 milionu tkm) pFedstavuje 70 % cCinnosti pristavisté a kontejnery 14 % (15,2 milionu
tkm). Zbozi manipulované na nabrezi Nogent-sur-Seine dosahlo v roce 2010 270 000 tun. To
¢ini tento pfistav druhym nejvyznamnéjSim obilnafskym Fi€nim pfistavem ve Francii.
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Nogent-sur-Seine ma strategickou polohu pro region Champagne-Ardenne, ktery ma pouze
dva pfistupy k vodni dopravé (druhym je Givet). RozSifenim koryta umozni regionu pfistup
k mofi a integraci do aktivit Rouenu a Le Havru. Tato oblast tak bude moci Iépe
zaujmout misto v rozSifovani mezinarodni vymény. V planu je rozSifeni pfistavisté.

Tab.5 Vyvoj fiéni prepravy pristavu Nogent-sur-Seine

(miliony t-km)
celkem dovoz vyvoz
2001 49,3 1,3 48
2010 111,5 21 90,5
Tab.6 Preprava pristavu Nogent-sur-Seine v roce 2010
(tuny)
celkem dovoz vyvoz
2010 270 666 51 458 219 208

V roce 2011 byla v Aube zbudovana viceucelova platforma. Novy pfistav mél rozlohu 12 ha
je urCen k manipulaci kontejnerl i volné sypaného zbozi ze sektoru zemeédélského i
papirnického z Nogent-sur-Seine a textilniho a automobilového primyslu z Troyes. Tato
platforma je snadno pfistupna z dalnic A5 a A26 a v roce 2012 bude propojena i s nedalekou
zeleznici Pafiz-Troyes-Bale. Jeji vystavba byla financovana z 20,5 % méstem, 32 % ze
statniho fondu pro regionalni spravu rozvoj, 21 % regionem Champagne-Ardenne, dale
26,5 % departementem Aube + zemédélskou komorou a obchodni a primyslovou komorou
Aube. PIné zhodnoceni téchto investic je vSak odvislé od rozsifeni koryta Seiny.

Pfistav Bray-sur-Seine je situovan v urbanizovaném prostfedi nedaleko centra mésta. Za
poslednich deset let se zdejSi preprava znasobila 5,8 krat z plvodnich 15,7 miliond tkm
v roce 2001 na 91,9 milion tkm v roce 2010. Zbozi manipulované na tomto pfistavisti v roce
2010 cinilo 345000 tun. Zdejsi Cinnost byla zaméfena na pfFijem hnojiv a expedici obili a
potravin a Stérku. Bray-sur-Seine ma rozlohu 15 ha. Jeji rozfifeni je omezeno méstem, které
ho obklopuje. Planuje se postavit dali pfistavisté na vychodnim okraji mésta. Vzhledem
k blizkosti riznych podnikll a spole¢nosti muzeme predpokladat kladny vliv na hospodarsky
rozvoj i v okolni oblasti.
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Tab.7 Vyvoj ficni prepravy v Bray-sur-Seine

(miliony tkm)
celkem dovoz Vyvoz
2001 15,7 6,9 8,8
2006 37,9 5,8 32,1
2010 91,9 8,2 83,7

Zivotni prostredi (ze zpravy k projektu rozsifeni koryta Seiny)
Redukce emisi sklenikovych plyna

Grenelle (Grenelle de [|’'environnement) ma za prioritu boj proti globalnimu oteplovani.
Francie si vzala za cil do roku 2050 omezit emise sklenikovych plynd na Ctvrtinu oproti roku
1990 prumeérnou rychlosti o 3 % za rok. Tak by mély tyto emise klesnout pod ekvivalent
140 miliona t CO,. Pro transport zbozi je pfedpokladan pfechod na alternativni zpusoby
prepravy (Fini, zelezni, namorni) k pfepravé silni¢ni. V roce 2006 &inila 14 % a do roku 2022
by méla byt 25 %.

Vyhody fi¢ni prepravy jako alternativy k silni¢ni dopravé

Cim vice zbozi miizeme prevézt najednou, tim méné se spotfebovava ropy a tim méné se
zvySuje produkce CO, a cena prepravy je levnéjSi vztazeno na pFepravenou tunu. 2 500
tunovy konvoj transportuje tolik jako 125 kamionu. Z toho vyplyva, Ze motorovy nakladni ¢lun
s kapacitou 3 000 t:

e konzumuje 2,7 krat méné ropy
e emituje 2,5 krat méné CO,
e je 1,75 krat levnéjSi nez jeden nakladni viz s kapacitou vétSi nez 25 t
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Tab. 8 Bilance emitovaného uhliku pro fiéni transport zbozi

Typ lodi kg ekv. CO,
nakladni ¢lun < 400 t 0,0121
nakladni ¢lun 400 - 650 t 0,0118
nakladni ¢lun 650 - 1000 t 0,0106
nakladni ¢lun 1 000 - 1 500 t 0,0099
nakladni ¢lun > 1 500 t 0,0082
tlacny remorkér 295 - 590 kW 0,0074
tlacny remorkeér 590 - 880 kW 0,0067
tlaény remorkér > 880 kW 0,0059

Tab.9 Srovnani nakladu na riizné druhy dopravy

externi naklady na prepravu

druh dopravy

naklady na pfepravu po

trase dlouhé 350 km

350 km (zahlceni dopravy, hluk,
znecisténi, nehody)

ficni - Siroké koryto 12 €/t 3 €N
fiéni - uzké koryto 17 €/t 4 €/t
silni¢ni 21 €/t 12 €/t
zelezni¢ni 22 €/t 5€/t

Tab. 10 Srovnani externich nakladi pro usek mezi Gennevilliers a Le Havre

spotifebované
palivo na 1000 t|Emise CO, Externi naklady
volné (kg/1000 t) (€ 2008/1000 t)?
loZeného materialu

kamion (25 t) 5900 17 200 2600

nakladni lod (3000 t) 2100 6 700 800

tlacena lodni souprava (5000t) | 1900 6 000 800

Ochrana mokradu

V ramci studie je bran v uvahu také projekt ,Velka jezera Seiny“ ktery ma za cil obnovu
zaplavované niziny Bassée nize po proudu od Bray-sur-Seine. Spociva ve stavbé 10
pfehrad o celkové ploSe 2 300 ha a to tésné nad soutokem fek Seiny a Yonny. Téchto deset
prehrad, pfedstavujicich zasah do pidy na 250 ha budou pfedmétem zhodnoceni krajiny.
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Vliv na historii, architekturu, krajinu, obydli, turismus a volny ¢as

V blizkém okoli useku mezi Bray-sur-Seine a Nogent-sur-Seine se nachazi:

Zamek Motte-Tilly

20 historickych pamatek

Chranéna oblast architektonického, méstského a krajinného dédictvi Bray-sur-Seine
(ZPPAUP)

Archeologicka nalezisté

Moznosti rozvoje rekreacni ¢innosti:

Piskovny na fece Seiné jsou atraktivni, ale zatim je jejich navstévnost jen slaba.
Stejné tak Fiéni turismus neni v této oblasti zatim nijak vyznamny. Na levém bfehu se
vyskytuje nékolik rekreaCnich chat. Rybolov je zde vyznamnou aktivitou, zvlasté
v mistech, kudy neni vedena lodni pfeprava mezi Noyen-sur-Seine a Nogent-sur-
Seine.

Planované cyklistické a péSi stezky v rozsah 7 000 - 9 000 km pro celou Francii,
vedou vétSinou podél tokd, stejné tak v tomto Uzemi jsou planované.

Projekt rozvoje turismu v regionu je zpracovavan.

Naklady a predpokladané financni prostredky

Naklady na projekt jsou odhadovany na:

76 milionu eur podle scénare 1. (dale (1))

132 milionu eur podle scénare 2. (dale (2))
214 miliond eur podle scénare 3. (dale (3))
305 milionu eur podle scénare 5. (dale (5))

Naklady spojené s projektem zahrnuiji:

naklady na konstrukci stavidel - cca 30 miliont eur (1) nebo 23 milionu eur (2, 3)
stavba odpocivadel 460 000 - 650 000 eur (1) nebo 2, 650 000 eur (3)

nebo 3,930 000 eur (5)

konstrukce pfevodu na jiny typ pfepravy - 280 000 az 350 000 eur (1)

nebo 2,350 000 eur (3, 5)

stavba novych mostu - 2 az 4 miliony eur (1, 2) nebo 3 az 7 miliont eur (3, 5)

obnova kanalu Beaulieu - 9,5 miliont eur

konstrukce nového kanalu mezi Villiers-sur-Seine a Nogent-sur-Seine - 39 milionl eur
(3) nebo 43 milionu eur (5)
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e ochrana bfehu - 70 % zpevnéni vegetaci (300 eur/m) a 30 % kombinace zpevnéni
vegetaci a vyskladani bfehl lomovym kamenem (500 eur/m), zpevnéni bfehd
Stétovnicemi by stalo 2 000 eur/m

e obnova Staré Seiny, Noue d’'Hermé a Resson - 150 000 eur, 200 000 eur a 639 000
eur, tedy celkem 989 000 eur (3, 5)

e vytvoreni mokfadu navrSenim bfehu Seiny - 1 615 000 eur (1) nebo 1,710 000 eur (2,
3) nebo 324 000 eur (5)

e nakup pozemkl - 25 000 eur/ha na venkové a 300 000 eur/ha v méstské Casti

e zaloha na nepfedvidané vylohy - 15 % celkovych nakladu na prace

e fizeni stavby - 7 % celkovych nakladu na prace

e kompenzacni opatfeni - 8 % celkovych nakladl na prace

Zpusoby financovani:

financovani zajistuje VNF (Sprava splavnych tokd ve Francii) s pfisp&nim regiont fle-de-
France a Champagne-Ardenne, departementu Aube, mésta Nogent-sur-Seine a Obchodni a
pramyslova komora Troyes Aube. Casti zdroju financi by mohli byt i uZivatelé sité vodnich
cest prostfednictvim mytného.

Saona — Mosela

Prohlaseni Grenelle o zivotnim prostfedi z roku 2009 a narodni plan dopravni infrastruktury
zahajily feSeni otazky otevieni francouzské vodni sité do Evropy a s tim i pfipravy propojeni
francouzskych Fi€nich tok( na Ryn. Projekt ziskal podporu Evropské komise. V roce 2013 se
pfipravuje setkani vSech subjektu, které zajimaji moznosti vyplyvajici ze spojeni téchto tokd.

Kanal Sadna - Mosela je obnovenym projektem rozSifeni koryta, ktery by mél byt realizovan
do roku 2025. Spojeni je velmi vyznamné pfedevSim pro vyménu produktll chemického
primyslu mezi Francii a Némeckem. Jde o prvni projekt Ficnich cest, mezi jehoz realizacnimi
cili je také zlepSit propojeni mezi namoinimi a fi¢nimi pfistavy. VNF je aktivnim ¢lenem
Vnitrozemské evropské plavby (INE) a spole¢né s Evropskou komisi a ¢leny Evropského
parlamentu prohlasili tuto dohodu za platnou. Z dohody je zifejma ochota evropskych instituci
obnovit rovnovahu v délbé dopravni prace ve prospéch ficni a Zelezni¢ni prepravy. Tyto
zavery musi byt potvrzeny Evropskym parlamentem u pfilezitosti debaty o rozpoctu
pfidéleného pro dopravni politiku na nasledujici obdobi. Na mife disponibilnich prostfedku
bude zaviset mira pferozdéleni dopravni prace, o kterou EC, VNF a INE usiluji.

Cilem projektu Sabna-Mosela je spojit Stfedomofi a povodi Rhény a Sadny 20 000 km
dlouhou vodni cestou mezinarodniho charakteru s Beneluxem a Némeckem. Propojeni
Sabny a Mosely umozni spojeni severnich pfistavli (Anvers, Rotterdam) s vychodni a
stfedozemni Evropou (Marseille-Fos). Pro Francii propojeni povodi Ryna, Rhény a Mosely
znamena zajisténi ficni pfepravy s Némeckem, Belgii a Nizozemim a vyznamny vklad
v dohnani soucasného deficitu podilu vnitrozemské vodni dopravy oproti témto plavebnim
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mocnostem. ZlepSi se konkurenceschopnost spole€nosti vyuZivajicich téchto novych
kontaktu a posilit implementace novych ekonomickych aktivit.

Na lokalni urovni to bude znamenat rozvoj pfistavl (napf. Neuves-Maison na Mosele, Pagny
na Sabéné), pramyslu, logistiky a turismu, rozhybani regionalni ekonomiky. Soucasti projektu
je i rozvoj zazemi pro pristavy Marseille a Séte. Podobné jako u jinych obdobnych projektd
se nahradou ¢asti kamionové dopravy Fi¢ni dopravou dosahne snizeni emisi sklenikovych
plynd (vztazeno na transportovanou tunu).

Obr. 10 Ruzné navrhy vedeni kanalu se Sirokym korytem mezi Sabnou a Moselou

Zdroj:  ProjetDeCanalAGrandGabaritEntreLaSaoneErLaMoselle, Regionalni rada Champagne-
Ardenne)

Vyznamnym regionem, ktery by mél profitovat z realizace kanalu Saona — Mosela je region
Champagne-Ardenne (dale CHA), ktery se v poslednich desetiletich vyznamné vylidnuje.
Hustota obyvatel je 52 obyvatel/ km? (poloviéni, neZ francouzsky priimér) a stale klesa. Nizka
porodnost a ztratova migrace obyvatel by mohla vést v budoucnu ke starnuti populace.

Ekonomie regionu je dotovana z vykonného zemédeélstvi.
eV primyslu pracuje 18 % (536 000) obyvatel regionu (F primér 13,9 %)

eV zemédélstvi 5,7 % (30 500) (F pramér 2,6 %)
e  Sluzby zaméstnavaji 69,5 % (372 000) obyvatel regionu (F primér 76,8 %)
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V soucasnosti (2010) se region vyznamné podili na znovunastartovani francouzského
hospodarstvi:

e Obchodni obrat v primyslu se v roce 2010 zvySil 0 7,3 %.

e  Produkce obili se zvysila na 5,5 miliont t v roce 2010, coz je o 8 % méné nez v roce
2009, ale 0 20 % vice, nez pramér v letech 2005-9.

e Rozloha poli na produkci pSenice se i pfes nizsi vynosnost rozsifila o 26 000 ha.

e Vroce 2010 Cini export, import a interni transport regionu po silnicich 94,4 milion0 tun
zbozi (+9 % oproti 2009), z toho interni regionalni transport ¢ini 2.

e Pramérny obrat podniku silniéni dopravy vzrostl 0 5 %.

e Riéni pfeprava se zvysila na 1 028 000 tun pfepraveného zbozi (rekordni hodnota 1,1
mil. t v roce 2006).

e Oproti roku 2009 vzrostla fi¢ni doprava o 11,5 %, jeji dalSi rozvoj je v3ak silné
limitovan.

Do budoucna negativnim faktorem je pokles investic 0 26,5 %

Celkové Ize konstatovat, ze hospodarstvi CHA ma silny pramysl a vyznamné zemeédélstvi.
Na jihu departementu Haute-Marne se objevuji nové poly: Langres a Nogent. Riéni pifeprava
je zde ale limitovana, automobilovy primysl v Langres vyuziva vyhradné silni¢ni pfepravu.
Pramyslova vyroba produktd s vysokou pfidanou hodnotou v obci Nogent v regionu Bassigny
nevyzaduje Fi¢ni pfepravu. Zato spole€nosti v zemédélstvi a potravinarstvi jako EMC2, ktera
je zaméfena na tézbu konstrukénich materiald, by mohla mit o tuto pfepravu zajem.

Silniéni pfeprava v CHA prevazuje, stejné jako v celé Francii. Nicméné jde vétSinou o
pfepravu na kratké vzdalenosti v ramci regionu.

Riéni pfeprava zaznamenava konstantni narlist, zvlasté v prepravé kontejner(. Mezi
mnohymi vynika narUst pfepravy (metalurgie a zemédélska produkce) po Mosele (+26,4 %).
Povodi Severni Rhény zaznamenaly navySeni o 10-15 %.

Projekt Mageo - zakladni meziélanek v propojeni Seiny a Seldy (Escaut)

Projekt Mageo a projekt Seina - severni Evropa jsou dva zakladni &lanky v fetézci
zprovoziiovani nového evropského dopravniho koridoru mezi povodimi fek Seiny a Seldy,
ktery napomu0ze zmirnit pretizeni silni¢ni dopravy na této hlavni ekonomické ose a zaroven
optimalizovat naklady na dopravu. Projekt Mageo spociva v prohloubeni koryta feky Oise a
v pfizplisobeni plavebniho kanalu: umozni prichod plavidel tfidy Vb (4 400 t), které tak
mohou proplout az do kanalu Seina - severni Evropa spojujiciho povodi Seiny a Nord-pas-
de-Calais na severnim konci. Takto budou mit lodé dlouhé 180 m pfistup na evropskou fiéni
sit o délce 20 000 km.
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VNF otvira vefejnou debatu (concertation), které se zucastni vice nez 600 osob na sedmi
zasedanich v Compiégne, Creil, Longueil-Sainte-Marie, Persan, Pontoise, Pont-Sainte-
Maxence a Verneuil-en-Halatte. Jejich cilem bude dohodnuti riznych uzivatell o spole¢ném
vyuzivani feky. Pfedbézny termin uvedeni do provozu se pfedpoklada v roce 2017.

Preména typu prepravnich lodi

Historicky nej¢astéji pouzivanym typem lodi ve Francii pro nakladni dopravu byly lodé typu
Freycinet (max. délka 38,5 m, max. Sife 5,05 m, uziteCny objem 400 t). Jejich vyuziti vSak
postupné klesalo a proto se uz prestaly vyrabét. Misto toho je stale vice vyuzivano
motorovych nakladnich €lunl (82 %) s uzite€nou hmotnosti vétsi nez 400 t.

Obr. 11 Vyvoj poctu motorovych nakladnich ¢luna podle tonaze

Vysvétlivky: modre - do 400 t, ¢ervené - nad 400 t
Zdroj: VNF

Sméfovani k vétSim typum fi€nich nakladnich lodi ma svUj dopad i v navazujicim rustu
podilu Fiéni dopravy na celkové délbé dopravni prace v usecich s Sirokym korytem a tedy
moznosti pouzivani téchto nakladnich lodi. Jenom mezi roky 2010 a 2011 doSlo na Seiné
v takovém Useku k nartstu vodni pfepravy o 12 % a v Nord-Pas-de-Calais 0 35 %.

Kontejnerova doprava

Kontejnerova doprava zaznamenava v poslednich 15 letech neustaly rist a pribézné
zvySuje svUj podil na celkové prepravé. | kdyz pfevazna Cast prepravy kontejneru je pfeprava
zbozi z morskych pfistavli, stale vyznamnéjsi roli hraje i ve vnitrozemské dopraveé.
V nasledujicim grafu (Obr. 12) je dokumentovan nardst poctu prepravenych kontejner ve
vnitrostatni vodni pfepravé ve Francii od roku 1988 do soucasnosti.
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Obr. 12 Vnitrostatni preprava kontejnera po vodnich tocich ve Francii (TEU)

Podobné z nasledujici Tab. 11 je zfejmy dynamicky narust kontejnerové prepravy v klicovych
francouzskych povodich.

Tab.11 Kontejnerova preprava podle povodi

, Vyvoj
Povodi 1999 (TEU) 2009 (TEU) 23’09 /'1 050
Rhéna 3388 58 177 +16171%
Seina 19 826 193 103 ¥ 874 %
Nord-Pas-de-Calais 31879 57 325 +79,8%
Ryn 74136 134 498 ¥ 814 %

Riéni preprava ve Francii v roce 2010 podle povahy zboZzi

Vzhledem k Cetnym podobnostem mezi historickym, spoleCenskym, zemédélskym i
primyslovym vyvojem v Ceské Republice a ve Francii je velmi vyznamnym zdrojem
informaci pro jakékoliv Uvahy o mozném vyuziti koridoru D-O-L prehled nejvyznamnéjSim
komodit pfepravovanych fiéni pfepravou ve Francii a posledni tendence ve vyvoji této

prepravy.
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Tab. 12 Riéni pfeprava ve Francii v roce 2010 podle povahy zboZzi

ro¢ni pfeprava| zména mezi lety

(miliony tkm) 2010/2009
zemédélstvi a potravinarstvi 24258 +75%
zemédélské produkty 19314 +8,7%
potravinarské produkty 494 .4 +3,1%
energie 12175 +8,3%
fosilni paliva 572,2 +20%
ropné produkty 645,4 +19,5%
metalurgie 630,0 +39,3 %
mineraly a Smelc 315,5 +48,6 %
metalurgické vyrobky 314,5 +31,1%
stavebni materialy 24535 +2,6%
chemicky prumysil 547.,4 +16,1 %
hnojiva 188,1 +18,3 %
chemické vyrobky 359,3 + 15,0 %
kontejnery, tézké zasilky, vozidla 785,4 +8,1%
celkem 8 059,6 +8,6 %

Zdroj: Zprava Trvale udrzZitelna doprava ve sluzbach chemického pramyslu

Francie — shrnuti

Francouzska fi¢ni sit je dlouha 8 500 km, z toho 6 100 je pod spravou VNF (Vodni cesty
Francie) a kolem 2400 je spravovano jinymi subjekty (z toho asi 600 km regionem
Burgundsko). Mnohé feky (Ryn, Maas, Selda, Lys, Dedle), které zavlazuji pohraniéni oblasti
Francie a vlévaji se do Severniho more, byly po staleti komunikacnimi a obchodnimi
cestami.

Z hlediska kapacitnich moznosti je Francie 3. evropskou zemi, co do délky tokl s Sirokym
korytem. Ma celkem 247 km tokd, po kterych mohou proplout lodé tfidy 5 (1 500 az 2 999 t)
a 1621 km pro lodé tfidy 6 (3000 a vice t). Vnitrozemska vodni doprava zaznamenala
nejvétsi rozmach v poloviné 20. stoleti. Po nasledujicim poklesu za poslednich 10 let v celé
Francii vzrostla tato pfeprava o 20 % a dale roste. Pro jednotlivé regiony to bylo: Rhéne-
Sabne vice jak +200 %, Nord-Pas-de-Calais +42 % a v povodi Seiny +33 %.

Spravu sité splavnych Fi¢nich tokdl, jejich vyuziti, rozvoj a modernizaci ma na starost
organizace VNF (Vodni cesty Francie). Zakladem pro dalSi rozvoj Ficni dopravy ve Francii je
zprava Grenelle (kulatého stolu k zivotnimu prostfedi) z25. 10. 2007. Na jejim zakladé
pfipravuje VNF Fadu velkych projektd na doplnéni vyznamnych vodnich tras, pfipadné
rozSifeni stavajicich kapacit, pfedevsim pak projekt:
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e  Seina - severni Evropa
e horni Seina — Bray/Nogent
e Sabna-— Mosela

Vyznamnou soucasti vesSkerych aktivit pro posileni ficni dopravy ve Francii, véetné
novych propojeni je Siroka politicka podpora. Soucasti pfipravy kanalu Seina — Severni
Evropa bylo i spoleCné tiskové oznameni prezidenta N. Sarkozyho, ministryné ekologie
Nathalie Kosciusko-Morizet, statniho sekretafe pro transport Thierry Marianiho a
byvalého ministra bez portfeje Jean-Louis Borloa o otevieni konkurenéniho dialogu o
realizaci kanalu Seina - sever Evropy ze dne 5. 4. 2011. V tomto dialogu se pfedpoklada
ucast vice nez 600 partnera.

Nedilnou soucasti pripravy vSech projekta je definovani moznosti vyuziti pro stavajici
podniky pusobici v koridoru dopravni cesty, ale také vytvareni novych moznosti,
predevsim logistickych center s pfipadnym pramyslovym zazemim. Regiony nejvice
dotCené cCinnosti téchto platforem si pro lepsi moznosti rozhodovani nechavaji zpracovat
studie socioekonomickych dopadd pfedevS§im ve formé vyvoje poctu pracovnich mist,
prepravy vozidel, lokalni soustavy, a tvorbé pfidané hodnoty. V pfipravé jednotlivych projektd
je v8ak vénovana velka pozornost i dalSim neobchodnim dopadum vystavby z hlediska trvale
udrzitelného rozvoje, a to jak po strance ochrany zivotniho prostfedi, tak i zlepSeni Zivotniho
stylu dotCenych obyvatel (nabidka rekreaénich a sportovnich aktivit)

Pozornost neni vénovana pouze hlavnim osam osidleni. Jednim z aktualnich projektu je
rozSifeni koryta Seiny mezi Bray-sur-Seine a Nogent-sur-Seine. Tento projekt zahrnuje 25
obci vzdalenych od toku pramérné 5 km, které lezi v zaplavové oblasti a zahrnuji celkem o
néco malo vice nez 19 000 obyvatel. Jiz na pripravé projektu a ¢innostech souvisejicich
se podili vyznamna c¢ast ekonomicky aktivnich obyvatel. Jednim z cild projektu je i
shaha o posileni pracovnich pfilezitosti a tim omezeni dalSiho vysidlovani tohoto regionu.

Financovani jednotlivych projektu je vesmés vicezdrojové, vzdy vSak s vyznamnym
podilem statu prostfednictvim VNF, pfislusnych regionu, pfipadné meést a obci na trase.
Nejvyznamnéjsi projekty jsou podporovany i prispévkem relevantnich moirskych
pristava, které druhotné profituji z objemu prekladky. Na vsSech urovnich jsou
vyuzivany i disponibilni zdroje EU. Kanal Seina — severni Evropa by mél byt prvnim
projektem svého typu s vyznamnym podilem soukromého kapitalu.
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A.1.2 Vodni doprava v Nizozemi

Nizozemsko ma v sou€asné dobé& nejvétsi podil na fiéni dopravé v Evropé. Flotila fi¢nich
lodi zahrnuje 8 600 jednotek, z toho 5 000 nakladnich lodi, 1 000 tlaénych a taznych lodi
a 920 lodi pro osobni prfepravu. Celkovy vytlak nakladnich lodi je cca 6,5 mil. t. Pfed 25 lety
byl sice poCet nakladnich Fi€nich lodi jesté vyssi, ale jejich vytlak byl niz8i. Zasluhou
atraktivnich dotaci byla v pribéhu minulych let lodni flotila vyrazné omlazena. Dnes je v Ficni
dopravé zaméstnano okolo 66 700 osob, coz je proti roku 2003 narlst o 0,5 %. Objem
prepravy byl v roce 2011 344 mil. t., tj. o 13 % vice nez v roce 2003. Riéni doprava dnes
tvofi 40 % celkovych objemU vnitrozemské prepravy. Tak vysoké Cislo pfepraveného zbozi je
mozné v dusledku mimoradné husté a kapacitni sité vodnich cest. V nasledujici Tab. 13 je
uveden celkovy pocet Ficnich pfistavd v jednotlivych provinciich Nizozemi doplnény
demografickymi udaji.

Tab. 13 Zakladni demografické udaje o provinciich a pocty Fi¢nich pristava

Province Poget obyvatel Rozzloha Poc;;et obyvatel na Psc";et F:’c“:nich
(km*) km pristavi

Drenthe 491036 2,680 186 6
Flevoland 394758 2,412 278 7
Friesland 647696 5,749 194 26
Gelderland 2009498 5,137 404 61
Groningen 581192 2,960 249 21
Limburg 1122960 2,209 522 26
Noord-Brabant 2462188 5,082 501 39
Overijssel 1137057 3,421 342 25
Utrecht 1234741 1,449 891 21

Pozn. V tabulce 13, ani v dalSich obrazcich 13 a 14 nejsou zahrnuty province Noord-Holland, Zuid-
Holland, Zeeland kvili dominantnimu postaveni namornich pfistavil.

Na dalSi strané je na Obr 13 dokumentovan podil vodnich ploch na rozloze sledovanych
provincii a na Obr 14 pocty jejich Fiénich pristavd, s uvedenim podild pfistavl s objemem
obratu zbozi vy$Sim nez 1 mil. t za rok.
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Obr. 13 Pomér vodnich ploch v jednotlivych provinciich k suchozemské ¢asti

Rozloha

Crenthe
Flevoland
Friesland

Gelderland
Groningen
Limburg
Moord-Erabant
Qwerijssel

trecht

0 900 1,800 2700 3600 4500 5400 6300

B Rozioha (bez vodnich ploch) I Rozloha vodnich ploch

Obr. 14 Pocty ricnich pristava v jednotlivych provinciich Nizozemska

Poéet fiénich pfistavl na provinci

Drenthe |
Flevaland
Friesland

Gelderland
Groningen
Limburg
Moord-Brabant
Qverijssel

trecht

0 7 14 21 28 35 42 45 56 63
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Vyznamnym faktorem pozitivné ovliviujicim vyuziti Fiéni dopravy je blizkost namofnich
pFistav(. Nedulezitéjsi feky Nizozemska jsou Rhein, Maas a Schelde. Soustavu vodnich cest
doplfiuje mnoho set kilometrd umélych vodnich cest riznych parametru. Celkova délka pro
plavbu vyuZitelnych cest je 5046 km. Uvedena délka zahrnuje toky umoznujici plavbu lodim
o vytlaku alespori 50 t. Systém a uroven vodnich cest je po Finsku hodnocena jako druha
nejlepsi v Evropé

Obr. 15 Sit vodnich cest v Nizozemsku. Klasifikace podle CEMT

Zdroj http://de.wikipedia.de
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Vysoky podil Fiéni dopravy na celkovych pFepravenych objemech je zasluhou nejen
samotného systému vodnich cest s navaznosti na morské pfistavy, ale také dotaéni politikou
uplatfiovanou formou programu “Quick wins". V ni statni a regionalni instituce poskytuji
dotace fi¢nim pfistavim s cilem zlepSovani kvality a pfistupnosti pfistavi a stimulace
pfepravy zbozi po vodé. Takto ziskané investi¢ni prostiedky jdou pfedevsim na rozSifovani
a prodluzovani bifehd a terminall, zvySovani kapacit a pfistupnosti samotného pfistavu i jeho
aredlu, revitalizace a snizovani hluku. Ve druhé poloviné minulého desetileti bylo
pfipravovano celkem 68 projektl s celkovou €astkou investic ve vysi 200 mil. eur. Z této
¢astky bylo 100 mil. dotovanych z rozpoctl okrest a 89 mil. od statu.

Tato snaha vyplyva i z prognéz predpokladaného obratu zboZi v namofnich pfistavech. Ve
vyhledovém obdobi roku 2030 se totiz oCekava rust obratu zbozi v Rotterdamském pristavu
ze stavajicich 430 mil. t na 650 az 750 mil. t. ZvySeni poCtu kontejneru se pro stejné casové
obdobi odhaduje z dneSnich 11 mil.TUE na 30 mil. TUE, tedy témérf trojnasobek. Z tohoto
divodu je nutno zefektivnit dopravu mezi vnitrozemim a timto pfistavem, predevSim
zvySenim podilu fiéni dopravy. Dle zpravy Blue Ports by v piepravé kontejnert by mélo dojit
v nasledujicim obdobi ke zméné podilu pfepravni prace ve prospéch Zelezni¢ni a vodni
pfepravy dle nasledujici Tab. 14.

Tab. 14 Stavaijici a cilova délba dopravni prace ve vnitrozemské dopravé

Doprava rok 2010 rok 2035
silniéni 48 35
fiéni 40 45
Zeleznicni 12 20

Zdroj: Blue Ports, De onmisbare schakels, 2012

Vzhledem ke znaCnému rozsahu pfepravovaného zbozi v logistickych centech Nizozemi je
velmi dulezita analyza ekonomického vyznamu jednotlivych dopravnich siti k zajisténi jejich
co nejefektivnéjSiho vyuzivani. Lodni dopravu monitoruje ,Havenmonitor® (namofni pfistavy)
a ,Blue Ports, ktery sleduje fi¢ni pfistavy a uzly pro regionalni ekonomiku. Metoda pouZita
v analyze je kombinaci studii ,top-down® (zkoumani dat v sektoru) a ,bottom-up* (rozbor
studii o jednotlivych pfistavech). Analyza ekonomického vyznamu se provadi v sedmi
krocich. Ty mimo jiné zahrnuji rozbor jednotlivych firem v pfistavnich arealech, které
vyuzivaji jeho sluzeb, souvisejici s vlivem ficni dopravy v namofnich pfistavech i analyzu
zbozi pfepraveného fi¢ni dopravou. Vysledkem analyzy je celkové ziskana pfidana hodnota
ze vSech Fi¢nich pfistavd ve sledovaném obdobi. Porovnhanim udaju ziskanych za rok
2011 s vysledky analyzy provedené v roce 2003 vyplyva, Ze ficni pristavy maji vyrazné
vysSi podil na tvorbé HDP, nez by odpovidalo poctu jejich pracovnikt. V nasledujicich
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Tab. 15 a Tab.16 je shrnuti analyzy ekonomického vyznamu Fiénich pfistavl za rok 2011 a
porovnani zde zjisténych sumarnich hodnot s udaji z roku 2003.

Tab. 15 Vysledky analyzy ekonomického vyznamu fiénich pristavu
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en
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Multifunkéni 5 1,0 5,0 165,7  Delfzijl 828 1,57 1298
pramyslovy
Multifunkéni 11 1,5 16,5 104,5 Zaanstad 1724 1,62 2791
zemédeélsky
Multifunkéni 2 0,3 0,5 74,0 Born 37 1,42 52
kontejnerovy
Primyslpovy 13 0,5 6,5 221,2  Stein 1438 1,63 2345
Zemédélsky 12 0,25 3,0 141,4 Sas van 424 1,65 698
Gent
Kontejnerovy 1 0,025 0,025 72,4 Alphen 2 1,42 3
aan den
Rijn
Multifunkény  na 4 0,8 3,2 60,3 Drachten 194 1,66 322
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Celkem 93 50,1 6349 1,62 10282
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Zdroj: Blue Ports, 2012
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Tab. 16 Porovnani vysledku analyzy ekonomického vyznamu fi€nich pristavii pro rok

2011 a 2003
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2003 5738 8 891 454 276 1,26% 1,96% 66,4 7 141 0,93%
2011 8238 13194 601 973 1,37% 2,19% 66,7 8 698 0,77%

Zdroj: Blue Ports, 2012

Celkovy obrat nizozemskych Fi¢nich pfistavil se mezi lety 2003 a 2011 zvysil z 304,479 mil.t
na 344,095 mil.t, neboli 0 13 %. Pro porovnani objem obratu namornich pfistavi se mezi
roky 2002 a 2010 zvysil 0 31 % (z 432,1 mil. t na 568,0 mil. t.)

Na ekonomickém rlstu FiCnich pfistavl se nejvice podilel chemicky primysl. Bez narustu
obratu chemického, resp. petrochemického primyslu by vyznam fi¢nich pfistavi dokonce
klesl. Ekonomicky vyznam stavebného pramyslu v fi¢nich pfistavech dlouhodobé klesa, coz
ma za nasledek sniZeni pracovnich mist a pokles pfidané hodnoty. Na druhé strané vyrazny
rust zaznamenala doprava polotovaru, stroji a dopravnich prostfedkd pres Fiéni pristavy.
Hmatatelny je rust pfidané hodnoty velkoobchodu vazaného na fi¢ni pfistavy. Velka ¢ast
zbozi je dnes pFepravovana v kontejnerech. Co se vnitrozemnich kontejnerovych terminall
tyka, jejich vliv na lokalni ekonomiku je omezeny v souvislosti s omezenym poc¢tem pfimych
pracovnich mist. Nepfimy vyznam je o mnoho vétsi. Kontejnerové terminaly jsou
nepostradatelnymi uzly v exportu a importu narodnich a mezinarodnich logistickych siti. Na
zakladé prognéz rustu kontejnerové dopravy v Rotterdamském pfistavu, je zfejmy i rist
kontejnerové dopravy v ramci fi¢nich pfistavd. V porovnani s namornimi pfistavy zaostavaiji
fiéni pfistavy v obdobi 2002 - 2011 jak v poctu pracovnich mist, tak i v pfidané hodnoté
a obratu. Pfehled podilu jednotlivych komodit v letech 2003 a 2011 ukazuje nasledujici Tab.
17 a Obr. 16.
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Tab. 17 Srovnani objemu komodit v fi€nich pristavech v roce 2003 a 2011

Bruh zboi Qbrat 2003 Qbrat 2011 | Rozdil obratu 2011-2003
(tis. t) (tis. t) (tis. t) %
Zemeédélské produkty 9 527 11 062 1535 16%
Potravinarské produkty a krmiva 17 737 18 086 349 2%
Pevna paliva 26 570 25436 -1134 -4%
Ropa a ropné produkty 50 953 58 533 7 580 15%
Zbytky rud a kovu 36 807 33295 -3 512 -10%
Kovové polotovary 9 525 12 066 2 541 27%
Surové mineraly a stavebné materialy |85 115 84 637 -478 -1%
Hnojiva 6 523 7 027 504 8%
Chemické vyrobky 24 328 35984 11 656 48%
Ostatni 37 394 57 969 20 575 55%
Celkem 304 479 344 095 39616 13%

Zdroj: Blue Ports, 2012

Obr. 16 Podil jednotlivych komodit na obratu v fi€nich pristavech v roce 2011
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Zdroj: Blue Ports, 2012
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Z celkového objemu pfepraveného zbozi tvofi asi 75 % doprava z namornich pfistavu
Rotterdam a Amsterodam do vnitrozemi a zbytek vnitini doprava mezi jednotlivymi fi¢nim
pfistavy.

Obr. 17 Vyvoj obratu zbozi v Fiénich pristavech v obdobi 1998-2011( v mil. t)

Zdroj: CBS, 2012

Riéni doprava ma velky potencial v pfepravé kontejner(l. Pokud se tyka mezinarodni
prepravy zbozZi je podil kontejnerové pfepravy 50 %. Ve vnitrostatni pfepravé je jeji podil
v disledku malych vzdalenosti nizsi (20 %). Nizozemsko disponuje siti kolem triceti
kontejnerovych terminalti zamérenych na ficni dopravu. VétSina z nich byla postavena
ke konci devadesatych let minulého a zaCatkem tohoto stoleti. V poslednich deseti letech se
tato sit vyznamné vyvinula, hlavné v provincii Noord-Brabant. Planuje se také realizace 17
novych kontejnerovych terminald.
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Tab. 18 Obrat zbozi ve vybranych fi¢nich pristavech v letech 2007-2009

. obrat zbozi (mil. t)
pristav
2007 2008 2009

Utrecht 4,6 5,2 5,6
Cuijk 8,9 8,4 52
Hengelo 3,5 3,8 3,4
Oss 3,3 3,6 3,2
Gennep 3,3 3,4 3,1
Delfzijl 4,0 3.4 3,0
Maastricht 2,9 2,6 2,9
Stein 2,8 3,1 2,8
Hertogenbosch 4.0 3,1 2,8
Geertuidenberg 2,7 2,5 2,6
Dodrecht 3,5 3,5 2,6
Zaanstadt 2,8 2,7 2,4
Zwolle 2,5 2,5 2,4

Pozn.: Cuijk je pristav Lutych v Belgii
Zdroj: Blue Ports 2012

Tab. 19 Obrat kontejnerti ve vybranych fiénich pristavech v roce 2002, 2006 a 2011

ofistav Obrat kontajneru (TEU)
2002 2006 2011

's-Hertogenbosch 66.000 105.000 120.000
Oosterhout 0 95.000 160.000
Born 57.000 80.000 125.000
Nijmegen 31.000 80.000 85.000
Venray (Wanssum) 0 65.000 95.000
Hengelo 0 50.000 90.000
Meppel 21.500 45.000 37.000
Celkem 655.000 827.000

Zdroj: Blue Ports 2012

Z grafického vyjadfeni intenzit pfepravy kontejnerll na vnitrozemskych vodnich cestach
v Nizozemi (Obr. 18) je zfejma dominantni pozice Ryna a spojeni dvou namornich pfistavi
Rotterdam a Antwerpy. Vyznamné intenzity kontejnert vSak jsou zaznamenany na celé fadé
dalSich useku vnitrozemskych vodnich cest.
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Obr. 18 Preprava kontejnera na ficni vodni cesté Nizozemska v roce 2007

Zdroj: http://havens.binnenvaart.nl
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Nizozemi — shrnuti

Nizozemsko ma v souCasné dobé& nejvétsi podil na Fiéni dopravé v Evropé. Zasluhou
atraktivnich dotaci byla v pribéhu minulych let lodni flotila vyrazné omlazena. Dnes je v Fi¢ni
dopravé zaméstnano okolo 66 700 osob, coz je proti roku 2003 narlist o 0,5 %. Objem
prepravy byl vroce 2011 344 mil. t., tj. 0 13 % vice nez Vyznamnou roli hraje blizkost
namornich pfistavl. Soustavu pfirozenych vodnich cest doplfiuje mnoho set kilometr(
umeélych vodnich cest riznych parametrd. Celkova délka pro plavbu vyuzitelnych cest je
5046 km. Uvedena délka zahrnuje vSechny toky, umoZznujici plavbu lodim o vytlaku 50 t.
Ri¢ni doprava dnes tvofi 40 % celkovych objem(i vnitrozemské prepravy.

Vysoky podil Fiéni dopravy na celkovych prepravenych objemech je zasluhou nejen
samotného systému vodnich cest s havaznosti na moiské pristavy, ale také dotacni
politikou uplatiovanou formou programu “Quick wins". V ni statni a regionalni
instituce poskytuji dotace fiénim pristavim s cilem zlepSovani kvality a pfistupnosti
pristavl a stimulace prepravy zbozi po vodé.

Vzhledem ke znacnému rozsahu prepravovaného zbozi a omezenym moznostem
kapacity infrastruktury v Nizozemi je velmi dulezita analyza ekonomického vyznamu
jednotlivych dopravnich siti k zajisténi jejich co nejefektivnéjsiho vyuzivani. Riéni
dopravu monitoruje ,,Blue Ports, ktery sleduje fi€ni pristavy a uzly pro regionalni
ekonomiku. Metoda pouzita v analyze je kombinaci zkoumani dat v sektoru (top down)
a zaroven rozboru podrobnych dat o jednotlivych pristavech (bottom-up). Analyza
mimo jiné zahrnuje rozbor Cinnosti jednotlivych firem v pfistavnich arealech, které vyuzivaji
jeho sluzeb, souvisejici s vlivem fic¢ni dopravy a v namofnich pfistavech i analyzu zbozi
pfepraveného fi¢ni dopravou.

Vysledkem analyzy je celkové ziskana pridana hodnota ze vsSech Fi€nich pristavl ve
sledovaném obdobi. Porovnanim udaji ziskanych za rok 2011 s vysledky analyzy
provedené v roce 2003 vyplyva, Ze fi€ni pristavy maji vyrazné vyssi podil na tvorbé
HDP, nez by odpovidalo poctu jejich pracovniku.

Na ekonomickém ruastu fi€nich pFistavl se nejvice podilel chemicky pramysl. Ekonomicky
vyznam stavebného primyslu v Fiénich pfistavech dlouhodobé klesa. Vyrazny rust
zaznamenala doprava polotovarll, strojii a dopravnich prostfedkld pres Fiéni pfistavy.
Hmatatelny je rust pfidané hodnoty velkoobchodu vazaného na fi¢ni pfistavy. Velka ¢ast
zbozi je dnes pFepravovana v kontejnerech. Co se vnitrozemnich kontejnerovych terminall
tyka, jejich vliv na lokalni ekonomiku je omezeny v souvislosti s omezenym poc¢tem pfimych
pracovnich mist. Nepfimy vyznam je o mnoho vétsSi. Kontejnerové terminaly jsou
nepostradatelnymi uzly v exportu a importu narodnich a mezinarodnich logistickych siti
s o¢ekavanim dalsiho rastu jejich vyznamu.
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A.1.3 Vodni doprava v Rakousku

Podobné jako v mnoha jinych statech i v Rakousku dochazi neustale k posilovani pozice
vodni dopravy. Jak vyplyva znize pfevzatého grafu (Obr. 19), v porovnani prekladek
v rakouskych pfistavech doslo v mezidobi 2009, 2010 tedy v obdobi pfetrvavajici
ekonomické recese k vyznamnym narustim prekladky ve vSech pfistavech na Dunaiji.

Obr. 19 Objemy lodni prekladky v Rakouskych pristavech v roce 2010, porovnani
s rokem 2009

Zdroj: Viadonau, Donauschifffart in ,Osterreich 2011

Pro potencialni moznost srovnani s budoucimi novymi pfistavy na vodnim koridoru Dunaj —
Odra — Labe je v dalSim textu podrobnéji popsana situace pfistavu Enns.

PRISTAV ENNS

Pfistav Enns je nejen nejmladSim, ale zaroven také nejmodernéjSim vefejnym pfistavem
v Rakousku. S jeho vystavbou se zacalo az vroce 1974. V prvnim obdobi pfistav slouzil
viceméné jen pro petrochemicky primyslovy komplex. Teprve po jeho pfemisténi se zacal
postupné pretvaret ve vefejny obchodni pfistav. Dnes je pristav lezici na hranici Dolniho a
Horniho Rakouska se sousednim hospodarskym arealem s plochou pies 350ha
nejvétsSim pramyslovym centrem na hornim Dunaji. Plocha samotného pfistavu je 60 ha
a vodni plochy jsou 50 ha. Zasluhou mnoha investic do infrastruktury a moderni techniky se
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po vybudovani kontejnerového prekladisté s kapacitou 350 000 TEU vroce 2004 stalo
z ného vyznamné tfimodalni logistické centrum a dulezité obchodni misto pro region Enns-
Perg-Amstetten. Jestlize se vroce 2001 predpokladalo, ze v celém arealu najde
uplatnéni 1300 zaméstnancu, tak stavajici udaje hovori o celkem 1600 vytvorenych
pracovnich mistech ve vice nez 50 provozech. K jeho rozvoji pfispélo i optimalni napojeni
na vyznamné dopravni koridory-zeleznicni trat Wien-Linz a dalnici A1 Wien-Linz-Salzburk.

Tab. 20 Vyvoj obratu zbozi v pristavu Enns v letech 2007 az 2010

2007 2008 2009 2010

Objem lodni prekladky (t) - 539 618 531 853 666 950
Pocet kontejnert (TUE) 180 000 191 153 158 646 225 561
Obrat zbozi na Zeleznici (t) 215 000 210 000 190 000 280 000

Zdroj: Viadonau, http//:www.ennshafen.at

Pozitivni vyvoj vyuziti pfistavu pokraCoval i v prvnim pololeti roku 2011, kdy se lodni
prekladka zvysila proti stejnému obdobi minulého roku o 1 %, pfestoze byl provoz negativné
ovlivnén havarii tankeru na Rynu. Vyznamné se zvySila pfekladka kontejner(, kde za stejné
obdobi doslo ke zvyseni o 44 % na hodnotu pfes 148 000 TEU.

Vyznam pfistavu podtrhuje skute¢nost, Ze Horni Rakousko je nejvyznamnéjSi rakouska
exportni zemé. Vice nez 25 % celkového rakouského exportu a primyslové produkce se
generuje zde. Vyvozni kvota lezi okolo 60 % HDP této spolkové zemé, pficemz polovinu tvori
prumyslova produkce. Okolo 80 % exportu jde do Evropy, zbyvajici ¢ast do zamofi. Horni
Rakousko ma tak diky pfistavu Enns pfimé spojeni nejen s Némeckem a k Severnimu mofi,
ale také s perspektivnimi trhy v jihovychodni Evropé a k Cernému mofi. Tato dopravni tepna
ma tak obrovsky potencial pro rakousky export.

Pfistav Enns s pfilehlym hospodarskym parkem ma dnes kli€ovy vyznam pokud jde o dalSi
vyvoj nadregionalnich vztahd a inovativnich projektd v Dolnim a Hornim Rakousku.
Zamérem je dalSi rozvoj uzemi spojeny i s vybudovanim mista ,High & Heavy"“, které by
slouzilo k pfekladce velmi tézkych nakladu na fi¢ni lodé. Sou€asné projekty v okoli pfistavu
Enns otviraji Sance pro dalSi rozvoj v hospodafistvi, ekologii i v oblasti turistiky. Dunaj se tak
stava hospodaiskym motorem pro cely region.

Skladba komodit

V souc€asné dobé maji dominantni podil na objemu obratu pfistavu Enns ostatni potraviny a
krmiva s 33 %. Nasleduji je stavebni materidly s 22 %, zemé&délské, lesnické a pfibuzné
produkty s 18 % a hnojiva se 17 %. Zastoupeni ostatnich komodit je objemové méné
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vyznamné. Graficky je podil jednotlivych komodit znazornén na Obr 20 na nasledujici
strance.

Ekonomicky pfinos

Pfinos realizace pfistavniho arealu u relativné malého mésta (dnes 11276 obyvatel)
dokazuje i stavajici hodnota pfijmia obce z dani na jednoho obyvatele v roce 2011 1398
EUR, ktera je vysSi nez pramér politického okresu Linz -1310 EUR i celé spolkové zemé
Horni Rakousko (1265 EUR). Celkovy pfijem obce na obyvatele byl v roce 2011 2628 EUR,
zatimco prumér v okrese Linz-land, kam pafi obec Enns, byl 2367 EUR .Vyvoj finan¢ni sily
obyvatel ve srovnani s primérem okresu a celé spolkové zemé Horni Rakouska je
znazornén v Obr 21 na nasledujici strané. Pozn. Cela spolkova zemé Horni Rakousko ma
pfijem 2643 eur/obyv.

Obr. 20 Podil jednotlivych komodit na obratu pristavu Enns v roce 2011

@ Zemédélské, lesnické a pribuzné plodiny a
produkty

m Ostatni potraviny a krmiva

0O Pewna paliva

0 Ropa, ropné produkty

m Rudy, kovowy Srot a odpad

@ Zelezo, ocel a nezelezné kowy

229% m Kamen, zemina (Wetné stavebnich hmot)

O Hnojiva

m Chemické produkty

m Vozidla, stroje

3% 2%

Zdroj: Statistik Austria
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Obr. 21  Srovnani vyvoje finanéni sily na obyvatele (Finanzkraft pro Kopf) v letech
1998- 2011
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Rozvoj turistiky

Vyznamna vodni cesta Dunaj pfispiva svoji atraktivitou k rozvoji pfilehlého uzemi jako
turisticky velmi atraktivniho uzemi. Naprosto idealni jsou zde podminky pro cykloturistiku po
Donauradweg, ktera je vedena po obou stranach Dunaje od némeckého Pasova az na
hranici se Slovenskou republikou. V mésté Enns na ni navazuje romanticka Ennsradweg,
vedena udolim feky Enns. PFfi cestach podél Dunaje maiji cykloturisté i péSi turisté moznost
k navratu vyuzit lodni dopravu, €i vyuzit néktery z pfivoz( pro prekonani Dunaje a zpate¢ni
cestu vykonat po druhé strané.

Ze se prizniva poloha mésta Enns u Dunaje projevuje i v oblasti turistické atraktivnosti
ukazuje i srovnani poctu pfenocovani na jednoho obyvatele obce v roce 2011 - 2,13. Tato
hodnota je vyrazné vyssi nez priamér celého okresu Linz-Land (1,48). Pocet pfenocovani
v obci Enns se zvysil v prabéhu let 2007 az 2011 o 18 % a pravdépodobné ma na to vliv i
poloha u Dunaje s ¢etnymi moznostmi pfFivozl, které umozfuji velmi rozmanité formy
turistiky bez zavislosti na individualni dopravé motorovymi vozidly.

Pocty lodi na zdymadilech, typy lodi

Vyznamnou otazkou pro volbu vhodnych parametri vodni cesty Dunaj — Odra — Labe je
charakter jednotlivych pouzivanych plavidel. Vzhledem k charakteru této vodni cesty a jejimu
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bezprostfednimu napojeni na Dunaj je velmi pravdépodobné, Ze pfipadny typ pouzivanych
lodi bude velmi obdobny, pochopitelné ovlivnény navrhovymi parametry vodni cesty. Z dat
spole¢nosti VIADonau, ¢asteéné uvedenych nize, Ize odvodit, Ze v pribéhu let stoupa
vyznam velkych motorovych lodi a klesa pouzivani remorkéra.

Vroce 2010 bylo na deviti rakouskych zdymadlech na Dunaji (véetné elektrarny
Jochenstein na rakousko-némecké hranici) registrovano v obou smérech plavby
celkem 99 267 lodi. Mezi nimi bylo 45 046 nakladnich motorovych lodi (+ 7,8 proti roku
2009), 22 068 remorkeért (-1,6 %) a 32 153 osobnich lodi (+1,3 %).

Proti roku 2009 zaznamenala nakladni doprava celkovy nariast v poctu jednotek
registrovanych na zdymadlech o 4,5%. V celkovém poctu, v€etné osobnich lodi, se jedna
o narust 3,5 %. Na celkovém zvySeni lodni dopravy méla vice nez 60% podil nakladni
doprava.

Za cely rok 2010 byla primérny pocet samostatnych lodi i souprav na jednom rakouském
zdymadle 11 030 (o 369 vice nez v roce 2009). Mési¢ni primérna hodnota byly 919 jednotek
(o 31 vice proti roku 2009). Primérny denni pocet lodi na jednom zdymadle byl cca 30.
Nejvétsi narlst poctu lodi byl na zdymadle Freudenau (Wien), kde v roce 2010 bylo 14 016
lodi (+ 4,7 % proti roku 2009), nasleduji zdymadla Greifenstein (celkem 11 295 lodi, + 4,6 %
proti 2009). Naproti tomu nejmensi pocet lodi byl na nejzapadnéjSim zdymadle Aschach
(9 701 jednotek, a pokles o0 0,7 % proti r. 2009).

Z celkového poctu nakladnich plavidel byl na zdymadle Freudenau pomér motorovych lodi
k soupravam 47:53. Z pohledu na velikost plavidel by byl pomér 30:70. U pfevladajicich
souprav s remorkéry tvofily nejvétsi podil jednotky se dvéma vieCnymi Cluny (70%), 18 %
tvofily soupravy s jednim, 8 % se Ctyfmi a 4 % se tfemi vleCnymi €luny. U souprav, tvofenych
motorovou nakladni lodi a vle¢nymi lodémi, pfevladaly soupravy s jednim vie€nym ¢lunem
(88 %). Osm procent souprav mélo tfi a Ctyfi procenta dva vie¢né ¢luny.

Tab. 21 Celkové pocty lodi registrované na rakouskych zdymadlech na Dunaji

Potetlodi | Zménaviéi | Pofetlodi | Zménavidi | Poget | 2"
rok nakladni predeslému osobni predeslému lodi \p,)l;:;eélém
dopravy roku (%) dopravy roku (%) celkem u roku (%)
2010 |67 114 +4,5 32153 +1,3 99 267 +3,5
2009 | 64 220 -6,1 31728 +2,2 95 948 -3,5
2008 | 68 388 -7,3 31057 +2,6 99 445 -4.4
2007 | 73769 +6,6 30 284 +0,8 101053 | +4,9
2006 | 69 184 -10,9 30 048 +4.38 99 232 -6,6
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Rakousko — shrnuti

Podobné jako v mnoha jinych statech i v Rakousku dochazi neustale k posilovani pozice
vodni dopravy. V porovnani prekladek v rakouskych pristavech doslo k vyznamnym
narastim prekladky ve vSech pristavech na Dunaji i v mezidobi 2009, 2010 tedy
v obdobi pretrvavajici ekonomické recese

Pfistav Enns je nejen nejmladSim, ale zaroven také nejmodernéjSim vefejnym pfistavem
v Rakousku. Pfistav lezici na hranici Dolniho a Horniho Rakouska se sousednim
pramyslovym arealem s plochou pres 350ha nejvétSim primyslovym centrem na hornim
Dunaji. Rozvoj tohoto arealu pfekonal puvodni olekavani. Jestlize se vroce 2001
predpokladalo, ze v celém arealu najde uplatnéni 1300 zaméstnancu, tak stavajici udaje
hovofi o celkem 1600 vytvorenych pracovnich mistech ve vice nez 50 provozech.

Prinos realizace pristavniho arealu u relativné malého mésta Enns (dnes 11 276
obyvatel) dokazuje i stavajici hodnota prijmi obce z dani na jednoho obyvatele v roce
2011 1398 EUR, ktera je vyssi nez pramér politického okresu Linz -1310 EUR i celé
spolkové zemé Horni Rakousko (1265 EUR). Celkovy pfijem obce na obyvatele byl v roce
2011 2628 EUR, zatimco primér v okrese Linz-land, kam pafi obec Enns, byl 2367 EUR.
Cela spolkova zemé Horni Rakousko ma pfijem 2643 eur/obyv.

Vyznamna vodni cesta Dunaj pfispiva svoji atraktivitou k rozvoji pfilehlého uzemi jako
turisticky velmi atraktivniho Uzemi. To ukazuje i srovnani poCtu pfenocovani na jednoho
obyvatele obce v roce 2011 - 2,13. Tato hodnota je vyrazné vys$Si nez pramér celého okresu
Linz-Land (1,48). Pocet pfenocovani v obci Enns se zvysil v pribéhu let 2007 az 2011 o
18%.
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A.1.4 Vodni doprava v Némecku

Sjednocenim Némecka narostla jeho vodni sit z puvodnich 4 900 km (NSR) vodnich cest na
7 300 km. 75 % z toho tvofi pfirozené vodni toky, tzn. feky, a pouze 25 % predstavuji uméle
vytvofenych vodnich cest. 62 z 83 némeckych velkomést je napojeno pfimo na nékterou
vodni cestu.

NejvyznamnéjSimi FiCnimi toky a zaroven i vodnimi tepnami pro nakladni dopravu jsou Ryn a
Dunaj. Vzhledem ke své geografické vzdalenosti a historii vS8ak Dunajskd a Rynska plavba
pfedstavuji v podstaté dva zcela oddélené svéty, které jsou vystavéné na dlouholeté tradici a
jejichz sjednoceni je dlouhodobym slozitym procesem.

Faktory charakterizujici jejich rozdilnost jsou:

¢ Rozdilna mezinarodné-pravni ustanoveni a razné rady plavebni bezpecnosti
Plavba na Rynu je upravena na zakladé Mannheimské umluvy o plavbé na Rynu
zroku 1868, pro plavbu na Dunaji plati konvence podepsana v roce 1948 na
Bélehradské konferenci. Napfiklad na Rynu jsou mnohem pfisnéjsSi bezpeénostni
predpisy pro pfepravu nebezpecného zboZi nez na Dunaji. Stejné tak pozadavky na
technické parametry a atesty plavidel jsou pro rynskou oblast pfisnéjsi nez pro
dunajskou. Proto musi byt neziidka naklad z dunajskych lodi v Kelheimu
prelozen na lod rynskou, ktera potirebnymi atesty prosla. Naopak rynska plavidla
maji bezproblémovy pFistup na Dunaj, protoze jsou zde lodni doklady i doklady
lodnich posadek akceptovany.

¢ Rozdilné hydrologické, navigacni a technické parametry a normy Pro kazdou z
oblasti existuji rizné definice pro nizky a vysoky stav vody, pro prujezdnou vySku pod
mosty, apod.

e Ruazna struktura flotil V oblasti Dunaje zcela pfevazuji tlatné soupravy, na Rynu
jezdi pfevazné motorové nakladni lodé. Na Rynu je také Casto zapojen Clun pied
motorovou lod, na Dunaji jsou vétSinou pouzivany dva Cluny tlaené jednim
remorkérem.

e Hranicni kontroly na dolnim toku Dunaje

e Rozdilna kvalita infrastruktury Kazdy pfistav je jinak vybaven a poskytuje tedy jiné
moznosti pro doplnéni potravin, pitné vody, nahradnich dili & pohonnych hmot. V
pribéhu devadesatych let bylo toto vybaveni problematické pfedevsim v pfistavech
od Bratislavy smérem po proudu. Plavidla si proto musela Casto tvofit nadmérné
vysoké zasoby na cestu.
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Plavebni kanal Rein-Main-Donau

Vodni cesta Ryn-Mohan-Dunaj je €asto srovnavana s pfipravovanou stavbou Dunaj-Odra-
Labe. Obé vodni cesty propojuji vyznamné vodni toky umoziujici pfistup k namornim
pfistavim. Jak kanal RMD tak koridor D-O-L museji na své trase prekonavat vySkové
rozdily. Nasledujici text stru¢né popisuje jeho vznik, aspekty pro jeho realizaci, vyznam,
vyuziti, naplnéni pfedpokladanych prepravnich vykon( i jeho negativa. V zavére¢né Casti je i
struény rozbor nakladni dopravy a vyhledové pfepravni moznosti.

Obr. 22 Kanal Main-Donau
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Historie vodni cesty Ryn — Mohan — Dunaj

Prudky rozvoj oblasti v okoli Ryna, ktery probéhl na pocCatku 19. stoleti, ukazal, ze
hospodarsky rozvoj je mozny pfedevSim tam, kde je k dispozici husta dopravni sit. Také v
Bavorsku se v druhé poloviné tohoto stoleti hojné diskutovalo o stavbé nového velkého
kanalu, nebot Ludwig-Main-Donau-Kanal uvedeny do provozu v roce 1846 nedostacoval
tehdejSim pfepravnim potfebam. Samotné pocatky vzniku kanalu Ryn-Mohan-Dunaj spadaji
do roku 1892. B&€hem mnoha desetileti se vytvarela jeho koncepce, ale teprve prakticky
vroce 1960 se zacalo sjeho vystavbou. V sedmdesatych letech probihaly kontroverzni
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diskuze o vlivu na zivotni prostfedi. Na zakladé pozadavkl spolkového ministerstva dopravy
vypracovala firma Planco Consulting GmbH v roce 1981 studii, ktera pfedpokladala objem
prepravy ve vySi pouze 2,7 mil. tun a pomér zisku k nakladim 0,52. Tyto hodnoty spolu s
negativnim postojem nékterych ekologickych spolku pfispély ke zdrzeni stavby do té miry, ze
byla dokon€ena az po 32 letech, v roce 1992.

Celkové ndklady na vystavbu kanalu v délce 171 km dosahly 4,7 miliard Euro. Z toho
vychazi 27,5 mil. Euro na km. Pro srovnani kilometr dalnice podle topografickych podminek
stoji 10 az 20 mil. Euro a nova zelezni¢ni trat Deutsche Bahn mezi Wirzburgem a
Hannoverem stala cca 36 mil. Eur/km.

Kritéria pro vystavbu kanalu RMD

Hlavni ucel vystavby rynsko — mohansko — dunajské vodni cesty se v pribéhu doby ménil a

v pribéhu pfipravy zaznély ¢etné argumenty pro i proti této stavbé

Dopravné — ekonomické aspekty

pro proti

o levna vodni cesta od Severniho do |« rozméry plavebnich komor, pFipadny
Cerného more nizky vodni stav limituji podstatnym

« FiCni doprava je nakladové nejméné zpusobem fiéni dopravu, ta je proto
narocnym typem dopravy nerentabilni a neni konkurenceschopna

« predevsim pfeprava hromadného | « pfeprava hromadného nakladu bude
nakladu, ktera je velmi citlivda na vysi v budoucnu klesat a bude se orientovat
nakladli, ale nejsou u ni kladeny tak spiSe na zeleznici
vysoké naroky ohledné  rychlosti,
pfedstavuje typickou komoditu
pfepravovanou po vodni cesté
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Vodohospodaiské a energetické aspekty

pro

proti

jedineCna prilezitost pro uskutecnéni
velkoplosného vodohospodariského planu
rozvoje

moznost regulace nizkého stavu vody
dosazené vodohospodarskeé cile:

o stabilizace vodniho hospodarstvi na
fekach Mohan a Regnitz;

o zajiSténi zasobovani obyvatelstva
pitnou vodou i v suchych letech;

o VvylepSeni kvality pitné vody;

o zabezpecCeni dostatku uZitkové vody
pro prumysl a zemédeélstvi;

o dosazeni vodohospodarskych
predpokladll pro elektrarny na fece
Regnitz a Mohan

o zmenseni znecisténi fek Regnitz a
Mohan, zlepSeni jakosti vod.

o dodavky energie z ekologickych
vodnich elektraren na kanalu RMD

Narodohospodarské a regionalni aspekty

pro

vysoka vodohospodaiska hodnota stavby
kanalu je uznavana i protivniky stavby
kanalu

pfi Usporné spotfeb& pitné vody neni
potifeba takové mnozstvi

pokud by pfesto byla potfeba pitné vody
vy8Si, byla by ekologiCtéjsi stavba
pfivodniho potrubi, které by zaroven
chranilo vodu pfed znecisténim a bylo by
levnéjsi. Potrubni feSeni by bylo
vodohospodarsky lepSim feSenim
NeocCekava se velky pfinos vodnich
elektraren lezicich na Dunaji kvali pomalu
tekouci vodé. Kvali zpétnému
pfeCerpavani vody se energie bude
dokonce spotfebovavat

proti

kanal vede ke zhodnoceni némeckych
pfistavl na Severnim mofi a také napf.
tureckych pFistavd na mofi Cerném

kanal poskytuje impulsy pro rozvoj
regionalniho hospodarstvi, pfistéhovani
novych  podnik(,  zajisténi  novych
pracovnich mist a tim pfinasi podstatné
zlepSeni hospodarské struktury

je také podstatnym Cinitelem zlepSeni
zivotnich podminek a podnikatelskych
pfileZitosti

pfistavy v Cerném mofi lezi stranou
hlavniho  proudu mezinarodni lodni
dopravy a nedosahuiji proto

celosvétového vyznamu.

v souCasné moderni svétové ekonomice
zalozené na délbé prace mohou
vnitrozemské vodni cesty plnit svdj ucel
pouze, pokud spojuji na nich lezici
pramyslova centra ve vnitrozemi s centry
na pobrezi, resp. v Usti fek

propojeni prumyslovych center pfes rlizna
rozvodi se vSak ekonomicky vyplati spiSe
vyjimecné
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Dopravné — politické aspekty

pro

proti

» ekologicka vodni doprava muze odlehdit
pretizené, neekologicke silni¢ni dopravé —
pfesun 1. mil. tun nakladu na kanal
zpusobi narust vodni dopravy o 3 lodé
denné a pokles silni¢ni dopravy o 100
voz. denné

Ekologické aspekty

pro

« zelezni¢ni doprava hromadného nakladu
je rychlejsi a proto i levnéjsi

proti

« detailni plany zajistuji  ekologicky
pfijatelné a Zivotni prostfedi neohrozujici
zasahy

« diky vyjimeC¢né snaze bude vyhovéno
vysokym pozadavkdm na ochranu pfirody

« do suchych oblasti pfinasi kanal
zavlazovaci moznosti

« VSe je planovano v souladu s pfirodou, ne
proti ni

« tento ekologicky pfijatelny plan
pfedstavuje pouze kosmetické upravy,
budou totiz vytvofeny umélé krajiny bez
pfirozené rozmanitosti

» cely ekosystém bude nenavratné znicen

o S prirGstkem objemu vody pfibudou i
zemeédélské aktivity, které pfeméni louky
na pole a zméni Zivotni prostfedi a
podminky celé mistni flory i fauny

» Vv neposledni fadé je nutné pocitat se
stavbou silnic

Strategické vyhody a nevyhody fiénich plavidel

vyhody nevyhody

» hrozici dopravni kolaps na silnicich » fidka sit vodnich cest

« rostouci uvédoméni tykajici se Zivotniho | « nizka rychlost prepravy, nutnost
prostfedi a vefejné minéni zaméfené proti prekladky

kamionové dopravé

» komplikovana pfeprava malych zasilek
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Obr. 13 Vzorovy priény fez kanalem Main-Donau

Tropezquarschnitt

Zpoplatnéni vodni cesty

Vodni cesta Ryn — Mohan - Dunaj je ve své celistvosti mezinarodni, pfip. evropskou vodni
cestou, zatimco propojeni Mohanu a Dunaje, tedy samotny kanal spojujici Feky Mohan a
Dunaj, pfedstavuje narodni vodni cestu s mezinarodni lodni dopravou. Kanal RMD neni
ur€en pouze pro némecké hospodarstvi, ale také napf. pro Rakousko a dalSi staty
jihovychodni Evropy lezici na Dunaji. Pouzivani vodnich cest Ryna a Dunaje je od
jakychkoliv poplatkll osvobozeno. Doprava po kanalu samotném, nebot je narodni vodni
cestou, naopak poplatkim podléha. Systém jejich vybéru je velmi slozity, plati se podle
druhu a mnozstvi pfepravovaného zbozi — poplatky jsou uvadény za prepravenou tunu a
ujetou vzdalenost v kilometrech. V3eobecné jsou poplatky splatné, jakmile plavidlo vjede na
zpoplatnénou vodni cestu. Platbu je mozné provést bud v hotovosti na prvni plavebni
komofe zpoplatnéného useku, nebo zpétné na zakladé mésic¢niho vyrovnani.

Poplatky za plavbu po kanalu RMD jsou rGzné odstupriovany pro jednotlivé druhy nakladu (6
skupin) a také podle ujeté vzdalenosti, v pfipadé kanalu je vzdalenost rozdélena do 3 pasem
(0 — 180 km, 181 — 384 km a nad 384 km), pfiemzZ na Mohanu a kanalu RMD plati stejny
tunokilometr. Nap¥. pro pasmo do 180 km je vybirano podle druhu nakladu 0,506 — 1,012 €-
cent/tkm, pro 181 — 384 km je to 0,391- 0,716 €-cent/tkm a nad 384 km 0,291 — 0,585 €-
pfivozy, osobni a kabinova plavidla a dalSi. Poplatky se liSi také podle sméru plavby, zdali
plavidlo pluje smérem na Dunaj nebo na Ryn.

Vyznam kanalu
PFi planovani stavby i stavb& samotné byla na kanal RMD kladena vysoka ocekavani

vzhledem k jeho budoucimu vyznamu jakozZto vodni cesty. ProtoZze spojuje oblasti Ryna s
dunajskou oblasti, oCekavaly se od néj nejen impulsy pro némecké hospodarstvi, ale i

Ceskd Republika — Reditelstvi vodnich cest CR HBH Projekt spol. s r.o. 577252



Vyhledavaci studie infrastruktury vodnich cest
Analyza hospodarského potencialu dopravniho koridoru Dunaj — Odra — Labe

znasobeni hospodarskych stykll a otevieni novych podnikatelskych pfilezitosti mezi stfedni a
jihovychodni Evropou.

Vyznam kanalu RMD propojujiciho Dunaj s Mohanem a dale Rynem neni tolik zasadni pro
spojeni dvou koncovych bodd celé vodni cesty, tj. spojeni Severniho a Cerného more.
Spociva vSak spiSe v moznosti vymény zbozi mezi vSemi staty lezicimi podél rynsko-
mohansko-dunajské vodni cesty od Rumunska na jednom konci, pfes staty byvalé
Jugoslavie a ,nové“ Cleny Evropské unie az po ,staré” Clenské staty EU na konci druhém.
Neméné vyznamnym je i zprostfedkovani pfistupu téchto statd k mofi a namofnim
pristavim. Spojeni Cerného a Severniho mofe bylo uZ dfive mozné pres Gibraltar,
Dardanely a Bospor, pficemz dopravni naklady pro cestu Rotterdam — Odésa jsou pro fi¢ni
plavidlo ve srovnani s namofnim 10:1. Pro pfekonani této cesty pfes kanal Ryn-Mohan-
Dunaj je potfeba 23-30 dni a po mofi 6 — 10 dni, podle druhu pohonu. Z vySe uvedeného
vyplyva, Ze chceme-li pfepravit naklad z &ernomorské oblasti do oblasti Severniho a
Baltského more, je ekonomicky mnohanasobné efektivngjsi (a také podstatné rychlejsi)
vyuziti cesty pfes Stfedozemni mofe.

Vyuziti kanalu

Teoreticka maximalni kapacita kanalu je 18 mil. brt/rok (pfi plném vytiZzeni vSech plavebnich
komor). Fakticka kapacita kanalu je v8ak pfiblizné 14 mil. brt/rok, nebot plavebni komory
nemohou byt z provozné-technickych dlvodu v provozu nepfetrzité.

V prubéhu vystavby kanalu bylo zpracovano nékolik studii odhadu vyuziti kanalu po jeho
plném zprovoznéni. Jednotlivé studie (odhady) Castecné odpovidaji i dobé a tehdejSimu
optimismu (pfipadné skepsi), kdy vznikly.
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Obr. 24 Odhady vyuziti kanalu RMD v riznych ¢asovych obdobi pripravy stavby
RMD

V pribéhu stavby kanalu se objem pfepraveného nakladu na dokonéenych c&astech
pohyboval mezi 2,1 — 3 mil. brt/rok. Transport na kanalu od roku 1993, tedy od jeho
dokoné&eni a zprovoznéni vSech &asti, kontinualné rostl, pfi¢emz v roce 1995 dosahl prvniho
maxima pfi 6,66 mil. brt/rok. Doposud nejvétsi mnozstvi, 8,5 mil. brt/rok, bylo pfepraveno
v roce 2000. Od roku 2001 se prepraveny objem pohybuje mezi 6 mil. a 7,5 mil. brt/rok. Lze
tedy mit za to, ze se pesimistické prognézy 80. a 90. let ¢aste€né naplnily, ale nesmi se
zapominat, Ze tyto prognozy byly vypoc€itavany jen pro usek Norimberk — Kelheim a nikoliv
pro cely kanal RMD. Dale je mozné konstatovat, Zze vysoka Cisla uvedena v prvotnich
optimistickych prognézach ohledné kanalu nebyla naplnéna a objemy pfepraveného nakladu
zaostavaji za oCekavanimi. Sou€asné predpovédi odhaduji do roku 2015 postupny narust
pfepraveného nakladu na pfiblizné 9 mil. brt/rok.

V prvnich letech po definitivnim dokonéeni kanalu RMD doSlo ke zdvojnasobeni objemu
pfepraveného zboZi, coz lze pfipsat také omezenim dopravy po srbské ¢asti Dunaje (tzv.
Dunajské myto v Srbsku) v letech 1993 — 1995, kdy se nakladni doprava z pfistavii na Dunaji
pfesmérovala pres kanal RMD do Hamburgu.
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Obr. 25 Celkovy objem prepravy na kanalu RMD

Transportmengen auf dem Main-Donau-Kanal 1992 bis 2011

Gesamtverkehrin Mio. Tonnen

Quelle Wasser und Schifffahrtsamt Nirnberg

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1928 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Zdroj: wsv.de

Limity vodni trasy Ryn — Mohan - Dunaj

Preprava nakladu z Rotterdamu po kanalu RMD k Cernému mof¥i vykazuje oproti pfepravé
pfes Gibraltar jista negativa. Cesta pfes kanal trva tfikrat déle (podle typu plavidla) a
dopravni naklady velkych lodi jedoucich z Rotterdamu do Odésy pres Stfedozemni mofe ve
srovnani s dopravnimi naklady pro lod jedouci po kanalu RMD jsou v poméru 1:10 nebo
horSim.

Dunaj od mésta Regensburg smérem k Cernému mofi i Ryn spadaji do tfidy VI
vhitrozemskych vodnich cest, zatimco kanal RMD patfi do tfidy V. Z toho vyplyvaji rizné
faktory, které ovliviuji lodni provoz na téchto vodnich cestach.

NejvyznamnéjSim problémem transitu Fi¢ni dopravy Evropou s vyuzitim kanalu Ryn — Mohan
- Dunaj jsou plavebni komory. Na useku Ryna severné od Kolina nad Rynem proto mohou
byt pouzity mj. tlaéné lodni soupravy slozené az ze Ctyf ¢lunt a remorkéru nebo velké
motorové lodé. Situace na Mohanu a kanalu RMD je ovSem zcela jina. Jejich plavebni
komory jsou, kromé plavebnich komor ve Frankfurtu nad Mohanem, Siroké pouze 12 m.
Stejné tak plavebni komory mezi mésty Kelheim a Regensburg jsou pouze 12 m Siroké.
Rozméry plavebnich komor proto podstatnym zplisobem omezuji provoz tlaénych souprav, a
to na tlaCnou soupravu s pouze dvéma Ccluny, coz odpovida nakladu az ca. 3300 t, a u
motorovych lodi nakladu ca. 2 000 tun.
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Naopak na jiz vySe zminéném Useku Ryna mohou byt provozovany tlatné sestavy o
kapacité az 16 000t a na Dunaji od mésta Regensburg k Vidni o kapacité az 6000 t.

PredevsSim kvali omezenym rozmérium plavebnich komor nemohou byt na kanalu
provozovany cCasto kapacitné vykonnéjsi a vyhodnéjsi dunajské nebo rynské lodé ci
prilis Siroké Roll-on/Roll-off lodé. Omezena je i pfeprava kontejnerl — lze prepravovat
maximalné tfi vedle sebe lezici kontejnery. Naopak plavebni komory mezi Regensburgem
a Straubingem jsou Siroké 24 m a stejné rozméry maji i rakouské plavebni komory. Na
dolnim toku Dunaje se nachazeji komory i o Sifce 34 m a délce 310 m, coz umoznuje prijezd
remorkéru tlagiciho az 9 ¢lunl. Rozméry supermoderné vybavenych plavebnich komor
kanalu byly uz v dobé jejich stavby nedostatecné a odpovidaji spiSe potfebam plavby konce
19. stoleti nez pozadavkiim moderni Fi¢ni plavby. DalSim problémem, ktery s sebou plavebni
komory pfinasi, jsou ¢ekaci doby na proplavovani a proplavovani samotné. Napf. lod, ktera
se plavi z Ryna pfes Mohan a kanal RMD k Dunaji, musi pouze na Mohanu pfekonat 41
plavebnich komor a poté na kanalu dalSich 16. Nakladni lod jedouci z Frankfurtu do
Norimberku potfebuje na tuto cestu ca. 3 dny, zatimco nakladni vlak zvladne tuto trasu za 3
— 4 hodiny.

Jinym limitujicim faktorem je minimalni prijezdna vyska pod mosty, dulezitd pfedevsim
pro mnozstvi nakladu, které je mozné na danou lod nalozit. Na Rynu a Dunaji je to 7 m a
vice, na kanalu RMD v8ak pouze 6 m. Praktickym pfikladem znazorfujicim tento problém je
pocet na sobé nalozenych kontejnert — na kanalu je mozné prepravovat pouze dva na sobé
lezici kontejnery. Lod jedouci po kanalu RMD muze tedy vézt pouze 48 — 60 kontejnerd, coz
je velmi maly pocet v porovnani s dunajskou lodi pfepravujici napf. mezi Vidni a Budapesti
az 576 kontejneru a rynskou lodi, ktera v oblasti Kolina mlze pfepravovat az 284 kontejneru
najednou.

O budoucim vyznamu pfepravy zbozi v kontejnerech neni pochyb. V tomto ohledu Ize tedy
oznacit kanal RMD za nedostacujici a nevyhovujici potfebam dneSka, natoZ potfebam
budoucim a zaroven ho Ize v tomto sméru nazvat nekonkurenceschopnym v porovnani s
ostatnimi dopravnimi prostredky.

Podjezdné vysky, které byly v tomto odstavci uvedeny, se vztahuji k nejvy$si mozné hladiné
vody, pfi které je jesté lodni plavba dovolena. Tento stav se v8ak zpravidla vyskytuje pouze
nékolik dni v roce a v ostatnich dnech jsou stavy vody stfedni nebo nizké. To znamena, ze
plavidla pak mohou pfepravovat vétsi objem nakladu, coz v8ak neplati pro samotny kanal
RMD, kde je po cely rok udrzovana konstantni hladina vody a tedy i stale stejna podjezdna
vySka pod mosty. Zménit tento omezuijici faktor je v podstaté nemozné, protoze na celém
171 kilometrovém useku kanalu RMD se nachazi 122 mostl (pro srovnani: v Madarsku na
220 km dlouhé useku Dunaje je pouhych 12 mostd a v Rakousku na 325 kilometrech 27
mostu).
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Dal$im omezenim je maximalni povolena plavebni rychlost. Na kanalu se kvuli ochrané
bocnich svahu pfed vinami pohybuje v rozmezi 10 — 12 km za hodinu, proto je nutné pocitat
s delSi dobou jizdy nez na napf. pfirozené splavné vodni cesté. K tomu je potfeba pfiCist Cas
straveny v plavebnich komorach — a vysledkem je o cca. 18 dni delSi cesta z Rotterdamu k
Cernému moti nez je tomu u lodé namoini.

Nespornou vyhodou kanalu oproti pfirozené vodni cesté je v3ak jeho konstantni celoro¢ni
hloubka. Na druhou stranu musi byt pfi nakladani lodi pfijizdé&jicich z Mohanu nebo Dunaje
pfihlédnuto spiSe ke stavu vody na nekanalizovanych Usecich vodni cesty.

Nakladni doprava na kanale RMD

Nejvyznamnéjsi komoditou pfepravovanou z Dunaje pfes kanal RMD a z kanalu na Dunaj
jsou nejraznéjSi potraviny a krmiva s 31 % podilem (1,63 mil.t), nasleduji zemédélske,
lesnické a pfibuzné plodiny se 17 % (0,89 mil.t) a na dalSim misté rudy, kovovy Srot a odpad
se 14 % podilem.(0,71 mil.t) Nejmensi zastoupeni maji naopak ropa a ropné i chemické
nasledujicich strankach zpravy. PocCet nakladnich lodi v obou smérech plavby a jejich
celkova tonaz je pfehledné uveden v nasledujici Tab. 23.

Tab. 22 Preprava zbozi v tunach na plavebni komore Kelheim

Zdroj: wsv.de
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Podstatnou €ast plavidel proplouvajicich pfes kanal, tj. okolo 40 %, tvofi lodé pro osobni
dopravu, predevsim velké vyletni lodé, jejichz poCet neustale narUsta. ZvySuje se také pocet
plavidel vyuzivanych pro specialni a nadgabaritni pfepravy.

Tab. 23 Pocty nakladnich lodi na plavebni komore Kelheim
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Obr. 26 Podil jednotlivych druht zbozi na plavebni komore Kelheim v roce 2010

Podil 1jeBcg/nollivg’(ch druh zbozi v roce 2010-smér Dunaj
(1]

18,3%

5,7%

25,6%

Podil jednotlivych druhti zbozi v roce 2010-smér Ryn

33,6%

Podil jednotlivych druhti zbozi v roce 2010-celkem

@ Zemédeélské, lesnické a pfibuzné
plodiny a produkty

m Ostatni potraviny a krmiva

O Pevna paliva

O Ropa, ropné produkty

W Rudy, kovovy Srot a odpad

@ Zelezo, ocel a nezelezné kovy

B Kamen, zemina (vetné
stavebnich hmot)

O Hnojiva

B Chemické produkty

Zdroj: wsv.de

Ceskd Republika — Reditelstvi vodnich cest CR HBH Projekt spol. s r.o.

64 /252



Vyhledavaci studie infrastruktury vodnich cest
Analyza hospodarského potencialu dopravniho koridoru Dunaj — Odra — Labe

Obr. 27 Pocet plavidel na jednotlivych plavebnich stupnich kanalu RMD v roce 2007

Zdroj: wsv.de

VySe uvedeny obrazek (Obr. 27) dokumentuje pocty plavidel, které projely pfres jednotlivé
plavebni komory kanalu Ryn-Mohan-Dunaj. Pocty plavidel jsou relativné vyrovnané a rozdily
jsou zpusobeny regionalni dopravou, tedy plavidly, ktera vyuzivaji pouze néktery usek
kanalu RMD a neprojizdéji celou jeho trasu od mésta Kelheim k méstu Bamberg.
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Obr. 28 Statni registrace lodi na plavebni komore Kellheim

ostatni; 4,1%

Slovensko; 1,7%
Rakousko; 2,4%
Madarsko; 3,6%
Belgie; 4,7%

Nizozemi; 33,0%

Zdroj: wsv.de

Tab. 24 Nakladni doprava podle prislusnosti plavidel na plavebni komore Kelheim

Némecko; 50,5%

Nakladni doprava podle prislusnosti jednotlivych plavidel

zemeé tun %
Némecko 2630 243 50,5
Nizozemsko 1721017 33,0
Belgie 243 828 4,7
Madarsko 189 121 3,6
Rakousko 125 103 2,4
Slovensko 86 702 1,7
Lucembursko 26 484 0,5
Francie 5490 0,1
ostatni 183 930 3,6
celkem 5211918 100,0

Zdroj: wsv.de
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Pristavy na kanale RMD

Pristavy vybodované na této vodni cesté se staly vyznamnymi logistickymi a primyslovymi
centry. V jejich arealu umisténo mnoho desitek firem, které vyuzivaji vyhodné napojeni
téchto ploch na vodni i pozemni dopravni cesty a tim i s ostatnimi primyslovymi centry
Bavorska i celého Némecka. V pfistavech se uskuteChuje nejen nakladani a vykladani
ficnich lodi, ale také prekladka zbozZi mezi zZelezniCni cestou a silniCnimi vozidly.
V nejvyznamnéjSich pfistavech kanalu RMD Bamberg, Nirnberg a Roth je pfekladka mezi
ZelezniCnimi a silniénimi prostfedky vyrazné vyznamnéjSi nez prekladka samotné lodni
dopravy. Napf¥. v pfistavu Bamberg byl v roce 2011 podil lodni pfekladky na celkovém obratu
zboZi jen 10,7 % (297 tis.t z celkového mnozstvi 2 787 tis.t)), v pfistavu Nirnberg jen 3,3 %
(448 tis.t z celkem 15 048 tis.t). Zatimco prekladka lodni dopravy viceméné stagnuje, rozvoj
prekladky u Zelezni¢ni a silniéni dopravy pfispiva ke zvySeni hospodarského vyznamu téchto
dopravnich uzld. Napfiklad v Nlrbergu za poslednich deset let se celkovy objem prekladky
zvySil o vice nez 65 % (z 9,1 mil. t v roce 2001 na 15 mil. t v roce 2011).

Vystavba pristavii na kanale Main-Donau prispéla nepochybné k vyssi zaméstnanosti.
Napriklad realizace pristavu Bamberg prispéla k vytvoreni 4 000 pracovnich mist
v samotném regionu. DalSich 1800 zaméstnancu pracuje v 75 podnicich umisténych
v arealu pristavu. Obdobny je pfinos i ostatnich zde umisténych fi¢nich pfistava.

Pristav Bamberg (severni konec kanalu)

Obr.29 Pristav Bamberg

Zdroj: bayernhafen.de

- celkova plocha arealu. 96 ha
- podniky v arealu. 75
- prekladisté: voda — Zeleznice — silnice
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Prekladisté

- délka mol: 1900 m

- vleCkové kolejisté: 9700 m (zatizeni nakladnich vagonu 22,5 t/naprava)
- nosnost jefabu: 45t

- prekladaci kapacita kontejnert ISO TEU: 80 000

Skladisté

- haly a plochy: 471 825 m?

- sila: 97 200 m*

- nadrze na ropné produkty: 6 155 m®

- plocha pro kontejnery ISO TEU: 1000

Pristav Nurnberg (stfed kanalu)

Obr. 30 Pristav Niirnberg

Zdroj: gvz-hafen.com

- celkova plocha arealu: 337 ha
- podniky v arealu: 260
- pfekladité: voda — Zeleznice — silnice, Ro-Ro

Prekladisté

- délka mol: 5 500 m

- vle€kové kolejisté: 51 000 m
- nosnost jefabu: 40t
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Skladisté

- haly a plochy: 645 400 m?

- sila: 91 000 m*

- nadrze na ropné produkty: 57 000 m?

Obr. 31 Pristav Niirnberg — objem prekladky

Zdroj: gvz-hafen.com
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Obr. 32 Pristav Nirnberg — naklad podie typu
Obr. 33 Pristav Niirnberg — naklad podle cile

Zdroj: gvz-hafen.com

Ze souvisejicich zdroji Ize vyvodit, ze pfistav Norimberk slouzi pfedevsim jako vyznamné
logistické centrum, kde prekladka zboZzi s vyuZzitim vodni dopravy, je spiSe marginalni
v celkovych objemech (kolem 4%). Za pozornost rovnéz stoji, Ze i v dobé vSeobecného rustu
vyuzivani kontejnerové dopravy, a to velmi vyznamné i v fi¢ni dopravé, v pfistavu Norimberk
nejsou kontejnery v prekladce voda — Zeleznice, nebo voda - silnice témér vlbec
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zastoupeny. Dlvodem je ziejma neefektivita pfepravy kontejnerl po kanale Dunaj — Mohan
— Ryn, ktera byla zdlvodnéna v pfedchozim textu.

Vliv kanalu RMD na hospodaristvi

Ze statistickych udajua spolkové zemé Bavorska je ziejmé, ze na uzemi lezicim
v bezprostiredni blizkosti této vodni cesty je hospodarsky rozvoj nepatrné vyssi nez
pramérna hodnota celé zemé. Je pravdépodobné, Ze k tomuto pozitivnimu stavu pfispéla i
realizace vodni cesty Rein-Main-Donau. V nasledujicich obrazcich, do nichz je zakreslena
poloha kanalu RMD, je dokumentovana zména HDP mez roky 2005 a 1980.
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Obr. 34 Vyvoj hospodarstvi 2005/1980. Zména HDP v procentech

Zdroj: statistik-bayern.de
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Obr. 35 Vyvoj HDP 2005/1980 na jednoho pracovnika v procentech

Zdroj: statistik-bayern.de
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Vliv kanalu RMD na rozvoj vyuziti volného €asu a zotaveni

Po celé délce kanalu je minimalné na jedné strané cesta, ktera je k dispozici pro pési a
cyklisty, ktefi se zde mohou na vlastni nebezpeci volné pohybovat. V dusledku minimalnich
stoupani je tato cesta turisticky velmi atraktivni. ACkoliv na severni strané kanalu neni jesté
vybudovana dostateCna turisticka infrastruktura, stalo se ztéto lokality oblibené misto
odpocinku Norimberského regionu. Na jizni strané je oblast kanalu turisticky rozvinutéjsi.
Mezi Berchingem a Kelheimem pluje denné nékolik osobnich lodi, které umoznuji také
bezproblémovou pfepravu jizdnich kol. Samotné cesty podél kanalu Main-Donau jsou
soucasti Sesti cyklistickych cest.

Porovnani kanalu RMD s ostatnimi vodnimi cestami

Prestoze se kanal RMD fadi k nejdilezitéjSim kanallm na uzemi Némecka, celkové objemy
lodni dopravy se nedaji vzadném pfipadé srovnavat s nejvyznamnéjsi vodni cestou —
Rynem. Nazornym dokladem je srovnani objemu lodni pfekladky v nejvétSich pfistavech na

Rynu a na vodni cesté RMD v nasledujici Tab.25.

Tab. 25 Objem prekladky ve vybranych fiénich pristavech v Némecku

pristav vodni cesta objem prekladky (tis.t) udaj z roku
Duisburg Ryn 17 692 2011
Duisburg 11 Ryn 10 197 2011
Duisburg Il Ryn 22 410 2011
Ludwigshafen Ryn 8 010 2010
Karlsruhe Ryn 5955 2011
Krefeld Ryn 3405 2011
Manheim Ryn 6 571 2011
Aschaffenburg Main 872 2011
Lengfurt Main 502 2011
Wirzburg Main 293 2011
Schweinfurt Main 331 2011
Bamberg kanal RMD 296 2011
Nurberg kanal RMD 448 2011
Kelheim kanal RMD 451 2011
Deggendorf Dunaj 376 2011
Regensburg Dunaj 1495 2011
Straubing-Sand Dunaj 637 2011
Passau Dunaj 346 2011
Stuttgart Neckar 974 2011

Zdroj: statistik-bayern.de, it.nrw.de
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Perpektivy dalSiho rozvoje fi¢ni dopravy

Moznost dalSiho ristu Fiéni dopravy na kanalu Rhein-Main-Donau je bezprostfedné zavisla
na moznosti neomezené plavby v obou smérech vodni cesty po co nejvétsi po€et dni v roce.
Na vodni cesté Main-Donau pouze v Useku Straubing-Vishofen neni zaru€ena pozadovana
hloubka vodniho toku 2,50 m ve znacné &asti roku. Nedostate¢né parametry Dunaje v tomto
némeckém useku se kriticky projevily v suchém roce 2003, kdy byla plna splavnost jen 90
dni. Pro srovnani na rakouské strané Dunaje byla poZadovana hloubka 2,5 m tehdy
dodrzena po vice nez 200 dni. BéZné je tento Usek dlouhy 69 km plné splavny pouze 165 dni
Vv roce.

Pouze dostate¢né Siroky fiény kanal muze plnit svoji funkci. V Useku mezi Vishofenem a
ustim feky Isar je usek ze 60 % pouze jednosmérny. Cela trasa Straubing-Vishofen ma 46
nedostatkl, které pfedstavuji vysoké riziko pro dopravu. To se odrazi v pocet nehod, jejichz
vyskyt je zde vyrazné vy$$i nez v realizované kanalové &asti. Usek mezi usti Feky Isar a
Vilshofenem ma dokonce nejvys$$i nehodovost z celé némecké vnitrozemské vodni cesty.
Nehledé na ekonomické ztraty jsou tyto nehody také hrozbou pro Zivotni prostfedi, pokud se
prepravuji ropné produkty nebo nebezpecéné latky.
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Obr. 36 Vodni cesta Rhein-Main-Donau v useku Bamberg-Passau

Zdroj: http://www.wsd.de
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Tab. 26 Doprava v dunajském koridoru v roce 2025

S Doprava (tis.t)

Lodni zelezniCni | silnicni celkem
Zemédélské, lesnické a pfibuzné plodiny | 916 206 714 1836
Ostatni potraviny a krmiva 3 826 370 2 055 6 251
Pevna paliva 49 22 13 84
Ropa, ropné produkty 349 496 338 1183
Rudy a kovovy odpad 1003 1500 114 2617
Zelezo, ocel a nezelezné kovy 1960 865 1588 4 383
Kamen, zemina 539 241 1098 1878
Hnojiva 705 29 52 786
Chemické produkty 72 995 2579 3 646
Jiné polotovary a hotové vyrobky 233 1921 9 266 11 420
Celkem 9652 6 645 17 788 34 084

Zdroj: Planco Consulting GmbH

Protoze usek mezi Straubingem a Vislhofenem je strategickym uzkym hrdlem na celé vodni
cesté mezi Severnim a Cernym mofem, pfipravuje se feSeni jak tento problém odstranit.
Byla vypracovana studie variantnich feseni.

Varianta A pfedstavuje Upravu vodni cesty se zaméfenim na vytvofeni plavebniho prostoru
s dostateCnou hloubkou a s minimalnim zasahem do okolniho prostiedi. Ve stavajicim
koryté, uprostfed vodniho toku, by se vytvofila plavebni draha, ktera by zlepSila plavebni
podminky. Timto feSenim by se zajistila zvétSeni hloubky okolo 20 cm. Pfi nizkém stavu
vodniho toku by byla dosazena hloubka 1,8 m, zatimco pozadovana hodnota 2,5 m by byla
jen béhem 185 dni v roce. Aby tyto hodnoty byly dodrzeny, bylo by nutno stale bagrovat dno
plavebni cesty. Pfi této varianté by nebyla odstranéna stavajici nevyhovujici mista z hlediska
Sifkového a sméroveého usporadani.

Nakonec ale dostala pfednost varianta oznacena jako C280, ktera neméla tak velky dopad
na pfirodu. Nejvyznamnéjsi rozdil proti var.A je nové vedeni plavebni drahy 2,3 km dlouhym
uzaviracim kanalem, misto smy¢ky u Mihimameru. Spolu s regulaci vodniho toku obdobné
jako ve var.A se dosahne i pfi nizkém stavu vody hloubka 2,3 m. PoZzadovana hodnota 2,5 m
bude dosaZena nejméné po 290 dni v roce. Nezbytné zasahy do prostfedi Ize v této varianté
pIné kompenzovat. Smycka Muihlhamer by méla byt komplexné revitalizovana. V planovacim
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procesu nehrala tentokrat zadnou roli moznost ziskavani elelektrické energie, ponévadz
v tomto useku se neuvazuje s vystavbou Zadné vodni elektrarny.

Soucasti vyhodnoceni jednotlivych feSeni byla i dopravné ekonomicka studie (Planco
Consulting GmbH, Essen, 2012). Z ni vyplynuly nasledujici poznatky:

o porovnanim predpokladanych objemu pfepravovaného zbozi vtomto dopravnim
koridoru ve vyhledovém roce 2025 a kapacit dopravnich spojeni je zfejmé, ze v
nékterych usecich zelezni¢ni traté Regensburg-Passau bude pFekroCena jejich
kapacita.

o pfi realizaci Upravy se snizi pfepravni naklady dopravct

Z ekonomického vyhodnoceni vyplyva, Ze stavebné drazsi varianta C280 ma v kone¢ném
hodnoceni vysSi efektivnost nez varianta A, prestoze jeji provozni naklady jsou vysSi.
Zasluhou na tom maji Uspory prepravnich nakladd, vysSi bezpec€nost, niz§i prostorova
narocnost i moznost zkvalitnéni zivotniho prostredi

Némecko — shrnuti

Sjednocenim Némecka narostla jeho vodni sit z pavodnich 4 900 km (NSR) vodnich cest na
7 300 km. 75 % z toho tvofi pfirozené vodni toky, tzn. feky, a pouze 25 % pfedstavuji uméle
vytvofené kanaly. NejvyznamnéjSimi Fi€nimi toky a zaroven i vodnimi tepnami pro nakladni
dopravu jsou Ryn a Dunaj. Vzhledem ke své geografické vzdalenosti a historii vSak Dunajska
a Rynska plavba predstavuji v podstaté dva zcela oddélené svéty, které jsou vystavéné na
dlouholeté tradici a jejichz sjednoceni je dlouhodobym slozZitym procesem.

Propojeni téchto fek pomoci kanalu Ryn-Mohan-Dunaj je ¢asto srovnavano s pfipravovanou
stavbou Dunaj-Odra-Labe. Obé vodni cesty propojuji vyznamné vodni toky umoziujici
pfistup k namornim pfistavim. Jak vodni koridor RMD tak D-O-L museji na své trase
pfekonavat vyskové rozdily.

Vyznam kanalu RMD propojujiciho Dunaj s Mohanem a dale Rynem neni tolik zasadni
pro spojeni dvou koncovych boda celé vodni cesty, tj. spojeni Severniho a Cerného
more. Spociva vSak spiSe v moznosti vymény zbozi mezi vSemi staty lezicimi podél
rynsko-mohansko-dunajské vodni cesty od Rumunska na jednom konci, pres staty
byvalé Jugoslavie a ,,nové“ ¢leny Evropské unie az po ,staré”“ clenské staty EU na
konci druhém. Neméné vyznamnym je i zprostredkovani pristupu téchto stati k mofi a
namorfnim pristavam.

Ocekavani pfinosu tohoto kanalu nebyla pIné naplnéna pfedevsim v dasledku pfili§ malych
navrhovych parametrd kanalu. NejvyznamnéjSim problémem transitu Ficni dopravy
Evropou s vyuzitim kanalu Ryn — Mohan - Dunaj jsou plavebni komory. Na useku Ryna
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severné od Kolina nad Rynem mohou byt pouzity mj. tlacné lodni soupravy slozené az ze
Ctyf ¢lund a remorkéru nebo velké motorové lodé. Situace na Mohanu a kanalu RMD je
ovSem zcela jina. Jejich plavebni komory jsou, kromé plavebnich komor ve Frankfurtu nad
Mohanem, Siroké pouze 12 m. Stejné tak plavebni komory mezi mésty Kelheim a
Regensburg jsou pouze 12 m Siroké. Rozméry plavebnich komor proto podstatnym
zpusobem omezuji provoz tlaénych souprav, a to na tlaénou soupravu s pouze dvéma
¢luny, coz odpovida nakladu az cca. 3300 t, a u motorovych lodi nakladu cca. 2 000
tun. Sitky plavebnich komor a podjezdné vysky &etnych mostd potom neumozZiuiji
dostatecné efektivni pfepravu kontejnerll. Na druhé strané ani tato limitovana potencialni
kapacita neni doposud plné vyuzita.

Vyznamnym omezujicim prvkem pro vy$Si vyuziti kanalu je i navazujici usek Dunaje v trase
Straubing-Vishofen, ktery ma 46 nedostatk(, které predstavuji vysoké riziko pro dopravu.
Tento usek by vSak mél byt v brzké dobé modernizovan kratkou prelozkou.

| pfes vySe uvedena negativa z hlediska hospodaiskych vysledku jednotlivych oblasti
Bavorska je zirejmé, ze uzemi kolem podél tohoto vodniho spojeni patii k vice
prosperujicim. Podobné prestoze doposud nebyla pfijata veskera podpurna opatfeni
predevsim v severni ¢asti kanalu, kanal a jeho bezprostiedni okoli se stavaji prirozenym
cilem odpocinku a rekreace.
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A .1.5 Vodni doprava ve Velké Britanii

Ve Velké Britanii je vodni doprava velmi tradicni dopravou, pfedevsim ve vztahu k obdobi
formu rekreace, ale v souvislosti s neustale rostoucimi naroky na mobilitu a omezenymi
moznostmi dalSiho extensivniho rozvoje dalniéni a Zelezni¢ni sité se dlouhodobé a cilené
vénuje pozornost i zvySeni podilu vodni dopravy na celkové délbé dopravni prace.
Vzhledem k ostrovnimu charakteru Velké Britanie je vSak stéZi najit mésto, které by mohlo
byt pfedstavitelem mést, ktera profitovala z rozvoje vnitrozemské vodni dopravy a na ni
navazujicich €innosti a sluzeb. Kromé Londyna, ktery ma pfili§ specificky charakter je
takovym méstem Manchester.

GREATER (VETSI) MANCHSTER

Oblast vétsiho Manchesteru produkuje pfes 42 miliard £ GVA (hrubé pfidané hodnoty), coz
je treti nejvétsi regionalni obrat v Anglii. Mistni obchodni obrat je v ramci Spojeného
kralovstvi druhy nejvétsi (po Londynu).

Podle posledniho scitani lidu (z roku 2011) byl Machester tfetim nejrychleji rostoucim
meéstem ve Velké Britanii s populaénim pfirGstkem 19% (od posledniho scitani v roce
2001) a vice nez pll milionem obyvatel. Je tedy cca o 30% vétSi nez druhé nejvétSi mésto
Brno, pfipadné Ostrava. V roce 2010 v oblasti Machesteru zaniklo 2640 firem a vzniklo
1960 novych. Manchester je s mofem spojen 36 mil dlouhym kanalem Manchester Ship
Canal a fekou Mersey. Ro¢né je kanalem pfepraveno cca 8 miliond tun zbozi.
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Tab. 27 Roc¢ni provoz pristavu Manchesteru 2011

Rocéni provoz pristavu Manchester (2011)

Tonaz (tisice tun)

ZbozZi Zahraniéni Domaci Celkovy
Import Export | VSe Import | Export | VSe provoz
Zkapalnény plyn 34 70 103 28 21 50 153
Ropa X X X X X X X
Ropné produkty 1011 2229 3241 | 233 232 465 | 3705
Ostatni kapaliny 441 1089 1531 | 51 100 151 1682
Kapaliny celkem 1486 3388 4874 | 312 353 665 | 5540
Rudy X 103 103 X X X 103
uhli 22 X 22 706 X 706 728
Zemé&délské produkty 48 X 48 12 X 12 60
Ostatni hmota 474 257 731 52 53 105 835
Pevna hmota celkem 544 360 904 770 53 823 1727
Pevna paliva 1067 2299 3366 | 967 253 1220 | 4586
Ostatni hmota 963 1450 2413 | 116 152 268 1681
Celkova preprava hmoty 2030 3749 5779 | 1083 405 1488 | 7266
Ocel a zelezo 4 34 38 X X X 38
Rizny naklad a kontejnery do 20" | 34 16 50 X 1 1 89
Ostatni razné 38 50 88 X 1 1 89
Preprava celkem 2068 3799 5867 | 1083 406 1488 | 7355
Tab. 28 Celkové statistiky provozu pristavu dle typua lodi
Provoz pristavu Manchester (celkovy pocet lodi, 2011)
Tankery Trajekty Kontejnerové lodi
, 1 5000 | 20000 1 5000 1 5000
Vytlak
- - - 100000 | — - 20000 100000 - -
4999 | 19999 | 99999 4999 | 19999 4999 | 19999
Pocet lodi 557 894 17 X X X X X X X
Ostatni lodi na pfepravu pevné hmoty Pfeprava osob Ostatni plavidla
1 5000 | 20000 1 5000 1 5000 | 0o
- - - 100000 | - - 20000 | nespecifikovano - - 00
4999 19999 | 99999 4999 19999 4999 19999
299 162 X X X X X 4 133 X X
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Tab. 29 Celkova prepravena tonaz (vyvoj v case)

Pristav Manchester — celkova pirepravena tonaz (vyvoj v ¢ase)

2001 2002 | 2003 | 2004 | 2005 |2006 |2007 |2008 |2009 |2010 | 2011

7879 | 6279 | 6088 | 6634 |7222 |8049 |8079 |7438 |6670 |7084 | 7355

Projekt Atlantic Gateway

Kanal a pfistav v Manchesteru patfi v Britanii mezi vzacné vyjimky, protoZe nebyl
znarodnén a do dnesni doby je v soukromém vlastnictvi. Sou€asny vlastnik kanalu, Peel
Holdings v roce 2011 oznamil plan investovat 50 miliard liber do rozvoje pfistavl v
Manchesteru a Liverpoolu a pfimofskych kanall, které je spojuiji.

Tento plan ma podporu mistnich autorit, jelikoz mezi jeho hlavni cile patfi odleh€eni mistni
pfetizené dalniéni siti, s jejiz omezenou kapacitou se pravidelné potykaji vnitrozemské
oblasti jako Leeds, Nottingham, aj. Celkové jen planovan rust v takové mife, ktera by
provoz kanalu méla zvysit z ro€nich cca 8 000 kontejnert az na 100 000 v roce 2030.

Jen v oblastech pfimo dostupnych kanalem a v blizkosti doku Clyde port je momentalné
k dispozici 12 ha prostoru vhodného pro developery a budouci investice. Podobnych
lokalit, kterych se planovana investice dotkne, jsou v oblasti vétS§iho Manchesteru desitky.

Dle této vize by v oblasti kolem kanall (Manchester, Liverpool) mély byt vytvofeny tisice
pracovnich pozic. Manchestersky kanal vede podél Trafford Park, jedné z nejvétSich
industrialnich zén v celé Evropé, kde sidli mnoho mezinarodnich firem, napf. Kelloggs
a Adidas. Prvnim modernim prodejcem, ktery zacal pfepravovat své zboZi timto kanalem,
se stal v roce 2007 supermarket Tesco. VeSkery import jihoamerickych, australskych
a kalifornskych vin uréenych pro spotfebu v Britanii je sméfovan do Liverpoolu a
Manchesteru, a lahvovan v Irlamu, ktery je od kanalu vzdalen méné nez 2 km. Odhadem je
kanalem tydné prepraveno 180 000 litrd vina, ¢imz je mistnim dalnicim odlehéeno o 50
nakladnich vozidel a mistnimu ovzdusi (dle propoctu firmy Tesco) o 80% emisi CO2. Kanal
téZz pouziva firma Shell UK, dopravuje jim pétinu objemu v3eho benzinu a nafty, ktery je
uréen pro spotfebu v UK.

Britanie, obecné a to v€etné Manchesteru i Liverpoolu patfi mezi nejzatizenéjsi oblasti
z hlediska dalniéni dopravy v Evropé. Pfetizenim dopravy a zacpami trpi i Leeds a
Sheffield — obé tato mésta se pfitom nachazi v oblasti, které by z rozSifeni kanalu a
posileni mimosilniéni dopravy profitovaly. Jiz v souCasnosti kanal vyuzivaji velké formy,
krom Tesca a Shellu také Adidas, Prince's a dal$i. Tento trend by planovana rekonstrukce
méla jesté posilit.
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Rozvoj regionu

Mésto v posledni dekadé dosahlo znaénych uspéchu, co se investic tyCe. Vice nez 2
miliardy liber byly investovany do obnovy centra po teroristickém utoku v roce 1996. Bank
of New York investovala v obdobi od roku 2006 zna¢nou &astku do rozvoje sluzeb a
finanénictvi v Manchesteru. V ramci Britanie se jednalo o nejvétsi investici tohoto typu
mimo Londyn. Mistni védecky park (Manchester Science Parks) je nerychleji rostouci
védeckou instituci ve Spojeném kralovstvi mimo spadovou oblast Londyna. Bylo téz
obnoveno mistni kongresové centrum (Manchester Central), jedno z nejvétSich v Britanii.

Greater Manchester je nejvétSim ekonomickym centrem UK mimo Londyn a s populaci 2,6
milionu obyvatel a pracovni silou 1,2 milionu obyvatel. V centru mésta nyni Zije pfes 20 000
lidi v porovnani s 1 000 v roce 1990. Jedna se o region s podprimérnou nezaméstnanosti
(2,9% oproti narodnimu prameéru 7,9% v roce 2011). Region je nadprimérné atraktivni pro
mladé lidi — 65% populace je mladsi nez 45 let, vyrazné mladSi v ramci regionu i oproti
narodnimu priiméru.

Ve spadové oblasti Manchesteru (okruh 50 mil) zije pfes 11 milion0 lidi, timto prostorem
téZ vede 25% v8ech britskych dalnic.

Obr. 37 Podil zaméstnanych v oborech s vysokymi naroky na kvalifikaci (dle
jednotlivych oblasti GB)

Ceny nemovitosti v Machesteru jiz pfes dvacet let kontinualné rostou navzdory nedavnému
poklesu ve vétsiné zemé a stagnaci i v nejbohat$im, jihovychodnim regionu zemé. Investofi
a realitni kancelafe opakované vyzdvihuji Manchester jako idealni oblast pro investovani
do nemovitosti.

Manchester ma vysoce nadpramérné procento vysoce kvalifikovanych zaméstnanci
pracujicich v oborech s vysokymi naroky na vzdélani a kvalifikaci zaméstnancu. Tato
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tendence je spole¢na pristavnim industrialnim méstim a napf. také regionu Tyne & Wear
City, také pfimo propojeného s mofem umélym kanalem.

Soucasné plany

Rozvoj kontaktl a ekonomiky, otevirani se zejména smérem Kk rychle se rozvijejici
ekonomice Ciny. Mezi zajmové oblasti, které jsou podporovany mistni administrativou,
patfi grafen, superpocitace, biotechnologie a zdravotnictvi. Investice jsou planované
v oblasti Corridor Manchester. Tato lokalita v centru Manchesteru o rozloze 243 hektaru je
pracovistém 55 000 zaméstnancu, pétiny veSkeré pracovni sily Manchesteru. Generuje 2,8
miliardy liber, v sou€asnosti 22,5% mistniho GVA. Pfedpokladané zahrani¢ni investice v
této oblasti v blizké budoucnosti jsou 2,5 miliardy liber, cilem je dosahnout 4,8 miliard liber
GVA a prostoru pro 77 000 zaméstnanct do roku 2020. Iniciativy jako Framework for
Innovation and Research in MediaCityUK (FIRM) se snazi napojit mistni firmy a
akademicky svét, k budoucimu rozvoji ma vyrazné pfispét mistni univerzita (University of
Manchester), zejména diky urychlené aplikaci nejnovéjSich technologii a vyrobnich
procesu v praxi.

Mezi potencialnimi sektory rozvoje patfi vyroba kvantovych teCek (quantum dot) a
zpracovani jaderného odpadu. Aby se Manchester mohl rozvijet podle pland, je zapotfebi
provést urcité strukturalni a organizacni zmény. V této oblasti plsobi organizace The
Business Growth Hub, ktera se snazi koordinovat zdroje vefejného a soukromého sektoru,
poskytovat vefejnosti informace, které jsou jinak jen obtizné dostupné a tim podporovat
mistni podnikatelstvi a vznik novych firem.

V souvislosti s vlivem na budouci rust je ve vefejné dostupnych zdrojich ¢astéji zmifiovano
letisté v Manchesteru (nejvétsi v Anglii mimo spadovou oblast Londyna) a mistni mohutny
vlakovy koridor. VétSina zmifiovanych projektd a investic se zda byt cilena na centrum
mésta a navazana spiSe na zelezniCni, nez lodni dopravu, pfestoze ta je zjevné patefi
tradiéniho primyslu a energetiky mésta.

Klicovi partneri

Manchester Digital Development Agency (MDDA, http://www.manchesterdda.com/,
Manchesterska agentura elektronického rozvoje) koordinuje elektronickou strategii regionu
mésta Manchester a podporuje mistni rist, zejména v oblastech obchodu, vzdélavani
jednotlived, firem i organizaci v oblasti digitalnich technologii, rozvoj a inovaci v ramci
mésta v souladu s nejnovéjSimi trendy (Smart City). MDDA spada pod radu mésta
Manchesteru, je financovana z vefejnych prostfedkld a fondd EU a je ¢lenem AGMA,
Asociace Sprav oblasti vétSiho Manchesteru (Association of Greater Manchester
Authorities).
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Obr. 38 Vyvoj jednotlivych ekonomickych sektorl v oblasti
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sv v

nezaméstnanosti (na Obr. 39 srovnani s Birminghamem) a také jako jedno z mala mést v
Britanii pozitivni pomér vnitrostatni migrace (vice lidi se v ramci UK stéhuje do
Manchesteru nez z Manchesteru, napf. v Birminghamu je situace opacna).

Obr. 39 Nezaméstnanost dle jednotlivych okrsku
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Velka Britanie — shrnuti

Vzhledem k ostrovnimu charakteru Velké Britanie je stézi najit mésto, které by mohlo byt
pfedstavitelem mést, ktera profitovala z rozvoje vnitrozemské vodni dopravy a na ni
navazujicich Cinnosti a sluzeb. Kromé Londyna, ktery ma pfili§ specificky charakter je
takovym méstem Manchester, pfipadné cela oblast tzv. Greater Manchester. Greater
Manchester je nejvétsim ekonomickym centrem UK mimo Londyn a s populaci 2,6 milionu
obyvatel a pracovni silou 1,2 milionu obyvatel. Jedna se o region s podpriamérnou
nezaméstnanosti (2,9% oproti narodnimu priméru 7,9% vroce 2011). Region je
nadpramérné atraktivni pro mladé lidi — 65% populace je mladsi nez 45 let, vyrazné
mladsi v ramci regionu i oproti narodnimu praméru.

Manchester je s mofem spojen 36 mil dlouhym kanalem Manchester Ship Canal a fekou
Mersey. Ro¢né je kanalem pfepraveno cca 8 milionll tun zbozi. Soukromy vlastnik kanalu
oznamil plan investovat 50 miliard liber do rozvoje pfistavd v Manchesteru a Liverpoolu a
pfimofskych kanald, které je spojuji. Celkové je planovan narlst pfepravy z ro¢nich cca 8
000 kontejnert az na 100 000 v roce 2030. Dle této vize by v oblasti kolem kanall
(Manchester, Liverpool) mély byt vytvoreny tisice pracovnich pozic.

Oblast vétsiho Manchesteru produkuje pies 42 miliard £ GVA (hrubé pridané
hodnoty), coz je treti nejvétsi regionalni obrat v Anglii. Manchester ma vysoce
nadpriimérné procento vysoce kvalifikovanych zameéstnancl pracujicich v oborech s
vysokymi naroky na vzdélani a kvalifikaci zaméstnancl. Tato tendence je spolecna
pfistavnim industrialnim méstim a napf. také regionu Tyne & Wear City, také pfimo
propojeného s mofem umélym kanalem. Mezi zajmové oblasti, které jsou podporovany
mistni administrativou, patfi grafen, superpocitaCe, biotechnologie a zdravotnictvi. Mezi
potencialnimi sektory rozvoje patfi vyroba kvantovych te€ek (quantum dot) a zpracovani
jaderného odpadu.

V oblasti strukturalni a organizacni zmén rozvoje Manchesteru pulsobi organizace The
Business Growth Hub, ktera se snazi koordinovat zdroje vefejného a soukromého sektoru,
poskytovat vefejnosti informace, které jsou jinak jen obtizné dostupné a tim podporovat
mistni podnikatelstvi a vznik novych firem. Dulezitou roli v dalSim rozvoji Manchesteru
ma také Manchesterska agentura elektronického rozvoje, ktera koordinuje
elektronickou strategii regionu mésta Manchester a podporuje mistni rast, zejména v
oblastech obchodu, vzdélavani jednotliveld, firem i organizaci v oblasti digitalnich
technologii, rozvoj a inovaci v ramci mésta v souladu s nejnovéjSimi trendy (Smart City).
MDDA spada pod radu mésta Manchesteru, je financovana z verejnych prostredki a
fondu EU.
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A.1.6 Vodni doprava ve Slovenské republice
Sirsi souvislosti

Pfes Slovensko prochazeji ve vztahu k vnitrozemské vodni dopravé trasy dvou dopravnich
koridoru. Koridoru €. VII — Dunaj a vetvy, a koridory €. IV a V — Vah. Velky vyznam pro SR
ma hlavné pfistup k vodni magistrale Ryn — Mohan — Dunaj, ktera spojuje Severni more
s Cernym mofem. Ze strany EU je vnitrozemska vodni trasa, tj. Ryn — Mohan — Dunaj,
zafazena jako priorita €.18. Rozhodujicim cilem této priority je plna splavnost této vyznamné
vodni cesty tak, aby plavidly bylo mozné pfepravit minimalné jednorazovou skupinu zbozi od
Severniho mofe do Cerného mofe o minimalni hmotnosti 3.000 tun.

Pravni ramec

Provozovani arozvoj vefejnych pfistavik SR se fadi podle zakona ¢&. 338/2000
Z. z. o vnitrozemské plavbé a o zméné a doplnéni nékterych zakonl ve znéni pozdéjSich
pfedpist (dale jen ,zakon &. 338/2000 Z. z.“). Zakon €. 338/2000 Z. z. urCuje podminky
vnitrozemské plavby, prava a povinnosti subjektll zi¢astnénych na vnitrozemské plavbé,
podminky podnikani ve vodni dopravé, podminky regulace trhu ve vodni dopraveé, plsobeni
organu statni spravy a statniho dozoru, klasifikace a zpUsobilost plavidel, prava a povinnosti
Clend posadky plavidla, vySetfovani plavebnich nehod a sankce za poruSeni zakona
€. 500/2007 Z. z., kterym se méni a doplfiuje zakon &. 338/2000 Z. z. Tento pravni predpis
definuje zpusob zalozeni, ucel zalozeni, pravni poméry a ulohy spravca vefejnych pristava
ve Slovenské republice.

Klicové subjekty a jejich ¢innosti

Vodni cesty a pristavy jsou ve spravé vice subjektl, ktefi svoji Cinnosti zabezpeduji
provozovani vodni dopravy na vodnich cestach vramci Uzemi Slovenska a jeji budouci
rozvoj.

Slovenska plavba a pristavy a.s. (dale jen SPaP a.s.) je dominantni spole€nosti v oblasti
pfepravy, pfekladu a skladovani zboZi a spediCnich sluzeb, ale také oprav, rekonstrukce
a stavby plavidel na uzemi Slovenské republiky. Poskytuje logistické sluzby spojené
s pfepravou zbozi vSeho druhu na Dunaji ana celé siti evropskych vodnich cest mezi
Severnim a Cernym morem.
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SPaP a.s. je pfimo napojena na:

Zelezniéni dopravu
Silniéni dopravu (dalni¢ni obchvat)
Interni produktovod z rafinérie Slovnaft.

Organem statniho odborného dozoru ve vnitrozemské plavbé je Statna plavebna sprava
(SPS), ktera je narodni autoritou v oblasti plavebni bezpe&nosti. Ve smyslu zakona Statni
plavebni sprava vykonava fadu Cinnosti, mezi které patfi:

vykonavani statniho odborného dozoru nad spravou a udrzbou vodnich cest
a pristavl a provozovani plavidel na vodnich cestach a v pristavech

vydavani souhlasu na vystavbu vodnich cest a pfistavu

vydavani zavaznych stanovisek v uzemnich planovacich cinnostech, pokud jde
o umisténi pfistavl a staveb, které jsou soucasti vodni cesty

ur¢ovani podminek provozovani plavidel na vodnich cestach a v pristavech.

Spole¢nost Verejné pristavy, a. s. (dale jen ,VP a.s.”) byla zalozena 21. 1. 2008. Ze
zakona by VP a.s. jako spravce vefejnych pfistavl v SR méla zajistit:

pfipravu a realizaci vystavby vefejnych pfistavd spolu se zpracovavanim
kratkodobych a dlouhodobych koncepci jejich rozvoje

zabezpeceni provozu, evidence, udrzby a opravy objektll a zafizeni v Uzemnich
obvodech vefejnych pfistavu

pronajimani pozemku v Uzemnich obvodech, vefejnych pfistavech a dalSich Cinnosti,
které bezprostfedné souviseji s nakladanim majetku v uzemnich obvodech vefejnych
pristavi

vybirani uhrad za pouzivani vefejnych pfistavu.

DalS$im subjektem je Agentura rozvoja vodnej dopravy, ktera je financovana pFimo
z rozpoctu Slovenské republiky prostfednictvim kapitoly ministerstva.

Agentura:

zabezpecCuje rozvoj a modernizaci vodnich cest v souladu se schvalenou dopravni
politikou

zabezpeCuje pfipravu a realizaci vystavby a rekonstrukci soucasti vodnich cest
a dalSich staveb potfebnych na provozovani vodni dopravy na vodnich cestach, na
jejich spravu a udrzbu a obstarani dalSiho majetku potfebného na spravu a udrzbu
vodnich cest

zabezpecuje podklady na zpracovani koncepci v oblasti sledovanych vodnich cest a
vyhledové sledovanych vodnich cest po vzajemné dohodé se spravcem vodniho toku
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e zabezpecluje propagaci vodni dopravy

e koordinuje a zabezpecluje opravy, rekonstrukce a modernizace soucasti vodni cesty

e realizuje pilotni projekty rozvoje intermodalnich dopravnich os

e podili se na vyvoji a implementaci novych technologii a provozovani systému pro
vodni cesty

Na zakladé zakona €. 338/2000 Z. z. o vnitrozemské plavbé a o0 zméné a doplnéni nékterych
zakonu ve znéni pozdéjSich predpisu, je Uzemi vefejnych pfistavi vymezeno na toku feky
Dunaj v pfistavech Bratislava, Koméarno a Sturovo.

PRISTAV BRATISLAVA

Uzemi vefejného pristavu Bratislava tvofi oba dva bfehy Dunaje v tseku rkm 1 871,350 az
rkm 1 862,000 a na né navazujici pfistavni bazény. Pfistav je pfimo napojeny na zZelezni¢ni
dopravu (koridory C — E 63 a C — E 61), silni¢ni dopravu (TEN-T koridor IV a koridor V) a
interni produktovod z rafinérie Slovnaft. Letisté¢ M.R. Stefanika Bratislava je vzdaleno od
pfistavu 7 km. Unikatni poloha pfistavu Bratislava s dalni¢nim napojenim Sirokého zazemi
nejenom na Slovensku, ale také v sousedni Ceské republice, Madarsku a Rakousku
predurc€uji bratislavsky pfistav na to, aby sehral dllezitou ulohu pfi vyméné zbozi vSemi
sméry. Pfistav Bratislava je jedinym pfistavem na Dunaji na Slovensku, ktery disponuje
moznosti prekladu tézkych a nadrozmérnych kust do maximalni hmotnosti 560 tun.

Pristav se sklada ze starého bazénu, severniho a jizniho bazénu, bazénu Palenisko
a nabreznich prekladnych hran od mostu Apollo po Pristavny most. Jeho soucasti jsou
pfistavné plochy vybavené jefaby s rdznou kapacitou a nosnosti. Soucasna optimalni
technicka kapacita bratislavského pfistavu je 5 milion0 tun ro¢né.

Areadl pfistavu se rozprostira na ploSe cca 205 ha, z toho vodni plochy zabiraji cca 48 ha.
Uzemni rezerva pro dali rozvoj pfistavu ma rozlohu cca 30 ha. K dispozici je pro Gdely
skladovani 20 583 m? krytych ploch, 75 335 m? volnych skladek, 4600 m? vefejny sklad
a 10 000 m? k nému pilehlé oteviené skladky.

Soucasny bratislavsky pfistav ma kromé hospodaisko-dopravni i funkci ochrannou
(v pfipadé vysoké vody, zamrazy, ledovych jevl apod. na Dunaiji) — musi poskytnout utocisté
plavidlim nachazejicim se v tomto Useku feky a dal$i z toho vyplyvajici sluzby a €innosti.
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Obr. 40 Pristav Bratislava

Sluzby v bratislavském pristavu

Soucasna funkce a technologie pFistavu zabezpecluje prekladku pro tuzemské a zahrani¢ni
obchodni prepravy spolecnosti. Technologicky muaze bratislavsky pfistav poskytnout
nasledovné druhy prekladek:

Silnice-voda

Voda-silnice

Zeleznice-voda

Voda-Zeleznice.

Na severni hrané Severniho bazénu Zimniho pfistavu je soustfedéna prekladka nejvétsich
objemu hromadnych sypanych substratd (Zelezna ruda a hnojiva). Vzhledem na roc¢ni
objemy téchto komodit je tato Cast pfistavu kapacitné nejvice vytizena.

V souCasnosti se jesté stale nachazi na biehu Dunaje (rkm 1865,5 — 1866,2) na jeho volném
toku prekladisté mineralnich oleji na pfimou pfekladku ropnych latek ze Slovnaftu do
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plavidel a naopak. Nevyhodou tohoto prekladisté je jeho umisténi na volném toku Dunaje, co
v soucasnosti neodpovida bezpeénostnim a environmentalnim predpistim.

Skladba zbozi prochazejiciho pristavem Bratislava

Ve v8eobecnosti mohou byt dosavadni prekladky v Bratislavském pfistavu rozdélené na dvé
skupiny:

e Zbozi, které tvofi stalou slozku prekladu (hromadné substraty rudy, uhli/koks,
aglorudy, pelety, uméla hnojiva).

e Zbozi obCasné, sezoénni, respektive nahodné - sezéonnost mize byt v ramci jediného
roku nebo v ramci urcitého obdobi (tézké kusy, zemédélské produkty, obiloviny,
sypké zbozi, kontejnery).

V soucéasnosti Pfistav Bratislava zabezpec€uje nasledujici pfeklady zbozi podle zakladniho
Clenéni pro charakter vodni dopravy:

e Preklad hromadného zbozi

e Pfeklad kusového zbozi

e Preklad tekutého zbozi

e Preklad tézkého a nadrozmérného zbozi

e Poloha Ro-Ro (naloZeni a vyloZeni po vlastni ose)

Hromadné a tekuté zbozi

NejCastéjSimi dopravovanymi komoditami v segmentu hromadného zbozZi jsou uméla hnojiva
vSech druhu. Nasleduje volné lozeny cement, zemédélské produkty (obili, hrach, slunecnice,
Sroty, krmné smeésky), uhli, koks, Zelezna ruda a rudné koncentraty, Stérk, kamen a pisek.
Prepravy téchto produktl se v zavislosti od typl zbozi a pozadavkl zakaznika uskute€huji
v otevienych &lunech, ve Clunech s krytym loZznym prostorem, pfipadné v ficnich motorovych
Clunech.

Kusové, tézké a nadrozmérné zbozi

Nejcastéji dopravované komodity z kategorie kusového zbozi jsou ocelové polotvary (svitky,
profily, plechy az do hmotnosti 25 tun), rdzné odlitky barevnych kovl, paletizované
a pytlované zbozi (polypropylén, soda, cukr, ryZe atd.), dfevo, fezivo a mramorové bloky.
Objemy plavidel, které realizuji prepravy téchto materiall se pohybuji od 1000 m*® do
2500 m® pfi krytych plavidlech a aZ do 3000 m® pfi otevienych plavidlech. PFi prepravé
tézkého a nadrozmérného zbozi poskytuje SPaP sluzby podle specifickych pozadavku
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zakaznika. Prepravuje nadrozmérné a tézké kusy az do hmotnosti 1000 tun, automobily,
kamiony, zemédélské stroje, 20-stopové (TEU) a 40-stopové kontejnery. Na prepravu se
pouzivaji zejména oteviené Cluny, Cluny s krytym loZnim prostorem, fi¢ni motorové lodé
nebo plavidla Ro-Ro. Standardni plavidlo typu DE llb ma pfi pfepravé kontejnert kapacitu
63 TEU.

Horizontalni technologii dokaze pfistav za sménu nalozit nebo vylozit 400 a vice osobnich
automobilt. Po vodni cesté osobni automobily a jiné zbozi pfepravuji specializované jedno
a vice palubni RO-RO ¢luny plavebnich spole€nosti.

Kontejnerovy terminal pfistavu Bratislava ma pfimé Zelezni¢ni spojeni kyvadlovymii
kontejnerovymi vlaky Bratislava — Mélnik, Bratislava - Bremerhaven a Bratislava — Budapest.

Kontejnerovy terminal zabezpecuje:

Preklad kontejnert fadu ISO | C-A,
Prepravu zeleznice — silnice — voda,
Skladovani a pronajem volnych skladek,
Soustfedéni kontejneru,

Odvoz kontejneru k odbérateli,

Kontrolu, opravy a udrzby kontejnera,
Suché ¢isténé kontejneru.

Skladovani v pfistavu Bratislava umozfiuje skladovani raznych druhG zbozi véetné
navazujicich sluzeb pojidténi, celni deklarace, spedinich sluzeb a Skaly doplikovych sluzeb.

Prekladisté hutnich materialti Feroservis s.r.o, Bratislava

Aredl spoleénosti se rozklada na plose 43 508 m? v prostoru bratislavského pristavu
v bazénu Paélenisko. Spole¢nost poskytuje sluzby v oblasti pfekladu a skladovani zbozi.
Kryta hala disponuje plochou 26 000 m?. Cista skladova plocha z toho zabira 22 000 m?
a unosnosti podlahy 30 t/m?. Skladovaci kapacita predstavuje 60-tisic tun hutného materialu.
V halach se nachazi deset jedno nosnikovych jefabl s magneto reverznim vybavenim, Sest
jefabl s nosnosti 12,5 tuny, jeden s nosnosti 25 tun a jeden s nosnosti 32,5 tuny.

Feroservis zabezpecuje ficni pfepravy z riznych pfistavli na vodni cesté Ryn-Mohan-Dunaj.
Poskytuje také Zelezni¢ni pfepravy just-in-time z Bratislavy do destinaci v Rakousku, Polsku,
Némecku a v Ceské republice v nepretrzitém provozu. Moderni fidici a informaéni systém
umoznuje evidenci pohybu a ulozeni zbozi od jednoho pfijmu az po vyskladnéni a zaslani
pozadovanych informaci obchodnimu partnerovi elektronickou formou.
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Servis plavidel

Servis plavidel v pfistavu Bratislava je zabezpelen spolecnosti Lodenica s.r.o., ktera je
stoprocentni dcefinou spole€nosti Slovenska plavba a pfistavy a.s.. V modernich lodafskych
halach s pfislusnym technickym zazemim spole¢nost v plném rozsahu zabezpecuje
generalni opravy, modernizace, rekonstrukce, prestavby plavidel a opravy hfidelového
vedeni do délky 10 metrd a hmotnosti 6 tun. Spole¢nost také vykonava opravy vodnich vrtuli,
kormidelniho zafizeni, strojnich zafizeni, lodnich motorl a C&erpadel. Opravuje kotevni,
vyvazovaci a dalSi lodni zafizeni. Navafenim a zarovym stfikanim ocele, bronzem
a nerezové ocele renovuje soucastky. Zaobira se stavbou novych nakladnich lodi, tankovych
a osobnich plavidel, plavajicich restauraci, botelt a hausbétd.

Kapacity Pristavu Bratislava

V letech 1985-1990 po pfiblizné zdvojnasobeni rozlohy i kapacity souvisejicim se
zprovoznénim pristavu Palenisko, vzrostly vykony bratislavského pfistavu z 2 mil. tun na
4 mil. tun ro¢né. V mimoradnych pfipadech dosahoval ro¢ni vykon az pfes 5 mil. tun. Tento
udaj nepfedstavuje jen Cistou prekladku zbozi plavidlo — Zeleznice/silnice, ale zahrnuje také
manipulaci se zbozim (tzn. tunooperace) vramci pfistavu v meziskladkach. V pfistavu
Bratislava tato polozka bé&ézné nepfedstavuje vice jak 10 % z celkového Cistého pfekladu.

Vykony bratislavského pristavu
Prepravni a prekladové vykony
Jako obchodni (komeréni) bratislavsky pfistav funguje kontinualné a nepferuSované uz pres
100 let. Jeho celkové prekladkové vykony za vybrané roky od roku 1980 (tehdy pfi existenci

jen Zimniho pfistavu) az do roku 2005 jsou uvedené v Tab. 30).

Tab. 30 Prekladkové vykony SPaP pres bratislavsky pristav (pfehled za vybrané
roky, hodnoty jsou v tis. tunach)

Rok 1980 | 1983 | 1986 | 1989 | 1991 | 1995 | 1999 | 2000 | 2005
Vyvoz 1233 | 1289 | 1377 | 1618 | 1230 | 1402 | 2438 |2695 | 1490
Dovoz 658 3299 | 4003 | 2908 |439 154 67 936 64

Celkem 1891 | 4588 | 5380 |4526 | 1669 | 1556 | 2505 | 3631 | 1554

Pozn.: V roce 1992 byla uvedena do provozu vodni cesty Dunaj-Mohan-Ryn

Zdroj: Statistické roéenky Dunajskej komisie za roky 1980 — 1999, roéné vykony SPaP a.s. (Pristav Bratislava) za
roky 2000-2005
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Prekladka kontejnera

Prekladka kontejnert v bratislavském pfistavu dosahla v roce 2005 objemu 28 000TEU
a pfesahla 50% potencialni kapacity tohoto prekladisté. Celkovy vykonny potencial v pfistavu
Bratislava je 50 000 TEU ro¢né. Na porovnani: v roce 2007 se v pfistavu Viden — Freudenau
otevrel kontejnerovy terminal s kapacitou 400 000 TEU roc¢né (do té doby byla jeho kapacita
225 000 TEU roc¢né).

Z tohoto porovnani v otazce moderni pfepravni sluzby, jakou je preprava kontejnerq,
vyplyva, Ze v pfipadé pozadavku zachovani konkurenéni schopnosti napf. s pfistavem Viden
bude nutné soucasnou vykonnou nabidku v pfipadé kontejnert bratislavského pfistavu
znasobit (o celou Fadovou jednotku).

Vykony - shrnuti

Vykony Pristavu Bratislava uz v minulosti v nékterych letech pfekonaly vybudovanou
kapacitu, ktera je dil¢imi modernizacemi dale zvySovana. Je pfedpoklad, Zze v budoucnosti
pfi celkovém oCekavaném trendu narustu pfepravy na celém toku Dunaje, pfijde k novému
nartstu také v pfistavu Bratislava. Potencialni rozvoj pfistavu byl variantné ovéfen
urbanistickou studii.

Zakladni sméry dopravy

Zakladni smérové déleni dopravy z/do pfistavu Bratislava je vzhledem na polohu Bratislavy
na Dunaiji déleno na relace:

e horni Dunaj (Rakousko, Némecko (navazné prfes kanal Dunaj—-Mohan a feku Mohan
na Ryn do Holandska a Belgie — tzv. pfistavy ARA tj. Amsterdam, Rotterdam a
Antverpy). Plavidla SPaP pravidelné plavou prfevazné do dunajskych pfistavl
Rakouska a Némecka. Smérem na Mohan a Ryn jsou plavby vzacnéjsi. Pfistavy ARA
jsou navstévované také slovenskymi partikularnimi dopravci

e dolni Dunaj (Madarsko, Chorvatsko, Srbsko, Rumunsku, Bulharsko, Ukrajina).
Plavidla kon¢i zpravidla nadale v pfistavu Kilija. Smér pfes kanal Cerna Voda —
Konstanca se v soucasnosti plavidly SPaP nevyuziva mimo jiné z divodu vysokych
plavebnich poplatk(l (kanal nema charakter mezinarodni feky).

Klicové komodity z hlediska objemu

Jako pfiklad je v nasledujici Tab. 31 uvedena skladba komodit pfeloZzenych v pfistavu
Bratislava za rok 2005 v tis. tun (dovoz a vyvoz):

Ceskd Republika — Reditelstvi vodnich cest CR HBH Projekt spol. s r.o. 94 /252



Vyhledavaci studie infrastruktury vodnich cest
Analyza hospodarského potencialu dopravniho koridoru Dunaj — Odra — Labe

Tab. 31 Skladba komodit prelozenych v pristavu Bratislava za rok 2005 v tis. tun
(dovoz a vyvoz)

1. 1 ] o) 1 1R 15,2
2. OVOCE @ ZEIBNING. ... et 19,8
3. Semena olejnin, rostlinné oleje, tUKY.......ccoooiiiiiiiii 111.,5
4. i [T 7= P 25,7
5. Pramysiné suroviny Kromeé rudy.........coooooeiiiiiiiiiiiiiic e, 45,8
6. Z1EZNA TUAA 8 IOt oo, 698,4
7. PEVNE PAIIVO ..ottt et e e e e e e neeennnaes 8,6
8. ROPNE Produkly, PIYN ...t aaaees 612,8
9. Stavebniny, vapno, cement, sklo, keram. Ostatni mineraly............................ 7,6
10 00O 2,0
11 Stroje, dOPravni ZaFiZENI. ... ... 1,0
12 RUZNE NOLOVE VYTODKY......oviiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee ettt e eeees 4,2

(0= 11 o 1 1553,6

Pfi porovnani s po¢tem polozek, které se oficialné uvadeéji jako komodity, které se v pfistavu
Bratislava mohou bézné prekladat je zfejmé, ze nékteré z nich se béhem roku 2005 vibec
nevyskytly. Skladba komodit, které neprfedstavuji objemové velké mnozstvi (fadové
desetitisice tun) se v pribéhu jednotlivych let méni. Mohou byt sezénni, jak v ramci rocni
prekladky, tak v ramci dlouhodobégjSiho obdobi nékolika let az desetileti.

Pfikladem takové zmény jsou obiloviny a potravinové komodity:

e vosmdesatych letech se v bratislavském pfistavu obiloviny vibec nepfekladaly
a potraviny predstavovaly malou objemovou polozku (fadoveé 10 tisic tun/ro¢né)

e v 90. letech se objevily i obiloviny jako komodita a potravinové komodity vzrostly
objemové o cely fad vySe (pfes 100-tisic tun/rocné).

Tento trend je zachovany az do soucasnosti. Na zakladé této skuteCnosti je mozno
pfedpokladat, Ze v budoucnosti se mohou objevit dalsi komodity z puvodni nabidky nebo
i nové, na které by mél byt bratislavsky pFistav pfipraveny. A to jak z oblasti manipulaéni
technologie prekladu, tak i prostorové.

Pozadavky na moderni evropsky pristav

Pfi hodnoceni moderniho evropského pfistavu s mezinarodnim vyznamem, resp. urceni
kritérii jeho kvality a zodpovézeni pozadavkim moderni dopravy a pfepravy je mozné
vychazet zdefinici AGN — Dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach
mezinarodniho vyznamu. V ramci vyb&ru mezinarodnich vyznamnych vodnich cest AGN
definuje podminky pro vybér evropskych pfistavl mezinarodniho vyznamu (co v podstaté
muze poslouzit také jako kritérium pro vystavbu novych pfistavl nebo jejich rozsifovani).
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Kategorii mezinarodnich pfistavu tvofi pfistavy splfujici nasledujici pozadavky:

e leZi na vodni cesté mezinarodniho vyznamu

® jsou napojené na mezinarodni vyznamné silniéni a Zzelezni¢ni trasy zafazené do AGR
resp. AGC

e disponuji pfekladkovym vybavenim a zafizenimi s kapacitou nejméné 500 tis. tun/rok

e umozni prekladku velkych kontejnerd ISO a jinych standardnich nakladovych
jednotek s vyjimkou pfistavll Uzce specializovanych na hromadny naklad

e poskytuji ochranu plavidlim v pfipadé nepfiznivych plavebnich podminek

e  maji vytvofené zazemi na bézné opravy plavidel, zasobovani posadek a lodi, celni
a obchodni operace v mezinarodni pfepravé

e umozAuji vytvareni tylovych pfistavnich logistickych center a primyslovych zén.

Na zakladé téchto pozadavki a souCasnych parametrl pristav Bratislava splfiuje uz
v souCasnosti podminku na zafazeni do této kategorie a je tak akceptovany doma
i v zahranici.

Budoucnost pristavu Bratislava

Prognozy prepravy zbozi predstavuji v oblasti Bratislavy dostateCnou perspektivu vodni
dopravy v blizkém i vzdalenégjSim Casovém horizontu. Toto zbozi bude nutné navazné
logisticky a spedic¢né zpracovat v mistech jejich prekladky (tj. v pfistavech) na pozemni druhy
dopravy. To vyZaduje, aby byl také bratislavsky pfistav kapacitné i technologicky pfipraveny
na tento rust a nabidl adekvatni sluzby a tarifni ceny pro potencionalni pfepravce. Zaroven
musi byt technologicky tak vybaveny, aby dopravce mohl nabidnout optimalni tarify
a minimalni ¢asovou naro¢nost na odbaveni zbozi. Vyznamnym faktem je skute€nost, Ze
Bratislavsky pfistav obsluhuje $irokou spadovou oblast sousednich &asti Cech, Polska a
Ukrajiny. Proudy zboZi ztéchto a do téchto zemi tradicné znamenaly vyrazny podil na
vykonech pfistavu. Také do budoucna se ocekava jejich narust v absolutnich objemech.
Z toho jednoznacné vyplyva, Ze je potieba v pfistavu Bratislava zajistit maximalni kapacitni
vyuziti existujicich pfekladnich hran a budovani novych pFekladnich hran tak, aby byl
poskytnuty prostor na o¢ekavané zvySeni kapacit prekladky pfistavu.

Perspektivni rozSifeni kapacity doplnéné o novy areal pfistavu v pfipadé potfeby v budoucnu
umozni doplnéni infrastruktury o vybrané sluzby nebo moderni technologie pfedevdim pro
potfeby kombinované prepravy a prekladky nebezpecného zbozi nebo dalsi druhy
z nynéjSiho sortimentu zboZzi, které vyZaduje doplnhkové skladistni sluzby.

Jde napfiklad o tyto sluzby nebo technicko-technologické vybaveni, které v soucasnosti
v pristavu Bratislava nejsou:

e Volna celni zéna
e Skladova sila na obili
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e Zivo&idné krmivo

e Hnojiva

e Cement

e  Specializované terminaly na obili, uhli atd.

e  Skladové nadrze a vykonna Cerpadla na:
o Ropu
o Zemni plyn

e  Sklady na nebezpecéné zbozi

e Stohovace dfevéného feziva

e Zafizeni na preklad papiru

e Poloha RO - RO pro zelezni¢ni vagony.

Nékteré tyto sluzby se v pfistavu Bratislava vykonavaji jen se splnénim zakladnich
bezpecnostnich parametrt a s pouzitim bézného (nikoliv specializovaného) zafizeni.

Bratislavsky pfistav, v obecné roviné i pfistav T.T.T zminény nizZe, pfedstavuje zajimavou a
hlavné ekologickou moznost propojeni stfedni Evropy s Dalnym vychodem (asijskymi
pfistavy) vodni cestou pfes rumunsky pfistav Konstanca. Nasledujici tabulka uvadi ¢asové
porovnani délky plavby z pfistava Bratislava a Viden vriznych moznych trasach.
Z pfislusnych hodnot je zfejmy dopravni potencial Prfistavu Bratislava v navaznosti na
Bratislavu jako kfizovatku multimodalnich dopravnich koridoru.

Tab. 32 Spojeni stiedni Evropy a Asie vodni cestou

Dni Dni
z Do Pres plavby Y4 Do Pres lavb
celkem p y
Hlavni trasa Dil¢i useky
Vider Sanghaj | Rotterdam 33 Viden Rotterd?m Ryn-Mo’han:Dunal 8
Rotterdam Sanghaj Suezsky praplav 25
Viden Sanghaj | Constanta 28 Viden Constar_mta Dunaj —’Cernne more 5
Constanca Sanghaj Suezsky pruplav 23
. & . Bratislava Rotterdam Ryn-Mohan-Dunaj 9
Bratislava | Sanghaj | Rotterdam 34
gnal Rotterdam Sanghaj Suezsky praplav 25
. & . Bratislava Constanta Dunaj — Cerné more 4
Bratislava | Sanghaj | Constanta 27
ghal Constanca Sanghaj Suezsky pruplav 23

Zdroj: HBH Projekt, Data Hapag Lloyd, Port Authorities Via Donau, SPaP Bratislava.

PRISTAV KOMARNO

Pristav Komarno je druhy nejdulezitéjSi pfistav na Slovensku. Jedna se o vefejny pfistav
vyuzivany na prekladku zbozi mezi Zelezniéni, silnicni a vodni dopravou pfimo nebo
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s meziskladovanim. Konceplné, technologicky a strukturalné je pfistav Komarno
vybudovany na pfekladku hromadnych volné lozenych substratd. Jeho lokalizace je ¢aste¢né
na biehu feky a ¢astecné ve spoleCném bazénu pfistavu a lodénic. Areal pfistavu ¢lenény na
zapadni a vychodni ¢ast se rozklada na plode vice jak 20 ha, av8ak na relativné uzkém
teritoriu v blizkosti centra mésta a obytného sidlisté.

Od pristavu v Bratislavé je vzdaleny 100 km po proudu, situovany na Ffi¢nim kilometru 1770.
V souc€asnosti neni tak vyznamny jako pfistav v Bratislavé, ale v budoucnosti po ukonceni
vystavby vodni cesty Vah, ma pfistav Komarno perspektivu stat se dulezitym logistickym
stfediskem pro zbozi smérujici z Dunaje na Vah a po této vodni cesté dale do primyslovych
z6n stfedniho a severniho Slovenska.

Uzemi vefejného pristavu Komarno je vymezené na levém biehu Dunaje po levy okraj
plavebni drahy kolmo ku bfehu v r. km 1770,0 -1762,0.

Obr. 41 Pristav Komarno
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Zakladni charakteristiky pristavu Komarno

Celkova rozloha pristavu Komarno je 64,3 ha. Délka pfistavnich hran 3000 m. Je vyuzivan
jako zimni pfistav s Zelezni¢nim napojenim. Vzdalenost od dalnice E75/E60/M1 (9km),
rozloha krytych skladui: 6,597m?, rozloha nekrytych skladi: 26,130m?. Sklad pro nebezpecné
latky - Celni sklad: 1,700m?2.

V souCasné dobé se dlouhodoba vytizenost pfistavu Komarno pohybuje okolo 10 %.
Nejvétsi podil na vykonech pfistavu ma preklad ropnych produkti (dlouhodobé cca 36 %),
nasledovany prekladem kovovych vyrobkl (dlouhodobé cca 22 %), pevnych nerostnych paliv
a prekladem zemédélskych produktt (dlouhodobé cca 13 % resp. 11 %). Na vytizenost
pfistavu v Komarné ma negativni vliv — zddvodu odc€erpavani dovozu a vyvozu
zemeédélskych produktd — nedaleky soukromy pfistav Klizska Nema, ktery byl plavodné
uréeny jako sklad hmotnych rezerv statu. Negativni vliv na pfistav Komarno ma také pfistav
Gyor- Gonyu.

Navzdory nizkému vytizeni je pfistav Komarno z geopolitického pohledu vyznamnou devizou
Slovenské republiky. Zejména jeho vyuziti jako pFistavu, ktery disponuje zimnim pfistavem,
ho fadi mezi vyznamné pfistavy na hornim toku Dunaje. Pfistav Komarno je zakotveny
v mezinarodnich dohodach jako mezinarodni pfistav. Vyznam pfistav Komarno je o to vétsi,
Ze se nachazi na useku Vahu, ktery je podle dohody AGN definovany jako narodni vodni
cesta mezinarodniho vyznamu. Za predpokladu realizace zamysleného splavnéni Vahu
ziska pfistav Komarno jesté vétsi strategicky vyznam.

PRISTAV STUROVO

Verejny pistav v mésté Stlrovo je nejmensim ze vSech slovenskych vefejnych pristavi. Ma
rozlohu 13 518 m? coZ predstavuje méné jako 1 % souhrnu vSech pozemkl vefejnych
pfistavi. Na rozdil od pfistavu Bratislava a Komarno plni funkci jen osobniho pfistavu.
PFistav je situovany na levém biehu Dunaje v samotném centru mésta Stirovo, severné od
mostu Marie Valérie, kde hranici s centralni péSi zonou. Pfistav je charakterem své Cinnosti
zaméfeny na provoz obCasné piepravy cestujicich za rekreaci do Kovacovej, resp.
prilezitostné i do Komarna, Gabcikova a Bratislavy a na odbaveni vyletnich lodi.

TREND A PROGNOZA NAKLADNi VODNi DOPRAVY

Z hlediska potifeb dopravy je mozné potencial prekladky zboZi ve slovenskych pfistavech na
Dunaiji odvodit ze stavajicich objemU pfepravy jednotlivych komodit po Zeleznici jak ve sméru
horni dunajské relace (smér Rakousko a naopak) a taktéz ve sméru dolni dunajské relace
(Rumunsko, Bulharsko, Srbsko), ktera se aktualné prepravuje po zeleznici. Objemy
jednotlivych komodit z/do téchto destinaci jsou prehledné zobrazeny v nasledujici Tab 33.

Ceskd Republika — Reditelstvi vodnich cest CR HBH Projekt spol. s r.o. 99/252



Vyhledavaci studie infrastruktury vodnich cest
Analyza hospodarského potencialu dopravniho koridoru Dunaj — Odra — Labe

Toto mnozstvi, jiz dnes existujicich pfepravnich tokl spolu se souGasnym pfepravovanym
stavem vodni dopravou pokryva nynéjsi vykonovy potencial pfistavu Bratislava, je ziejmé, Ze
jakékoliv navySeni této dopravy by jiz muselo vyuzit volnych kapacit pfistavu Komarno, nebo
by muselo dojit k modernizaci a rozsifeni pfistavu Bratislava, pfipadné transkontinentalniho
tranzitniho terminalu, ktery je specifikovan v dalSi ¢asti této zpravy.

Komodity v soucasnosti dovazené po zZeleznici do SR s budoucim moznym pfesunem na
vodni dopravu.

Tab. 33 Objem komodit v Zelezni¢ni prepravé s potencialem prechodu na prepravu
vodni (dovoz)

dovoz do SR ze zemi komodita objem v tunach
Bulharsko chemické vyrobky 143 840 43.87
Rumunsko kovy 40 959 12.49
Srbsko stavebniny 45 565 13.90
Rakousko dfevo 53 792 16.41
potraviny 5811 1.77
hnojiva 9514 2.90
uhli - 0.00
Zelezna ruda - 0.00
ostatni 28 384 8.66
327 865 100.00

Tab. 34 Objem komodit v Zelezni¢ni prepravé s potenciadlem prechodu na prepravu
vodni (vyvoz)

vyvoz ze SR do zemi komodita objem v tunach

Bulharsko chemické vyrobky 125 895 5.29

Rumunsko kovy 445 800 18.72

Srbsko stavebniny 406 533 17.07

Rakousko difevo 965 149 40.53
potraviny 76 628 3.22
hnojiva 278 762 11.71
uhli 25 044 1.05
zelezna ruda 17 765 0.75
ostatni 39615 1.66

2381 191 100.00

Celkovy prepraveny objem 2 709 056 tun

Z toho v sméru do a z Rakouska 2310 798 tun

Ostatni staty (v obou smérech) 398 258 tun
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Trendy a prognézu vyvoje nakladni dopravy uvadi nékolik oficialnich zdroju. Strategie
rozvoje dopravy Slovenské republiky do roku 2020 pfedpoklada vyvoj celkové nakladni
dopravy a nakladni lodni dopravy, ktery je zobrazeny na nasledujicim grafu (Obr. 42) a Tab.
35.

Obr. 42 Prognodza vykonu nakladni lodni dopravy, nakladni dopravy celkem a odhad
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Zdroj: Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020, Slovstat, Ekonomicky ustav
Slovenskej akadémie vied (Prognéza vyvoja ekonomiky SR na roky 2009 — 2015)

Tab. 35 Pramérna ro¢ni zména v prepravném vykonu (tkm) v %

Prdmérna ro¢ni zména v | progndza v obdobi prognoéza v obdobi
pfepravovaném vykonu (tkm) v % | 2010 - 2015 2015 - 2020
Zelezniéni nakladni doprava 0,8% 4,0%

Silniéni nakladni doprava 4,3% 3,6%

Nakladni lodni doprava 5,6% 11,3%

Nakladni doprava celkem 3,6% 3,9%

Rast HDP v SR 3,8% 3,8%

Zdroj: Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020

Vykon nakladni lodni dopravy v mil. tkm. vykazoval béhem sledovaného obdobi 2002 — 2009
oscilaéni prubéh. Trend rlstu ve vykonech nakladni lodni dopravy v tomto obdobi koreloval
s vyvojem HDP, a to az do roku 2015. V nasledujicich letech se podle strategie rozvoje
dopravy Slovenské republiky do roku 2020 predpoklada vyraznéjSi rast ve vykonech
nakladni lodni dopravy, ktery uz s prognézou HD nekoreluje, ale naopak ji vyrazné pfedbiha.
Pro porovnani, rast nakladni lodni dopravy v EU 27 je podle odhadll Generalniho feditelstvi
pro dopravu a energetiku mnohem konzervativné;si.
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Progndéza pro nakladni lodni dopravu podle ro€enky Datamonitoru Slovakia Logistics Outlook
2008 predpovida pro obdobi 2012 — 2016 ro¢ni narust 3 % az 5 % vzhledem na prubézné
dobudovani dolniho toku vodni cesty Ryn — Mohan — Dunaj od pfistavu Constanta po pfistav
Viden. Vyznamnéjsi rust se predpoklada az po ukonceni celého projektu TEN-T, ktery je
naplanovany na rok 2016. Ukonceni projektu pfedpoklada zvyseni kapacity Dunajské vodni
cesty 0 30 % i zvySeni poméru nakladni lodni dopravy proti ostatnim druhim nakladni
dopravy. V této souvislosti je vSak nutné podotknout, Ze naplnéni celkového kapacitniho
potencialu vodni cesty Ryn — Mohan — Dunaj nebude mit skokovy charakter, ale narlst bude
probihat prubézné a to v dlouhodobém horizontu a rychlost tohoto nabéhu bude bezpochyby
odvisla i od mnoha dalSich spoluplsobicich faktoru.

Plany a koncepce rozvoje prekladniho terminalu euroregionu

Dopravni rozvoj zapadni ¢asti SR (Bratislava, Povazie a spadové oblasti), se zohlednénim
mezinarodnich vazeb je dullezitym faktorem rozvoje teoretické koncepce monocetricko-
satelitniho euroregionu Bratislava — Viden — Gydr (Rab). Ta pfedstavuje vytvofeni silnych
regionalnich center, schopnych organizovat spolupraci a vnitfni rozvoj vramci svych
uzemnich kompetenci. Uvedena centra zabezpeci konkrétnimu regionu vyznamnou ucast na
mezinarodnich programech a mohou podporovat a udrzovat mezinarodni vazby. Soucasti
téchto vazeb jsou dopravni spojeni reprezentované koridory. Pravé tento region zapadniho
Slovenska pfedstavuje idealni koncentraci i kfizovatku téchto koridord. ZvySeni podilu vodni
dopravy ve stavajicich, nebo vyhledové planovanych prekladkovych centrech (pfistav
Bratislava, pfipadné pfistav T.T.T) je potom uz jen otazkou vyuziti vhodnych geografickych
podminek a hospodafskych vazeb.

V budoucnosti pfi novych smérech z Afriky a Asie (specificky z Ciny) se poé&ita se zvy$enou
pfepravou potravinového a rostlinného zbozi napf. fepky olejné apod. jako zakladni suroviny
pro vyrobu biopaliv. Velky perspektivni zdoj této komodity a podobnych pro vyrobu biopaliv
predstavuje pfi rozvoji vodni dopravy Brazilie. Pfi obchodni vyméné& mezi Evropou a Cinou
se uvazuje s vybudovanim 4 velkych logistickych center urenych na vyménu zboZi v oblasti
dunajské vodni cesty, pfiCemZ jedno z nich by mohlo byt pravé v regionu Zapadniho
Slovenska.

Vzhledem k omezenym moznostem rezerv pfistavu Bratislava je soubézné sledovanai
moznost mnohem velkorysejSiho vybudovani zcela nového multimodalniho tranzitniho
terminalu v regionu Zapadni Slovensko tzv. Transkontinentalniho tranzitniho terminalu.

Transkontinentalni tranzitni terminal - T.T.T.

Projekt Transkontinentalniho tranzitniho terminalu (dale T.T.T.) vychazi ze soucasného
sméfovani vyvoje a ocCekavanych globalnich socio-ekonomickych vazeb Evropy k Asii
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a ostatnimu, zboZi produkujicimu a expandujicimu svétu. Projekt T.T.T. ma svym zamérem
podporovat spolupraci celoevropského vyznamu. Soucasné dava impuls oziveni stavajicimu
a podporu dlouhotrvajicimu rozvoji dopravni infrastruktury na Slovensku.

Projekt T.T.T. vychazi z jednoznacnych prednosti dot¢eného Uzemi, pficemz v zakladnim
navrhu fesi propojeni evropskych mofi Severniho, Baltického s Cernym prostfednictvim
hlavnich evropskych vodnich tokl Dunaj, Odra a Labe. Dopravni situovani projektu T.T.T. je
podporovano v navaznosti na mezinarodni tahy sité TEN - T, které prochazi danym Uuzemim.

Transkontinentalni tranzitni terminal se nachazi pfi hranicich tfech statd: Rakouska, Ceské
republiky a Slovenska v pomysiném trojuhelniku mést: Viden — Bratislava — Brno. Hybnou
silou rozvoje tohoto uzlu je transkontinentalni letecka doprava a suchozemska zelezni¢ni
doprava — z vychodu Sirokorozchodna Zeleznice, s rozdélenim navazujici dopravy v celém
jejim spektru: vodni (fi¢ni), Zelezni¢ni, letecka i automobilova. Ve svém zaméru se tedy
jedna o pétimodalni terminal. Navrh projektu bere do uvahy, Ze stavajici morské cesty jsou,
nebo v blizké dobé& budou pfetizené v koncovych bodech, tedy v mofskych prfistavech
zapadni Evropy a jejich bezprostfedni blizkosti. Proto je nevyhnutelné najit alternativni
variantu moznosti dopravy zbozi z produkénich oblasti vychodni a jihovychodni Asie do
Evropy.

Vodni doprava

Navrhované feSeni vodni dopravy v projektu T.T.T. pFfedstavuje moznost napojeni na
mezinarodni dunajskou vodni cestu, prostfednictvim koridoru vedeného na Gzemi Ceské
republiky fiénim hrani¢nim tokem Moravy pfipadné vodnim koridorem Dunaj — Odra — Labe
a na uzemi Slovenské republiky levobfeznim kanalem pfimo do Bratislavy. Projekt T.T.T.
soucasné do svého feSeni zahrnuje sou€asnou primyslovou oblast pro vyrobu automobild
Volkswagen v Devinskej Novej Vsi a priimyslové parky Malacky, Lozorno a Zohor.

V souladu s evropskou dohodou AGN navrh vodni cesty v projektu T.T.T. pro D-O-L z velké
Casti respektuje nasledujici udaje:

Plavebni tfida: Vb

Rozmeéry tlacnych sestav: 172 -185x11,4m

Ponor: 2,50-2,80m

Sitka plavebni drahy na hladiné/hloubka:

Lichobé&znikovy profil 54/4 m

Obdélnikovy profil 40/4 m

Minimalni smérovy oblouk: R = 800 m (rozsifeni v oblouku: 21,25 m)
Ponor: 2,80 m

Rozméry plavebni komory: max. 190 x 12,5 m, hloubka: 4,0 m

Vyska hrany navrhovanych mostl nad nejvy$si plavebni hladinou
7,0 m (3 vrstvy kontejnert)
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Pro zlepSeni plavebnich poméra projekt T.T.T. vychazi ze sou€asnych a navrhovanych
projektl jako je napfiklad hydroenergetické vodni dilo Bratislava Wolfsthall. Po jeho
UuspésSném zrealizovani ho bude mozné pro spolupraci s rakouskou stranou vyuzit jako
ficni stupen v koryté Dunaje. Tim by se dosahla vzedmuta hladiny vody na urovni 141,50
m n.m. Bpv, coz by zvySilo plavebni hloubku v Dunaji a sou¢asné zpétné vzedmulo hladinu
vody v Moraveé.

Pro obec Gajary je vnavrhu T.T.T. situovany nakladni a osobni pfistav Malacky. Pod
bazénem osobniho pfistavu bude navrhnuto kanalové propojeni mezi plavebnim kanalem
a Moravou. V misté napojeni na Moravu se navrhuje umistit uzavirajici objekt z davod
ochrany uzemi pfed povodnémi.

Letecka doprava

Navrhované letisté v projektu T.T.T. uvazuje s parametry, které zabezpeci provoz letadel
s kapacitou cca 150 — 180 cestujicich (typicky sou€asné B 737 a A 320) s ur€itym podilem
Siroko trupych (wide — body) a dalkovych typu letadel (B 767, 777, A 330). Uvazované
minimalni rozméry pro umisténi letisté jsou cca 1 012 ha, tj. na ploSe 4400 x 2300 m.

Dominantni funkci letist¢ bude nakladni cargo internacionalni pfeprava. Letisté bude
slouzit prioritné jako cargo letisté. V dosavadni pfipravé je kladen pro rozvoj letecké
nakladni dopravy v€etné zabezpecleni vétsi kapacity (uvazuje se s objemem cca 40 milion(
tun ro¢né). Postupnym narlstanim poctu obyvatel planované aglomerace, ktera se vytvofi
v souvislosti s budovanim T.T.T bude sekundarné narlstat také spektrum osobni pfepravy.

Zelezniéni doprava

Navrh feSeni vlakové dopravy zohlednuje stavajici Zelezni¢ni infrastrukturu, moznosti
plavebniho kanalu, situovani letist€ a poZadavek vytvofeni velkého tranzitniho uzlu.
Vyznamnym aspektem je kromé klasické zeleznice také integrovani Sirokorozchodné traté
pro zabezpeleni ofekavaného narlstu vymény zbozi s Ruskem a dalSimi Asijskymi
zemémi v cilovém stavu budovani T.T.T. Zaklad zelezni¢ni dopravy tvofi stavajici
Zeleznicni trat TRN-T Viden — Brno a zelezni¢ni trat Bratislava — Brno.

Silniéni doprava
Navrh feSeni silni¢ni dopravy vychazi ze stavajici a navrhované silni¢ni sité. Nosnou

trasou silniéni sité T.T.T. bude stavajici dalnice D2 spojujici Bratislavu a Brno spolu
s pFicnou spojnici a primarnim méstskym okruhem v jadru T.T.T.
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Spojnice propoji nosnou silniéni trasu s druhou doplikovou trasou, dalnici Viden — Brno.
Dalnice kromé rychlého prepojeni mezi tfemi stavajicimi metropolemi, zabezpeci po
spojnici také spojeni s jadrem T.T.T..

Stavaijici stav pripravy

Projekt T.T.T se postupné dafi prosazovat. Je soucasti platné Strategie rozvoje dopravy
Slovenské republiky do roku 2020 zpracované Ministerstvem dopravy, post a
telekomunikaci SR. Zaroven se projekt uchazi o mezinarodni podporu, mimo jiné snahou o
zafazeni mezi prioritni projekty Dunajské strategie, ktera vznika pod patronatem struktur
Evropské komise z Generalniho Feditelstva pro regionaini politiku (DG REGIO).

SLOVENSKO - shrnuti

Pfes Slovensko prochazeji ve vztahu k vnitrozemské vodni dopravé trasy dvou dopravnich
koridoru. Koridoru €. VII — Dunaj a koridory €. IV a V — Vah. Velky vyznam pro SR ma hlavné
pFistup k vodni magistrale Ryn — Mohan — Dunaj, ktera spojuje Severni more s Cernym
moifem. Kli¢ovym pfistavem je pfistav Bratislava, ktery je kromé Zeleznice a silnice pfimo
napojeny i na interni produktovod z rafinérie Slovnaft. Sou¢asna optimalni technicka kapacita
bratislavského pfistavu je 5 miliond tun roéné. Kontejnerovy terminal pfistavu Bratislava ma
pfimé Zelezni¢ni spojeni kyvadlovymi kontejnerovymi vlaky Bratislava — Mélnik, Bratislava -
Bremerhaven a Bratislava — Budapest. Bratislavsky pfistav pfedstavuje zajimavou a hlavné
ekologickou moznost propojeni stfedni Evropy s Dalnym vychodem (asijskymi pfistavy)
vodni cestou pfes rumunsky pfistav Konstanca.

Obr. 43 Vyvoj v prepravé zbozi podle druhy dopravy (tis. t)
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V sledovaném obdobi 2000 - 2010 zacina vodni doprava zaznamenavat vyznamny narUst
avsak v porovnani se silnicni i Zelezni€ni dopravou je jeji postaveni stale minoritni.

Vzhledem k omezenym moznostem rezerv pristavu Bratislava je soubézné sledovana
moznost vystavby zcela nového tranzitniho terminalu v regionu Zapadni Slovensko
tzv. Transkontinentalniho tranzitniho terminalu (dale T.T.T.)

Projekt Transkontinentalniho tranzitniho terminalu vychazi ze sou¢asného smérovani vyvoje
a oCekavanych globalnich socio-ekonomickych vazeb Evropy k Asii a ostatnimu, zboZi
produkujicimu a expandujicimu svétu. Projekt T.T.T. ma svym zamérem podporovat
spolupraci celoevropského vyznamu. Soucasné dava impuls oziveni stavajicimu a
podporu dlouhotrvajicimu rozvoji dopravni infrastruktury ve vsSech navazujicich
regionech véetné Jihomoravského kraje v Ceské republice.
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A.1.7 Vodni doprava v Mad’'arsku

Pfes Madarsko prochazi trasa dopravniho koridoru €. VIl — Dunaj, ktera je soucasti vodni
magistraly Ryn — Mohan — Dunaj, tedy spojnice Severniho moie s Cernym mofem. Ze strany
EU je vnitrozemska vodni trasa Ryn — Mohan — Dunaj zafazena jako priorita &.18.
Rozhodujicim cilem této priority je plna splavnost této vyznamné vodni cesty tak, aby
plavidly bylo mozné prepravit minimalné jednorazovou skupinu zboZi od Severniho mofe do
Cerného morfe o minimalni hmotnosti 3000 tun.

Vroce 2010 dosahl podil vnitrozemské plavby v modalnim rozdéleni celkové nakladni
dopravy v Madarsku v nakladce (t) 3,55% a vpfepravé (tkm) 4,73%. Evropské
a mezinarodni trendy a cile madarské viady naznacuji, Ze podil vnitrozemské plavby by se
mohl mirné zvysit v ramci délby nakladni dopravy — pfesunu zbozi ze Zeleznic na vodu.

Na Madarském uzemi je 10 pfistavd, jejichz vyznam dokumentuje nasledujici graf (Obr. 44)
objemu prekladky v jednotlivych pfistavech v roce 2009 (mil. t)

Obr. 44 Objemy prekladky v jednotlivych pristavech v roce 2009 (mil.t)
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Nejvyznamnéj$i pfistav na uzemi Madarska je jednoznacné Csepel Freeport, vyznamny
potencial pro nakladni dopravu ma do budoucnosti také pfistav Gyér- Gonyd.

Pristav Budapest - Csepel Freeport
Vroce 2010 bylo realizovanych pFes pristav v Csepel Freeport vic nez 17% zbozi

pfepravovaného na vodnich cestach v Madarsku. Pfistav je umistény na kfizovatce TEN
koridor(i, vedoucich pfes uzemi Madarska. V ramci Budapesti je lokalizovany v jizni Casti
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mésta v severnim rohu ostrova Csepel, v blizkosti hlavni Zelezni¢ni stanice v Budapesti
(Budapest-Ferencvaros).

Port Csepel zahrnuje celkovou plochu 108 hektard a zahrnuje tfi bazény a 18 koji. Port
Cepel ma celkovou plochu 11,5 ha kryté skladovaci plochy a 24 ha oteviené skladovaci
plochy. Nabizi 3000 m2 celnich prostorl a sila s kapacitou pro 3000 m3 zivociSného krmiva.

Pfistav se nachazi pfiblizné pét kilometrd od centra mésta Budapes$t a ma vyhodnou polohu
v blizkosti dalnice MO (7km), odkud je napojeny vlastnim pfivadééem. Zelezniéni spojeni
poskytuje pro prfistav madarské zeleznice, ktera obsluhuje kontejnerové centrum dopravy
MAHART. Letisté Budapest je vzdaleno 12 km.

V ramci pfistavu se nachazi vyznamné logistické centrum Mahart Container Center (MCC).
Dostupna prekladkova kapacita terminalu pfedstavovala v roku 2010 objem 150.000 TEU
rocné a skladovaci kapacita 5.200 TEU. V roce 2011 dosahla piekladka 108 773 TEU.

Mezi pravidelné poskytovani sluzby patfi pfekladka z pravidelné Zelezni¢ni dopravy na vodni
trasy:

e Budapest-Bremenhafen,
e  Budapest-Hamburg,

e Budapest-Koper,

e Budapest-Constanta,

K dalSim sluzbam patfi:

e uskladnéni prazdnych kontejneru,
e opravy a Cisténi kontejnert,
e celni a bankovni sluzby.

Celkem vroce 2011 bylo z pfistavu Budape$t vypraveno 990 ucelenych kontejnerovych
vlakl. (18 — 22/tyden) s prazdnymi i naloZzenymi kontejnery. Podil naloZenych kontejnert byl
49,2%. Z téchto udaju je zfejmé, Ze v naplnéni disponibilnich kontejnert v prekladce se
skryva znacny potencial do budoucna.

Zdrojova mista zbozi prekladaného v Budapesti:

e 65,7% z pristavu Koper

e 6,0% z pristavu Constanza

e 24 3% ze Severniho more

e 4,0% zjinych pfistavl a terminall
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Komodity

NejvyznamnéjSi objem pfepravy z hlediska komodit pfedstavuje tradicné vyvoz
zemeédélskych vyrobku. Tato komodita se preklada téméF v kazdém pfistavu na Dunaji
a pfedstavuje vysoky podil vykonu také v pfistavu Csepel. DalSi vyznamnou komoditou jsou
kovy a dulni produkty. Koks a rafinované ropné suroviny jsou tfeti nejvyznamnéjsi skupinou
produktd vodni dopravy v Madarsku, jejich prekladky se vSak vykonavaji také v nékterych
specializovanych pfistavech podél Dunaje napf.: Adony Szazhalombatta, Dunaujvaros,...

Csepel Ferroport je moderni soucasti pfistavu Czepel, ktery na ploSe 45 000 m2 realizuje
pfekladky mezi vodou, Zeleznici a silnici. Disponuje péti jefaby se zdviznou kapacitou od 10
do 25 tun, je vybaveny mobilnim a plavajicim jefabem, dopravnikovymi pasy a anti-roll-
on/roll-off rampou pro automobily, nakladni automobily a Zelezni¢ni vagony. Freeport nabizi
moderni zazemi a sklady, které funguji za veSkerych povétrnostnich podminek. Hlavni
komodity pro Freeport pfedstavuji Zelezo a ocel, hlinik, zrni, sojové boby, potraviny a jiné na
vodu citlivé zbozi.

Mezi zakladni komodity pfekladky v pfistavu se fadi:

e Uhli a lignit; surova ropa a zemni plyn

e Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi, ryby a jiné produkty rybolovu
e  Zakladni kovy; kovové vyrobky kromé stroj a zafizeni

e Druhotné suroviny

e Dopravni zafizeni

e Kontejnery (neidentifikovatelné zbozi)

Uhli a lignit; surova ropa a zemni plyn

Uvedené komodity tvofily v roce 2011 objem 269.000 tun (39% celkového objemu prekladky)
Ropa je v sou€asnosti transportovana vyhradné jednou ropnou spole¢nosti v Csepel, ktera
ma vlastni pozemek v pfistavu a nevyuziva infrastruktury Freeport. O plvodu ropy nejsou
k dispozici udaje. Hn&dé uhli je prepravované z Ceské republiky, Polska a Ruska do
Madarska.

Produkty zemédélstvi, myslivectvi a lesnictvi, ryby a jiné produkty rybolovu

Zemé&délské vyrobky — objem v roce 2011 pfedstavoval 163.000 tun (24% celkové prekladky
objem0). Sypka v Port Csepel (MAHART) disponuje kapacitou 30 tisic tun obilnin. Ackoliv
objem prekladky zemédélskych vyrobkl v Csepel klesa, jejich podil ve struktufe prekladky
zUstava priblizné stejny. Tato skupina (na urovni Csepel) sestava ze 3 druhl obilnin
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(pSenice, je€men a kukufice) a 3 typl zemédélskych rostlin (slunec¢nice, fepka olejna a séja).
Vnitfni struktura zemédélskych produktd odrazi roni produkci plodin na vnitrostatni arovni:

Vyvoz sméfuje do destinaci, jakou jsou Rakousko, Némecko, ale také znacné mnozstvi
plodin je pfeloZzenych pfes Constantu v Rumunsku do mimoevropskych destinaci.

Na zakladé tradici a udaju za vice jako jedno stoleti produkce madarského zemédélstvi je
potfebné ocekavat, ze vyvoz plodin zlstane vyznamnym artiklem v Madarsku jesté po
dlouhou dobu. Pfeprava po vodé je jednim z nejlevnéjSich zplsobl dopravy této komodity.
Nakolik rentabilita pfekladky uz neni tak vysoka, zemédélské vyrobky nepfedstavuji realnou
alternativu pro rozsifeni objemu prekladky v pfistavu Csepel.

Hnojiva, chemikalie, chemické a plastové vyrobky

Pfedstavuji stabilni podily pfekladky. V roce 2011 byl jejich podil 3,2% (cca. 22.000 tun)
z celkového objemu prekladky.

Zakladni kovy; kovové vyrobky (kromé stroju a zarizeni)

Ro¢ni objem predstavoval v roce 2011 101.000 tun a jeho podil byl 15% celkového objemu
prekladky. Na zakladé vyvoje z obdobi 2008-2011 je mozné ocekavat, ze prekladka kovu a
kovovych vyrobku se bude zvySovat.

Nejvice vyrobkl z kovu, které jsou pfepravované pres pfistav Csepe, pochazi z Rakouska,
Ceské republiky, Polska a Slovenska a jsou dovezené do Madarska.

Druhotné suroviny

prekladka kovového odpadu byla cca. 62.000 tun (9% objemu celkové prekladky pfistavu
v roce 2011).

Dopravni zarizeni

V prvnich letech pfedstavovala tato komodita jen vozidla vyrobené v tovarné Suzuki, kde
byly pfelozené z kamionl a pfepravované do Némecka na lodich. V poslednich dvou letech
existuji také dodavky z Némecka pfichazejicich na lodich a pfeloZzené na cestu. Vyhlidky na
rozSifeni této pfepravy zavisi od poptavky po automobilech vyrobenych v Madarsku a na
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ochoté vyuzivani vodni dopravy na pfepravu vozidel. V sou€asnosti se pfedpoklada i vyuziti
pro noveé otevienou tovarnu Mercedes v Kecskemétu.

Soucasné prekladka dopravnich prostfedkd (osobnich automobilll) predstavuje relativné
maly podil celkové vykonnosti pfistavu (2,5%, 17.000 tun v roce 2011). Do budoucna v3ak
ma vyznamny potencial rlistu vzhledem k novym vyrobnim kapacitam

Kontejnery

Prekladka kontejnert vykazuje trvaly narUst jejich kapacity a poc¢tu. Mezi lety 2008 a 2010 se
jejich prekladka zvysila o vice jak 20% od 150.000 TEU na 193.000 TEU. Obsah kontejnert
neni uvadény a proto neni mozné specifikovat zbozZi v nich. Kontejnery jsou pfevazné
pfepravované na silnici a v mensim mnoZstvi na Zeleznicich, jejich pfeprava vnitrozemskou
plavbou je téméf zanedbatelna.

Z vykonl Csepel Freeport v obdobi 2008-2011 je mozné shrnout nasledujici zavéry:

e Celkova prekladka je v kratkodobém horizonté nerovnomérna a tim nevyhodna pro
planovani kazdoro€nich €innosti. | kdyZ struktura pfekladky v pfistavu je pomérné
stabilni v ur€itych komoditach, stale se naskytuji skupiny vyrobku, které se stfidaji
z roku na rok a pfispivaji k nevyvazenosti fungovani celkové prekladky pfistavu.

e Skupiny vyrobku, které jsou tradi¢né realizované v pfistavu, pfedstavuji vyznamny
podil také do budoucnosti, ale pozornost je tfeba vénovat skupinam vyrobku, které
maji potencial (kovy, auta, kontejnery, atd.)

Pristav Gonyli Gyor

Pristav Gonyl Gyér se nachazi v moSonské oblasti, nedaleko geografického stfedu vodni
cesty Dunaj — Ryn — Mohan. Rotterdam déli od Gyér-Gonyl pfiblizné ta stejna vzdalenost
v kilometrech, jako je smérem na vychod mezi timto madarskym méstem a pfistavem Sulina
na pobtezi Cerného more. Pfistav ma optimalni propojeni na evropskou Zelezniéni a silniéni
sit. Je tedy vyznamnym dopravnim bodem a prekladistém pro cely region. Pfistav byl
zalozeny vroce 1992 a nasledné byl vicekrat rozSifeny. Jeho cilem je byt vyznamnou
logistickou centralou, ktera disponuje kompletni nabidku sluzeb v oblasti pFepravy,
skladovani a procleného zbozi.

Pfistav ma rozlohu 110 ha a nachazi se na Fi¢nim kilometru 1,794.00, v usti Dunaj Moson,
na kfizovatce €etnych narodnich tranzitnich Zelezni¢nich tras a dalnic.

Pristav Gyor pfi obci Gonyl byl zprovoznén a poskytuje sluzby zakaznikim od roku 1992.
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Vybrané parametry pfistavu:

Vodni plocha 96 000 m*
Zimni pristav 12 000 m®
Uzaviena skladovaci plocha 6 200 m?
Venkovni skladovaci plocha 68 000 m?
RO — RO rampa skon 11%, Sitka 25m, nosnost 65 tun

Pfistav zabezpecCuje nasledujici pfeklady zbozi podle zakladniho ¢lenéni pro charakter vodni
dopravy:

e Preklad hromadného zbozi

e Preklad kusového zbozi

e  Preklad tekutého zbozi

e Preklad tézkého a nadrozmérného zbozi

e Poloha Ro — Ro (nalozeni a vylozeni po vlastni ose)

Skladba zbozi prochazejicim pristavem Gonyi Gyor

Hromadné substraty
e Repkova semena, sojové boby, uméla hnojiva, pisek, $térk, rot

Kusové zbozi
e Zelezni produkty, ocelové svitky, piloty, transformatory
e Nakladani a skladovani kontejner(
e Nakladky téZkého nebo nadrozmérného zbozi (vétrné turbiny, transformatory...)
e Naklady Roll zasob (Ro-Ro zatiZzeni) nakladni auta, auta, specialni vozidla a
Zelezni¢ni vozy

Tekuté substraty a nebezpecné suroviny
e Kukuficni olej, Inovy olej, etylalkohol, lihoviny, topny olej, vyhfevné oleje

Specialni vybaveni pristavu:
e vysoko vykonné mobilni nakladaci zafizeni — 150 — 200 t / hod /
e 4-dilny kompaktni nakladac — obilné IZice, paletizaéni vidle
e Mobilni pfistavny jefab — 5t
e Auto jefab — 150 tunovy (300 tun v jednotlivych pfipadech)
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RO-RO rampa — 65 tun nakladu

Plovouci zafizeni na nakladani a kapaliny a nakladky nebezpeénych véci — 200 m */
hod

Potencial rozvoje vodni dopravy v Mad’arsku

Pro

vnitrozemskou plavbu na Dunaji je jednim zodvétvi s nejvy$S§im rdstovym

potencionalem ve stfednim a dlouhodobém ¢asovém horizontu automobilovy pramysil.
V souc€asnosti jsou v Madarsku Ctyfi automobilové zavody, které vyrabéji vozidla nebo jejich
komponenty.

Tovarna Opel produkuje motory a automatické pfevodovky pro vozidla.

Zavod Suzuki je tovarna s nejvétsi vyrobni kapacitou, ackoliv z divodl hospodarské
krize v poslednich letech (od roku 2009) je jeho vykon nizSi nez jeho potencionalni
schopnosti, ale oekava se jeho vzestup v kratkodobém horizontu avdak zaroven
bude mit tovarna Suzuki v Ostfihomi nové pfipojeni na dalnici M1, &imz se
pravdépodobné snizi prfekladka v pfistavu Budapest.

Tovarna Audi Hungaria byla zalozena v roce 1993 v Gy&ru a vyroba automobilovych
motort zacala v tom samém roce. Od roku 2013 se pfedpoklada vyrazné zvyseni
kapacity vyrobkl — o¢ekava se ze vykony budou témér tfikrat vysSi jako v roce 2011.
Novym zavodem je Mercedes-Benz v Kecskemétu, ktery zacal vyrobu v kvétnu 2012
V zavodé planuji roéné vyrobit 100.000 az 120.000 aut. Budou to posledni modely
Mercedes-Benz A-Class a Mercedes-Benz B-Class. Pfeprava vozidel po vodé by
poskytla dobré moznosti na rozSifeni prekladky vozidel v Csepel Freeport.

Obr. 45 Zjistény a odhadovany vykon automobilovych zavodu (vyroba v ks)
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Mad’arsko — shrnuti

Pfes Madarsko prochazi trasa dopravniho koridoru €. VII — Dunaj, ktera je soucasti vodni
magistraly Ryn — Mohan — Dunaj, tedy spojnice Severniho mofe s Cernym mofem.
Nejvyznamné&jSim madarskym Fi€nim pfistavem je Budape$t Csepel — Freeport, ktery se
nachazi pfiblizné pét kilometrd od centra mésta Budapes$t a ma vyhodnou polohu v blizkosti
dalnice MO (7km), odkud je napojeny vlastnim pfivadécem.

V ramci pfistavu se nachazi vyznamné logistické centrum Mahart Container Center (MCC).
Dostupna prekladkova kapacita terminalu pfedstavovala v roku 2010 objem 150.000 TEU
rocné a skladovaci kapacita 5.200 TEU. V roce 2011 dosahla prekladka 108 773 TEU. Za
poslednich 5 let tento narist pfedstavuje vice nez 70%.

Zdrojova mista zbozi pfekladaného v Budapesti:

65,7% z pfistavu Koper

6,0% z pristavu Constanza

24,3% ze Severniho more

4,0% z jinych pfistavd a terminald (mezi jinym i &ast zbozi z Ceské republiky, v celkovém
objemu v§ak minoritni)

Vyznamnym a potencialné velmi konkurenénim pristavem pro pristavy na Slovensku i
v Ceské republice je pristav Goényl Gyér, ktery se nachazi v mosonské oblasti,
nedaleko geografického stfedu vodni cesty Dunaj — Ryn — Mohan. Je tedy vyznamnym
dopravnim bodem a prekladistém pro cely region s ambici a perspektivou dalSiho
rozsirovani vlivu.

Pro vnitrozemskou plavbu na Dunaji je jednim z odvétvi s nejvyS$Sim rastovym
potencionalem ve stfrednim a dlouhodobém c¢asovém horizontu automobilovy
pramysl. V soucasnosti jsou v Mad’'arsku ctyri automobilové zavody, které vyrabéji
vozidla nebo jejich komponenty. Tovarna Opel, Zavod Suzuki, Tovarna Audi Hungaria
a hovym zavodem je Mercedes-Benz v Kecskemétu.
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A.1.8 Vodni doprava v Polsku

Vodni vnitrozemni pfeprava se v Polsku pouziva jen velmi malo (kolem 1%). Klimatické
podminky umoznuji tento zplsob pfepravy 9 mésicl v roce. Celkova délka splavnych Useku
je v Polsku je 3638 km. Na celkové vnitrozemské vodni dopravé se v roce 2008 podilely
nasledujici komodity:

e uhli 29,9%

e ostatni nerostné zdroje (pisek, Zelezo, stérk, ..) 38,2%
e vyroby z kovu 4,4%

e chemické latky 4,7%

e dfevo 1,9%

e potraviny 4,7%

e druhotné suroviny a odpady 9,5%

e zbytek 6,7%

Obr. 46 Struktura vodni vnitrozemni prepravy v Polsku v roce 2008

GLIWICKY KANAL

| pfes velky vyznam polskych fek je nejvyznamnéjsi vodni cestou s potencidlni pfimou
navaznosti na koridor Dunaj—Odra—Labe Gliwicky kanal, vodni cesta, spojujici feku Odru

s Gliwicemi. Tento kanal nahradil pavodni kanal Ktodnicky, jehoz plany vznikly v 18. stoleti

a stavba zacala rokem 1801. Ktodnicky kanal byl v roce 1823 prodluzen az do Gliwic. V létech
1843-1855 bylo kanalem rocné transportovano az 50 tisic tun uhli. Po modernizaci (1883-
1893) kanal umoznil propliv plavidlim az o nosnosti 130 tun.
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Vyznam Ktodnického kandalu ve dvacatych létech 20. stoleti klesl na roli vodni lokalni cesty,
protoze byl uveden do provozu Stfedozemni kanal a tim padem se logicky snizil pozadavek
zasobovani Berlina pres kanal Ktodnicky. Po referendu a zméné hranic Horniho Slezska, se
Katowice jako nejvétsi pramyslova oblast, ocitly na strané Polska a tim padem vzrostl
vyznam Gliwic. PFiznivci vystavby nového kanalu argumentovali jeho klady zejména tim, Ze
se v blizkosti nachazi osm Sachet tézicich 5 min tun uhli. Vétsi kanal by byl tak konkurence
schopny oblastem zapadniho Némecka a zpuUsobil by Upadek cen uhli 0 5 marek na tuné.
Jeho stavba by rovnéz poskytla dalSi pracovni mista.

Pripravné prace na Gliwickém kanale zacaly v roce 1933 a vlastni prace na stavbé kanalu
byly odstartovany na jafe r. 1934. Tézka technika byla pouZita jen okrajové, vSe bylo
vykonano ruéné pomoci lopat. Za pfitomnosti Rudolfa Hesse 14. kvétna 1934 byl polozen
zakladni kamen. VétSina uUseku probihala soubézné se starym kanalem. Trasu vedli
v nasypu nebo vykopu pis€itymi a nestabilnimi terény, proto bylo nutné koryto vylozit vrstvou
jilu, ktery zamezil prosakovani vody. ZpUsob pouzitého opatfeni vSak vyzaduje az do
dnesniho dne pfisny zakaz kotveni vSech plavidel.

Pres tento kanal vede 19 mostl (z toho 4 Zelezni¢ni). V blizkosti plavebnich komor se
stavély (existujici do dnesniho dne) protiletecké kryty, které se v§ak vyuzivaly nanejvys jako
sklady. Je zde jediné misto (Sifon Kilodnicy) v Polsku, kde se kfizi dva vodni toky: Feka
Ktodnica s kanalem Gliwickym. Oficialni otevieni kanalu nastalo 8. 12. 1939.

Technické udaje Gliwického kanalu
Gliwicky kanal spojuje dva vnitrozemské pfistavy:

e Kozle — prakticky nefunkéni — hlavné kotveni plavidel, 3 pfistavni bazény, 3185 m
prekladkovych pfistavist, 635 m pfistavist pro kotveni, 2 jefaby.

e Gliwice — 2 funkéni pfistavni bazény, 3040 m prekladkovych pfistavist, 450 m
pfistavist pro kotveni plavidel, zafizeni pro manipulaci s nakladem. Schopnost
prekladky okolo 2 min. tun ro€né. TFeti bazén — nevyuzivan. Mél slouzit pro pfekladku
chemickych prostredku.

Kanal zac¢ina v bazénu pristavu Kozle a konci v bazénu pfistavu Gliwice. Je 40,6 km dlouhy
(v€etné pfistavniho bazénu — 41,2 km). Navrhovana hloubka 3,5 m, momentalné vlivem
nanosu se jeho hloubka pohybuje od 2,2-2,5 m. Vede v nasypu i ve vykopu a jeho Sife,
méfena ve vodnim zrcadle je od 38 m (ve vykopu) do 41 m (v nasypu). Site u dna — 20 m.
Rozdil v urovni vody mezi pfistavem Kozle a Gliwice je 43,6 m a je pfekonavan Sesti vodnimi
stupni. Porfadi a ¢islovani vodnich stupnu od Kozla je:

Cislo 1. — Ktodnica - leZi na km 3, 630 kanalu
Cislo 2. - Nowa Wie$ - leZi na km 7+800 kanalu
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Cislo3. — Stawiecice - lezi na km 15+110 kanalu
Cislo 4. — Rudziniec - lezi na km 21+110 kanalu
Cislo 5. — Dzierzno - lezi na km 30+890 kanalu
Cislo 6 — tabedy - lezi na km 38+510 kanalu.

Obr. 47 Prurez obou kanalu
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(Pozn. Prifez kanalu Ktodnického neobsahuje plavebni komory €. 17 a 18.)

Obr. 48 Terminal PCC Gliwice

Provozni parametry:

e provozni (operacéni) povrch kolem 30 tisic m2
e moznosti uskladnéni: 1650 TEU

e 2 ZelezniCni koleje 600 m

e 21 elektrickych pfipojeni

e 3 reachstackery (vysokozdvizné voziky)
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e  parkovisté pro 50 nakladnich automobilt
Pfedpokladané parametry cilového objektu:

e provozni povrch: témér 50 000 m2

e povrch k uskladnéni: kolem 2 900 TEU

e skladisté pro prazdné kontejnery 350 TEU
e 2 Zelezniéni koleje — kazda po 600 m

e 40 elektrickych pfipojeni

e parkovisté pro 50 nakladnich automobilt
e 4 reachstackery

e 2 portalové jefaby

Terminal PCC v Gliwicich se nachazi v oblasti Slezského Centra Logistiky S.A. Je zcela
funkénim (pouze) prekladkovym terminalem. Schopnost prekladky kolem 100 000 TEU
ro¢né. Pracovni doba 24hod 7 dnl0 vtydnu. Terminal PCC Gliwice od 1. srpna 2011
obsluhuje kontejnerové naklady kraje Horniho Slezska. V kazdém meésici to je kolem 50
intermodalnich vlaka.

Obr. 49 Hlavni toky zbozi z terminalu PCC v Gliwicich

Terminal PCC Gliwice se nachazi 9 km od dalnice A1, 13 km od dalnice A4, 500 m od
Zeleznicni stanice. Gliwicky pfistav je pfi Zelezni¢ni trati E30 v Il Panevropském dopravnim
koridoru, terminal PCC Gliwice se nachazi 20 km od zelezni¢ni traté E65 v VI Panevropském
dopravnim koridoru.

Jeho vyborné umisténi taktéZz poskytuje blizkost ke kfizovatce dvou transevropskych
dopravnich koridoru:

e |l Berlin/Dresden-Wroctaw-Lwéw-Kijow
e |V Gdansk-Katowice-Zilina
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Obr. 50 Vzdalenosti vyznamnych center ve vnitrozemské dopravé

Gliwickym pFistavem operuje firma Slaskie Centrum Logistyki S.A., ktera svou ¢innost zacala
vroce 1989 jako ,Slaski Wolny Obszar Celny* (v r. 2002 pfejmenovana na SCL S.A.)
spole€nost stanovena pro vytvofeni a organizovani volné celni oblasti, rovnéz pro fizeni
a spravovani pfistavu v Gliwicich a Kedzierzynie-Kozlu. Z nasledujiciho Obr. 51 je zfejmé, Ze
pfistav Gliwice byl v minulosti nejen vyznamné vice vyuzivan pro prekladky z vody na
zeleznici ale také pro jiné typy prekladek (mimo vodni) tedy silnice — Zeleznice.

Obr. 51 Velikost prekladek realizovanych od r. 1965 — 2006 v tisicich tun a
charakteristika prekladek
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Obr. 52 Nejvyznamnéjsi komodity v prekladce (tuny/kusy)

FO0 OO0

GO0

SO0 i

400 DY & LhE - ODRATRMS - tuny
B Dzl velkoobjemove - tun

A00 000 = Dcslové vyroblky - tumy
= Auts - kusy

200 W

100

L
203 2004 2005 200G 20507

Portal gospodarczy (http://www.wnp.pl/pliki/3693 23345.html) piSe, Ze Gliwicky kanal nyni
slouzi pravé vyhradné pro pfepravu uhli do elektrarny ve Wroctawiu. Kazdy rok na jafe
startuje pfeprava, trvajici do pozdniho podzimu, plavidel naloZzenych uhlim. Jen vyjimecné
dochazi krozsahlym transportdm napf. ocelovych konstrukci. Vroce 2011 mélo byt
prevezeno kolem 650 tis. tun uhli a 200 tis. tun sypkych hornin (agregatu).

Projektovana hloubka (3,5 m) dovolovala transport plavidel o hmotnosti 1000 tun, nikdy to
v8ak nebylo vyuzito. Momentalné pfi hloubce 2,3 m se po kanale pfesunuji jednotliva plavidla
o hmotnosti 500 tun.

Nezaméstnanost v Gliwicich

| pfes vySe dokumentovany pokles celkovych objeml prekladek i nadale slouzi pristav
Gliwice a cely kanal jako vyznamny akcelerator zaméstnanosti v dané oblasti. Na
konci roku 2007 bylo v Gliwicich nezaméstnanych 6,4%. Vyrazné méné nez
v sousednich méstech: Zabrze 13,1%, Bytomie 15,9%.
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Obr. 53 Nezaméstnanost v Gliwicich

15043 1201l

14000 - 11506
12000 -
8685

10000 A
2000 o 5933
6000 -
4000 -//
2000 -

o

2003 2004 2005 2006 2007

Obr. 54 Nezaméstnanost v % na konci r. 2007
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V bezprostfednim okoli kanalu plUsobi kroku 2011 nasledujici nejvyznamnéjsi
zameéstnavatelé:

e Bumar (kolem 2,4 tisic zaméstnancu) — produkce munice, elektrotechnika

e Ferrostal Labedy — Zelezarny

e Rembud - stavebni prace

e Fluor S.A. —fizeni projektu, staveb, navrhy

e Zakiad Energo - Mechaniczny tabedy Sp. z 0.0. — produkce kovovych konstrukci,
energetické instalace

e Opel — automobilka

Polsko — shrnuti

Vodni vnitrozemni pfeprava se v Polsku

pouziva jen velmi malo (kolem 1%).

Celkova délka splavnych Useku je

v Polsku je 3638 km. | pfes velky vyznam

polskych fek je nejvyznamnéjSi vodni

cestou s potencialni pfimou navaznosti na

koridor Dunaj - Odra — Labe Gliwicky kanal,
vodni cesta, spojujici feku Odru

s Gliwicemi. KliCovym terminalem tohoto

kanalu je terminal PCC Gliwice Terminal

PCC v Gliwicich se nachazi v oblasti

Slezského Centra Logistiky S.A. Je zcela

funkénim (pouze) prekladkovym terminalem. Schopnost prekladky kolem 100 000 TEU
roéné. Pracovni doba 24hod 7 dnu vtydnu. Terminal PCC Gliwice od 1. srpna 2011
obsluhuje kontejnerové naklady kraje Horniho Slezska. V kazdém mésici to je kolem 50
intermodalnich vlaka.

Dominantnimi pFepravnim typem lodi jsou lodé o nosnosti 500 tun. Celkové objemy
pfekladky po vrcholu kolem roku 1980 dosahly svého minima v roce 1999, ale od té doby
opét postupné rostou. | pfes do¢asné snizeni vyznamu termindlu Gliwice je tento terminal a
navazujici vodni cesta vyznamnym akceleratorem zaméstnanosti v dané oblasti Na
konci roku 2007 bylo v Gliwicich nezaméstnanych 6,4%. Vyrazné méné nez
v sousednich méstech: Zabrze 13,1%, Bytomie 15,9%.

Ceskd Republika — Reditelstvi vodnich cest CR HBH Projekt spol. s r.o. 122 /252



Vyhledavaci studie infrastruktury vodnich cest
Analyza hospodarského potencialu dopravniho koridoru Dunaj — Odra — Labe

A.1.9 Ceska republika

Zakladnim predpokladem dalSi pfipravy smétujici k realizaci koridoru Dunaj — Odra — Labe
v libovolné dlouhém &asovém horizontu je jeho stabilizace ve vSech relevantnich statnich
regionalnich i municipalnich dokumentech, a to pfedevSim vtéch, které se tykaji
celonarodnich strategii dopravy, Uzemniho rozvoje a jednotlivych odvétvi primyslu a vyroby.

V dobé zpracovani této zpravy je nutno konstatovat, ze mnohé téchto dokumentl jsou jiz
znacné staré, jejich zpracovani zcela schazi, nebo se nachazi vtakové Urovni
rozpracovanosti, Ze jejich zavéry lze do této analyzy zahrnout jenom jako pracovni.

Dopravni politika

Vychozim dokumentem pro jakékoliv dilo dopravni infrastruktury, tedy i koridor D-O-L je
aktualné platna Dopravni politika Ceské republiky pro Iéta 2005 — 2013. Tato je zakladnim
strategickym sektorovym dokumentem, ktery ma vliv na dopravné-politicky proces. Jedna se
o vrcholovy dokument vlady pro sektor doprava, ktery stanovuje cile a opatfeni tykajici se
celého sektoru a ur€uje zakladni sméry jeho vyvoje.

Dopravni politika podléha pribéznému vyhodnocovani a aktualizacim. Aktualné platna
aktualizace Dopravni politiky vychazi z druhého Vyhodnoceni dopravni politiky z roku 2009
(schvaleno usnesenim ¢&. 38 ze dne 11.1.2010), ve kterém byly vytipovany oblasti, na které
se musi Aktualizace DP zaméfit. Tuto aktualizaci schvélila viada CR na svém zasedani dne
20.7.2011 pod Cislem materialu 565.

Tento dokument jako celek sice obsahuje doporuceni Evropské Unie na zlepSeni délby
dopravni prace s cilem posileni zelezni¢ni a vodni dopravy a snizeni celkovych emisi CO,.
V navrhu opatfeni vSak z hlediska vnitrozemské vodni dopravy na koridoru D-O-L na tato
doporuceni reaguje zcela obecné pod bodem 5.5 Vnitrozemska vodni doprava:“ pokracovat
v Uzemni ochrané koridoru pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe formou tGzemni rezervy v
uzemné plénovacich dokumentacich v souladu s usnesenim viddy CR &. 368 z 24. kvétna
2010 a ve spolupraci s Ministerstvem zahrani¢nich véci fesit ukol z tohoto usneseni viady a
vysledek promitnout v PUR CR*

V zadné ze souvisejicich kapitol Dopravni politiky neni koridor Dunaj — Odra — Labe
konkrétnéji zminén, a to ani z hlediska pfipadné zvazZované délby dopravni prace. Jakékoliv
zminky o vodni dopravé se vztahuji k jiz existujici plavebni cesté Labské, pfipadné k jejimu
prodlouzeni do Pardubic.

Dle Ministerstva dopravy by se v roce 2012 méla zacit pfipravovat nova Dopravni politika
pro léta 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 v souladu s Bilou knihou k evropské
dopravni politice. Vzhledem k cilim této Bilé knihy je zfejmé, Zze pokud bude tento soulad
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respektovan, musi nutné dojit k posileni pozornosti, ktera je v Dopravni politice vodni
dopravé vénovana.

Kromé prace na Dopravni politice v sou¢asné dobé jsou pod gesci Odboru strategie MD
zpracovavany i tzv. Sektorové strategie. V dobé& zpracovani této zpravy (listopad 2012) bylo
jejich zpracovani v pocatku, byla dokon&ena tzv. 2 faze jejich zpracovani a odsouhlasen
zakladni dopravni model Ceské republiky v tzv. nulové varianté rozvoje infrastruktury. Tedy
mimo jiné i bez jakychkoliv potencialnich dopadud koridoru D-O-L, a to i pro vyhledovy rok
2050

Politika izemniho rozvoje

Z hlediska uzemniho rozvoje je navazujicim dokumentem na Dopravni politiku Politika
uzemniho rozvoje (dale téz ,PUR CR*). PUR CR je pofizovana Ministerstvem pro mistni
rozvoj v mezich § 5 odst. 5 podle § 31 az 35 a § 186 zakona &. 183/2006 Sb., o Uzemnim
planovani a stavebnim fadu ve znéni pozdéjSich predpisu.

Politika Uzemniho rozvoje CR vymezuje oblasti, osy, koridory a plochy s ohledem na
prokazané potfeby rozvoje Uzemi statu, které oduvodniuji v souladu s § 5 stavebniho zakona
zasah do puUsobnosti organd kraji a obci v zalezitostech tykajicich se jejich uzemniho
rozvoje, a jestlize je divodné pro tyto oblasti, osy, koridory a plochy stanovit kritéria a
podminky pro rozhodovani o zménach v nich. Aktualné platny navrh Politiky uzemniho
rozvoje CR 2008 schvélila Vlada CR dne 20.7.2009. Finalni verze nebyla doposud
schvalena.

Z hlediska potencialniho pfinosu koridoru Dunaj — Odra — Labe a jeho navaznosti na tento
dokument je vyznamnym podkladem definovani rozvojovych oblasti a rozvojovych os,
které je soucasti tfeti kapitoly.

Rozvojové oblasti a rozvojové osy jsou vymezovany v Uzemich, v nichz z divodu
soustfedéni aktivit mezinarodniho a republikového vyznamu existuji zvysené pozadavky na
zmény v uzemi. Zaroven je v rozvojovych oblastech a rozvojovych osach nutno vytvaret,
udrzovat a koordinovat Uzemni pfipravenost na zvySené pozZadavky zmén v Uzemi a pfi
respektovani republikovych priorit Uzemniho planovani umoznovat odpovidajici vyuzivani
uzemi a zachovani jeho hodnot. V Politice uzemniho rozvoje je rovnéz deklarovano, ze
zvySené pozadavky na zmény v Uzemi rozvojovych oblasti a rozvojovych os vyzaduji aktivni
soucinnost vSech slozek vefejné spravy, zvlasté pak dotéenych organd, chranicich vefejné
zajmy podle zvlastnich pravnich pfedpist pfi feSeni ukolld pro Uzemni planovani a pfi plnéni
pfislusnych doporuceni.

Rozvojové oblasti zahrnuji obce, ovlivnéné rozvojovou dynamikou hlavniho centra (krajského
mésta) pfi pfipadném spoluplsobeni vedlejsich center.
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Rozvojové osy zahrnuji obce, v nichz existuji, nebo Ize realné oCekavat zvySené pozadavky
na zmény v uzemi, vyvolané dopravni vazbou na existujici nebo pfipravované kapacitni
silnice pfi spolupusobeni rozvojové dynamiky prislusnych center osidleni. V prostoru kfizeni
rozvojovych os mohou byt obce zafazeny do kterékoli z téchto rozvojovych os. Do
rozvojovych os nejsou zarazovany obce, které jsou jiZ soucasti rozvojovych oblasti.

Koridor Dunaj — Odra — Labe, vzhledem ke svému celkovému rozsahu, prochazi
nasledujicimi rozvojovymi oblastmi a rozvojovymi osami, tak jak jsou definovany v Politice
uzemniho rozvoje.

Rozvojové oblasti
OB2 Rozvojova oblast Ostrava

Vymezeni: Uzemi obci z ORP Bilovec, Bohumin, Cesky Té&Sin, Frydek-Mistek (bez obci v
jihovychodni €asti), Havifov, Hlu€in, Karvina, Kopfivnice (jen obce v severni ¢asti), Kravare
(bez obci v severni ¢asti), Orlova, Opava (bez obci v zapadni a jihozapadni ¢asti), Ostrava,
Tfinec (bez obci v jizni a jihovychodni ¢asti).

Davody vymezeni: Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Ostravy a
mnohostrannym pusobenim husté sité vedlejSich center a urbanizovaného osidleni. Jedna
se o velmi silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych c¢&innosti, pro kterou je
charakteristicky dynamicky rozvoj mezinarodni spoluprace se sousedicim polskym regionem
Horniho Slezska; vyraznym predpokladem rozvoje je v soucasnosti budované napojeni na
dalni¢ni sit CR a Polska, jakoz i poloha na Il. a lll. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru.

Ukoly pro tGzemni planovani: Vytvafet podminky pro rozvoj vefejné infrastruktury,
souvisejici a podminujici zmény v Uzemi vyvolané prumyslovymi zénami MoSnov a
NosSovice.

OB4 Rozvojova oblast Hradec Kralové / Pardubice

Vymezeni: Uzemi obci z ORP Holice (bez obci ve vychodni asti), Hradec Kralové, Chrudim
(jen obce v severni a severovychodni ¢asti), JaroméF (jen obce v jizni ¢asti), Kostelec nad
Orlici (jen obce v zapadni ¢asti), Novy Bydzov (bez obci v zapadni ¢asti), Pardubice, Pfelouc
(bez obci v zapadni ¢asti).

Diivody vymezeni: Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajskych mést Hradce Kralové
a Pardubic pfi spolupusobeni vedlejSiho centra Chrudim. Jedna se o silnou dvojjadernou
koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, z nichz znacna ¢ast ma mezinarodni
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vyznam. Rozvojové podporujicim faktorem je poloha Pardubic na I. tranzitnim Zelezni€nim
koridoru, dalnici D11 z Prahy do Hradce Kralové s planovanym pokracovanim do Polska a
perspektivni propojeni rychlostni silnici R35 s Olomouci, které poskytne alternativu rychlého
zapadovychodniho silniéniho spojeni v CR vedle dalnice D1.

Ukoly pro Gzemni planovani nejsou definovany

OB8 Rozvojova oblast Olomouc

Vymezeni: Uzemi obci z ORP Litovel (bez obci v zapadni &asti), Olomouc (bez vojenského
Ujezdu Libava), Sternberk (bez obci v severni a severovychodni &asti), Uniéov (jen obce v
jihovychodni €asti).

Divody vymezeni: Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Olomouce.
Rozvojova oblast se Uzemné vaze na silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych
Cinnosti, z nichz pfevazna ¢ast ma republikovy vyznam. Podporujicim faktorem rozvoje je
pratah Ill. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a stavajici rychlostni spojeni s Brnem (R46, D1) a
Ostravou (R35, D47), jakoz i perspektivni rychlostni silni¢ni propojeni s Prahou (R35, D11).

Ukoly pro tizemni planovani nejsou definovany

OB9 Rozvojova oblast Zlin

Vymezeni: Uzemi obci z ORP Hole$ov (bez obci v severni &asti), Otrokovice, Vizovice (bez
obci ve vychodni €asti), Zlin (bez obci v nejjiznéjsi casti).

Divody vymezeni: Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Zlina pfi
spolupuUsobeni vedlejSich center, zejména Otrokovic a HoleSova. Jedna se o silnou
koncentraci obyvatelstva a ekonomickych c¢innosti, z nichz znacna Cast ma republikovy
vyznam; podporujicim faktorem rozvoje je poloha (Otrokovice) na Il. tranzitnim Zelezni¢nim
koridoru a uvazovana rychlostni silniéni propojeni Zlina prostfednictvim R49 s dalnici D1 u
Hulina a Otrokovic prostfednictvim R55 z Hulina do Breclavi.

Ukoly pro tzemni planovani nejsou definovany
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Rozvojové osy

0S8 Rozvojova osa Hradec Kralové/Pardubice — Moravska Tiebova — Mohelnice —
Olomouc - Prerov

Vymezeni: Obce mimo rozvojové oblasti a rozvojovou osu OS11, s vyraznou vazbou na
vyznamné dopravni cesty, tj. rychlostni silnici R35, silnici 1/35, koridor pfipravované
rychlostni silnice R35 a Zelezni¢ni trat €. 010 a 270.

Divody vymezeni: Uzemi ovlivnéné rychlostni silnici R35 v useku Mohelnice — Olomouc a
jeji pfipravovanou c&asti v Useku Sedlice—Moravska Trebova—Mohelnice, pfipravovanou
rychlostni silnici R55 v uUseku Olomouc—Pferov, ZzZelezni¢nimi tratémi €. 010 v Useku
Pardubice— Ceska Trebova (1. tranzitni Zelezniéni koridor), &. 270 Ceska Tiebova—Prerov (llI.
tranzitni Zelezniéni koridor) a spolupisobenim center Vysoké Myto, Litomysl, Usti nad Orlici,
Ceska Trebova, Svitavy, Moravska Trebova, Zabifeh a Mohelnice.

Ukoly pro tizemni planovani nejsou definovany

0S10 Rozvojova osa (Katowice-) hranice Polsko/CR/-Ostrava-Lipnik nad Beévou-
Olomouc-Brno-Bieclav-hranice CR/Slovensko (- Bratislava)

Vymezeni: Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty,
tj. dalnice D1, D2 a D47, rychlostni silnice R35, R46 a R48 a Zelezni¢ni trat €. 250 v useku
Brno—Brieclav a €. 270 v useku Bohumin—Lipnik nad Be¢vou—Olomouc.

Davody vymezeni: Uzemi ovlivnéné dalnicemi D47, D1 v useku VySkov—Brno a D2 v Useku
Brno—Bfeclav—-hranice CR/Slovensko, rychlostnimi silnicemi R35 v useku Lipnik nad
Becvou-Olomouc a R46, pfipravovanou rychlostni silnici R48 v Useku Frydek-Mistek—
Bélotin, zelezniCnimi tratémi €. 270 v useku Bohumin—Lipnik nad Becvou (lll. tranzitni
zelezni¢ni koridor), €. 250 v uUseku Brno—Breclav (l. tranzitni zelezni¢ni koridor) a
spoluplsobenim center Kopfivnice, Novy Ji¢in, Hranice, Prostéjov, VySkov a Bfeclav.

Ukoly pro tzemni planovani: Vytvaret Gzemni podminky pro rozvoj vefejné infrastruktury,
souvisejici a podminujici zmény v izemi vyvolané primyslovymi zénami MoSnov a NoSovice

V kapitole 5 definuje Politika Uzemniho rozvoje Koridory a plochy dopravni infrastruktury.
Tato kapitola shrnuje vesSkeré pfipravované zameéry Sir§iho dopadu, ma i vyznamnou kapitolu
vénovanou vodni dopravé. Jednotlivé podkapitoly jsou vénovany predevSim Labské vodni
cesté, ale také provéfeni propojeni Odra- Vah. Jakakoliv zminka o vodnim koridoru
Dunaj — Odra — Labe v tomto dokumentu zcela schazi.
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Jak vyplyva z vySe uvedeného popisu navrhu rozvojovych oblasti a rozvojovych os nebyl
v tomto navrhu Politiky tzemniho rozvoje koridor Dunaj — Odra — Labe nijak zminén. PFi tom
pravé obé vysSe uvedené rozvojové osy O3 8 a OS10 sleduji dopravni koridory jejichz je
spojeni Dunaj — Odra - Labe soucasti.

V ramci nasledujiciho fizeni v3ak doslo k upfesnéni tohoto navrhu a na svém zasedani ze
dne 24. kvétna 2010 Viada CR schvalila usnesenim ¢&. 368 navrh Ministerstva pro
mistni rozvoj, ktery se tyka zplsobu dalSi uzemni ochrany koridoru praplavniho
spojeni Dunaj — Odra — Labe. Uzemi bude nadale chranéno formou Gzemni rezervy
v Gzemné planovacich dokumentacich, a to do doby dal$iho rozhodnuti viady CR

v této véci.

Vladou byl tedy schvaleny zplsob Uzemni ochrany koridoru praplavniho spojeni Dunaj —
Odra — Labe formou uzemni rezervy vymezené v Uzemné planovacich dokumentacich
dot&enych krajii a obci. Uzemni rezerva definovana stavebnim zakonem je vymezovana v
zasadach uzemniho rozvoje (§ 36 odst. 1) a v uzemnim planu (§ 43 odst. 1). Vymezeni
plochy Uzemni rezervy zajiStuje ochranu uUzemi pro provéfeni moznosti jeho budouciho
vyuziti. ,Provadéni“ GUzemni rezervy znamena pouze vylouceni takovych zmén v Uzemi,
,které by znemoznily nebo podstatné ztiZily provéfované budouci vyuziti“. Uzemni rezerva
sama neumoziuje povolit zamér.

Tento vladni dokument je ke konci roku 2012 nejnovéjSim v dané véci a mél by to byt
promitnut do pfislusnych aktualizaci uzemné planovacich dokumentaci jednotlivych
dotéenych krajd i obci.

Shrnuti Dopravni politiky a Politiky uzemniho rozvoje

Aktualné platna aktualizace Dopravni politiky vychazi z druhého Vyhodnoceni dopravni
politiky z roku 2009 (schvaleno usnesenim €. 38 ze dne 11. 1. 2010), ve kterém byly
vytipovany oblasti, na které se musi Aktualizace DP zaméfit. Tuto aktualizaci schvalila vlada
CR na svém zasedani dne 20. 7. 2011 pod &islem materialu 565. Tato Dopravni politika
obsahuje doporuéeni Evropské Unie na zlepSeni délby dopravni prace s cilem posileni
zelezni€ni a vodni dopravy a snizeni celkovych emisi CO,. V navrhu opatfeni na tato
doporuceni reaguje velmi obecné pod bodem 5.5 Vnitrozemska vodni doprava:“ pokracovat
v tzemni ochrané koridoru pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe formou tuzemni rezervy v
uzemné plénovacich dokumentacich v souladu s usnesenim viddy CR & 368 z 24. kvétna
2010 a ve spolupraci s Ministerstvem zahraniCnich véci reSit ukol z tohoto usneseni viady a
vysledek promitnout v PUR CR*V roce 2012 se zacala pfipravovat nova Dopravni politika
pro léta 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 v souladu s Bilou knihou k evropské
dopravni politice. Vzhledem k cilim této Bilé knihy je ziejmé, ze pokud bude tento
soulad respektovan, musi nutné dojit k posileni pozornosti, ktera je v Dopravni
politice vodni dopravé vénovana.
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V souéasnosti platny navrh Politiky Gzemniho rozvoje CR 2008 schvélila Vlada CR dne
20.7.2009. Finalni verze nebyla doposud schvalena. V tomto navrhu Politiky uzemniho
rozvoje neni koridor Dunaj — Odra — Labe nijak zminén. V ramci nasledujiciho fizeni v§ak
doslo k upfesnéni tohoto navrhu a na svém zasedani ze dne 24. kvétna 2010 Vlada CR
schvadlila usnesenim ¢. 368 navrh Ministerstva pro mistni rozvoj, ktery se tyka
zpusobu dalsi uzemni ochrany koridoru praplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe.
Uzemi bude nadale chranéno formou Uzemni rezervy vizemné planovacich

dokumentacich, a to do doby dal$iho rozhodnuti viady CR v této véci.

Stav aktualné platné uzemné planovaci pripravy v dotéeném uzemi
Uzemné planovaci dokumentace krajt

Uzemni vymezeni sledovanych koridord D-O-L bylo promitnuto do nasledujici Uzemné
planovaci dokumentace jednotlivych kraju:

Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

ZUR JMK vymezuiji koridor Uzemni rezervy pro hajeni mezinarodnich zavazk( statu SKR1
Veseli nad Moravou (hranice kraje) — Hodonin — hranice CR / Rakousko / Slovensko, tzemni
rezerva pro koridor D-O-L, v Useku Hodonin — hranice v Useku Hodonin — hranice CR ve
dvou vétvich; Hodonin - hranice CR / Rakousko a Hodonin — hranice CR/ Slovensko takto:
Sifka koridoru: 300 m.

Datum vydani 22. 9. 2011, datum nabyti dcinnosti 17. 2. 2012. Zasady uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje byly dne 21. 06. 2012 zruseny rozsudkem Nejvy$Siho spravniho
soudu. Porizovatel: Krajsky dfad Jihomoravského kraje, odbor tzemniho planovani
a stavebniho fadu. Ing. arch Eva Hamrlova.

Objednatel:

Jihomoravsky kraj

Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno
Zhotovitel:

Atelier T-plan, s.r.o.

Pristav Hodonin — UP Hodonin
V Hodoniné je vypracovany novy uzemni plan, ve kterém jsou na podnét Jihomoravského

kraje vypustény plochy pro cokoli v souvislosti s koridorem D-O-L. Na zakladé zruSeni Zasad
uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje byly v novém uzemnim planu Hodonina zruseny i
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uzemni rezervy pro D-O-L. Vodni doprava je vtomto planu zastoupena rezervou
pro prodlouzeni Batova kanalu vcetné vybudovani pfistavu. Jednalo by se vSak o maly
rozsah vyuzitelnosti s vyraznou dominanci rekrea¢niho vyuziti (zazimovani lodi, rekreace
apod.). Tyto aktivity nemaji Zadné spojitosti s koridorem D-O-L.

Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje

ZUR Zlinského kraje byly v Useku koridoru D-O-L vymezeny jako uzemi specidlnich zajm
ve smyslu usneseni vlady ¢. 635/1996. Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje vydalo
Zastupitelstvo Zlinského kraje dne 10. 9. 2008 usnesenim ¢. 0761/Z223/08 a nabylo uc€innosti
dne 23. 10. 2008.

Aktualizaci Zasad uzemniho rozvoje Zlinského kraje vydalo Zastupitelstvo Zlinského kraje
dne 12. 09. 2012 usnesenim &. 0749/221/12.

Je zde zohlednéna problematika priplavniho spojeni dle UV &. 929/2009 Sb., o Politice
uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008, ¢&lanek IV., bod 5. a jeho Uzemni ochrany je
v souasné dobé& feSena Usnesenim vlady CR & 49/2011 Sb., k provéfeni potfebnosti
pruplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe, kde se v ¢lanku Il. bodu 2. konstatuje nasledujici:
vlada souhlasi ,s pokracovanim uzemni ochrany koridoru priplavniho spojeni Dunaj — Odra
— Labe formou uzemni rezervy.

Aktualizované ZUR respektuji beze zmény koridor tizemné vymezeny ve vydanych ZUR jako
Uzemi specialnich zajmu a respektuji UV CR &. 49/2011.

V UV CR &. 49/2011, k provéfeni potfebnosti praplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe vlada
souhlasi s prodlouzenim terminu pro spinéni ukolu vyplyvajici z UV &. 929/2009, o Politice
uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008, uklada ministru dopravy pokracovat v provéfovani
na mezinarodni urovni a pfedlozit viadé do 31. 12. 2013 informaci o vysledcich provéfovani.
Aktualizované ZUR respektuji beze zmé&ny koridor izemné& vymezeny ve vydanych ZUR jako
Uzemi specialnich zajma.

Objednatel:

Krajsky ufad Zlinského kraje

odbor tuzemniho planovani a stavebniho fadu
Zhotovitel: Atelier T-plan, s.r.o.
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Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje

ZUR Moravskoslezského kraje vymezuiji koridor zemni rezervy pro zajem statu vyplyvajici
z mezinarodnich zavazkl. Znaceno VD 4, D517.

Objednatel:

Krajsky ufad Moravskoslezského kraje,

odbor tzemniho planovani, stavebniho fadu a kultury
28. fijna 117, 702 18 Ostrava

Zhotovitel: Atelier T-plan, s.r.o.

Zasady uzemniho  rozvoje = Moravskoslezského  kraje  vydalo  Zastupitelstvo
Moravskoslezského kraje dne 22. 12. 2010. Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského
kraje jako opatfeni obecné povahy nabyly ucinnosti dne 4. 2. 2011. Nejvy$Si spravni soud
rozhodl svym rozsudkem €. 7 Ao 7/2011 — 52 ze dne 15. 3. 2012 o zruSeni nékterych Casti
Zasad uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje.

V ramci Moravskoslezského kraje byly zpracovany studie umisténi Terminalu Bohumin a
Verfejného logistického centra Moravskoslezskeho kraje, jejichZz zavéry jsou komentovany
v dalsi Casti této zpravy.

Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje

V ZUR Olomouckého kraje je piislusny Gsek koridoru D-O-L podchycen a vymezen v ramgi
ploch a koridord nadmistniho vyznamu pro zaji$téni dopravni obsluznosti uzemi. ZUR
akceptuje Uzemni rezervu pro vystavbu vodni cesty Dunaj — Odra — Labe v€etné pfistavu
v Pferové a jeho dopravniho napojeni. Na uzemi dalSich obci je trasa DOL vymezena jako
uzemni rezerva v souladu svy3e uvedenym narodnim dokumentem Politika uzemniho
rozvoje.

Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje vydané 22. 2. 2008 nabyly u¢innosti 28. 3.
2008. Aktualizace €. 1 Zasad uzemniho rozvoje Olomouckého kraje byla vydana 22. 4. 2011

Objednatel:

Krajsky ufad Olomouckého kraje

odbor strategického rozvoje kraje, oddéleni tzemniho planu a stavebniho fadu
Jeremenkova 40a

779 11 Olomouc

Zhotovitel: Ing. arch Jaroslav Haluza
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Prerov

Napfi¢ zajmovym Uzemim prochazi severné od Prerova ¢ast koridoru D-O-L tzv. ,oderska
vétev“. Z hlavni trasy dunajské vétve D-O-L je navrZzena odbocka vedouci fekou Be€vou od
mista kfizeni D-O-L do pfistavu Pferov a do mésta Prerova, k teplarné Prerov a k
chemickym zavodim v Pferové, kde jsou navrzena prekladisté. Jedna se o Usek dlouhy cca
5,4 km, ktery by mél byt zakonen pevnym stupném s usazovacim prostorem. V textu bodu
94 je uvedeno ,modernizace sil. 11/434 v Prerové v Useku letisté Prferov — sil 1/55,
zavle€kovani vyhledového pfistavu vodni cesty Dunaj — Odra — Labe v Pferové, stabilizovat
uzemni naroky na rekonstrukci a dovybaveni letisté v Pferové, uzemné stabilizovat dopravni
terminal kombinované dopravy vcetné logistického centra.

Hranice

V Gzemné analytickych podkladech obci ORP Hranice (pofizovatel M&U Hrnaice ve
spolupraci s firmou Ekotoxa z roku 2008) je konstatovano, Ze ,pravidelna vodni doprava
provozovana nikde neni, v rozvojovych planech vsak i nadale figuruje nasleduijici text ,Koridor
Dunaj-Odra-Labe“ (D-O-L), jehoz vystavbu nelze oCekavat nez po roce 2020. Prozatim vSak
viada nerozhodla o zru$eni tuzemni ochrany koridoru pro tento kanal a tak je nezbytné i
nadale s nim uvaZovat, i kdyZ se to negativné projevuje zablokovanim pfistupu obci k tuzemi,
které tak neni mozné vyuZivat pro rozvojové aktivity.“

Ve SWOT analyze, ktera je soucasti téhoz dokumentu neni potencialni vyznam vodniho
koridoru DOL nijak zminén, pfestoze by v Hranicich mél vzniknout jeden z pfistavu.

Olomouc

Jednani mezi Olomouci a Ministerstvem zivotniho prostfedi uvizlo na mrtvém bodé. Zatim se
nepocita se zménou Uzemi pro pristav. Pozemky zUstavaji jako nezastavitelna plocha, ale
nejsou zahrnuty v uzemni rezervé. V roce 2013 se bude jednat o novém Uzemnim planu.
Litovel

Trasa DOL je na uzemi jednotlivych obci vymezena pouze jako uzemni rezerva (v k.U.
Kozov, Jefman, Provice). Jedna se o pas Sitky 2x200 m, ve kterém by neméla probihat
jakakoli stavba, ktera by pfipadnou realizaci znemoznila.

Mohelnice a Zabreh.

Trasa vodniho koridoru D-O-L je zaclenéna do uUzemnich rezerv. V Mohelnici by mél byt
vybudovan poldr jako protipovodrnova ochrana.
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Zasady uzemniho rozvoje Pardubického kraje

Na zakladé pozadavku Ministerstva pro mistni rozvoj a Ministerstva dopravy je v ZUR
sledovan tento koridor jako Uzemni rezerva. Prlplavni spojeni vyznaceno v grafické ¢asti.

Zasady uzemniho rozvoje Pardubického kraje byly vydany dne 29. 4. 2010 a nabyly
aginnosti dne 15. 6. 2010. Spole¢né jednani o navrhu ZUR PK - aktualizace ¢.1 se
uskutecnilo dne 18. 10. 2011.

Objednatel:

Krajsky ufad Pardubického kraje, odbor strategického rozvoje kraje a evropskych fondd,
oddéleni uzemniho planovani

Zpracovatel: leden 2010 AURS, spol. sr. o., ve spolupraci s DVH CR, spol. s . o.

Uzemné planovaci dokumentace shrnuti

Na celostatni drovni schazi jasné deklarovana opora o ochranu zajml nejenom vlastniho
koridoru D-O-L, ale i navazujicich ploch, které by mohly byt vyuzity naslednymi investory
logistickych center, technologickych areall, pfipadné jednotlivymi investory s dominantnim
vyuzitim vodni dopravy.

V mnoha krajich i obcich je nasledn& zpochybriovan i Vladou CR schvaleny navrh
Ministerstva pro mistni rozvoj, ktery se tyka zpusobu dal$i Uuzemni ochrany koridoru
pruplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe ze dne 24. kvétna 2010 pod Cislem usneseni €.
368, pfipadné mu neni vénovano dostate¢na pozornost a nejsou zpracovavany podkladové
studie, které by umoznily zhodnotit realny vyznam existence tohoto vodniho dila pro dany
region.

Vyjimkami jsou pouze Moravskoslezsky kraj, Olomoucky kraj a mésto Pferov, které maji tuto
problematiku alespon dil¢éim zplsobem oSetfenu pro potencialni pfistavy Vrbice, Mosnov a
Pferov.

Ostatni souvisejici narodni, regionalni a odvétvové strategie
Kromé reSerSe relevantnich informaci pod gesci Ministerstva dopravy a Ministerstva
regionalniho rozvoje byla pfedmétem analyzy i reSerSe materiald Ministerstva primyslu a

obchodu, pfipadné profesnich sdruzeni jednotlivych primyslovych a zemédélskych obora.

Zde je nutno konstatovat, Ze na rozdil od mnoha reSerSi materiall z rdznych statd Evropy,
které jsou dokladovany v pfedchozich kapitolach této zpravy, zgjem jednotlivych sdruzeni i

Ceskd Republika — Reditelstvi vodnich cest CR HBH Projekt spol. s r.o. 1337252



Vyhledavaci studie infrastruktury vodnich cest
Analyza hospodarského potencialu dopravniho koridoru Dunaj — Odra — Labe

jejich nejvyznamnéjsich zastupcti v Ceské republice je prozatim velmi maly a Zadny podobny
dostupny material nebyl ziskan a velmi pravdépodobné ani neexistuje.

Jedinym vyznamnym dokumentem s bezprostfednim dopadem na naroky na pfepravu, ale i
jeji efektivitu je Statni energetickd koncepce Ceské republiky (dale SEK). Posledni
aktualizace této koncepce je datovana k unoru 2010.

Statni energeticka koncepce

Statni energeticka koncepce (dale SEK) Ceské republiky je dokumentem, ktery stanovuje
strategické cile statu v energetickém hospodarstvi s vyhledem na 30 let. KliCovou soucasti
této koncepce je scénar predpokladanych zakladnich trendd vyvoje energetiky s horizontem
do roku 2050. Vyhled do roku ma charakter podrobné strategie, nasledujici obdobi do roku
2050, tedy roku, ktery je kliCovym pro analyzu hospodaiského potencialu dopravniho
koridoru Dunaj — Odra — Labe ma charakter strategické vize.

Jednim ze zakladnich ramcu pro energetickou politiku statu jsou strategické cile a vyvoj
energetické politiky Evropské Unie. Z dlouhodobych trendl je pfitom ziejmé, Ze postupné
bude dochazet k harmonizaci prostifedi a Kk vytvareni skutecné spolecné energetické
koncepce EU. SEK je formulovana tak, aby reagovala na jiz schvalené a deklarované
dlouhodobé strategie a cile EU i na dlouhodobé trendy v této oblasti. Stejné dalezitym
faktorem je vyvoj energetiky v sousednich zemich. V SEK je konstatovano, Ze: “Ve vSech
sitovych energetickych odvétvich systematicky narlista vzajemna zavislost jednotlivych
narodnich subsystému”, a to jak koncentraci vlastnictvi a vytvarenim globalnich strategii
velkych hracl na evropském trhu a rostouci, tak i rostouci technickou propojenosti narodnich
systému a rozvojem sdilenych sluzeb a regionalnich koordina¢nich proces(.*

Aktualizace SEK je zalozena na Sirokém zdrojovém mixu s akcentem na vyuziti tuzemskych
zdrojii a s ohledem na tradice a konkurenéni vyhody Ceské republiky. Zvoleny scénat, ktery
zahrnuje i zvySenou disponibilitu vytéZitelnych zasob hnédého uhli je nejvice odolny proti
kolisani svétovych cen energii. Zvlastni ddraz je v aktualizaci SEK kladen na rozvoj
infrastruktury. Rozvoj siti a diverzifikace pfepravnich tras je vniman jako jedna ze zasadnich
podminek pro zajisténi bezpeénosti dodavek. Zaroven je konstatovano, Ze bez zakladnich
investici se infrastruktura maze stat limitujicim prvkem ve spolehlivosti provozu a energetické
bezpeénosti CR. Tato skuteénost ma zcela zakladni vyznam pro potencial vyuziti vodni
cesty jako alternativniho zplisobu prepravy, ale i pro otevieni snazsiho pristupu k
dalSim moznym zdrojum energii.

V SEK je dale uvedeno mezi indikativnimi ukazateli a cilovymi hodnotami s dopadem na
zajisténi prepravy:

e Podil roéni vyroby elektfiny z domacich primarnich zdroji k hrubé spotfebé elektfiny
v CR minimalné 90% (za domé&ci zdroje jsou povazovany obnovitelné zdroje,
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druhotné zdroje a odpady, ¢erné a hnédé uhli a jaderné palivo za podminky zajisténi
dostateCnych zasob.

e Zvysit podil Zelezni¢ni nakladni pfepravy na 40%

e Snizit energetickou naro¢nost silnicni nakladni pfepravy z cca 2 PJ/mld. tkm na 1,5
PJ/mld tkm v roce 2030 a 1,3 PJ"/mld tkm v roce 2050.

e Snizit energetickou naro¢nost zelezni¢ni nakladni pfepravy ze souc¢asnych 0,187/mid.
hrtkm na 0,164 PJ/mld. hrtkm v roce 2030 a 0,143 PJ na mld hrtkm v roce 2050.

Zde je nutno zminit, Ze v této kapitole, neni jakkoliv zminéna vodni doprava i pres jeji
nesporny potencial v této oblasti.

Z hlediska prepravy energii je zfejmé a SEK to potvrzuje, ze Ceska republika ma pfiznivou
polohu, kterou je mozno vyuzit pro posileni jeji role v budouci energetické politice EU a to
jako tranzitni zemé na praseciku os vychod — zapad i sever — jih. Potencialni pozici tranzitu
energii je potfeba vyuzit jako podnikatelskou pfilezitost jak v oblasti plynarenstvi, tak i
elektroenergetiky. V souvislosti s vy3e uvedenym je dan jasny signal pro hospodarskou sféru
k rozvoji energetického strojirenstvi, které ma v Ceské republice dlouhou tradici.

V kapitole 5 SEK s nazvem Principy a koncepce vyznamnych oblasti energetiky a oblasti
s energetikou souvisejicich je v podkapitole vénované jaderné energetice zminéna
modernizace a rozvoj stavajicich zdroju jaderné energie, ale zatim neni zvazovano
s vystavbou dalSiho zdroje jaderné energie, ktery byl v minulosti zvazovan v blizkosti
Blahutovic, tedy v blizkosti budouciho vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe, pfestoze
v jinych materialech se s realizaci tohoto zdroje pocita, byt v ¢asovém horizontu po roce
2025.

V nasledujici podkapitole vénované plynarenstvi, pfepravé a zpracovani ropy zminuje SEK
potfebu zajisténi diverzifikace dodavek plynu zrlznych zdroji a rdznymi dopravnimi
cestami, které posili bezpeCnost a spolehlivost zasobovani a rovnéz potifebu posileni
tranzitnich schopnosti v ose sever — jih. Podobné jako v pfedchozich kapitolach ani zde neni
zadna navazujici zminka o moznostech vyuZiti vodni dopravy pro dosazeni tohoto cile.

Z hlediska prepravnich narokll a tedy i mozného podilu vodni dopravy je vyznamnou
kapitolou SEK Kapitola 5.4 Tézba a zpracovani primarnich energetickych zdroju. Zaroven je
tato kapitola i jednou z nejkontroverznéjSich Casti celého dokumentu, protoZe zmifiuje jak
prolomeni stavajicich limit hnédého uhli v lokalitich CSA a Bilina (kde je k dispozici 104,
respektive 750 mil tun uhli), tak i potfebnost pokracujicich prizkumua a ovéreni efektivnosti
tézby cerného uhli v lokalité Frenstat pod Radhostém. Vzhledem k zavaznosti této
problematiky a odporu velké Casti vefejnosti k témto aktivitam je jejich skuteéné naplnéni
velmi téZko predvidatelné. To ma velmi vazny dopad i do prognézy poptavky po pfepravni
praci a druhotné do planovani relevantni dopravni infrastruktury. Jak vyplyva z analyzy
prepravy jednotlivych komodit v Ceské republice a analyzy v evropskych zemich
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s vyznamnym podilem fi¢ni dopravy, je pravé tato komodita jednou z nejvyznamnégjsich pro
pfepravu po vodeé.

Z hlediska pfedpokladanych pfepravnich naroku je dilezity rozvoj energetického strojirenstvi
a promyslu. SEK podporuje trvaly rozvoj energetického strojirenstvi a navazujicich
prumyslovych odvétvi s cilem dosazeni navratu mezi pfedni dodavatele energetickych celkd
na svété, a to jak v oblastech s potfebou rozsahlé obnovy a modernizace, tak i v oblastech
s prudkym narlistem potfeby novych zdroji (Jizni Amerika, Cina, Stfedni a Blizky vychod,
Balkan).

V této souvislosti jsou zfejmé moznosti vodni pfepravy, protoZze se vesmés jedna o pfevoz
velkych energetickych celkd, kde ale rychlost prepravy do cilové destinace neni rozhodujicim
faktorem.

Pokud se tyka dopravy a dopravni infrastruktury, je v pfislusné kapitole Statni energetické
koncepce jako prvni dil¢i cil uveden bod:

e Co nejdfive dokoncit zakladni sit dopravni infrastruktury jak pro silniéni, zelezniéni,
tak i vodni a leteckou dopravu.

Tato zakladni sit vSak neni v SEK nijak definovana, a to ani odkazem na né&jaky jiny
strategicky material schvaleny Vladou CR, neni tedy zfejmé, zda je pod timto bodem minéna
i dostavba vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe.

V ramci energetické sobé&stacnosti, odolnosti a bezpecnosti, je u jednotlivych dil€ich komodit
opakované zminéna potifeba diverzifikace zdroju i pfepravnich tras. V ramci bilateralnich
mezinarodnich vztaht a zahranic¢ni politiky je odsouhlaseno vytvafet smluvni podminky pro
dovoz paliv a surovin ze stabilnich teritorii.

Statni energeticka koncepce shrnuti

Statni energeticka koncepce je v sou¢asné dobé ve fazi navrhu, ktery vlada projednala 8.
listopadu 2012, ale pfed jejim definitivnim schvalenim si vyZzadala posouzeni vlivu na Zivotni
prostfedi. Z analyzy jednotlivych &asti navrhu Statni energetické koncepce vyplyva, ze ve
svych zasadach, zaméfenych na diverzifikaci zdroj, diverzifikaci pfepravnich tras a
shizovani energetické naroCnosti pfepravy, vytvafi pfedpoklady pro vétsi uplatnéni vodni
dopravy v nakladni pfepravé a tedy i k podpofe vystavby koridoru Dunaj — Odra — Labe.
Podobné z deklarované podpory energetického strojirenstvi a pro exportni vyroby velkych
energetickych celkl vyplyva pfedpoklad mozného vyznamného vyuziti vodni prepravy do
cilovych destinaci.
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Pokud se v8ak tyka vystavby dopravni infrastruktury, je z hlediska fi¢ni dopravy zminéna
pouze obecné formulaci: “Co nejdfive dokongit zakladni sit dopravni infrastruktury jak pro
silni¢ni, zelezni¢ni, tak i vodni a leteckou dopravu.“ Tato zakladni sit vS§ak neni SEK nijak
definovana, a to ani odkazem na né&jaky jiny material schvaleny vladou CR.

V jednotlivych ¢astech vénovanych opatfenim pro naplnéni Statni energetické koncepce
neni koridor Dunaj — Odra — Labe ani z hlediska jeho vystavby, ani moznych pfinosu,
napfiklad pro diverzifikaci pfepravnich kapacit jednotlivych energetickych surovin, nikde
zminén.

Surovinova politika v oblasti nerostnych surovin a jinych zdroja (MPO 0712)

Nerostné suroviny patfi ke komoditam, které maji velky pfedpoklad vyznamného podilu
prepravy vodni dopravou. Odborny odhad jejich potencialni pfepravy je vSak velmi obtizny.
Nejvyznamnéj§im a zaroven nejnovéjSim podkladem pro toto expertni posouzeni je
Surovinova politika v oblasti nerostnych surovin a jinych zdroji zvefejnéna Ministerstvem
primyslu a obchodu v ¢ervenci 2012. Surovinova koncepce plivodné méla byt projednana
Vladou CR soubé&zné s Energetickou koncepci, avéak vzhledem k nejednotnym stanoviskim
jednotlivych dotéenych organl a organizaci pfi projednavani jeji pracovni verze, nebyla, na
rozdil od Energetické koncepce, k odsouhlaseni Viadou CR piedlozena. Jeji navrh
predstavuje z hlediska prognézy budoucich pFepravnich objemd nejaktualnéjsi material a
neocenitelny zdroj dat, pfedevS§im pokud se tyCe objem0 tézby, dovozu, vyvozu, ale i
potencialnich disponibilnich zasob.

Z celého dokumentu jsou v dalSich kapitolach vyc€lenény pouze komodity s vyznamnymi
objemy a tudiz i potencialem pro vodni dopravu.

Palivoenergetické suroviny

Hnédé uhli predstavuje z hlediska potencialnich budoucich objemu pfepravy v dlouhodobém
horizontu snad nejobtiznéji odhadnutelnou komoditu. Objem realné& vytézitelnych zasob pfi
zachovani uzemné ekologickych limitd na dole Bilina, téZzeném spole¢nosti SeveroCeské
doly a.s., €inil k 1. 1. 2012 cca 165 mil. tun hnédého uhli. Podle aktualnich prognéz by se
rocni objemy téZby mély, az do roku 2015 mély pohybovat kolem 9,5 mil. tun, nadale
pribézné klesat a po roce se pohybovat 2031 v rozmezi cca 4 az 5 mil. tun ro¢né. Pfi
nevyuziti administrativné vazanych zasob uhli na lomu Bilina by Zivotnost lomu koncila v
rozmezi let 2035-2040, coz je pred rokem, ke kterému je zpracovavana tato analyza.
Zaroven vSak je potieba brat v potaz, ze za uzemné ekologickymi limity lomu Bilina se
nachazi cca 100 mil. tun kvalitniho uhli, jehoz vyuZiti by prodlouzilo Zivotnost lomu az za
horizont roku 2050. Nejproblematiétéj$i je situace na velkolomu Ervénice-CSA, téZeném
spoleénosti Litvinovska uhelna, a.s. Objem redalné vytézitelnych zasob na lomu CSA bez
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vyuziti zdsob za uzemné ekologickymi limity €inil k 1. 1. 2012 cca 28 mil. tun. V roce 2010
bylo vytéZzeno 4,6 mil. tun uhli, v roce 2011 Cinila t€Zba cca 4 mil. tun, v roce 2012 se
oCekava také cca 4 mil. tun, v dalSich letech prfedpoklad produkce razantné klesa (2,4 mil.
tun v letech 2013-2022). Pokud nedojde ke zruSeni usneseni vlady o uzemné ekologickych
limitech, bude v roce 2023 tézba ukonlena a téZebni lokalita s nejvétsi pravdépodobnosti
zakonzervovana. V pfipadé vyuziti zasob uhli za Gzemné ekologickymi limity na dole CSA by
doslo k uvolnéni disponibilnich zasob vysoce kvalitniho hnédého uhli ve vySi cca 280 mil. tun
(v prvni etapé do roku 2060, v prdméru 17,0 MJ/kg), resp. dalSich 470 mil. tun (ve druhé
etapé po roce 2060, v pruméru 13,6 MJ/kg). Konzervace lomu by byla technicky i finanéné
mimofadné naroCna a znamenala by zamezeni budouciho pfistupu k rozsahlym zasobam
strategické suroviny vysoké kvality. V dobé zpracovani této analyzy je pravdépodobnost
prolomeni Uzemné ekologickych limitl velmi mala.

Cerné uhli se t&Zi hlubinnym zptisobem spole¢nosti OKD, a.s. Celkovy pokles spotfeby uhli
a utlum uhelného hornictvi mély za nasledek snizeni objemu tézby z 30,7 mil. tun v roce
1990 na 12,7 mil. tun v roce 2008. Od roku v roce 2009 se rocni Uroven produkce pohybuje
kolem 11 mil. tun. Dle klicového producenta OKD a.s. byl celkovy rozsah vytéZitelnych zasob
v nejvyznamnéjsich lokalitach k 31. 12. 2010 206 094 tis tun. Pfi primérné tézbé poslednich
let kolem 11 mil. tun se rovnéz jedna o zasoby na cca 20 let. S budoucim vy€erpanim zasob
C¢erného uhli v sou€asnych dolech karvinské €asti ostravsko-karvinské uhelné panve bude
treba FeSit dalSi zasobovani Ceské energetiky a hutniho primyslu ¢ernym uhlim v
dlouhodobé perspektivé. Z dosavadnich prizkumu je zfejmé, Ze ostatni vyznamné, dosud
nevyuzivané domaci zdroje jsou z hlediska tézby charakteristické nepfiznivymi geologicko-
technickymi podminkami jako hloubkou ulozeni, pratrzemi plyn apod. V tomto kontextu jsou
zcela vyjimecné geologické zasoby ¢erného uhli na lozisku Frenstat, které maji potencialné
vysoky strategicky vyznam. Lokalita Frenstat je pravdépodobné poslednim vyznamnym
loZziskem koksovatelného a energetického &erného uhli nejenom v CR, ale objemem
geologickych zasob v mnozstvi cca 1,6 mld. tun pFfedstavuje unikatni vyskyt cerného uhli
v celé Evropské Unii. O vyuziti tohoto loZiska vSak nebylo doposud jednoznaéné rozhodnuto,
a to ani v dlouhodobém horizontu.

Ceska republika ma& vyznamna loziska nékterych nerudnich surovin, a to zejména
takovych, na nichz byly historicky postaveny tradi¢ni ¢eské primyslové obory, tedy vyroba
porcelanu a keramiky, sklarsky pramysl ¢i vapenicky a cementarsky primysil.

V piipadé kaolina disponuje CR z&sobami jak vysoce kvalitni suroviny, ktera se vyuziva pro
vyrobu porcelanu a jemné keramiky (napf. sedlecky kaolin), tak surovinou vhodnou pro
vyrobu keramiky, sklenénych vlaken, plniva pfi vyrobé papiru atd. V zasadé Ize Fici, Ze objem
tézby vSech druhu kaolin kolisa dlouhodobé mezi 3,5 a 4 miliény tun. Jejich loziska vSak
v8eobecné lezi mimo potencialni atrakéni okruh stavajicich nebo pfipadnych budoucich
ficnich pfistavd.
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Velmi vyznamnou &eskou nerudni surovinou jsou sklaiské pisky a slévarenské pisky.
Zivotnost dostupnych loZisek vSak podle soudasnych propoétd mirné presahuje 30 let a
nedosahuje tedy horizontu nasi analyzy roku 2050.

Stale vice se zalinaji vyuzivat Zivcové suroviny. Témeér 90% zivcl je spotfebovavano ve
sklafském a keramickém primyslu, kde jsou velmi zadanou surovinou. Diky obsahu alkalii
dochazi totiz pfi pfidani zivcovych surovin do sklafského kmene Ci keramickych hmot ke
snizeni teploty taveni a tim i potfebné energie. Jedna se tedy o velmi perspektivni nerostnou
surovinu, jejiz vyuzivani pFinasi energetické uspory. CR patfi mezi predni producenty
surovin a také o jednu z nejperspektivnéjsich, kdyz dobyti stfedoevropskych trha tureckym
ziveem brani vysoké dopravni naklady a Spatna dopravni dostupnost.

Vyznamnou &eskou nerudni surovinou jsou také jily. Zivotnost zasob loZisek jilli celkem
presahuje 150 let, zasoby nejkvalitnéjSich druhd jsou vSak vyrazné nizsi. Celkova tézba jild
od roku 2000 kolisa jen okolo 600 kt/ro¢né.

Pramyslové velice vyznamnou nerudni surovinou jsou vapence, jejichz zasoby v CR jsou
zdanlivé rozsahlé, ale ve skuteCnosti silné limitované faktem, ze se vyznamna cast jejich
zasob nachazi v chranénych oblastech. Pfesto i zasoby vapencl v kategorii primyslovych
zasob dosahuji cca 150 leté Zivotnosti pfi soucasné urovni t&€zby, ktera tradicné Cini cca 10
az 11 miliond tun ro¢né, diky ¢emuz jsou vapence nasi kvantitativné nejvice vyuzivanou
nerudni surovinou. Tézba vapencl a cementarskych surovin je zpravidla pfimo navazana na
zpracovatelsky pramysl, ktery ma na naSem uzemi dlouholetou tradici (vapenky a zejména
cementarny). V minulém obdobi byla v CR realizovana vyznamna $vycarska investice do
tézby a upravy supercistych (vysokoprocentnich) vapencl, vhodnych pro mikromleti na
vyrobu plniv. Vyznamnym zuzitkovanim je i vyroba mletych vapencl pro zemédélské ucely.

Sadrovec, ktery byl do konce v celé EU téZen z primarnich lozisek, je nyni z vyznamné ¢asti
ziskavan jako odpadni produkt procesu odsifeni uhelnych elektraren. Produkce syntetického
sadrovce, tzv. energosadrovce, stale roste. Napriklad tepelna elektrarna Détmarovice,
spalujici ¢erné uhli, vyprodukuje roéné kolem 400 tis. tun energosadrovce. Coz je na této
jediné elektrarné cca 65% celkové maximalni tézby z 90 let (5 — 6 tistun) Nyni je v3ak stale
rostouci pocCet zpracovatell alokovan do blizkosti uhelnych elektraren. Produkce velkého
mnozstvi kvalitniho energosadrovce umoznila CR rozvoj vyroby fady modernich stavebnich
materialll napf. sadrokartonovych desek, které se dosud dovazely. Jedna se o vzorovy
priklad vyuziti odpadnich produktd jedné vyroby jako cenné vstupni suroviny pro jinou
vyrobu.

Stavebni suroviny (zejména stavebni kamen a S$térkopisky) patfi mezi komodity, jejichz
zasoby i kvalita jsou v CR pomérné velké. Zivotnost primyslovych zasob se v obou
pfipadech pohybuje kolem 100 let. Rozlozeni zdroju v8ak neni zcela rovhomérné a nékteré
oblasti jsou na stavebni suroviny deficitni (napf¥. Zlinsky kraj), naopak sousedni regiony musi
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tento deficit pokryvat zvySenou produkci (okresy Pferov, Novy Ji€in). Spotfeba stavebnich
surovin v desetileti 1999 az 2008 kontinualné narlstala, zejména s ohledem na realizaci fady
projektd rekonstrukci dopravni infrastruktury. Analyzou dalSich planovanych staveb i
srovnanim s minulym vyvojem ve srovnatelnych starych Clenskych statech EU lze dojit k
jednoznaénému zavéru, Ze boom t&zby stavebnich surovin na teritoriu CR bude nadale
pokraCovat, minimalné v dalSich dvou desetiletich, a to bez ohledu na momentaini restrikce
Ci odklady nékterych liniovych staveb ve vazbé na rozpoctové uspory, které vedly k propadu
poptavky v letech 2009-2012. Specifikem stavebnich surovin je vysoky podil pfepravnich
nakladl na finalni cené produktu, pfi potfeb& prepravy na delSi vzdalenosti jsou tedy
extrémné vhodné pro vodni dopravu.

Navrh surovinové koncepce obsahuje jesté celou fadu surovinovych zdrojd, z nichz mnohé
jsou primyslové nesmirné vyznamné, avSak z hlediska pfepravnich objem0 pro jakékoliv
strategické uvahy marginaini.

Dovoz a vyvoz surovin do/z Ceské republiky

Z hlediska zdrojovych destinaci dovozu nerostnych surovin je charakteristicke, Ze témér
Zadné suroviny nejsou importovany z EU 15 (cca 3 % ve finan¢nim vyjadfeni, resp. cca 6 %
v objemovém vyjadieni). Pouze o néco malo vice surovin je importovano z EU 24 (cca 10 %
ve finanénim vyjadieni, resp. cca 25 % v objemovém vyjadfeni; hlavné z Polska a
Slovenska). VSechny ostatni suroviny, tj. cca 90 % ve finanénim vyjadfeni, resp. cca 75 % v
objemovém vyjadfeni je dovazeno ze zemi mimo EU. KliCovou roli vtomto rozlozeni
pochopitelné zastava dovoz ropy.

Naproti tomu do EU 15 sméfuje cca 60 % vyvozu ve finan¢nim vyjadreni, resp. 40 % v
objemovém vyjadfeni; do EU 24 sméfuje dlouhodobé nad 95 % hodnoty i objemu vyvozu
Ceskych nerostnych surovin.

S ohledem na fakt, Ze v CR neexistuje statistické Setfeni o realné spotfebé kov, je v navrhu
surovinové politiky CR dale pracovano s terminem zdanlivd domaci spotfeba ((domaci
produkce+dovoz)-vyvoz)).

pohyboval v rozmezi 6,5 az 8,5 mil. tun. Spotfebitelem zZeleznych rud jsou hutni spole¢nosti
Arcelor Mittal Ostrava a.s. a spoleCnost Tiinecké Zelezarny a.s. Pro spole¢nost Evraz
Vitkovice Steel a.s. nejsou hlavnim vstupem Zelezné rudy, ale jiz surové Zelezo. V CR se
ro¢né vyrobi zhruba 5 miliénU tun surového zeleza, cca 6 az 7 milionu tun surové oceli a
zhruba 6 milionG tun valcovanych materiall. Pfi zhruba 40% podilu vsazky Zelezného
odpadu a Srotu se ro¢ni spotfeba Zeleznych rud pohybuje mezi 7 az 8 mil. tun, tj. odpovida
objemu dovozu. Zelezné rudy jsou tradiéné dovazeny z Ruska a z Ukrajiny s tim, Ze v
poslednich letech pfevlada jednoznacné dovoz z Ukrajiny v poméru cca 2:1 az 3:1.
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Kvalifikovany odhad spotfeby v nasledujicim obdobi pfedpoklada stagnujici spotfebu na
soucasnych hodnotach. V pfipadé realizace koridoru D-O-L, ktery bude prochazet v té€sné
blizkosti hutnich spoleCnosti Ize prfedpokladat, Zze vyznamna C€ast ukrajinské rudy by se
dopravovala po vodé v relaci Dunaj — Odra.

Spotfeba manganovych rud je pfimo zavisla na spotfebé rud Zeleznych, protoze slouzi jako
pfisada pfi jejich hutnim zpracovani. Objem dovozu, ktery v tomto pfipadé odpovida domaci
spotfebé (reexport je minimaini) se v poslednich 10 letech pohyboval v rozmezi 7 az 16 kt
ro¢né, s tim, ze v poslednich letech se téméf konstantné jednalo o 15 az 16 kt. V pfiStim
desetileti Ize oCekavat import v rozmezi 20 az 30 kt/r.

Treti a posledni objemové i finanéné vyznamnou polozkou dovozu této skupiné jsou titanové
rudy a koncentraty, presnéji feCeno dovoz ilmenitu, ktery se pouziva pfedevsim k vyrobé
titanové béloby. Objem spotfeby titanovych rud se béhem poslednich 10 let pohyboval v
rozmezi 60 az 200 kt ro€né, s pomérné progresivnim nartstem, ktery byl jen mirné korigovan
bé&hem ,krizového" roku 2009 (140 kt). Hlavnim spotfebitelem je spole¢nosti Precheza a.s.,
jejiz sou€asna rocCni produkce titanové béloby €&ini cca 45 tisic tun a spotfeba vstupni
suroviny (ilmenitu) cca 90 kt. V nasledujicim desetileti 1ze oCekavat narlst ro¢ni spotfeby
ilmenitu o 15 kt. Celkova spotfeba titanovych rud v pfistim desetileti by se méla pohybovat v
rozmezi 130 a 180 kt/r a bude i nadale pIné kryta dovozem.

Ponékud odliSna je situace u dvou palivoenergetickych surovin — hnédého a ¢erného uhli.
CR je, jakozto jeden z vyznamnych evropskych producentt hnédého uhli, ve spotiebé této
komodity zatim sobéstacna. To v praxi znamena, Ze zahrani¢ni obchod s hnédym uhlim je
ve vztahu k objemu téZeb prakticky zanedbatelny. Objem pfihrani¢niho dovozu hnédého uhli
se az do roku 2006 pohyboval v jednotkach kt ro€né. S tencicimi se zasobami hnédého uhli
na nékterych nasich lokalitach dochazi sice k mirnému nartstu importu (240 kt v roce 2011)
ze sousednich zemi (Némecka, Polska), avSak stale se jedna o zanedbatelna mnozstvi.
Objem Ceského vyvozu je mirné vyssi, od roku 2002 se pohybuje v rozmezi 1 az 2 mil. tun
(1,2 mil. tun v roce 2011) a sméfuje zejména na sousedni Slovensko.

finanénim vyjadreni a také ve vztahu k celkové domaci produkci suroviny. Agkoliv je CR v
produkci ¢erného uhli sobéstaéna, je urcity objem ¢erného uhli importovan, a to prevazné ze
sousedniho Polska. Soucasné jsou podstatné vysSi objemy c&erného uhli pfedmétem
Ceského vyvozu — ro¢né se jedna o stabilni mnozstvi mezi 5,5 — 6,5 miliébny tun, coz
reprezentuje, cca 40 az 55 % domaci produkce. Exportovano je ve vétSi mife uhli
koksovatelné (3,5 mil. tun v roce 2010), kterym je tradicné zasobovan sektor hutniho
prumyslu ve stfedni Evropé. Objem vyvozu energetického ¢erného uhli je zhruba o tfetinu
nizsi (2,8 mil. tun v roce 2010).

Kli¢ovymi cilovymi destinacemi pro vyvoz ¢eského ¢erného uhli jsou:

Ceskd Republika — Reditelstvi vodnich cest CR HBH Projekt spol. s r.o. 1417252



Vyhledavaci studie infrastruktury vodnich cest
Analyza hospodarského potencialu dopravniho koridoru Dunaj — Odra — Labe

e Slovensko (1,6 az 2,2 mil. tun rocné)

e Rakousko (1,5 az 2,2 mil. tun)

e Polsko (0,4 az 2,5 mil. tun)

e Némecko(do 1,0 mil. tun)

e Madarsko (0,3 az 0,8 mil. tun)

e Bosna a Hercegovina (0,1 az 0,3 mil. tun).

Cerné uhli je nejvyznamnégjsim &eskym vyvoznim artiklem ze sektoru primarnich nerostnych
surovin z hlediska hodnoty vyvozu.

Nerudni suroviny

Ve svété velmi dobfe etablovanou ¢eskou nerudni surovinou jsou kaoliny. Diky vysoké
kvalité jsou Ceské kaoliny tradi€né vyvazeny do desitek zemi Evropy a svéta, kromé
tradi¢nich odbératelll (Némecko, Slovensko, Rakousko, lItalie, Polsko, Belgie, Nizozemi,
Rumunsko, Madarsko, Slovinsko), i do fady mimoevropskych zemi (napf. Spojené arabské
emiraty, fran, Turecko, Malajsie, Indie, Kanada, Vietnam, Indonésie). Objem vyvozu se do
roku 2004 tradicné pohyboval kolem 450 tis. t v hodnoté kolem 1 mid. KE&. V letech 2005-
2008 doslo k poklesu objemu vyvozu na cca 250 tis.t. Obrat k rastu nastal v roce 2009 a
v roce 2011 export dosahl 540 tis. t, coZ jsou mnozZstvi zcela srovnatelna s objemy exportu
pfed rokem 2004.

DalSi vyznamnou exportni poloZzkou z oblasti nerudnich surovin jsou zivcové suroviny.
Vyvoz zivcu je vyznamny v objemovém vyjadfeni (170 tis. tun v roce 2008), dynamikou rastu
(cca trojnasobek oproti roku 1999) a podilem vyvozu na domaci produkci (cca tfetina). Po

Objemové pomérné vyznamnou polozkou Ceského vyvozu jsou také kiemenné pisky.
Vyvoz kiemennych piskl kolisal v poslednich letech mezi 300 a 550 kt, coz ¢ini tuto polozku
pomérné vyznamnou v ramci zahrani¢niho obchodu s nerudnimi surovinami. Vyvoz sméfuje
hlavné do sousednich zemi (Rakousko, Slovensko, Némecko), vysoce kvalitni sklafské pisky
jsou samoziejmé kromé téchto zemi exportovany i do velice vzdalenych a exotickych zemi —
tradi¢né se jedna o desitky zemi.

Dal8i nerudni surovinou, patfici do skupiny surovin, které jsou ve vyznamnych objemech
pfedmétem zahraniéniho obchodu, jsou bentonity. Ceska republika je z hlediska vyse
zasob, Zivotnosti zasob i vySe produkce teoreticky schopna pokryt domaci spotfebu této
suroviny. Kvalita ¢eskych bentonitd se v§ak nehodi na vSechna pouziti. Zejména proto jsou
sou¢asné do CR bentonity dovazeny, a to predevsim kvalitni slovenska surovina. Objem
dovozu se pohybuje od 12 do 40 kt ro€né, s trendem zrychlujiciho se narlstu. VysSi a
dynamicky rostouci vyvoz (144 kt v roce 2011 oproti 33 kt v roce 2000) sméfuje nejvice do
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sousedniho Némecka, ve vyznamném mnozstvi i do Rakouska, Polska, Francie a na
Slovensko.

Mezi nerudni suroviny, které jsou ve vyznamnych objemech pfedmétem dovozu i vyvozu
vyvazeny, patii také vapence a polotovary vyrobené z vapencli — cement a vapno. Objem
dovozu vapencu vykazuje v poslednich letech znaéné vykyvy — jen béhem let 2001 az 2011
se pohyboval v Sirokém rozmezi 170 az 570 kt ro¢né. Dovoz této suroviny je téméf 100%
(99, 9) ze Slovenska. Divodem dovozu je fakt, primérné dovozni ceny jsou vyznamné nizSi
nez ceny, za néz jsou vapence z CR vyvazeny. Export vapenct se dlouhodobé& pohybuje v
rozpéti 85 az 270 kt ro¢né s hodnotou 40 az 110 mil. K& a jsou vyvazeny zejména do
Némecka, Polska, Rakouska, ale i dalSich zemi.

Zdroje stavebnich surovin, zejména stavebniho kamene a S$térkopiskl jsou nezbytné k
rozvoji dopravni infrastruktury, at’ se jiz jedna o moderni Zelezni¢ni koridory &i dalni¢ni sit,.
Pro ekologickou a ekonomickou uUnosnost projektll je zadouci, aby potfebné surovinové
zdroje byly v dopravné dostupné vzdalenosti. Je tedy evidentni, Ze lokalni téZba z vice
menSich loZisek stavebnich surovin je pro krajinu Unosnéjsi nez tézba z nékolika malo
obrovskych loZisek a nasledny transport suroviny na velké vzdalenosti. Nékteré regiony jsou
na zdroje drceného kameniva silné deficitni, coZz ma za nasledek jak narust produkce
tézeného kameniva - Stérkopisku, tak tlak na dovoz nedostatkového drceného kameniva
z oblasti s bohatSimi, pfipadné vhodné&jSimi zdroji.

S ohledem na potfebu zdroji stavebnich surovin je v navrhu surovinové koncepce uveden
rozsahly vycet pfipravovanych projektd silniéni a zelezni¢ni infrastruktury, projekty souvisejici
s vodni dopravou, véetné vystavby vodniho koridoru D-O-L tam v8ak zminény nejsou.

Jenom v dostavbé silni¢ni infrastruktury se jedna o vice nez 1020 km planovanych Useku
silnic a dalnic. | v pfipadé pozdrzeni nékterych projektdl s ohledem na aktualni hospodarskou
a finanéni krizi a krizi vefejnych rozpoctu, je zfejmé, ze spotfeba stavebnich surovin bude
v nasledujicim obdobi podpofena silnou domaci poptavkou. Podle udaju Ministerstva
dopravy by se v letech 2010 az 2030 mohlo jednat o cca 318 mil. tun kameniva a 56 mil. tun
asfaltovych smési v restriktivni varianté. V této souvislosti je nutno konstatovat, ze v CR
neexistuje dosud provazana strategie, ktera by v navaznosti na vystavbu silnic a dalnic,
Zelezni€nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest, souhrnné a dlouhodobé
kvantifikovala potfebu stavebnich surovin.

Druhotné suroviny

Sougasti navrhu Surovinové politiky Ceské republiky je v &asti Il. Politika druhotnych surovin
Ceské republiky. Druhotné suroviny, zdroje a cile jejich ptepravy jsou z hlediska potencialu
vodni dopravy nesmirné zajimavé. V zemich s vysokym podilem vodni dopravy tvofi
druhotné suroviny Casto jednu z nejvyznamngjSich komodit. Vzhledem k nedostate¢né
surovinové zakladné Ceské republiky tvofi druhotné suroviny vyznamnou &ast surovinové
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zakladny pro vSechna odvétvi primyslové vyroby. Vyznamnym pfinosem druhotnych surovin
je snizeni energetické a materialové narocnosti ve vSech vyrobnich odvétvich. Jejich potfeba
stale vzrista umérné se zvysujicimi se environmentalnimi pozadavky na primysl.

Z hlediska objem(i, které jsou zajimavé pro vodni dopravu je v Ceské republice je roéné
v prumyslu druhotnych surovin upraveno vice jak 3,5 mil. tun zelezného Srotu, 120 tis. tun
nezeleznych kovd, vice jak 800 tis. tun sbérového papiru, 140 tis. tun sklenénych stfepu a
vice jak 130 tis. tun plastd. Trh se Zeleznym Srotem a sbérovym papirem je vyrazné
proexportni. U sbérového papiru se koeficient vyuziti v ¢eském papirenském pramyslu jiz
nékolik let pohybuje okolo vice jak 40 %. Pomér mezi vyvozem a dovozem je cca 6 : 1.
Podobny stav je také u Zelezného Srotu, kde pfi tuzemské nabidce témér 3,5 mil. tun je
exportovano cca 2 mil. tun, s pomérem vyvozu a dovozu 3 : 1.

Tab. 36 Celkové mnozstvi vyuzitych druhotnych surovin podle jednotlivych komodit

(rok 2011)
p-C. Komodita/Zdroj Mnozstvi (tis.
t)

1. Kovy 3 750,00
2. Papir 800,00
3. Plasty 130,00
4. Sklo 140,00
5. Stavebni a demoli¢ni hmoty 6 000,00
6. VedlejSi energetické produkty 14 160,00
7. Vozidla s ukonenou zivotnosti 200,00
8. Odpadni elektricka a elektronicka zafizeni 2,60
9. Pneumatiky (pouzité) a pryz 50,00
10. Baterie a akumulatory (pouzité) 0,83
CELKEM 25 233,43

Zdroj: Surovinové politika CR, MPO 2012

Z dat uvedenych v TAB 36 je zfejmé, Ze objemové nejvyznamnéjsi komoditou jsou vedlejsi
energetické produkty a stavebni a demoliéni hmoty, kterym je potfeba vénovat patfiChou
pozornost a vytvafet podminky pro jejich nasledné vyuzivani. Jednou z téchto podminek
bezesporu je i minimalizace prepravnich nakladd. V tomto sméru se nabizi i Siroké uplatnéni
vodni dopravy.

Surovinova politika v oblasti nerostnych surovin a jinych zdroju, shrnuti
Surovinova politika v oblasti nerostnych surovin a jinych zdroji zvefejnéna Ministerstvem

primyslu a obchodu v é&ervenci 2012 méla byt projednana Viadou CR soubé&zné
s Energetickou koncepci, avSak vzhledem k nejednotnym stanoviskim jednotlivych

Ceskd Republika — Reditelstvi vodnich cest CR HBH Projekt spol. s r.o. 144 /252



Vyhledavaci studie infrastruktury vodnich cest
Analyza hospodarského potencialu dopravniho koridoru Dunaj — Odra — Labe

dotéenych organl a organizaci pfi projednavani jeji pracovni verze, nebyla na rozdil od
Energetické koncepce k odsouhlaseni Vldadou CR predlozena. Pro potfeby analyzy
potencialnich objemU pfeprav v koridoru D-O-L pfedstavuje v oblasti primarnich i druhotnych
surovin nejaktualnéjSi material a neocenitelny zdroj dat, pfedevsim pokud se tyce objemu
tézby, dovozu, vyvozu, ale i potencialnich disponibilnich zasob.

Aktualné vytéZitelné zasoby hnédého i ¢erného uhli budou pIné vytéZeny kolem roku 2030.
PFi dodrzeni stavajicich uzemnich limitd v hnédém uhli a neotevieni novych lozisek ¢erného
koksovatelného uhli (Frenstat) Ize pfedpokladat vyznamny narist dovozu této suroviny
z Polska, ale i jinych zdroju s vyznamnym vyuzitim potencialnich moznosti vodni pfepravy.

Mezi komodity, jejichz zasoby i kvalita jsou v CR pomé&rné velké, patfi stavebni suroviny
(zejména stavebni kamen a $térkopisky) patfi. Rozlozeni zdroji v§ak neni zcela rovhomérné
a nékteré oblasti jsou na stavebni suroviny deficitni (napf. Zlinsky kraj), naopak sousedni
regiony musi tento deficit pokryvat zvySenou produkci (okresy Prerov, Novy Jicin).

Nerostné suroviny a druhotné suroviny jsou vyznamnym pfedmétem obchodni vymény
deseti letech pohyboval v rozmezi 6,5 az 8,5 mil. tun. Spotfebitelem zeleznych rud jsou hutni
spolecnosti Arcelor Mittal Ostrava a.s. a spoleCnost Tfinecké zelezarny a.s., tedy spole¢nosti
s velmi komfortnim pFistupem k planovanym pfistavim Vrbice, pfipadné MoSnov. Lze
predpokladat, Ze predevSim v dovozu Zelezné rudy z Ukrajiny by byla v budoucnu vodni
doprava vyznamné zastoupena.

| ve vétdiné dalSich surovin, v&etné druhotnych jsou nejvyznamnéjsi zdrojové, pFipadné
cilové zemé dovozu i vyvozu surovin situovany pfimo v osach jednotlivych vétvi vodniho
koridoru Dunaj — Odra — Labe, (Slovensko, Polsko, Némecko) pfipadné navazujicich useku
Dunaje (Madarsko, Rakousko) a Ize tedy pfedpokladat jejich vyznamné vyuziti.

Rozvojové plany firem a jejich profesnich sdruzeni

Jak konstatuji i zpracovatelé Dopravniho modelu Sektorovych strategii vétSina firem
vyuzivajicich nakladni dopravu povazuje jakakoliv data o celkovych objemech této dopravy
at’ jiz na vstupu do svych produkénich proces(, nebo na jejich vystupu, a pfedevsim zdroje
této dopravy pro vstupy do vyroby a cile pro vystupy, za jejich obchodni tajemstvi a tedy
nepfistupné pro jakékoliv dalSi obecné analyzy, nebo uvahy.

Podobné nepfistupné jsou i jakékoliv strategie budouciho dlouholetého rozvoje firem,
pfipadné jejich jednotlivych profesnich sdruzeni. Navic mnohé zku$enosti z posledniho
obdobi hovofi o mnoha relativné velkych zménach objemd vyroby, pfipadné zaméreni
vyroby, nebo i zruSeni celych provozu, a to jak u firem s dlouholetou tradici, tak i o zcela
nove zaloZenych, a to vcelku bez ohledu na jejich vlastnickou strukturu.
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Z nedavné doby je dobfe znamy pfipad zaloZeni a brzkého krachu tovarny Phillips
v Hranicich na Moravé. Velké problémy se nevyhnuly ani automobilce TPCA v Koliné a
nejnovéji se FeSila moznost vyrazného snizeni produkce oceli az pfipadné zavieni
v ocelarnach Arcelor — Mittal ve Francii. Je zfejmé, Ze podobné otfesy s potencialné velmi
vaznym dopadem na zameéstnanost v urcitych regionech mohou nastat i v budoucnosti
s veSkerymi dopady i do pFepravnich vztahtd. V této souvislosti je nejisty prfedevSim
dlouholety potencial vyroby oceli na Ostravsku, ktery je a v nejblizSich 20 letech bezesporu
bude podpofen mistni téZbou kvalitniho koksovatelného uhli v Ostravsko — Karvinské panvi.
Po vytézeni aktualné pfistupnych zasob kolem roku 2030 bude dalSi osud ocelaren ziejmé
zvazovan v navaznosti na aktualni prebytek, nebo nedostatek vyrobnich kapacit v SirSim
regionu.

Pro dal8i uvahy je v8ak bran jako vychozi pfedpokladany vyvoj hospodafstvi tak, jak byl
jednotlivymi partnery vcetné pfislusnych ministerstev odsouhlasen pro kliCovy material
Ministerstva dopravy, kterym jsou tzv. Sektorové strategie. Tento material ve svém
zakladnim scénafi TREND (Kniha 4) obsahuje pfedpoklady dle nasledujiciho vyctu:

e  Ekonomicka situace CR je dobra.

o Rist HDP je pomérné vysoky se snizujici se tendenci.

o Dochazi k vyraznému starnuti populace, které je ¢asteéné zmirfiovano migraci do
CR.

° Spolecnost je soudrzna bez vyraznych socialnich rozdilu.

o PocCet obyvatel do roku 2030 mirné roste, po roce 2030 dochazi ke stagnaci a
mirnému poklesu.

° Produkce v sektorech tézby a tézkého primyslu se snizuje v€etné zaméstnanosti v
téchto odvétvich.

° Roste pocet zaméstnanych v sektoru sluzeb.

° V CR se produkuje vice zboZi s vy$si ptidanou hodnotou.

e  Trend suburbanizace pokracuje ve stavajicich lokalitach a osach, avSak se snizujici
se intenzitou.

° Cena paliv roste.

e  Zduvodu rostoucich cen ropy je vice vyuzivano alternativnich paliv a je snizovana
spotfeba vozidel.

° Stupen automobilizace roste se snizujici se intenzitou.

° EU dale politicky i obchodné& propojuje.
(prevzato z Knihy 4 Sektorovych strategii)

Jednim z cil( této analyzy hospodaiského potencialu vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe
bylo navazat na pfipravované dokumenty sektorovych strategii, pfedevSim pak jejich
dopravni model. Pro dal§i ivahy o mozném vyuziti vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe
jsou tedy vychozi pfedpoklady prevzaty dle vySe uvedeného vycCtu, ktery predpoklada
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v zakladni varianté jenom velmi mirné zmény zaméstnanosti a produkce v jednotlivych
sektorech vyroby s vyjimkou produkce a zaméstnanosti v sektorech tézby a tézkého
pramyslu.

V ramci dalsi kapitoly této analyzy byl zpracovan prehled potencialnich uzivatell pfistavd, Ci
prekladist koridoru D-O-L ze stavajicich firem a jejich ¢innosti, které se nachazi v atrakénim
uzemi vodniho koridoru. | v ramci této ¢asti analyzy jsme narazili na skuteCnost, Ze mnohé i
velmi znamé a vyznamné firmy uvadi svuj celkovy obrat pouze ve finanénim vyjadieni a
zcela schazi jakékoliv vyjadieni v objemu, které by bylo mozno prevézt na pfepravni vykon a
tedy i potencialni podil vodni pfepravy v délbé dopravni prace.

Jak je konstatovano v mnoha materialech, které byly podkladem pro tuto Analyzu potencialu
vodniho koridoru D-O-L, v€etné& Knihy 4 Sektorovych strategii, zcela zasadnim problémem je
nedostatek jakykoliv dat o objemech vyroby v mnozstevnim vyjadfeni produkce (kusech,
tunach). Podobna Cisla jsou vefejné dostupna jen pro nékteré, vesmés akciové, spolecnosti.
Minimalni pocCet spole¢nosti uvadi jakakoliv data o produkci, byt i ve finanénim vyjadreni.
Néktera data, v pfilozené TAB 37, tedy pochazeji pouze =z informaci zvefejnénych
v obchodnim rejstfiku. U téchto informaci je ovSem mozné, Ze firma sidli na jiné adrese, nez
ma provozovnu, pfipadné ma vice provozoven, z nichZz nékteré mohou byt umistény
nejenom mimo atrakéni vodni koridor D-O-L, ale i zcela mimo Ceskou republiku. Piesto je
tento vycCet firem a jejich hlavnich obord €innosti s uvedenim vzdalenosti k nejblizsi stanici
Zelezni¢ni nakladky, k nejbliz8i dalniéni kfizovatce a potencialné nejbliz§imu pfistavu
vyznamnym zdrojem informaci pro dal$i uvahy o mozném vyuziti koridoru D-O-L. Kompletni
seznam firem aktivnich v roce 2011 dle evidence jednotlivych krajskych ufadd je dolozen
jako Pfiloha 2 Ceské verze této zpravy.
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v s

Tab. 37 Nejvyznamnéjsi firmy v koridoru Dunaj — Odra — Labe

. Pristav , obrat .
Firma Adresa DOL km | vyroba [mil. K&] objem
Hyundai Motor 300 tis
Manufacturing CZ, Dobra Mosnov 35 | automobily 52 418 ks/rok '
S.r.o.

SB?rcl:m Continental, Otrokovice Otrokovice | 1 | pneumatiky 42 800
Trinecké Zelezs Prg lova 1

finecké zelezarny, .| Prumyslova 100, Mosnov | 50 | zelezarny 32459| 6879kt
a.s. Tfinec
veco CZ, a.s. Dobrovskeho 74, Chocedi | 6 |autobusy 12000| 3000ks

Vysoké Myto
529.865 t
, .. . ropné ropy,
Paramo, a.s. Opavska 51, Hlugin Mosnov 24 derivaty 11417 126.000 t
asfaltl
ProkeSovo namésti 6, 11193
OKD, a.s. Ostrava doly 7104 000 tun
HAME s.r.0. Babice 572 Otrokovice | 17 | XONZervovane | 540
potraviny
Heineken CR Olomouc Olomouc 5 | pivo 3382
Olomouc
Model Obaly, a.s. | Tésinska 102, Opava |Mosnov | 35 EEZ;;ove 3321
Tatra, a.s. Kopfivnice Mosnov 15 | automobily 2608
Fatra, a.s. Napajedla Otrokovice | 10 | plasty 2442
Vet k M i 1212

eropack Moravia 1y viickova 18, Kyjov | Hodonin | 24 | obalové sklo 1908/ .

Glass, a.s. tis.tun

GUMOTEX, as. | adeznicka 3a, Hodonin | 25 | Plastove a 1808
Breclav gumove vyr.

Bohemia asfalt, Polanecka 49, Ostrava 29 asfevwlt.ove 1563

S.r.o. Ostrava smési

. Primyslova 712, . ,

Otis, a.s. Uherské Hradigts Otrokovice | 25 | vytahy 1531

Cemex CZ, s.r.o. Frydiantska 3207, Ostrava 24 | zdici malty 1520
Ostrava

Cement Hranice, Belot.lnska 288, Hranice 3 | cement 1517

a.s. Hranice

Linde + Wiemann || ijicka 127, Bfeclav | Hodonin | 21 | 2utomobilnt 1321

CZ, s.r.o. pfisl.

ZI:ZOVICke slevarny, Halasova 1, Ostava Mosnov 18 | slévarna 1281

Tondach CZ, s.r.o. Belot.lnska 722 Hranice 5 stavek.)tn 1157
Hranice material

Zdroj: vlastni, data pfislusné krajské ufady, webové stranky firem, obchodni rejstfik
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Z dostupnych dat nelze stanovit konkrétni produkci konkrétnich zavodl jednotlivych firem.
Vyznamny zavod Arcelor Mittal neni v evidenci firem na krajském uUfadé uveden vubec,
vyznamnou produkci oceli v Ostravé nelze z vefejné dostupnych dat odvodit. Z hlediska
koridoru Dunaj — Odra — Labe vSak bezesporu pljde o vyznamného prepravce, pokud bude
firma je$té v roce 2050 aktivni. Z analyzy a platné surovinové politiky CR vyplyva, Ze zasoby
koksovatelného uhli na Ostravsku budou vytézeny kolem roku 2025. Jasna podpora koridoru
Dunaj- Odra — Labe, hlavné pak urychlena pfiprava vodniho spojeni Ostravy do Gliwic a
moznost zasobovani huti ¢ernym uhlim z Polska, by mohla budouci rozhodovani o osudu
ocelaren v Ostravé vyznamné ovlivnit.

Shrnuti - Rozvojové plany firem a jejich profesnich sdruzeni

VétSina firem vyuzivajicich nakladni dopravu povaZzuje jakakoliv data o celkovych objemech
této dopravy, at jiz na vstupu do svych produkénich procesu, nebo na jejich vystupu, a
pfedevsim zdroje této dopravy pro vstupy do vyroby a cile pro vystupy, za jejich obchodni
tajemstvi a tedy nepfistupné pro jakékoliv dalsi obecné analyzy, nebo uvahy. Podobné
nepfistupné jsou i jakékoliv strategie budouciho dlouholetého rozvoje firem, pfipadné jejich
jednotlivych profesnich sdruzeni.

Pro dalSi uvahy je bran jako vychozi pfedpokladany vyvoj hospodarstvi tak, jak byl
jednotlivymi partnery v&etné pfisluSnych ministerstev odsouhlasen pro kliCovy material
Ministerstva dopravy, kterym jsou tzv. Sektorové strategie. Tento material ve svém
zakladnim scénafi TREND (Kniha 4) obsahuje pfedpoklady dle nasledujiciho vyctu:
e Ekonomicka situace CR je dobra.
e RUst HDP je pomérné vysoky se snizujici se tendenci.
e Dochazi k vyraznému starnuti populace, které je Caste€né zmirfiovano migraci do
CR.
e Spole¢nost je soudrzna bez vyraznych socialnich rozdild.
e Pocet obyvatel do roku 2030 mirné roste, po roce 2030 dochazi ke stagnaci a
mirnému poklesu.
e Produkce v sektorech tézby a téZkého primyslu se snizuje v€éetné zaméstnanosti v
téchto odvétvich.
e Roste poCet zaméstnanych v sektoru sluzeb.
eV CR se produkuje vice zbozi s vy3$i pfidanou hodnotou.
e Trend suburbanizace pokraCuje ve stavajicich lokalitach a osach, avSak se snizujici
se intenzitou.
e Cena paliv roste.
e Z duvodu rostoucich cen ropy je vice vyuzivano alternativnich paliv a je snizovana
spotieba vozidel.
e  Stuperi automobilizace roste se sniZujici se intenzitou.
e EU dale politicky i obchodné propojuje.
(prevzato z Knihy 4 Sektorovych strategii)
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A. 2 Potencial prepravy zbozi vhodného pro vodni
dopravu

Souéasny stav nakladni vodni dopravy v CR

V globalizovaném svété stoupa vyznam vodni dopravy pfedevSim na mezinarodnich
relacich. Nejvétsi objemy zahrani¢niho obchodu a tedy pfepravy zbozi realizuje namorni
doprava. Vnitrozemska vodni doprava pfedstavuje pro vnitrozemské staty jako je Ceska
republika urcité vyrovnani handicapu v podobé jejich polohy a nemoznosti pfimého pfistupu
k mofi.

Jedinou spojnici s namoinimi pfistavy i rozvinutou siti evropskych vodnich cest je nejvétsi
Ceska feka Labe. Umoznuje souCasné i pfimé napojeni vitavské vodni cesty, v€etné hlavniho
mésta Prahy. Na tuzemi Ceské republiky ma od statni hranice ve Hrensku po Prelou¢ délku
223 km. Labska vodni cesta tak z hlediska vodni dopravy pfedstavuje jediné spojeni s
evropskymi a svétovymi trhy, toto spojeni je vSak problematické a nespolehlivé.

Ceska republika je jedinym vnitrozemskym statem EU bez trvale zaji$téného spojeni s
morem vodni cestou. To v budoucnosti mdze mit nemalé disledky pro udrzitelny rozvoj CR a
jeji konkurenceschopnost.

Diivodem nestability spojeni s mofem vodni cestou je, ze jediny do CR vstupujici splavny
tok, Labe, zaCina na nasem uUzemi plavebné nestabilnim usekem mezi statni hranici
CR/SRN a Ustim nad Labem. Tento Usek je limitujici pro vyuZiti celé vodni cesty, nebot v
ném nejsou pfitomny zadné vzdouvaci stavby a plavebni podminky jsou tak zavislé na
morfologii koryta Labe a aktualnich hydrologickych podminkach. Problematicky je z hlediska
plavebnich hloubek predevsim usek mezi Ustim nad Labem a Dolnim Zlebem o délce 35,5
km, ktery zasadnim zplUsobem ovliviiuje vyuzitelnost vodni dopravy jako celku pfi exportnich
a importnich pfepravach, nebot’ je vstupem ze zahrani¢i na celou labsko-vltavskou vodni
cestu na uzemi CR. Prokazanym efektem vyuziti vodni ptepravy je zlevnéni &eskych export
a importd snizenim dopravnich tarifll. Proto je nutné pohlizet na rozvoj vodnich cest i v
dlouhodobém strategickém kontextu, jak z pohledu nizké energetické narocnosti vodni
dopravy, tak jeji role regulatora cen na dopravnim trhu.

Problematicky labsky Usek mezi Usti nad Labem a Dolnim Zlebem ma vyfesit vybudovani
plavebniho stupné Dé&cin, ktery zvysi a stabilizuje vodni hladinu a umozni oproti souasnosti
splaveni Labe béhem delSiho obdobi. Kvili riznym namitkam ze strany environmentalnich
sdruzeni se vystavba oddaluje. Realizaci mnohych zmirfiujicich a revitalizacnich opatfeni by
se v dohledné dobé méla najit cesta k uskuteCnéni této potfebné investice a zlepsit vodni
dopravni pfistup do CR aspori timto jednim vystupem.
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Je v8ak potfebné povédét, Ze labska vodni cesta také po zlepSeni dopravnich pomér(
plavebnim stupném Dé&cin (PSD), zabezpedi plavebni tfidu Va po Mélnik a jen tfidu IV nad
Mélnikem (po Prelou¢). Kromé toho na vice mistech mohou byt problémy s malym ponorem,
nebo s nizkymi mosty. Po vybudovani PSD Dé&cin se po Labe budou moci pohybovat lodé
nosnosti 1 200 tun pfi ponoru 2,10 m.

Naproti tomu na opacném konci planovaného koridoru D-O-L se nachazi feka Dunaj, ktera
ma od Vidné az po Cerné more plavebni tfidu minimalné Vic (od Nového Sadu tr.VIl), coz
umoznuje plavbu soulodim o nosnosti 9 600 — 18 000 t.

Vodni doprava je diky svym specifickym vlastnostem vhodna pfedevsim k pfepravé zbozi na
deli vzdalenosti. Pro CR ma vyznam zejména jako spojeni s namofnimi pfistavy (Hamburk,
Brémy, Lubeck a Amsterodam, Rotterdam a Antverpy - tzv. ARA).

Vodni doprava ma specificky vyznam pro oblasti, v nichz je situovan zpracovatelsky a
vyrobni primysl a zemédélstvi. Do této skupiny se fadi podniky se sidlem ,pfimo na vodni
cesté”“ (Lovochemie Lovosice, Spolana Neratovice, Paramo Pardubice, fada obilnich sil) a
podniky v blizkosti feky do vzdalenosti cca 50 km. Okoli Labe, pfedevSim Polabska nizina
patfi mezi hlavni zemé&délské oblasti Ceské republiky a spolehliva a levna vodni doprava
pfedstavuje podporu exportnich moznosti tuzemské zemédélské vyroby.

Labska vodni cesta je vhodna predevSim pro pfepravu hromadnych substratu (agrarni
komodity, chemické suroviny a vyrobky, pisek, $térk, stavebni materialy), nadrozmérnych
nakladu, prefabrikatu a kusového zbozi. V Némecku se Labe vyuziva také pro prepravu
tekutych produktd (oleje, paliva, tekuta hnojiva) a pro pfepravu kontejnert, které umoznuji
prevazet Sirokou Skalu produktl s vysokou pfidanou hodnotou. Pfepravé tekutych produktu i
kontejnerd po Labi az do Ceské republiky brani pfedevsim nespolehlivost této vodni cesty.
Nestabilita vodnich stavd navic nepodporuje prostfedi pro realizaci novych projektu v ramci
multimodalni dopravy.

Dalsi skupinou vyuzivajici labskou
vodni cestu jsou prepravci, ktefi maji
moznost alternativni prepravy.
Prepravuji  pfedevS§im  hromadné
substraty  (chemické suroviny a
vyrobky, agrarni komodity, pisek,
Stérk, stavebni materialy),
nadrozmérné naklady, prefabrikaty,
kusové zbozi (bedny, konstrukce),
difevo apod. Vodni doprava jim
zlepSuje jejich konkurenceschopnost na zahrani¢nich trzich zejména v delSich relacich.
Pokud nelze zajistit terminy dodani produktu zakaznikovi (vodni doprava je omezena nebo
zastavena), pouzivaji tito pfepravci pfevazné silni¢ni dopravu. V pfipadé zlepSeni plavebnich
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podminek na dolnim Labi byl i zde identifikovan potencial dalSiho rlstu pfeprav. Prepravci z
oblasti strojirenského primyslu pfedpokladaji navySeni v rozmezi 15-30 %. Prepravci
hromadnych substrata vyjadfili zajem zvysit pfepravu po vodé o vice nez 50 %.

Posledni skupinou jsou potencialni pfepravci. Tito pfepravci v sou€asnosti o vyuziti vodni
dopravy neuvazuji. Zejména mezinarodni spolecnosti projevily v minulosti zajem o vodni
dopravu s odkazem na dobré zkuSenosti jejich zahrani¢nich pobocCek. Po zjisténi stavu v
Ceské republice se v&ak rozhodly pro jiny zpGsob dopravy. Hlavnim pozadavkem pro vyuzité
vodni dopravy bylo zajisténi spolehlivosti a nezavislosti na externich vlivech. V nékterych
pfipadech byly pozadovany specialni typy lodi (nap¥. pfeprava novych osobnich automobilu),
které nemohou tuzemsti rejdafi nabidnout a nakup novych plavidel je diky nestabilnim
plavebnim podminkam na dolnim Labi ekonomicky velmi rizikova zalezitost.

V dasledku vy$e uvedenych skuteénosti je soudasné vyuziti vodni dopravy v CR velmi nizké,
coz dokumentuje i porovnani s jinymi evropskymi zemémi.

V zahranici je na vnitrozemskych vodnich cestach rozvinuta pfeprava kontejner(. Z pohledu
,kontejnerovych“ pfepravci je v8ak soudasna vodni cesta v CR vnimana jako nespolehliva,
nekapacitni a ekonomicky rizikova. Zaroven jsou vnimana kapacitni omezeni silnicni a
zelezni¢ni dopravy. Existuje zde poptavka, ktera je zcela tlumena nespolehlivosti dopravni
cesty.

V poslednich letech na némeckém uUseku Labe vyuZivani kontejnerové pFepravy stoupa.
Pravé kontejnerova doprava by méla hrat kli€ovou roli pro zvySovani vyznamu vodni dopravy
pro Ceskou republiku. Jedna se o velmi silny segment preprav, ktery je v Ceské republice
vodni dopravou prakticky nedotCen. Kontejnery jsou pfepravovany pifedevsim z/do pfistavu
Hamburk a pfistavi ARA. Mezi Hamburkem a Magdeburkem bylo v roce 2009 pfrepraveno
vodni dopravou 11028 TEU (ekvivalent dvacetistopého kontejneru. 20" kontejner = 1 TEU,
40" kontejner = 2 TEU). Do Saska se vodni dopravou pfepravuje cca 5000 TEU ro¢né. Do
Ceské republiky se pomoci vodni dopravy nepfepravuiji kontejnery viibec, pfestoze zajem
o vodni dopravu operatofi v minulosti méli a do/z CR se prepravovalo cca 4 tis TEU ro¢né. V
soucasnosti je majoritni podil pfepravovan po Zeleznici. Kapacitné se zelezni¢ni doprava v
tomto koridoru na némeckém Uzemi blizi ke svym limitdm, alternativni moznosti je silni¢ni
doprava. Prizkumem bylo zjisténo, Zze hlavnim divodem, pro¢ neni vodni doprava v tomto
segmentu vyuzivana, je nespolehlivost vodni cesty. V disledku této skute€nosti neni mozné
vodni dopravu zapoijit do logistickych fetézcl. Pfepravci pak preferuji spolehlivé, pravidelné a
celoro¢ni zajisténi pfepravy, a to i za cenu zvySenych nakladd na dopravu.

Casto byva namitano, Zze vodni doprava neni vyuzivana pro del$i pfepravni doby. V této
souvislosti je vhodné zminit, Ze rychlost nehraje ve velké Casti pfeprav rozhoduijici roli —
nejdulezitéjsi je spolehlivost, tedy zaru€eny termin dodavky. V pfipadé, kdy je rozhodujici
rychlost dodavky, nebyva zpravidla vyuzivana ani zelezni¢ni doprava, nybrz nejrychlejsi mod
- silni¢ni doprava.
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Obr. 55 Preprava véci po vnitrozemskych vodnich cestach (mil. tkm)

Preprava véci po vnitrozemskych vodnich cestach (mil. tkm)

2000 2005 2006 2007 2008 2009
Belgie 7215 8 566 8908 9006 8 746 708
Ceska republika 80 63 43 36 28 3
Francie 9110 8 905 9005 9208 8896 8 67:
Lucembursko 378 342 381 345 367 27¢
Madarsko 903 2110 1913 2212 2250 183
Némecko 66 465 64 096 63 975 64 711 64 056 55 65;
Nizozemi 41 271 42225 42310 45 995 45 296 35 65t
Polsko * 327 289 277 277 20;
Rakousko 2444 1753 1837 2597 2359 2 00
Slovenska republika * 88 106 1004 1101 89

Pozn.: tkm jsou pocitany pouze ze vzdalenosti ujeté na uzemi statu Zdroj: Eurost:

Konkurenci dopravy na Labi je tedy silni¢ni a Zzelezni¢ni doprava. Labe umoziuje pfedevsim
spojeni s pristavy v Némecku a pristavy ARA. Souc€asné kapacitni nedostatky zelezni¢ni a
silniéni dopravy na némeckém Uzemi ve sméru na severomoiské pfistavy do budoucna roli
vodni dopravy velmi posiluji a v dlouhodobém horizontu ji €ini témé&F nepostradatelnou.

V soudasné dobé je IV. transevropskym koridorem pres statni hranici CR/SRN pfepravovano
rocné asi 15,3 miltun zbozi, pfiemz podily jednotlivych dopravnich obor(
(zeleznice:silnice:voda) jsou 5,6/8,4/1,3 mil.tun/rok (udaje z roku 2004).

Kapacita zeleznice a silnice bude v nejblizSich letech vyCerpana a narlst pfeprav do roku
2015 v exportu a importu v€etné tranzitni kombinované dopravy bude realizovan predevsim
labskym koridorem. Pfedpokladany pfepravni objem vnitrozemské vodni dopravy ve IV.
transevropském koridoru je az 4,5 mil.tun/rok z celkového objemu asi 28 mil.tun/rok.

Dojde tak k posileni vodni dopravy, ktera jako jedina disponuje dostatenou volnou
kapacitou. Tento krok bude zaroven v souladu s politikou Evropské unie podpofit tento
ekonomicky i environmentalné Setrny dopravni moéd. Vyzaduje si to ale aktivni pfistup ke
zvyseni splavnosti a spolehlivosti vodni cesty.

Je prokazana pfima zavislost hospodarského rozvoje statu nebo regionu (ukazatel HDP) na
velikosti pfepravniho vykonu nakladni pfepravy. Zavislost plati oboustrannég, proto v pfipadé
nahodného nebo nasilného omezeni dopravy, napf. i vyCerpanim kapacity dopravni cesty,
dojde k negativnimu dopadu na tvorbu HDP.

Neexistence kvalitniho celoro¢niho pfistupu k mofi po vodnich cestach mdze v budoucnu
znamenat vazné dopravni a ekonomické problémy v souvislosti s razantnimi zménami cen
ropnych produktll a nahlé poptavce po levném spojeni vnitrozemského statu s hlavnimi
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nakladnimi terminaly v Evropé a ve svété. Proto je nutné pohlizet na rozvoj vodnich cest i
v dlouhodobém strategickém kontextu.

Studie PLANCO Consulting s. r. o. odhaluje skuteCnost, ze nelze pocitat s vyraznym
zvySenim pfeprav v useku Dé&CZin — severomorské pfistavy. Kapacitni rezervy jsou jen po
Drazdany, Berlin a maximalné po Hannover. Bylo by proto proziravé uvazovat s dalSim
moznym propojenim také na jiné mofské pristavy, které jsou branou do zahrani¢niho
obchodu. Napfiklad na technologicky dobfe vybaveny a kapacitni pfistav Constanza u
Cerného more. Dopravni cesta by mé&la umoznit kapacitni, spolehlivy a ekonomicky presun
zbozi z namoinich lodi do CR a pfitom by méla byt environmentalné Setrna.

Na nasledujicim Obr 56 je znazornéno, jakymi médy dopravy je zbozi pfepravované do
vnitrozemské Evropy. Prakticky vSude je rozhodujici silni€ni doprava, hlavné ve
francouzskych a britskych pfistavech. V némeckych pfistavech se kromé toho vyuziva ve
velké mife Zelezni¢ni doprava a v pfistavech ARA (Amsterdam, Rotterdam, Antwerpy) se
velky podil zbozi preklada na Fi¢ni lodé. V rumunském pfistavu Constanza se zatim prakticky
nevyuziva prekladka na ficni lodé, pfesto, ze lezi na dunajské vodni cesté a je technologicky
moderné vybaveny.
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Obr. 56 Podil jednotlivych druhu prekladek ve vyznamnych pristavech EU
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Obr. 57 Prepravni proudy pfi dovozu do Ceské republiky celkem (tis. tun)
Prepravni proudy véci pfi dovozu do Ceské re

publiky celkem (tis. tun)

2005 2007 2008 2009 2010 2011
Celkem 33328 39 659 39 936 30811 37 662 39 385
podle zemi nakladky
Belgie 623 869 866 610 797 683
Bulharsko 16 26 55 8 37 18
Dansko 94 54 74 95 99 120
Estonsko 10 8 5 0 0 10
Finsko 24 6 19 21 9 11
Francie 670 810 825 550 823 894
Irsko 29 1 7 7 0 5
Italie 716 1045 1149 952 1192 1104
Litva 45 28 2 47 36 41
LotySsko 1 5 8 0 8 13
Lucembursko 28 44 43 51 47 55
Madarsko 741 834 615 654 766 902
Némecko 9372 11681 11916 10 114 12 407 13 907
Nizozemi 961 1140 1154 798 874 1375
Polsko 6 706 8738 8 004 5021 6438 6042
Portugalsko 29 16 17 12 41 15
Rakousko 1331 1518 1979 1698 2209 2154
Rumunsko 100 97 97 31 43 144
Recko 42 24 42 41 44 30
Slovenska republika 10 190 10 827 11310 8 668 10 159 9 868
Slovinsko 150 194 189 148 203 234
Spojené Kralovstvi 235 244 231 202 234 306
Spanélsko 319 552 533 453 416 514
Svédsko 320 196 193 163 225 197
EU celkem 32750 38958 39 332 30 343 37 106 38 644
Lichtenstejnsko 3 5 0 0 0 0
Norsko 21 50 7 14 26 39
Svycarsko 105 94 133 127 132 175
ESVO celkem 129 149 140 142 158 214
Bélorusko 0 5 0 0 0 17
Bosna-Herzegovina 27 18 9 21 34 25
Chorvatsko 52 23 37 24 7 17
Moldavie 0 0 0 0 0 0
Ruska federace 57 58 42 78 116 166
Turecko 29 25 30 30 44 129
Ukrajina 35 45 26 12 11 22
Ostatni zemé ITF celkem 199 174 143 164 212 375
Ostatni
ostatni zemé 231 354 294 148 139 152
Zdroj: MD

Obr. 58 Prepravni proudy véci do Ceské republiky po vodnich cestach (tis. tun)

Prepravni proudy véci pfi dovozu do Ceské republiky po vodnich cestach (tis. tun]

2005 2007 2008 2009 2010 2011

Celkem " 364.4 248.3 172.6 129.8 167.2 192.7
podle zemi nakladky

Belgie 6.1 9.5 3.6 0.6 3.5 2.4
Némecko 338.8 213.7 142.1 116.2 116.1 132.0
Nizozemi 19.5 25.2 27.0 131 47.6 58.4
EU celkem 364.4 248.3 172.6 129.8 167.2 192.7
ESVO

Svycarsko 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1) Pouze plavidla registrované v CR Zdroj: MD
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Obr. 59 Prepravni proudy véci pfi vyvozu z Ceské republiky celkem (tis. tun)

Prepravni proudy véci pii vyvozu z Ceské republiky celkem (tis. tun)

2005 2007 2008 2009 2010 2011
Celkem 38722 42014 41079 36 955 41041 42 689
podle zemi vykladky
Belgie 668 559 552 373 500 562
Bulharsko 31 180 129 67 97 64
Dansko 222 199 164 149 141 191
Estonsko 18 4 13 0 0 0
Finsko 17 2 27 72 37 35
Francie 817 939 904 671 960 991
Irsko 45 13 11 11 10 3
Italie 1075 1322 1631 1479 1745 1736
Litva 10 13 12 14 17 30
LotySsko 11 9 7 0 0 4
Lucembursko 30 17 40 66 37 59
Mad'arsko 1849 1976 1720 1482 1561 1338
Némecko 13 263 13705 13103 13 565 14 894 15998
Nizozemi 1219 892 892 548 560 1072
Polsko 3884 5381 5208 4123 4 864 5258
Portugalsko 89 14 27 27 28 7
Rakousko 6519 6135 5986 5674 6148 5957
Rumunsko 450 613 639 230 241 236
Recko 88 89 83 56 40 70
Slovenska republika 5754 7127 7197 5708 6 446 6 491
Slovinsko 613 592 594 513 589 523
Spojené Kralovstvi 416 508 434 440 413 435
Spanélsko 342 384 482 416 413 358
Svédsko 250 213 239 252 279 248
EU celkem 37574 40 885 40 095 35937 40 019 41 666
Lichtenstejnsko 0 9 0 0 0 0
Norsko 41 67 49 27 61 72
Svycarsko 173 223 234 279 239 300
ESVO celkem 213 298 283 306 300 372
Bélorusko 0 6 0 5 11 1
Bosna-Herzegovina 149 169 29 157 147 116
Chorvatsko 472 332 243 226 190 84
Moldavie 0 0 0 0 0 0
Ruska federace 74 89 157 166 190 273
Turecko 32 44 51 65 57 55
Ukrajina 120 96 117 33 26 38
Ostatni zemé ITF celkem 847 736 598 653 621 567
Ostatni
ostatni zemé 88 94 103 60 101 85
Zdroj: MD
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Obr. 60 Prepravni proudy véci pii vyvozu z Ceské republiky po vodnich cestach
(tis. tun)

Prepravni proudy véci pfi vyvozu z Ceské republiky po vodnich cestach (tis. tun)

2005 2007 2008 2009 2010 2011

Celkem?" 546.1 256.3 182.4 323.9 276.4 205.2
podle zemi vykladky

Belgie 8.2 75 6.4 6.5 4.1 5.7
Francie 0.0 0.0 2.3 0.2 0.2 1.0
Némecko 520.9 226.6 157.6 305.9 261.8 193.5
Nizozemi 17.0 22.2 16.0 11.3 10.2 4.9
EU celkem 546.1 256.3 182.4 323.9 276.4 205.2
ESVO

Svycarsko 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1) Pouze plavidla registrovana v CR Zdroj: MD

Prepravované komodity na vnitrozemskych vodnich cestach — sou¢asny stav

Z Ceské republiky se lodni dopravou tradiéné vyvaZzeji zejména obilniny, olejniny, chemicka
hnojiva, hutni vyrobky, vyrobené lodé a strojirenské celky. V dovozu dominuji krmiva pro
zvifata a nerostné suroviny. Zbozi z CR putuje bud pfimo ze zavodd umisténych ,na fece
nebo u feky“ (Lovochemie Lovosice, Spolana Neratovice, lodénice ve Chvaleticich a
D&gin&), nebo z riiznych koutli CR v pfipadé obilnin a olejnin, hutni a strojirenské vyrobky
pochéazeji nejéastéji ze severni Moravy &i zapadnich Cech. Dovazené zbozi k nam prichazi
z namornich pfistavl, kde jsou prekladany zasilky z jinych svétadilt, napf. Siroké spektrum

zboZi z jihovychodni Asie nebo krmné smési z Latinské Ameriky.
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Obr.

61 Vnitrozemska vodni nakladni doprava — preprava zbozi podle komodit

Vnitrozemska vodni nakladni doprava - preprava zbozi podle komodit
Preprava zbozi v tis. t

Obdobi Rok 2008
Uzemi CR

Druh prepravy
Preprava | Vnitrostatni Mezinarodni
Véci celkem z toho
celkem dowoz | wwoz

Celkem 1905 388 1517 173 182
vtom |Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a jiné produkty rybolow 390 - 390 106 79|

Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 85 - 85 - E

Rudy kowi a produkty téZby a Uprawy jinych nerostnych surovin; raselina; uran a thorium 736 376 360 20 4

Potravinarské wrobky, napoje a tabak 16 - 16 9 4

Textilie a textilni vyrobky; usné a wrobky z usné - - - - -

Drevo a dfevéné a korkové wrobky (kromé& nabytku); prouténé a slaméné wrobky; buni¢ina, papir a 13 - 13 8 1

wrobky z papiru; tiskafské wrobky a nahrana média

Koks a rafinované ropné produkty 10 - 10 - 1

Chemickeé latky, pripravky, wrobky a uméla vakna; pryZzové a plastové wrobky; jaderné palivo 230 11 219 11 35|

Jiné nekowvové anorganické produkty 117 - 117 5 E

Obecné kowy; kovové konstrukce a kovodélné wrobky, kromé stroji a zafizeni 169 169 9 24

Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelaiské stroje a pocitace; elektrické stroje a zafizeni jinde 32 - 32 2 18]

neuvedené; radiova, televizni, spojova zafizeni a pfistroje; |ékarské, prfesné a optické pristroje;

hodinky a hodiny

Doprawni prostiedky a zafizeni 12 - 12 - 5|

Nabytek; jiné primyslové wrobky jinde neuvedené 7 - 7 1 3

Druhotné suroviny; komunaini a jiné odpady 8 8 2

Zasilky, baliky - - - E

Zafizeni a material pouzivany pfi prepravé véci 8 - 8 1 7|

Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a kancelafi; zavazadla prepravovana oddélené od - - - - -

cestujicich; motorova vozidla pfepravovana za ucelem opravy; jiné neobchodovatelné v&ci jinde

neuvedené

Skupinové véci: kombinace druhl véci, které se preprawiji spolecné - -

Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv divodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt - - - - -

zarazeny do klasifikace

Jiné &ci jinde neuvedené 71 1 70 2
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Obr. 62 Vyvoz véci po vodnich cestach v roce 2011
Obr. 63 Dovoz véci po vodnich cestach v roce 2011

Vyvoz véci po vodnich cestach v roce 2011

M Produkty zemédélstvi, myslivostia lesnictvi; ryby a jiné produkty rybolovu

® Cerné ahnédé uhli,ropa a zemniplyn

i Rudy kovii a produkty tézby a Upravy jinych nerostnych surovin; radelina; uran a thorium

H Potravinaf'ské vyrobky, napoje atabak

H Dfevo adfevéné akorkové vyrobky (kromé nabytku); bunicina, papira vyrobky z papiru;
tiskaf'ské vyrobky anahrand média

M Chemické latky, pFipravky, vyrobky aumélavldkna; pryZové a plastové vyrobky; jaderné
palivo

i Jiné nekovové anorganické produkty

i Obecné kovy; kovové konstrukce akovodéIné vyrobky, kromé strojii azafizeni

i Stroje azafizeni jinde neuvedené; kancelafské stroje a pocitace; elektrické stroje; lékarské,
presné aoptické pfistroje

i Dopravniprostfedky a zafizeni

I Druhotné suroviny; komunalniajiné odpady

Dovoz véci po vodnich cestach v roce 2011
196 0% 1% -

—~

H Produkty zemédélstvi, myslivostialesnictvi; ryby a jiné produkty rybolovu

H Rudy kov a produkty tézby a Gpravy jinych nerostnych surovin; radelina; uran a
thorium
i Potravinarské vyrobky, napoje a tabdk

H Drevo adievéné akorkové vyrobky (kromé nabytku); bunicina, papiravyrobky z
papiru; tiskarské vyrobky a nahrana média

B Chemické latky, pfipravky, vyrobky auméla vlakna; pryzové a plastové vyrobky;
jaderné palivo

H Stroje azafizenijinde neuvedené; kancelarské stroje a pocitace; elektrické stroje;
lékarské, pfesné a optické pfistroje

u Dopravniprostfedky a zafizeni

i Druhotné suroviny; komundlniajiné odpady

i Jiné vécijinde neuvedené

Obr. 64 Vnitrostatni preprava véci po vodnich cestach v roce 2011

0% 0%

Vnitrostatni preprava véci po vodnich cestach v roce 2011

H Cerné ahnédé uhli, ropa a zemni plyn

M Rudy kovU a produkty téZby a Upravy jinych nerostnych
surovin; raselina; uran a thorium

M Jiné nekovové anorganické produkty

H Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelarské stroje a
pocitace; elektrické stroje; 1ékarské, presné a optické
pfistroje

M Druhotné suroviny; komundlini a jiné odpady
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Na pfiloZzenych grafech (Obr. 61 az 64) je uvedeno mnozZstvi nejvyznamnéjSich komodit,
které se prepravuji na naSich vodnich cestach a jejich podil na celkové prepravé.
V jednotlivych letech jsou rozdily nejen v celkovém mnozstvi, ale také ve vzajemném
poméru komodit. Z vyznamnych rozdili tohoto poméru v jednotlivych letech je ziejmé,
ze v celkovém objemu se jedna o mala cisla, ktera snadno podléhaji riznym vlivam.
Soucasny trend je klesajici, coz je zobrazeno na pfilozeném grafu (Obr. 65). Celkova
preprava od roku 2005 klesla o 43 %! Klesajici trend je pfedevSim v zemédélskych
komoditach, propad nastal pfi dovozu hotovych potravinarskych vyrobku, kde objemy klesly
z 233 tis. tun na 59 tis. tun.

Obr. 65 Vyvoj prepravy véci po vodnich cestach celkem (tis. tun)

Vyvoj pfepravy véci po vodnich cestach celkem (tis. tun)
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vyvoz dovoz vnitrostatni celkem

Ve vnitrostatni vodni pfepravé je jednoznalné& nejvétsi podil pfepravy kovovych rud a
nerostovych surovin.

Z uvedeného je ziejmé upadajici postaveni vodni nakladni dopravy v CR, kterou omezuiji
pfedevdim nespolehlivé plavebni podminky na vstupu do na$i republiky a celkové slaba
infrastruktura vodni dopravy a navazujici logistiky. Klesajici trend pfitom neni v souladu
s deklarovanou podporou environmentalni nezatézujici dopravy a trvale udrzitelného rozvoje,
ale ani s vyvojem na vnitrozemskych vodnich cestach v zapadni Evropé.

Na plavebnim kanalu Ryn — Mohaj — Dunaj (RMD) sice také doslo k porovnani s rokem 2005
k poklesu dopravy o 19 %, ale takové snizeni je mozné pfisoudit celosvétové hospodarské
krizi. KdyZz vezmeme delSi obdobi, tak vnitrozemska nakladni doprava od roku 1990 do roku
2005 na uzemi Némecka vzrostla z 231 547 tis. tun na 243 495 tis. tun., na uzemi Holandska
z 286 147 tis. tun na 317 853 tis. tun. Objemy pfepraveného zbozi na kanale RMD jsou
mnohonasobné& vy$si jako prepravy na Uzemi CR. Zhlediska skladby komodit je
nejdulezitéjSi preprava potravinarskych vyrobkd a krmiva, potom nasleduje pfeprava
zemédélskych komodit. Na tfetim misté jsou rudy, kovovy Srot a odpad, na ¢tvrtém hnojiva

a na patém se stfida ,Zelezo, ocel a kovy“ s ,kamenem, zeminou a stavebnimi hmotami*.
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Obr. 66 Dovoz véci po vodnich cestach do Ceské republiky podle jednotlivych
komodit (tis. tun)

Dovoz véci po vodnich cestach do Ceské republiky podle jednotlivych komodit véci" (tis. tun)
2005 2007 2008 2009 2010 2011
Celkem? 364 248 173 130 167 193

Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a

jiné produkty rybolovu 4 2 106 9% 10 7
Cerné ahnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 0 0 0 1 0 0
Porostjch surovin aselinas uran  thorium @ | onl =
Potravinaiské vyrobky, napoje a tabak 233 174 9 1 66 59
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0 0 0 0 0 0

Drevo a dievéné a korkové vyrobky (kromé nabytku);
prouténé a slaméné vyrobky; buniéina, papir a 9 0 8 9 26 39
vyrobky z papiru; tiskafské vyrobky a nahrana média

Koks a rafinované ropné produkty 0 0 0 2 0 0
Chevmltfke latky, p'rlpravky, vyrobky,a un.1ela vldkna; 46 4 11 7 33 35
pryzové a plastové vyrobky;jaderné palivo

Jiné nekovové anorganické produkty 0 0 5 0 0 0
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné 0 3 9 5 4 0

vyrobky, kromé stroju a zafrizeni

Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelaiské stroje
a pocitace; elektrické stroje a zafizeni jinde
neuvedené;radiova, televizni, spojova zafizeni a 0 0 2 1 3 2
pristroje;lékaiské, pfesné a optické pristroje;
hodinky a hodiny

Dopravni prostiedky a zafizeni 2 4 0 1 0 1
Nabytek;jiné priumyslové vyrobky jinde neuvedené 0 0 1 0 0 0
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 0 0 2 0 4 6
Zasilky, baliky 0 0 0 0 1 0
Zarizeni a material pouzivany pfi pfepravé véci 0 0 1 0 0 0

Véci pfepravované v ramci stéhovani domacnosti a
kancelafi; zavazadla pfepravovana oddélené od

cestujicich; motorova vozidla pfepravovana za 0 0 0 0 0 0
ucelem opravy; jiné neobchodovatelné véci jinde
neuvedené

Skupinové véci: kombinace druhu véci, které se
pfepravuji spoleéné

Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv
davodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt 0 0 0 0 0 0
zarazeny do skupin 01 - 16

Jiné véci jinde neuvedené 0 2 0 0 0 1
Zdroj: MD
1) V souladu s novou legislativou ES dos$lo v roce 2008 ke zméné klasifikace pfepravovanych véci. Z divodu porovnatelnosti

¢asovych Fad byl zpétné proveden prepocet.
2) Pouze plavidla registrovana v CR
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Obr. 67 Vyvoz véci po vodnich cestach z Ceské republiky podle jednotlivych komodit
(tis. tun)

Vyvoz véci po vodnich cestach z Ceskeé republiky podle jednotlivych komodit véci® (tis. tun)
2005 2007 2008 2009 2010 2011
Celkem? 546 256 182 324 276 205

Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a

jiné produkty rybolovu 323 % & 231 163 9
Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 7 0 0 0 0 0
Rudy kovt a produkty tézby a Gpravy jinych
. ) o . 6 5 4 3 2 3

nerostnych surovin; raselina; uran a thorium
Potravinaiské vyrobky, napoje a tabak 80 68 4 2 8 3
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0 0 0 0 0 0
Dievo a dievéné a korkové vyrobky (kromé
nabytku); prouténé a slaméné vyrobky; bunicina,

. . . . 1 0 1 0 0 0
papir a vyrobky z papiru; tiskairské vyrobky a
nahrana média
Koks a rafinované ropné produkty 0 0 1 1 0 0
Chevm |cfke latky, p’rlprravky, vyrobky’a un.lela vlakna; 88 55 35 50 64 64
pryzové a plastové vyrobky;jaderné palivo
Jiné nekovové anorganické produkty 2 0 0 3 1 0
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné 17 16 o4 7 18 1

vyrobky, kromé stroju a zafizeni

Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelaiské
stroje a pocitace;elektrické stroje a zafizeni jinde
neuvedené;radiova, televizni, spojova zarizeni a 0 0 18 17 12 9
pristroje;lékarské, presné a optické pristroje;
hodinky a hodiny

Dopravni prostiedky a zafizeni 23 19 5 4 5 2
Nabytek; jiné pramyslové vyrobky jinde neuvedené 0 0 3 0 0 0
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 0 0 0 0 2 13
Zasilky, baliky 0 0 0 0 0 0
Zarizeni a material pouzivany pii prepravé véci 0 0 7 1 0 0

Véci pirepravované v ramci stéhovani domacnosti a
kancelari; zavazadla prepravovana oddélené od

cestujicich; motorova vozidla piepravovana za 0 0 0 0 0 0
ucelem opravy; jiné neobchodovatelné véci jinde
neuvedené

Skupinové véci: kombinace druhti véci, které se
pfepravuji spole¢né

Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv
davodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt 0 0 0 0 0 0
zarazeny do skupin 01 -16

Jiné véci jinde neuvedené 0 0 2 3 2 0
Zdroj: MD
1) V souladu s novou legislativou ES doslo v roce 2008 ke zméné klasifikace pfepravovanych véci. Z divodu porovnatelnosti
¢asovych fad byl zpétné proveden prepocet.
2) Pouze plavidla registrovana v CR
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V nasledujici tabulce (Obr. 68) je uvedena pfeprava zboZi v tunach na plavebni komore
Kelheim, ktera je sou€asti kanal Ryn — Mohan — Duna;.

Obr. 68 Preprava zbozi na plavebni komore Kelheim

Zdroj: wsv.de

Pro uplnost jsou v nasledujicich tabulkach uvedené prepravované komodity v ramci EU-27
také s ¢lenénim na dopravni moédy ,Silniéni doprava“, ,Zeleznice* a ,Vnitrozemska vodni
doprava (VVD)* — udaje jsou z roku 2006 v Obr. 69 v mil. tun a v Obr. 70 ve vykonech bilion
tkm.
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Obr. 69 Prepravované komodity v ramci EU-27 (mil. t)

Rok 2006, EU-27 mil.ton NST
Silnice |Zeleznice| VVD
Hlava|Druh zbozi
0 |Zemédélské, lesnické plodiny a produkty 1336.3 94.6 20.6
1 |Ostatnipotraviny a krmiva 1817.6 29.4 25.4
2 |Pevnapaliva 171.7 279.6 46.2
3 |Ropa, ropné produkty 628.8 152.2 86.3
4 |Rudy, kovovy Srot a odpad 249.4 165.6 53.0
5 |Zelezo, ocel aneielezné kovy 497.6 185.7 21.1
6 [Kdmen, zemina, stavebni hmoty 8060.0 174.5 149.9
7 |Hnojiva 176.1 35.3 10.7
8 [Chemické produkty 739.8 79.4 37.3
9 |Vozidla, stroje 3379.5 332.7 52.8
Celkem 17056.8 1529.0 503.3

Obr. 70 Prepravované komodity v ramci EU-27 (bil. tkm)

Rok 2006, EU-27 bilion.tkm NST
Silnice |Zeleznice| VVD
Hlava [Druh zboZi
0 [Zemédélské, lesnické plodiny a produkty 209.8 25.7 11.3
1 |Ostatnipotraviny a krmiva 299.1 10.9 9.1
2 |Pevna paliva 13.6 54.3 15.9
3  |Ropa, ropné produkty 55.7 40.8 20.6
4 |Rudy, kovovy Srot a odpad 24.6 36.1 16.4
5 |Zelezo, ocel a nezelezné kovy 110.0 46.4 8.5
6 |Kdmen, zemina, stavebni hmoty 320.2 36.6 27.3
7 [Hnojiva 15.8 10.7 4.7
8 [Chemické produkty 129.4 24.7 10.5
9 |Vozidla, stroje 667.1 114.7 13.3
Celkem 1845.3 400.9 137.6

Z hlediska celkovych objemU je vnitrozemskou vodni dopravou (VVD) realizovanych 503,3
mil. t, coZ pfedstavuje zhruba 3% ze v8ech pfeprav. AvSak v pfepravnich vykonech se podil
vodni dopravy zvysil az na 7,5%. Potvrzuje se tim, ze VVD slouzi hlavné pro dopravu na
del$i vzdalenosti. Soucasné je predevsim z porovnani prepravnych vykontli ziejmé
zaostavani Ceské republiky ve vyuzivani vodni dopravy.

Mezi nejvic pfepravované komodity vSemi druhy dopravy patfi komodity ze skupiny 6
(kdmen, zemina, stavebni hmoty) — je to dané CasteCné také jejich velkou hmotnosti. PFi
zohlednéni délky pfepravy jsou nejvic pfepravovanou komoditou vozidla a stroje.(Obr. 70)
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V ramci vnitrozemské vodni dopravy zemi EU-27 ma taktéz nejvétsi zastoupeni skupina
.Kamen, zemina, stavebni hmoty*, z hlediska objemu tvofi 29,8 % a z hlediska dopravnich
vykonu predstavuje 19,8%. Nasledujici graf (Obr. 72) ukazuje prumérnou vzdalenost
pfepravovanych komodit v ramci Evropské unie. Vodni dopravou se na nejkrat3i vzdalenosti
prepravuji komodity ze skupiny 6 (kamen, zemina, stavebni hmoty) ato cca 190 km. Na
nejvétsi vzdalenost — zhruba 550 km - se dopravuji komodity skupiny 0 (zemédélskeé,
lesnické plodiny a produkty).

Obr.71 Podil vybranych komodit na nakladni prepravé VVD a jejich vykonech

Vozidla, stroje

Chemické produkty

Hnojiva

Kamen, zemina, stavebni hmoty

Zelezo, ocel a nezelezné kovy

Rudy, kovovy $rot a odpad

Ropa, ropné produkty

Pevna paliva
m vykon tkm
Ostatni potraviny a krmiva .
W objem tony

Zemédeél., lesnické plodiny a prod.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
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Obr.72 Pramérna vzdalenost prepravy zbozi dle komodit a dopravniho médu
EU-27, rok 2006 Primérna vzdalenost prepravy zbozi v kilometrech

Zelezo, ocel a nezelezné kovy

Vozidla, stroje

Chemické produkty

Ostatni potraviny a krmiva

Zemédélské, lesnické plodiny a produkty —
Pevna paliva

Rudy, kovovy srot a odpad
Hnojiva

Ropa, ropné produkty
Pramér

Kamen, zemina, stavebni hmoty

o 100 200 300 400 500

Primér ze tfi dopravnich méda
Silni¢ni doprava
Zeleznice

Vnitrozemska vodni doprava

Zmény ve smérovani dopravnich proudt

V poslednich letech nadnarodni spole¢nosti sidlici ve vyspélych zemich svéta pfesouvaji své
vyrobni pobo¢ky do zemi, které nabizeji Sirokou Skalu danovych vyhod a levnou pracovni
silu. Tyto pFesuny ovliviuji zmény prepravnych proudd ve svété. Az do vypuknuti
hospodarské krize v USA, ktera se v pribéhu roku 2008 postupné prfesunula do celého
svéta. Nejvétsi narast v hrubém domacim produktu zaznamenala Cina, Indie, Jizna Korea,
Rusko a Brazilie.

Hlavné pfepravované trasy v namorni dopravé existuji zejména mezi Severni Amerikou a
Evropou, Severni Amerikou a Asii, Asii a Evropou. V roce 2007 se nejvice kontejner(
prepravilo mezi Evropou a Asii (27,7 mil TEU), pfiemz pfevazuje import kontejnert do
Evropy (17,7 mil. TEU) nad jeho exportem (10,0 mil. TEU). V pfepravnych relacich vznikaji
uréité nevyvazenosti v objemu prepraveného nakladu, objemy smérujici z Ciny do USA /
Evropy jsou vétsi, nez v opacném sméru. Ty ovliviiuji cenu za prepravu nakladu, ktera muze

v
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USA a Cinou). V roku 2007 dovoz kontejnertl z Asie do USA piedstavoval 15,4 mil. TEU, v
opacneém smeéru to bylo jen 4,9 mil. TEU.

V roce 2008 se na hlavnich trasach pfepravilo 137 mil. TEU kontejnerovymi lodémi (narast
0 5,4% oproti pfedchazejicimu roku), coz pfedstavovalo 1,3 miliardy tun nakladu.

Tab. 38 Hlavni prepravni trasy kontejnera (mil. TEU)

Suezska trasa Transatlanticka trasa

Transpacificka trasa |

Rok Azia-USA USA-Azia | Azia- Eurépa- USA- Eurépa-
2006 15,0 4,7 15,3 9,1 2,5 4.4
2007 15,4 4,9 17,7 10,0 2,7 4,5
2008 14,5 5,6 16,7 10,5 2,9 43

Nejvétsi namorni pfistavy rychle rostou predevsim v jihovychodni Asii, z patnacti nejvétsich
svétovych kontejnerovych pfistavi je celkem 11 ve zminéné oblasti. Pfistavy se velmi
dynamicky rozvijeji, coz souvisi s hospodarskym ristem oblasti a pfedev§im s umistovanim
jejich produktd na bonitni trhy, tedy do Evropy a Severni Ameriky.

Do jihovychodni Asie, pfedevsim do Ciny, ale

uz také do Vietnamu, Pakistant a Malajsie se

pfesouvaji vyrobni firmy z Evropy, pfi¢emz na

starém kontinentu se déld uzZz jen navrh

produktd a jeho manazovani. Jako prvni se

pfesouvali do krajin slevnou pracovni silou

textilni a obuvnické vyroby, ale v sou€asnosti

uz takto funguji i renomované svétové firmy ve

strojirenském, elektrotechnickém a spotiebnim

pramyslu. Vyroba véetné surovin je levna, ale

poté je potfeba hotové vyrobky pfesunout na

mista spotfeby. Tak vznika pro dopravu novy fenomén, kterym je pfeprava velmi velkych
objemu novych vyrobku na velké vzdalenosti, zpravidla na jiné kontinenty.

Z hlediska délby dopravni prace jsou v mezikontinentalni pfepravé vyuzivany jiné dopravni
prostfedky nez pfi klasické dopravé v ramci kontinentll. Prakticky nepouzivana je silni¢ni
doprava, malé vyuziti ma také zelezni¢ni doprava. Je to zplsobené mnohymi bariérami na
dlouhé cesté s tranzitem pfes rdznorodé zemé, jako je nedostate¢na infrastruktura, nizka
bezpe€nost pro posadku i naklad, celni pFfedpisy, tranzitni poplatky, dlouhé c&ekani
a neochota na hraniénich pfechodech atd. Re$eni a pfechod na tyto moédy dopravy nelze
v nejbliz§im obdobi ofekavat. Ztoho divodu je nejvic pouzivana namorni prfeprava,
a protoze se vétSinou jedna o spotfebni zbozi, ktery je malych rozmérd aje potfebné ho
zabezpedit proti poSkozeni, zniCeni, pfipadné zcizeni, tak se pro jeho dopravu pouzivaji
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normalizované kontejnery. Ropné produkty, chemikalie, uhli nebo rudy se prevazeji
specialnimi lodémi. Zbozi, u kterého je dulezita rychlost, se pfepravuje z vychodni Asie
letecky, coZ je mnohonasobné draZsi.

Tab. 39 Nejvétsi svétové namorini pristavy podle poctu prelozenych kontejnerd

(v TEU)
Pristav 2009 2010 rast
2010/2009
1 | Shanghai (Cina) 27 980 000 | 25002000 | 29 069 000 16
2 | Singapur (Singapur) 29918 200 | 25866 400 | 28 430 800 10
3 | Hong Kong (Cina) 24 494 229 | 21040096 | 23 532000 12
4 | Shenzen (Cina) 21413888 | 18250100 | 22509 700 23
5 | Busan (Juzna Koérea) 13452786 | 11954861 | 14 157 291 18
6 | Ningbo (Cina) 11226 000 | 10502800 | 13 144 000 25
7 | Guangzhou (Cina) 11 001 300 | 11190000 | 12 550 000 12
8 | Qingdao (Cina) 10320000 | 10260000 | 12012 000 17
9 | Dubai (Spoj.Arab.Emiraty) | 11827299 | 11124082 | 11 600 000 4
10 | Rotterdam (Nizozemi) 10 800 000 9743 290 11 145 804 14
11 | Tianjin (Cina) 8 500 000 8 700 000 10 080 000 16
12 | Kaohsiung (Tchaj-wan) 9676 554 8 581 273 9181 211 7
13 | Port Klang (Malajzia) 7973 579 7309779 8 870 000 21
14 | Antwerpy (Belgicko) 8 662 891 7 309 639 8 468 475 16
15 | Hamburg (Nemecko) 9737 000 7 007 704 7 900 000 13

Tab. 40 Nejvétsi evropské namorni pristavy podle poctu prelozenych kontejnert
(v TEU)
Pristav rast
2009 2010 2011
2010/2009
1 | Rotterdam (Nizozemi) 9743 290 11145804 | 11877 000 14
2 | Hamburg (Nemecko) 7 007 704 7 900 000 9 014 000 13
3 | Antwerpy (Belgicko) 7 309 639 8 468 475 8 664 000 16
4 | Brémy (Nemecko) 4 565 000 4 888 000 5916 000 7
5 | Valencie (Spanélsko) 3654 000 4 207 000 4 327 000 15
6 | Algeciras (Spanélsko) 3043000 2 810 000 3603 000 -8
7 | Felixstove (Britanie) 3 100 000 3400 000 3249 000 10
8 | Gioia Tauro (ltalie) 2 857 000 2 851 000 3161 000 0
9 | Ambarli (Turecko) 1 836 000 2 540 000 2 686 000 38
10 | St.Petersburg (Rusko) 1342 000 1931 000 2 366 000 44
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Evropské zemé, které v souCasnosti méné vyrabéji a vice dovazeji, se musi vyporadat
s distribuci a s dobrou logistikou velkych objem( zbozi, protoze plvodni nizkou cenu
vyrobku muze znehodnotit draha nebo nespolehliva doprava. Zachytnymi body starého
kontinentu jsou velké, hlavné severomoiské pfistavy, kde se kontejnery pfekladaji na dalSi
dopravni mod, kterym se dostane do svého cile. Na str. 155 (Obr 56) jsou graficky uvedené
podily, na jaky druh dopravy se v jednotlivych hlavnich pfistavech zbozi pfeklada. NejCastéji
vyuzivana je silnicni doprava, ale ve velké mife se vyuziva také Zeleznini a vnitrozemska
vodni doprava. Pfi pouziti dopravnich relaci ,namorni lod — Ficni lod”, se dosahuji nejnizsi
prepravni naklady na 1 tunu. Je tu vSak i druha vyhoda a tou je moznost prekladky pfimo na
vodé v chranénych vodach pfistavu, ale mimo pfistavni hrany. Realizuje se pomoci
plavajicich jefabu nebo vlastnimi lodnimi jefaby. Prekladka potom neni zavisla na
pretézenych kapacitach existujicich prFistavl a stava se rychlejsi a jesté levnégjsi.

Silni¢ni, zelezni¢ni, nebo vodni dopravou se pfislusny kontejner dopravi do kontejnerovych
prekladist ve vnitrozemi. Na nasledujici strané (Obr. 73) jsou nejdulezitéjSi ficni terminalni
prekladisté v zazemi severomoravskych pfistavl, véetné dunajské oblasti. Z obrazku je
kromé jiného vidét zaostavani naSeho uzemi v budovani infrastruktury pro vykonnou ficni
dopravu. Splavné vodni cesty sterminalovymi prekladisti budou pFfedpokladem pro
prosperujici zahrani¢ni obchod, ktery se v budoucnosti bude ve velké mife realizovat pravé

s asijskymi zemémi a budou prostfedkem k dosahnuti konkurenceschopnych cen.
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Obr. 73 Vyznamna prekladisté na vnitrozemskych vodnich cestach

V nejblizSich letech se pocita s dalSim prudkym rozvojem zemi jihovychodni Asie, hlavné
Ciny, ale také Indie a Ize pfedpokladat, Ze mnohé dal$i zemé je budou nasledovat. Zaroveri
neni mozno zapominat na rozloze i obyvatelstvem menSi, ale z hlediska hospodarstvi
vyspélé Japonsko a Jizni Koreu.
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Je proto nevyhnutelné v prognézach pocitat stim, ze svétova ekonomika a zahraniéni
obchod budou v jesté vétSi mife kooperovat s asijskymi zemémi a k tomu je potiebné
postupné pfizpUsobit i nasi infrastrukturu, véetné vétsi podpory rozvoje vodni dopravy.

Jak bylo vySe naznaceno, dopravni koridor do Némecka v médech zeleznice a silnice bude
v blizké budoucnosti kapacitné vyCerpany a rostouci naroky nakladni dopravy budou muset
byt zabezpeleny labskou vodni cestou. Ta vS8ak bude mit také své limity, protoze i po
vybudovani plavebniho stupné Déc&in bude po urcity ¢as v roce nesplavna. Kromé toho nad
Mélnikem je tfida vodni cesty jen IV, coz je pro dopravu kontejnerd malo vhodné a
neekonomické.

Bylo by proto vhodné uvaZovat s dal§im plavebnim propojenim CR orientovanym na jiné
vodni cesty a s napojenim na jiné velké moiské pfistavy. ReSenim je pravé napojeni vodni
cestou na Dunaj a prostfednictvim ného prfes kanal Ryn — Mohan — Dunaj na nejvétsi
evropské mofrské pfistavy Rotterdam, Antwerpy a Amsterdam, ale také na v soucCasnosti
méné vyuzivany, ale prostorové a technologicky dobfe vybaveny pfistav Constanza na
Cerném moti.

Obr. 74 Schéma délky plavebni cesty s vyuzitim D-O-L do Suezského priplavu

b {rommac (POl

" BODVYHODNpSTI

(rakd

Zdroj: viastni, podklad google. maps
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Velkou vyhodou pfistavu Constanza je, Zze se nachazi blize k Suezskému pruplavu, to
znamena k hlavni morské dopravni cesté z jihovychodni Asie, kudy proudi velké objemy
zbozi. Z Port Said je do Constanze po mofi 944 namornich mili (n.m) to je 1750 km. Do
pristavu Hamburg, pres ktery se zbozi mize dostat na labskou cestu, je to z Port Said az
3632 n.m. to je 6720 km. Je tfeba ale vzit do Uvahy, ze se fi¢ni lod pohybuje mnohonasobné
pomaleji nez lod namorni. Pro modelovy vypocCet jsme proto uvazovali, Ze namorni lod
pfejde za den 340 n.M. tj. 640 km a Ficni lod, kterou zdrZi napf. také plavebni komory nebo
celni kontroly, tak v priméru urazi za den cca 120 km. Podle uvedeného poméru rychlosti
namorni a fi¢ni lodé je mozné vypocitat, kam by se z hlediska rychlosti vyplatilo vozit zbozi
pfes Constanzu, Dunaj a vodni koridor D-O-L a kam je to rychlej§i pfes Hamburk a Labe.
Tento bod (oznaceny v mapé Obr. 74 jako ,bod vyhodnosti“) se nachazi nékolik kilometrd
zapadné od mésta Zabieh, presnéji pfi plavebni komofe Hnévkov. Z Hamburku je tam 955
ficnich km a z pfistavu Costanza 1887 km.

Znamena to, ze cela oblast Moravy, v€etné Ostravska, by byla pro zbozi pfichazejici pfes
morské pristavy Iépe dostupna prostfednictvim Dunaje a koridoru D-O-L.

DalSi hlavni dopravni vyhody z vybudovani vodniho koridoru D-O-L by byly nasledujici:

e vytvofil by se alternativni pFistup z vychodni strany pro vodni dopravu do CR a to
v pfipadé nepfiznivych vodnich stavli na Labi, také pfistup na labsko-vitavskou vodni
cestu z vychodu,

e byly by vodni dopravou dostupné nové oblasti CR, predev§im Ostravsko, Olomoucko,
Zlin-Otrokovice, Uherské Hradisté-Kunovice a jizni Morava,

e ziskali bychom spojeni vodni dopravou s vyznamnymi obchodnimi partnery, se
Slovenskem (2. nejvétSi partner v zahraniénim obchodé), s Polskem (4), s Rakouskem
(8) a s Madarskem (11),

e oblast Moravy a Slezska by méla nové spojeni vodni dopravou také s nasim nejvétSim
obchodnim partnerem, s Némeckem,

e D-O-L by mél velky vyznam také pro Polsko, protoze by se prostfednictvim Gliwického
kanalu zpfistupnila Katowicka oblast a pfes Odru také Wroclaw (stfedni ¢ast Odry je
splavna jen pro mensi lodé, takZze zmifiované oblasti jsou vlastné izolované),

e po pfipadném zlepsSeni splavnosti stfedni Odry by se vytvofil pFistup do Baltického
more.

Pfreprava zbozi vodni dopravou ve vnitru evropského kontinentu (bez navaznosti na morské
pfistavy) bude pravdépodobné rust pomaleji, jako doprava z mofskych pfistava do
vnitrozemi.
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Zmeény v prepravovanych komoditach

Komodity, kterou jsou v sou€asnosti pfepravované po vnitrozemskych vodnich cestach u nas
i v Evropské unii, byly podrobnéji analyzovany v pfedchozim textu této zpravy A2
(podkapitole Pfepravované komodity po vodnich cestach — sou€asny stav). Vyplyva z toho,
Ze lodni dopravou nejcastéji pfepravované zboZi je nasledujici:

e Obili a dalSi zemé&délské produkty

e Hotové potravinarskeé vyrobky a krmiva
e rudy, kovovy Srot a odpad

e hnojiva

e kamen, zemina, Stérk a pisek

e stavebni hmoty

e Zelezo, ocel a jiné kovy

e uhli a koks

e chemické suroviny a vyrobky, pryZové a plastové vyrobky
e kovova ruda

e ropa a ropné produkty

e stroje a zafizeni

VySe uvedené komodity se prepravovaly lodémi i v minulosti a muZeme je oznalit za
klasické. V sou€asnosti se ve vnitrozemské vodni dopravé uplatiuje i dalsi nové zbozi, které
muzeme oznacit za perspektivni:

e pieprava kontejneru

e pfeprava novych automobild

e pieprava zkapalnénych plynl a tekutych paliv
e pfeprava kovového Srotl a odpadu

Preprava kontejnert

Zavedeni kontejnerl do mezinarodnich pFeprav je oznacované jako revolu¢ni zména
podobné jako nahrazovani plachetnic lodémi na parni a pozdéji na motorovy pohon. Prvni
lodé na prepravu kontejnert se objevily ve Spojenych statech americkych v druhé poloviné
50. let dvacatého stoleti. V dubnu 1956 pfestavény tanker z druhé svétoveé valky prepravil na
palubé 58 kontejnerl z namofniho pfistavu Newark, stat New Jersey do vnitrozemského
pfistavu Houston, stat Texas. Rozmach v kontejnerové dopravé nastal v poloviné 60. let, kdy
se zaCaly stavét prvni specializované kontejnerové lodé. V roce 1966 zacala pravidelna
preprava kontejnert mezi Amerikou a Evropou.
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Pouzivani kontejneri se nejprve prosadilo na namofnich lodich, protoze poskytuje
drobnéjSim vyrobkim ochranu pfed poskozenim nebo zni¢enim. Rychle se uplatiiovala také
jejich logisticka vyhoda, protoze pfi pfisném dodrzovani unifikovanych rozmérl se kontejnery
lehce pfekladaly na Zelezni¢ni vozy, navésy kamiond nebo na Fi¢ni lodé.

Po prvnich a vice méné zkuSebnich pFepravach kontejnerd na Dunaji mezi namornim
pfistavem Constantza a fi¢nim pfistavem v Bélehradé byl v srpnu 2010 zahgjen pravidelny
provoz na 1410 km dlouhé mezinarodni lince Budapest — Bélehrad — Constantza. Frekvence
zatim pocita s jednim odjezdem tydné z obou koncovych bodld. Nasazovan je zatim jeden
tladny &lun s kapacitou 144 TEU, loZzenych ve tfech vrstvach. Clun je zafazovan do b&znych
vétsich tlaCnych souprav. Operator nabizi na lince i pfepravu nadgabaritnich zasilek o
hmotnosti do 250 t. Postupné se linka prodluzuje tak, aby postupné byly napojeny pfistavy
v Bratislavé, Vidni a v Kremsu a v Enns — pak se prodlouZzi délka linky na 1 883 km.

Celkovy pfeklad kontejneru v pfistavu Constantza v poslednich letech rychle roste. V roce
2008 se jiz priblizil hranici 1,4 mil. TEU za rok. Ve srovnani s hlavnimi evropskymi pfistavy a
zejména s pfistavy na Dalném vychodé (Sanghaj, Singapur), kde se objem prekladu poé&ita
na desitky mil. TEU ro¢né, to samoziejmé jesSté neni hodnota, ktera by opravriovala
zafazovani tohoto nejvétSiho Cernomoriského pfistavu do prvni evropské ,ligy“.

Za poznamku stoji, Ze planované parametry vodniho koridoru D-O-L maji umoznit plavbu
¢lunu o kapacité 144 TEU, a to dokonce v soupravach po dvou ¢lunech, prevazejicich 288
TEU. Na Dunaji se mohou dvé takové soupravy spojit do bézné CtyfClunové soupravy. Tim
se zvysi kapacita na 576 TEU, coz odpovida mensi namorni lodi, nebo cca 6 kontejnerovym
vlakiim, pfipadné 288 az 576 kamionim (v zavislosti na hmotnosti kontejnerizovaného
nakladu). Navic pfFi plavbé od Vidn& k Cernému mofi umozniuji dunajské mosty dokladani
dalsi (Ctvrté) vrstvy kontejnert v dunajskych pfistavech, coz by umoznilo dal$i zvySeni
nakladu az na 768 TEU.

Preprava novych vozidel

Pfeprava automobilt vodni dopravou se pocala rozvijet nejprve ne Seiné a na Rynu, kde se
vyuziva specialnich motorovych nakladnich lodi, pfevazejicich az 600 osobnich automobill
v nékolika ,patrech®. V posledni dobé se vSak specialni plavidla tohoto typu objevuji ve stale
vétsi mife ina jinych tocich. Napfiklad na Dunaijije oboustranné vytizena linka mezi
pFistavem Kelheim, kde bylo zfizeno velké logistické centrum a sklad osobnich automobill, a
pfistavem Budapest — Csepel. Na 700 km dlouhé lince byla nasazena upravena motorova
nakladni lod Heilbronn, jeZz danou vzdalenost zvlada v protiproudni plavbé za 3 dny. Vedle
osobnich automobil(l se pfepravuji i vétsi davkové vozy (napf. vozidla Ford Transit), kterych
naklada tato lod az 220. V nedavné dobé byla v dané relaci nasazena dalSi upravena lod
Kelheim (naklada 260 osobnich automobilt ve tfech ,patrech®).
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Zajimavé moznosti vtomto sméru muze nabidnout i vodni koridor D-O-L, a to uz v prvni
etapé, jejiz trasa prochazi vtésné blizkosti (cca 2,2 km) automobilky Volkswagen v
Bratislavé - Devinské Nové Vsi. To by umozfiovalo pfimou nakladku z expedi¢niho
parkovisté na specialni lodi. Dalo by se uvaZovat o soupravach, pfevazejicich az 500
stfednich nebo az vice nez 600 malych osobnich vozl. V blizkosti trasy koridoru a na
nasledujici Labské) vodni cesté jsou i dalSi velké automobilky (Tatra Kopfivnice, Hyundai
NoSovice, TPCA Kolin), jez by mohly vodni dopravu vyuzivat. Moravské automobilky nejspise
prostfednictvim uvaZovaného prekladisté u letist€ Mosnov. U obou z nich je v3ak dilCi
nevyhodou, Ze délka pfisunu od vyrobni linky k nakladaci rampé by byla pfilis velka a
vyzadala by nasazeni nakladnich automobilll (nebo Zeleznice) a tedy i dodatecné
manipulace. To by vedlo ke zvySeni nakladu a k riziku poSkozeni automobill pfi pfesunu.

Dal8i automobilky se nachazeji v zajmovém uzemi vodniho koridoru D-O-L. Automobilka
Audi ma vyrobni zavod v madarském Gyéri (7 km od nového pfistavu G6ny6), automobilka
Suzuki v Ostrihome je necelé 3 km od Dunaje a Mercedes-Benz v Kecskeméte chce
nakladat své vozidla na dunajské lodé v Budapesti. VySe uvedené automobilky by mohly
prostfednictvim D-O-L vyvazet vozidla do CR, Polska a hlavné Némecka.

Problémem pfepravy novych vozidel mize byt jejich ochrana proti poSkozeni a drobnym
kradezim pfi nechténém pobytu v pfistavech, napf. pfi nizkém vodnim stavu.

Lod na obrazku mulze pfi své délce
110 m, Sifce 11,40 m a ponoru 2,00
m prevazet 530 osobnich vozidel.
S motorem vykonu 1 800 hp dosahuje
rychlost 11 km/h proti proudu a 20
km/h po proudu. Lod dokaze nahradit
zhruba 60 silni¢nich kamiond.

Zkapalnéné plyny a tekuta paliva

Ve vztahu k projektu D-O-L je zajimavé, Ze v ptistavu Midia na Cerném mofi je od roku 2010
provoz v terminalu na preklad a skladovani zkapalnéného ropného plynu (LPG - Liquified
Petroleum Gas). Pfistav Midia je satelitnim pfistavem pfistavu Constanta a je pfipojen k
priplavu Dunaj — Constanza pruplavni odbo¢kou. To znamena, ze pfisun LPG do vnitrozemi
muze byt od tohoto data zajiStovan jak po Zeleznici &i silnici, tak i vodni dopravou na Dunaiji
a nasledné vodnim koridorem D-O-L pfi vyuziti specializovanych LPG tankeru.
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Zprovozneéni termindlu maze byt impulsem k SirSimu rozvoji prepravy zkapalnénych plynu
v dunajské oblasti a v kone¢ném dusledku také k zavedeni pfepravy zkapalnéného zemniho
plynu (LNG - Liquified Natural Gas), jehoz potfeba ve stfedoevropském prostoru roste, coz
zvySuje pfi pfevladajici vazbé na ruské zdroje nebezpeci obchodnich i politickych tlaku.
Uplatnéni této technologie v relacich mofe — Dunaj s pokracovanim na Labe, Odru nebo také
Ryn muze pfispét k diverzifikaci zdroja i pfepravnich tras (vazanych na malo adaptibilni
plynovody) a tim i ke snizeni politickych rizik.

podstatné nizS§im bodem varu zemniho plynu. Tento technologicky problém se vsak
v podminkach Dunaje da pomérné dobfe zvladnout, podobné jako pfi pfepravé po mofi.

| pfi extrémnim snizeni objemu substratu jeho zkapalnénim zlstava problémem dostatecny
objem tepelné izolovanych tankd, jez maji tvar valcu, jejichz pramér je omezen nejvysSim
pfipustnym bodem plavidla jak pfi plavbé s nakladem, tak pfi plavbé bez nakladu (i kdyz je
mozno pocitat s balastem). Tento problém odpada na celé Dunajské cesté vzhledem k velmi
vysokym podjezdnym vySkam. Pro Dunaj a vodni koridor D-O-L by byla vhodna souprava,
sestavajici z motorové nakladni lodi klasické délky 110 m a Sitky 11,5 m, tlaCici pfed sebou
Clun délky 75 m. Do takové soupravy by bylo mozno vlozit 5 tepelné izolovanych kontejnera
délky 30 m (3 do motorové lodi a 2 do ¢lunu), tvarové feSenych jako valce o priiméru cca 8
m. To by odpovidalo celkovému objemu nejméné 7 500 m3 LNG. Ekvivalentni objem plynu
by Cinil asi 4,50 mil. m3. Ponor pIné nalozené soupravy (s nakladem 3 375 t) by se
pohyboval jen okolo 2 m (a byl by tedy vyuzitelny na dané trase témér celoro¢né). Da se
predpokladat, ze jedina souprava by mohla za rok dovézt az k odboceni koridoru DOL asi
76,5 mil. m* plynu.

Nadrozmérné prepravy

S problémy pfepravy nadrozmérnych nakladl se vnitrozemska vodni doprava ve srovnani se
silni¢ni, nebo Zelezni¢ni dokaze vypofadat mnohem Iépe.

Rozméry prepravovaného zboZzi pfi pouziti
ficni dopravy jsou pfi porovnani s jinymi
dopravnimi moédy, obrovské: 90 m x 10 m pfi
vySce 8 m. Neobvykle velka zasilka se pfitom
muze mnohokrat dostat az do centra mést
(pokud se mulze vylozit pojezdnym jefabem
anebo na ro-ro rampé). V porovnani se
silniéni dopravou nema vodni doprava zadna
administrativni omezeni, jako vypracovani
zadosti k povoleni transportu, nutnost
eskorty, dodrzeni Casovych omezeni
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mimoradné prepravy apod.

Pro nékteré vyrobky, jakymi jsou napf. transformatory, kotle, technologické celky pro
chemické, potravinafské a strojirenské provozy, ale i komponenty jadernych elektraren, se
preprava lodémi i v dosavadnich omezenych moznostech Ceské republiky s Gsp&chem
pouZziva.

K uvedenym vyhodam je tfeba uvést ikonkrétni zkuSenost ze zahraniCi, kde existence
priplavu Ryn - Mohan — Dunaj a pfistavu v Norimberku poskytuje pfepravou nadmérnych
nakladu zavodu Siemens takové komparativni vyhody, bez nichZ by firma pfi rostoucim
dlrazu na velikost a hmotnost vyrobk( tézko odolavala konkurenci.

Odpady a kovovy Srot

Prvotni nerostna surovinova zakladna CR nepokryva, s vyjimkou né&kterych druhl nerudnich
surovin, potfeby domaciho zpracovatelského pramyslu. Neposkytuje zejména potiebné
suroviny pro vyrobu Zeleznych a nezeleznych kovu, chemicky a petrochemicky pramysi.
Tradicné je doplinovana domacimi nebo dovezenymi druhotnymi surovinami v celkovém
objemu okolo 15az 20 % finanéni hodnoty surovinovych vstupu. U nékterych vstupu
pfesahuje podil spotfeby druhotnych surovin 60 % i vice (napf. nékteré nezelezné kovy).
Zvlasté vyznamna je recyklace zZeleznych a nezeleznych kovd, na niz je ¢esky hutni pramysl
v podstatné mife zavisly. Vyvoz a dovoz nejvyznamnéjSi komodity z okruhu druhotnych
surovin, tj. Zelezného Srotu, kolisa v zavislosti na nabidce a poptavce hutnich spolecnosti.
Celkovy objem zpracovaného S&rotu tuzemskymi spoleCnostmi klesa umérné s poklesem
pramyslové vyroby.

Od pouzivani druhotnych surovin jsou ocCekavany zejména pfiznivé dopady v oblasti
energetickych uspor, snizeni ekologické zatéze, zahrani¢né obchodnich pfinosu, surovinové
nahrady za prvotni zdroje, umoziujici jejich Setrné vyuzivani nebo snizeni potfeby jejich
dovozu. Z prilozené Tab. 41 je zfejma energeticka vyhodnost vyuzivani druhotnych surovin
pfi vyrobé Zeleznych a nezeleznych kova.
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Tab. 41 Uspory energie pfi vyuzivani druhotnych surovin
potieba elektrické energie v kWh/t
material pfi vyrobé z druhotnych surovin uspora %
z prvotnich surovin z druhotnych surovin

ocel 4 270 1 666 61
hlinik 65 000 2 000 97
zinek 10 000 500 95
papir 5700 4 200 26
sklo 5000 2 860 43
pryz 13310 2770 79
plasty 11 900 700 94

Zdroj: Surovinova politika v oblasti nerostnych surovin

V nasledujicich tabulkach (Tab. 42 a 43) jsou vybrané udaje o zahraniCnim obchodu s
druhotnymi surovinami. Z hlediska celkovych objemu dovozu je nejvice zastoupeny Zelezny
Srot, sklenéné strepiny a hlinikovy odpad, ktery ma i vyrazné rostouci trend.

Tab. 42 Hmotnostni a finan¢ni objem dovozu

nomenklatura dle 1994 1995 1996 1997 1998
HS-6 tis. tun tis. tun mil. | tis. tun mil. | tis. tun mil. | tis. tun mil. K&
mil.K¢é Ké Ké Ké
7001 |sklenéné 4556 | 64,2| 58,21 61,2| 65,06 63,3| 77,21| 78,4| 75,70 82,7
stiepy
7112 |odpad a 411 17,7 8,60| 57,8, 2,70| 12,9| 2,20 6,0 4,00 74,6
ulomky
drahych
kovl(tuny)
7204 |odpad 158,79 | 383,7| 110,99 | 299,3| 82,37 | 214,8| 39,94| 97,5| 114,10| 3129
pfetaveny
/zelezny Srot
7404 | odpad médény 4,16 | 108,0 740| 2514 2,02| 453| 2,73| 69,1 2,83 89,4
7503 | odpad niklovy 1,60 3,6 4,29 1,2 0,25 2,2 0,33 2,8 0,03 0,5
7602 |odpad hlinik 10,40 | 288,9| 19,44 | 736,4| 12,90| 401,9| 25,52| 974,9| 34,20|1165,4
7802 | odpad olovény 3,79 17,3 506| 25,1| 0,83 51| 0,69 3,6 0,00 0,0
7902 | odpad zinkovy 0,10 1,2 0,06 0,2| 0,00 N| 0,01 0,3 0,00 0,0
8002 |odpad cinovy 0,00 0,0 0,00 0,0| 0,00 0,0| 0,00 0,0 0,00 0,0
Zdroj: CSU
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Pokud se vyvozu tyCe, je surovinou s nejvétSim objemem Zelezny Srot, nasledovany
médénym a hlinikovym odpadem.

Tab. 43 Hmotnostni a financéni objem vyvozu

nomenklatura dle 1994 1995 1996 1997 1998
HS-6 tis. tun tis. tun mil. K& | tis. tun mil. | tis. tun mil. | tis. tun mil.
mil.K¢é Ké Ké Ké
7001 | sklenéné
. 1092 | 276 | 1349 | 216 | 2026 | 27,7 | 1026 | 34,6 | 21,10 | 51,5
strepy
7112 | odpad a
ulomky
. 1414 | 66,9 | 14,03 | 3405 | 10,77 | 210,3 | 10,39 | 257,7 | 14,00 | 321,6
drahych
kovd(tuny)
7204 odpad
pretaveny 993,46 | 3656,5 | 827,80 | 2548,7 | 906,23 | 2621,8 | 976,49 | 3063,0 | 873,41 | 2763,2
/zelezny Srot
7404 odpad
T 25,68 | 1021,3 | 29,23 | 13493 | 26,56 | 1096,0 | 26,55 | 1092,3 | 28,06 | 1066,0
médény
7503 | odpad niklovy | 3,70 | 1185 | 314 | 71,3 | 444 | 906 | 536 | 791 | 0,75 | 206
7602 | odpad hlinik | 13,05 | 253,0 | 13,64 | 368,8 | 11,89 | 236,3 | 15,12 | 369,9 | 21,23 | 548,1
7802
Odpald, 0,01 0,2 0,00 0,1 012 | 1,7 | 158 | 11,7 | 3,00 | 24,3
olovény
7902 odpad
e 404 | 697 | 407 | 716 | 373 | 685 | 479 | 1117 | 251 | 50,6
zinkovy
8002 | odpad cinovy | 0,06 | 1,9 0,04 29 | 004 | 27 | 000 | 03 | 000 | 00

Zdroj:

CSU

VSechny vySe uvedené i pfipadné dalSi druhotné suroviny jsou mimofadné vhodné pro
vyuziti vnitrozemské vodni dopravy. Tyto komodity jsou objemné a t&Zké, ale pfi tom maji jen
minimalni naroky na rychlost dodavky a nejsou ohrozené poskozenim, nebo zni¢enim.
Naopak hlavnim pozadavkem pfi jejich pfepravé je nizka cena vlastni prepravy, ktera
koresponduje s nizkou cenou komodity.

Z téchto i jinych ddvodd a vzhledem k neustale rostoucimu celospoleC¢enskému trendu
tfidéni odpadd a nasledného co nejvétSiho vyuzivani druhotnych surovin, je komodita
druhotnych surovin pro vodni dopravu nesmirné zajimava.
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A. 3 Potencial rekreace na vodni cesté

Rekreace na vodni cesté zcela urcité nehraje kliCovou ulohu pfi a nemuaze ovlivnit jakékoliv
ekonomické uUvahy o budovani novych vodnich cest. V pfipadé prokazani ekonomické
efektivity takové investice z celospolec¢enského hlediska vSak muaze potencial novych
rekreaCnich aktivit hrat vyznamnou roli pfi komunikaci investora budouciho vodniho dila
s jednotlivymi zajmovymi skupinami, pfedevsim obyvateli dot€enych obci.

Propagace budoucich rekreaénich aktivit mize vyznamné pfispét k poznani, ze moderni
vodni koridor jiz zdaleka neni pouze technicistni dilo, tak jak ho zname z dob davno
minulych, ale mGze vytvofit v pfirodé vyznamny krajinotvorny vodni prvek se vSemi z toho
plynoucimi pozitivy. To vS8e ovSem pouze za pfedpokladu dostatec¢né propagace téchto
potencialnich aktivit a nejlépe v navaznosti na sportovni, rekreacni a turistické aktivity, které
jsou:

e v daném regionu tradi¢ni (turistika, pamatky) a/nebo
e v soucCasné dobé prozivaji v regionu velky rozvoj (cykloturistika), nebo
e obecné nabyvaji na popularité (vodni sporty a aktivity).

V koridoru budouciho vodniho koridoru DOL jsou spinény vSechny tyto atributy, jak bude
uvedeno nize.

Pfi uvahach o potencialnim ekonomickém pfinosu rekreacniho potencialu D-O-L byla
provedena analyza aktualné nejrazantné&ji se rozvijejiciho a v Ceské republice nejvice
propagovaného rekrea¢niho uzemi kolem Lipna.

Lipensko

Lipensko je jednim z nejznaméjsich letovisek stfedni Evropy, nabizejicim na jedné strané
nespoutané pfirodni scenérie Narodniho parku a Chranéné krajinné oblasti Sumavy a
komfort vyspélé turistické destinace se Sirokou nabidkou traveni volného €asu na obou
bfezich Lipenské nadrze na strané druhé.

Jedna se o Uzemi s nejvétsi koncentraci pfirodnich faktord v CR. Rozprostira se po obou
bfezich Lipenské vodni nadrze a pfedstavuje vyznamny vstupni a logisticky prostor pro
navétévu CHKO Sumava, jez tvofi soudast Ceskokrumlovska. Spojujicim prvkem oblasti je
Lipenska vodni nadrz, ktera nabizi Siroké spektrum vodnich aktivit:

e plavani a koupani,
e rekreacni pobyt na bfehu,
e jizda na lodi¢kach vSech druhu,
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rdzné druhy surfingu,

e jachting,

e adrenalinové vodni sporty

e vodni zabavu,

e projizdky na lodich po jezere,
e vodni turistiku

e rybolov.

Kromé& vyjime&ného zazemi Lipenské prehrady a Narodniho parku Sumava nabizi Gzemi
JihoCeského kraje mnozZstvi historicky cennych pamatek i ucelenych méstskych
pamatkovych rezervaci. Centrum Ceského Krumlova bylo zapsano na Seznam svétového
pfirodniho a kulturniho dédictvi UNESCO. Nachazi se zde i mnoho hradl a zamkd. Turisty
pfitahuje i klaster v VyS§8im Brodé a dalSi pamatky. Na venkové Ize nalézt fadu malebnych
vesnic s typickymi zdénymi stavenimi jihoCeské lidové architektury - tzv. selské baroko. V
JihoCeském kraji je 16 vesnickych pamatkovych rezervaci. Lipensko je soucasti turistického
regionu Sumava — vychod, ktery zahrnuje &ast Uzemi Jihogeského, ale také Plzefiského
kraje a kromé vySe zminénych ma i celou fadu dalSich vyznamnych turistickych cilt. (Obr.
75)

Obr. 75 Turisticka oblast Sumava — vychod (Lipensko pod bodem 8)

Zdroj: http://www.oblast.cz/encyklopedie/objekty1.phtml?id=113892
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Od 90. let nastal rychly rust a rozvoj turistickych sluzeb v Uzemi, nyni oblast Lipna proziva
investicni boom. Investi¢ni politika je zaméfena pfedevsim na udrzovani kapacitniho souladu
infrastrukturalnich siti s rostouci navstévnosti mista, na zvySovani kvality ubytovacich
kapacity a navazné na sluzby pro volny €as, zejména zafizeni pro sport. Pro vSechny tyto
aktivity kliCovi partnefi uc€inné vyuzivaji vSech moznych dotacnich programi. Z nichz
nejdulezitéjsi jsou vyjmenovany nize.

o Preshranicni spoluprace probiha s Hornim a Dolnim Rakouskem a Bavorskem jedna
se 0 malé infrastrukturni projekty. Na obdobi 2007-2013 maji k dispozici 2,7 mil. EUR,
tj. pfiblizné 10 mil. K& ro¢né. Doba trvani nesmi pfesahnout 18 mésicu, vyse pfispévku
EU je max. 85%, spoluucast zadatele 15%. Minimalni velikost projektu je 2.353 EUR,
maximalni 40.000 EUR, vy3e podpory EU je 2000-20.000 Euro. V ¢esko-rakouském
programu preshrani¢ni spoluprace bylo od za¢atku schvaleno 92 projektd s partnery z
JihoCeského kraje (v€etné Fondu malych projektd) se schvalenou podporou cca 25,6
mil. EUR.

o Regionalni opera¢ni program (ROP) regionu soudrznosti NUTS Il Jihozapad je
jednim ze sedmi regionalnich operaénich programd Ceské republiky, které od roku
2007 slouzi k podpore hospodarského a socialniho rozvoje. Ma 4 osy a to dostupnost
center, rozvoj cestovniho ruchu, stabilizace a rozvoj mést a obci, technicka podpora.
Program ROP Jihozapad podporuje dotacemi z Evropského fondu pro regionalni rozvoj
(ERDF) projekty realizované na uzemi JihoCeského a Plzenského kraje jeho cilem je
zvySeni konkurenceschopnosti a atraktivity regionu v zajmu zvySovani kvality Zivota
jeho obyvatel. Pro program ROP Jihozapad je na obdobi 2007 — 2013 vyé&lenéno 18,4
miliard korun.

o Preshraniéni rozvoj cykloturistiky v regionu jizni Cechy / Lipensko — Miihlviertel
je podpofen z Programu EUS Rakousko — Ceska republika. Projekt s celkovym
rozpo¢tem 1,8 mil. EUR byl oficialné zahajen pocatkem roku 2010 a byl ukon&en v roce
2012. Jedna se o usek Lipno nad Vltavou — piehradni hraz Lipenské pFfehrady a
cyklostezku v Useku osada Pasecna u Predni Vytoné — statni hranice. Na rakouské
strané bude provedena obnova povrchu cyklotrasy podél Schwarzenberského kanalu v
useku Rohrbach — Iglbach. Celkové naklady na projekt jsou 1 781 028,20 EUR z toho
vyClenéno 782 599 EUR na pokryti Ceskymi partnery a celkova vysSe dotace z ERDF
¢ini 1 264 265,20 EUR.

Soubézné probihaiji i projekty souvisejici s kvalitou lidskych zdroju a propagaci rekreacniho

dostupnych programd, je uveden v nasledujici Tab 44.

Ceskd Republika — Reditelstvi vodnich cest CR HBH Projekt spol. s r.o. 1837252



Vyhledavaci studie infrastruktury vodnich cest
Analyza hospodarského potencialu dopravniho koridoru Dunaj — Odra — Labe

v v s

Nazev Fond | VySe dotace Program
. e Interreg IIIA CR-
Lipno patefova cyklostezka 1264265,20| € Rakousko

Na Lipno po cely rok -
marketingova kampari ERDF| 1478150,00|K¢|ROP NUTS Il jihozapad
Lipno servis s.r.o.

Posileni kvality lidskych zdroju

LIPNO SERVIS s.ro. ESF 1577015,20 | KE | ROP NUTS Il jihozapad

Skiareal Lipno - regionalni zimni
centrum

Rekonstrukce hotelu Relax,
Dolni Vitavice, Lipno

Lipenska karta ERDF 131325,00 | K& | ROP NUTS Il jihozapad
Novostavba Grand hotel
Albatros

ERDF | 75 032049,99 | K¢ | ROP NUTS Il jihozapad

ERDF | 15 336357,22 | KE | ROP NUTS Il jihozapad

10 584000,00 | KE | ROP NUTS Il jihozapad

Zdroj: Strukturalni fondy, tabulka seznam prijemct podpory z fondd EU viz priloha

| diky témto projektim pfibyla k nabidce ,tradiénich® rekreacnich aktivit v poslednim
desetileti cela fada dalSich s cilem posilit rekreacni potencial této destinace nejenom
v hlavni turistické sezoné, ale také rozsSifit mozné vyuziti ubytovacich i stravovacich kapacit i
mimo toto obdobi. K nové nabidce patfi:

e vodni raj Aquaworld s nadstandardnim vybavenim,

e pfistav pro jachty,

e pUjcovny sportovniho vybaveni,

e stfediska s technikou pro vodni sporty,

e golfové hristeg,

e stezka pro in-line brusleni Lipno — Frymburk.

Soubé&zné roste i nabidka aktivit pro zimni rekreaci hlavné diky neustalému rozvoji SKI
arealu Lipno. Moderni areal v nizsi nadmofrské vySce se profiluje hlavné jako areal pro rodiny
s détmi a v tomto sméru rovnéz neustale rozsifuje své sluzby. V nabidce zimni rekreace jsou
také bézkarské stopy, jizdy na sanich a dalSi aktivity. Lipenska pfehrada v zimnim obdobi
zaroven nabizi nejdel$i udrzovanou bruslafskou drahu v Ceské republice.

Zasadnim krokem pro udrZeni a podpofreni pozice Lipna jako vyznamné turistické destinace
bylo zahajeni vystavby komplexu ubytovacich a volno€asovych sluzeb Marina, ktery vyvolal
zajem dalSich investor(. V soucCasnosti se rozsifuje ubytovani v Maring, pfipravuje se
propojeni golfového hristé s bézkarskym arealem, propojeni sjezdarskych areall Lipno a
Frymburk a dalSi aktivity.
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Z hlediska potencialniho dopadu soustfedénych aktivit konkrétni rekreacni lokality na
zaméstnanost a druhotné ekonomickou situaci dané oblasti by bylo velmi dulezité mit
dostate¢né detailni data o poctu hostl a délce jejich pobytu v jednotlivych lokalitach.
Podobné jako v mnoha jinych oblastech i zde je zfejmy zasadni nedostatek dat pro zcela
korektni srovnani a jediné srovnani je mozno prostfednictvim dat navstévnosti hromadnych
ubytovacich zafizeni v celé oblasti Sumava — vychod.

Vyvoj struktury ubytovacich zafizeni v poslednim desetileti v regionu Sumava — vychod, do
kterého spada i oblast Lipenské pfehrady je dokumentovan v nasledujici Tab. 45.

Tab. 45 Hromadna ubytovaci zafizeni Sumava vychod
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2000 663 6 49 33 20 2 230 46 34 56 157
2001 653 5 49 32 20 1 241 46 37 57 165
2002 655 1 8 56 29 21 1 245 45 35 56 158
2003 677 1 9 60 26 18 1 261 44 34 56 167
2004 664 1 8 63 24 16 1. 272 47 28 55 149
2005 658 1 9 63 27 11 2 263 48 30 50 154
2006 672 1 10 65 26 11 3 261 52 31 47 165
2007 723 1 13 72 26 14 3 297 51 28 45 173
2008 698 1 14 75 20 11 3 291 51 24 48 160
2009 679 1 15 74 18 12 4 284 52 22 48 149
2010 662 1 14 72 17 13 4 279 52 21 46 143
2011 658 1 15 72 15 15 6 282 48 19 44 141

Zdroj: CSU, vefejnéa databaze

Jak vyplyva z vySe uvedenych dat, v poslednim desetileti doSlo k vyrazné zméné v urovni
poskytovanych ubytovacich sluzeb. V hotelovém segmentu postupné konci Cinnost zafizeni
a Ctyrhvézdickova. Podobné v segmentu mensSich ubytovacich zafizeni postupné zanikaji
chatové osoby s nizkym komfortem ubytovani a jejich kapacita je nahrazena prfedevSim
ristem poctu penziéna.
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Cestovni ruch a zaméstnanost

| pfes neustale rostouci objem investic do zvySeni atraktivity zimni rekreace a do dalSich
moznosti rekreace celoro¢ni a tedy prodlouzeni doby co nejvétSiho vytizeni disponibilnich
ubytovacich a stravovacich kapacit, az 90 % pfijmu, ktera plynou z cestovniho ruchu, je
soustfedéno do obdobi Cerven — srpen. Lipensko je z hlediska cestovniho ruchu
reprezentovano zejména obcemi Lipno, Frymburk, Cerna v Posumavi a Horni Plana. Pfijmy
z cestovniho ruchu tvofi jejich podstatnou a nenahraditelnou ¢ast rozpoctu. Cestovni ruch je
pro toto Uzemi témérf jedinou ekonomickou aktivitou, ktera je schopna generovat ekonomické
zdroje a vytvaret pracovni pfilezitosti, které zavisi jak na celkovém roénim poctu navstévniku
dané oblasti, tak pfedevSim na jejich délce pobytu, ktera je jiz v mnohem pfiméjsi relaci
s celkovym vyuzitim lokalné nabizenych sluzeb a tedy i s Utratou jednotlivych navstévnika.

Obr. 76 Navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni Sumava — vychod

Zdroj: CSU

Z grafu (Obr 76) je vidét, Ze jenom diky rozsahlym aktivitdm v dané rekreaéni oblasti, které
Ize navic navzajem velmi dobfe kombinovat podle konkrétnich preferenci hostl, se podafilo
udrzet pocet pfijezdd hostd v setrvalé relaci kolem 600 000 navstévnikd ro¢né. Je velmi
pravdépodobné, Ze na této skuteCnosti se aktivity Lipenska podili velmi vyznamné a ze
pokud by bylo moZno porovnat jednotlivé podoblasti zregionu Sumava- vychod podil
Lipenska se na celkovém obratu daného regionu vyznamné zvysil.

PocCet prenocovani od roku 2006 setrvale klesa bez ohledu na aktualni celkovou
ekonomickou situaci, protozZe tato perioda (2006 — 2011) zahrnuje jak obdobi ekonomického
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ristu do roku 2008, tak i nasledujici propad, ktery se projevuje ve vSech a nutné tedy
zasahuje i do sféry rekreace.

Z hlediska celkovych analyz Zivotniho stylu, ¢erpani a traveni dovolené tento trend odpovida
i Zjisténim jinych analyz a studii, z kterych vyplyva, Ze v poslednich letech narlsta tendence

miste.

Mira nezaméstnanosti je slabou strankou Svazku Lipenskych obci a velmi vyrazné
ovliviiuje socioekonomickou situaci daného Uzemi, které tak ztraci svou atraktivitu pro
stavajici i pro potencialni nové pfichozi obyvatele. Diky vysoké mife nezaméstnanosti klesa i
zivotni Uroven mistnich obyvatel, coz je pro rozvoj oblasti dal§im negativnim faktorem. Z
vyvoje nezaméstnanosti (Obr. 77) je zfejmy velky vliv sezonnosti pracovnich pfilezitosti.

Obr. 77 Porovnani miry nezaméstnanosti v obdobi 12/2000 az 12/2010

Zdroj: Urad prace v Ceském Krumlové, Spréva o situaci na trhu préce za rok 2010

| pfes veskeré aktivity vregionu Lipensko se nedafi snizit primérnou nezaméstnanost
v okrese Cesky Krumlov, kam Lipensko administrativné patfi, na celostatni pramér. Zvyseny
pocet pracovnich pfilezitosti navazany na rozvoj vdech vySe uvedenych aktivit byl negativné
ovlivnén zaviranim celé fady drobnych i vétSich provozoven v obcich a méstech, které byly
v minulosti predmétem dojizdky za praci. Je vSak bezesporu mozno konstatovat, Ze jenom
diky vS8em aktivitam, které jsou pfedmétem rozvoje rekreacniho potencialu celé oblasti
Lipenska, neni nezaméstnanost vtomto pfihraniénim okresu Ceské republiky vyznamné
horsi.
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Rekreacni potencial - srovnani s obdobnymi regiony v zahranici

Vzhledem ke skute€nosti, ze rekreacni potencial vodnich cest je z hlediska ekonomiky jejich
vystavby velmi okrajovou zalezitosti je velmi obtizné najit relevantni data, ktera by umoznila
toto srovnani uskutecénit. Jakékoliv srovnani je potom potfeba brat v kontextu:

e  kulturniho dédictvi

e Casoveého obdobi vystavby daného vodniho dila

e preferovanych typu rekreace

e preferovanych typu sportovniho vyziti

e tradice a aktualni obliby turistiky

e tradice a aktualni obliby cykloturistiky

e tradice a aktualni obliby vodni turistiky

e tradice a aktualni obliby vodnich sportl

e stupné rozvoje dalSich navazujicich aktivit (ubytovani, stravovani, pUjc¢ovny
sportovniho vybaveni, opravny sportovnich a turistickych lodi apod.)

Pfi védomi v8ech vySe uvedenych souvislosti je ziejmé, Ze nejlepsi potencialni shodu lze
najit ve Francii. Vzhledem k pozadavkim na podobné obdobi vystavby potom u
pfipravovaného kanalu Seina — severni Evropa.

Kanal Seina — severni Evropa, podobné jako jiné v souasné dobé budované kanaly, ma ve
svém projektu zakomponovanou celou fadu opatfeni pro co nejlepsi zaclenéni kanalu do
okolni krajiny, v€etné mnoha podpurnych opatfeni pro podporu rekreace, turistiky a sportu.
Kromé opatfeni, které souvisi bezprostiedné s ochranou cennych Uzemi pfirodniho dédictvi
(napf. podpora a rozsifeni ploch stavajicich mokfadu) se jedna o mnoho umélych zalivi a
zatok s predpokladanym vyuzitim pro:

e  pristavisté turistickych lodi

e  pristavisté jachet

e mola pro sportovni lodi

e rybareni

e plochy vymezené pro dalSi vodni sportovni aktivity v€etné plavani

Na zakladé téchto skuteCnosti, ale i dostateCnych znalosti o relevantnim chovani celé
spole¢nosti, ale i mistnich lokalit je potom zpracovana podrobnda uUvaha o mozZném
nefinanénim (neobchodnim) pfinosu kanalu z nasledujicich kritérii:

e zvySeni poCtu aktivnich plavcu
e zvySeni poctu aktivnich kajakara
e zvySeni poctu aktivnich rybar
e ZvySeni poctu aktivnich turistd
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Je zfejmé, Ze pro podobné Gvahy schazi v Ceské republice adekvatni datova zakladna. Na
druhé strané data o chovani jednotlivych socialnich obyvatel jsou v nékterych studiich
zpracovavana a bylo by bezesporu v budoucnu mozné, je pouzit i pro moznost obdobného
srovnani. Pokud se tyCe chovani obyvatel obci, Zijicich v dotéeném uzemi, je nutno
konstatovat, Zze i v pfipadé francouzskych projektl obdobného charakteru jsou zjiStovana
pouze na reprezentativnim vzorku obyvatel.

Podobny priizkum by tedy byl relativné snadno realizovatelny i v Ceské republice na
jednotlivych vétvich koridoru D-O-L. Pro tento lokalni prizkum je vSak bezpodmine€né nutna
zcela jasna predstava o konkrétni podobé koridoru D-O-L v daném uUzemi, v€etné vSech
podpulrnych opatfeni na podporu rekreace a turismu, které budou pfimou soucasti budovani
tohoto dila.

Podptrné aktivity - cykloturistika

VSechny tfi vétve planovaného priplavniho spojeni D-O-L jsou vedeny v atraktivnim
prostiedi, které je vyuzivano k rekreaci a ke sportovnimu vyZiti. Atrakéni uzemi kanalu je
uzemim se stale silngjSim rozvojem cyklistickych stezek a tras a také stale rostouci
popularitou cyklistiky jako rekreacni aktivity.

Labska vétev se napoji u Pardubic na Labskou stezku, ktera v Ceské republice zagina ve
Hiensku, miji mésta Dé&cin, Litoméfice, Mélnik, Nymburk a Kolin. Z Pardubic je dale vedena
u obci Vysoké Myto, Ceska Tiebova, Mohelnice a u Prerova usti do vétve Dunajské
a Oderské. Tento region kfizuje nékolik desitek cyklostezek a turistickych tras. Mezi
nejzajimavéjsi patfi lokality Rabstejn, Slatifany, Kunétickd hora, LitomySl, Nasavrky,
Choceri, Rokytno, Cechy pod Kositem a Namést na Hané. Turisticky se jedna o stfedné
narocny teren, ktery Ize zvladnout jak péSi turistikou, tak na silniénim nebo trekingovém kole.
Cyklostezky vedou vétSinou po asfaltovych silnicich treti tfidy, misty po zpevnénych polnich
a lesnich cestach. Na trasach Ize nalézt bohaté moznosti obCerstveni s mozZnosti koupani.
Propojeni Labské vétve vodniho koridoru D-O-L by znamenalo velky pfinos pro vyznavace
vodnich sportll, nebot pfimé propojeni Labské stezky by pokraovalo dale na vychod.

Na Labské vétvi lezi také pfistav Olomouc. Zde se jedna opét o turisticky zajimavou oblast.

Ze zapadu region obklopuje Zabfezska a Drahanska vrchovina, ze severu Oderské vrchy.
Na jihu se jiz dostavame na uzemi Chribl a ¢asteéné Moravského krasu. Zde je nutno uvést
ze zajimavych lokalit kromé planovaného pristavniho mésta Olomouc, Svaty Kopecek, Tyn
nad Becdvou, Lipnik nad Beévou, Lostice, Bouzov, Litovel, Hrubou Vodu, Cechy pod Kosifem
a Nameést na Hané. Terén je stfedné naroCny az lehky. Hodi se pro péSi i pro cykloturistiku.
Kola se pouziji spi$ silni¢ni a trekingova. Cyklostezky jsou vedeny pfevazné po silnicich
tretich tfid.

Seznam nejfrekventovanéjSich cykloturistickych tras Labské vétve je uveden v nasledujicich
Tab. 46 a 47, v€etné stavajicich moznosti koupani (K) nebo ob&erstveni (O) na trase.
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Tab. 46 Seznam nejfrekventovanéjsich cykloturistickych tras Labské vétve

Pardubicky region
i Prevyse
Trasa Delka trasy ni trasy | Naroc¢nost (0] K
[km]
[m]
Pardubice,Chrudim, Rabstejn, Se¢, stfedné
Slatinany, Mnétice,Pardubice 82,41 399 tézka ano | ano
Pardubice, Kunéticka hora, Byst, Horni i
Redice, Dasice, Pardubice 57,15 102 lehka ano | ano
Pardubice, Sezemice, Kunéticka hora, ,
Srch, Lazné Bohdaneg, Pardubice 37,33 33 |lehka ano | ano
Usti nad Orlici, Hradek, Litomysl,  C. stfedné
Trebova, Usti nad Orlici . 72,61 281 eska ano | ano
Pardublc:.e, Raby, Kgne’ucka hora, 21,50 58 lehka ano | ano
Doubravice, Pardubice
Pardubice, Hefmanuv Méstec, Horni stfedné
Bradlo, Javorné, Chrudim, Pardubice 75,69 413 tézka ano | ano
Pardubice, Uhersko, Chocer, Usti ]
nad Orlici, Pardubice 75,77 180 lehka ano | ano
Pardubice, Lazné Bohdane¢, Stéblova, ,
Kunéticka hora, Pardubice 45,98 67 lehka ano - ano
Pardutv).lce, Sezemllce, Holice, Moravany, 42.74 51 lehka ano | ano
Nemosice, Pardubice
Pardubice, Hefmanuv Méstec stfedné
b ’ 1 2

Rabétejnska Lhota, Pardubice 03,63 3 lezka ano | ano
Pardubice, Ostfesany, Tunéchody, ,

i 7 1 lehk
Chrast, Skute¢, Stépanov 3573 310 enka ano | ne
Pardubice, Opocinek, Svojsice, ,

4 124 lehk

Hefman(v Méstec, Pardubice 3,33 enka ano | ne
Pardubice, Lazne. Bohdane¢, Raby, 50,53 39 lehka ano | ano
Brozany, Pardubice
Pajltd’ublce, V§estary, Smifice, Bélecko, 102,40 130 t&3k4 ano | ano
Byst, Sezemice
Pardub!ce, Vinice, NemoSice, VisSnovka, 0.83 27 lehka ano e
Pardubice
P?rdublce, Stgblova, Srch, Hradisté na 25,88 46 lehka ano | ano
Pisku, Pardubice
Pardubice, Raby, Kunéticka hora, Dritec,
Vysoka nad Labem, Liticky Chlum, 51,44 106 lehka ano ne
Rokytno, Sezemice, Pardubice
Stepahov, Skute¢, Lezaky, Slatinany, 34,68 295 lehka ano ne
Chrudim
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Tab. 47 Seznam nejfrekventovanéjsich cykloturistickych tras — Olomoucky region

Olomoucky region
Délka PifevysSeni
Trasa trasy trasy [m] Narocnost| O K
[km] y
Teplice nad Becvou, Hranice, Tyn
nad Becvou, Lipnik nad Bec¢vou, 28 80 lehka ano ano
Osek nadBecvou, Grymov, Pferov
Litovel, Nové Zamky, Lostice, . i
Bouzov, Bila Lhota, Miadeg, Litovel | O 150 | stredni ano | ano
Olomouc, Bystrovany, Velka
Bystfice, Hlubocky, Hruba Voda,
Jivova, Hrani¢né Petrovice
H J 71 v ’
Tésikovska kyselka, Bélkovice- 55 ° stredni ano | ano
Lastany, Bohunovice, Olomouc-
Cernovir, Olomouc
Hranice, OlSovec, Jindfichov
H v! ki 1 v ’
Bélotin, Polom, Spi¢ky, Hranice 39 50 stredni ano ne
Namést na Hané, TéSetice,
Slatinice, Slatinky, Velky Kosif, . i
N 4 2 t
Cechy pod Kosifem, Laskov, 3 00 stredni ano ne
Namést na Hané
Litovel, Olomouc, Hynkov 24 a0 svtrved'ne ano ne
tézka
OIom?uc, Bystrovany, Svaty 12.5 50 lehk4 ano e
Kopectek

Jiz z vyCtu téchto zakladnich cykloturistickych tras je zfejmé, ze nékteré z nich jsou atraktivni
i pro nasledujici Oderskou vétev vodniho koridoru D-O-L.

Vétev Oderska je tvofena pfistavy Hranice a Bohumin. | v téchto regionech Ize nalézt
mnoho vyznamnych turistickych mist. Jedna se predevSim o lokality obci Bohumin,
Rychvald, Rybské Paseky, BruSperk, Kopfivnice, Novy Ji€in, Hrabétice, Fulnek, LeSna, Odry,
Frydek — Mistek a Ostrava. Turisticky se jedna o stfedné& naroCny az tézky terén. Je urcen
pro vylety jak turistické, tak i cykloturistiku. PfevySeni terénu je zde od 30 metrd do 520
metrd. K cyklovyletim je vhodné pouzit horska nebo trekingova kola. Na vyznacenych
trasach je moznost obCerstveni s moznosti koupani. Navstévnik se zde pohybuje v prostredi
CHKO Poodfi, CHKO Beskydy a Moravskoslezskych Beskyd, které na jihu pfechazeji do
Hostinsko-vsetinské hornatiny. Tyto oblasti jsou vyuZivany k celoro¢ni rekreaci. Nasleduje
seznam nejfrekventovanéjSich cykloturistickych tras véetné stavajicich moznosti koupani (K)
nebo obclerstveni (O) na trase. (Tab. 48)
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Tab. 48 Seznam nejfrekventovanéjsSich cykloturistickych tras — Region Bohumin a

Hranice
Region Bohumin a Hranice
Delka Prevyseni
Trasa trasy trasy [m] Narocnost | O K
[km] Y
Bohumin, Zablati, Skfe¢on, Bohumin 11 35 lehka ano | ano
Bohumin, Rychvald, Nova Ves, Bohumin 8 30 lehka ano | ano
Studénka, Barto3ovice, Senov, Rybské L
53,75 180 tred
Paseky, Sedinice, Albrechticky, Studénka ! strednt ano | ne
OIe?na, Rychaltice, FryCovice, Brusperk, 40,55 220 stfedni ano | ne
Lysuvky, Hukvaldy
Kopfivnice, Zivotice, Morkov, Vefovice, 65,35 520 I ano | ano

Zenklava, Kopfivnice

Novy Ji€in, Kojetin, Vysoka, Lesna,
Choryné, Lhota, Jufinka, Vrbi, Krasno nad 51,35 350 tézka ano | ne
Becdvou, Stranik, Novy Ji¢in

Odry, HynCice, Hrabétice, Kletné, Fulnek,

Jestfabi, Odry 72,55 290 tézka ano | ne

Novy Jiéin, Senov, Dub, Vysoka,
HustopecCe nad Bec€vou, Lesna, Jasenice, 54,95 280 obtizna ano | ne
Stranik, Kojetin, Loucka, Novy Ji¢in

Na Dunajské vétvi se nachazeji pfistavy Pferov a Otrokovice. Jedna se o turisticky region,
ktery je navstévovan milovniky feky Moravy, dale turisty, ktefi hledaji unikatni pfFirodu,
malebnou krajinu, mnozstvi pamatek a dochovanych lidovych obyCeji. Neméné atraktivni
oblasti je jizni ¢ast Dunajské vétve, nebot se jedna o oblast péstovani vinné révy a jejich
produktl. Opét se dostavame do oblasti Chfibl a Kyjovské pahorkatiny ze zapadniho sméru,
vychodné se nachazeji Bilé Karpaty. Co se ty€e sportovniho vyziti, je zde moznost
provozovat vodni sporty, cykloturistiku a turistické vylety. Velice oblibené jsou vinafské
a Kyjovska. 1200 km dlouha sit’ vinafskych stezek je tvofena deseti okruhy, které propojuje
patefni Moravska vinna stezka. Zde na turisty Cekaji mésteCka se sklepnimi uliCkami,
historické a pfirodni pamatky. Mezi turisticky nejvyhledavanéjSi mista patfi obce Hodonin,
Dolni Bojanovice, Prusanky, Velké Bilovice, Podivin, JanGv hrad, MikulCice, Pohansko,
Lanzhot, Bzenec, Vracov, VlkoS, Valtice, Mikulov, Bzenec, Uherské Hradisté, VI¢nov,
Nivnice, Hluk, Ostrozska Nova Ves, Kobyli, Borfetice, Velké Pavlovice a Sakvice.

Terén je vhodny pro vodaky, turisty a cyklisty. Jedna se o stfedné tézky terén, po kterém se
cyklisté mohou pohybovat na silni¢nich, trekingovych i horskych kolech. Moznost obCerstveni
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po trase je vice nez bohata. Samotna feka Morava poskytuje moznost koupani. Tento region
je vyuzivan k celoro¢ni rekreaci. Seznam nejfrekventovanéjSich cykloturistickych tras je
uveden v nasledujicim pfehledu. (Tab. 49)

Tab. 49 Seznam nejfrekventovanéjsich cykloturistickych tras — Hodoninsky a
Breclavsky region

Hodoninsky a Breclavsky region
Délka PrevysSeni
Trasa trasy trasy [m] Narocnost 0] K
[km] y

Hodonin, Luzice, Dolni Bojanovice,
Josefov, Prusanky, Velké Bilovice,
Podivin, Janlv hrad, Kostice, 69,4 55 stfedni ano ne
Tvrdonice, Tynec, MikulCice, LuZice,
Hodonin
VIkos, Cejé, Kyjov 17,83 60 stfedné tézka | ano ne
Kyjov, Muténice, Cej(: 20,53 50 lehka ano ne
Breclav, Pohansko, Lanzhot, Breclav 43,6 10 lehka ano | ano
Bzenec, Yracov, Vlkos, Skoronice, 36,25 30 lehk4 ano ne
Vacenovice, Bzenec
Jezov, Zeravice, Témice, Bzenec 26 180 lehka ano ne
Novosedly, Valtice, Mikulov 22,36 80 stfedné tézka | ano | ano
Znojmo, Mikulov, Hustopece, Velké
Pavlovice, Muténice, BzenecUherské | 108,9 150 stredné tézka| ano | ano
Hradisté
Breclav, H in, MikulGi

feclav, ’ odonlln, ikulCice, 29,62 60 lehka ano ne
Moravska Nova Ves
Bzenejc, Straznice, Uhersky Ostroh, 32,14 80 stednd t83ka | ano | ano
Veseli nad Moravou
Uherské Hradisté, VIénov, Nivnice, . Y e
Hiuk, Ostrozska Nova Ves 39,31 60 stredné tézka| ano | ano
Kobyli, Boretice, Velké Pavlovice, ,

© y’|, ore |.ce, ve g aviovice 18,46 50 lehka ano | ano
Velké Pavlovice, Sakvice
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Potencial rekreace na vodni cesté — shrnuti

Rekreace na vodni cesté zcela urcité nehraje kliCovou ulohu pfi rozhodovani o budovani
novych vodnich cest a nemlze ovlivnit jakékoliv ekonomické Uvahy o budovani novych
vodnich  cest. V pfipadé prokazani ekonomické efektivity takové investice
z celospole¢enského hlediska muize vSak potencial novych rekrealnich aktivit hrat
vyznamnou roli pfi komunikaci investora budouciho vodniho dila s jednotlivymi zajmovymi
skupinami, pfedevsim obyvateli dot€enych obci.

Propagace budoucich rekreacnich aktivit mize vyznamné pfispét k poznani, Ze moderni
vodni cesta jiZ zdaleka neni pouze technicistni dilo, tak jak ho zname z dob davno minulych,
ale muze vytvofit v pfirodé vyznamny krajinotvorny vodni prvek se v§emi z toho plynoucimi
pozitivy

Analyzou vefejné dostupnych informaci k tradi¢nimu, ale zaroven i nejrychleji rostoucim
rekreaénimu arealu v Ceské republice (Lipensko) bylo prokazano, Zze pouze neustalym
roz8ifovanim moznosti aktivniho traveni rekreace a soubé&znym zkvalitfiovanim v8ech
souvisejicich sluzeb je mozno docilit alespori udrzeni poctu pfijizdéjicich hostd a zavon i
prodlouzeni rekreacni sezény a tim zvysit efektivni vyuziti disponibilnich kapacit a zmirnit
sezbénni dopady na nezaméstnanost.

Ze srovnani s pfipravou kanalu Seina — Severni Evropa vyplyva 8iroké spektrum
neobchodnich pfinosl, které ma vystavby vodni cesty. Vzhledem k neustale rostoucimu
zajmu v Ceské republice, ktery je spojen s veskerymi vodnimi aktivitami a vodnimi sporty je
tento potencial mozno velmi dobfe vyuzit, zvlast€ pak s ohledem na skuteCnost, Ze
pfipravovana vodni cesta zaroven prochazi vétSinou své délky ve velmi atraktivnim
turistickém Uzemi s Fadou atraktivnich cill, propojenych stale dynamicky rostouci siti
cykloturistickych cest.
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B. Vyhodnoceni potieb

Zakladnim podkladem pro realizaci jakékoliv vyznamné investice a tim spiSe investice, jejiz
ekonomicka navratnost je pocitana na desetileti, je vyhodnoceni jeji potfebnosti ze vSech
moznych aspektl. V nasledujicich podkapitolach jsou podrobnéji analyzovany:

o dopravni o¢ekavani daného dopravniho koridoru, a to v pfimé navaznosti na aktualné
zpracovavané Sektorové strategie, tedy konkrétné jejich 4. Knihu, ktera obsahuje
Model dopravnich prognéz v€etné intenzit nakladni dopravy k roku 2050, i kdyz pouze
v nulové varianté rozvoje dopravni infrastruktury “pfedpokladané intenzity nakladni
dopravy na kli€ovych profilech

o pfedpokladana zména délby dopravni prace pfi dokon€eni vodniho koridoru Dunaj —
Odra — Labe (pfipadné pouze dokoncéeni spojeni Dunaj — Odra) ve variantach
scénafe dalSiho vyvoje spoleCnosti a ekonomiky, tak jak jsou predpokladany
v Sektorovych strategiich

o potfeby nutné pro iniciaci a rozvoj novych podnikatelskych aktivit vazanych pfimo a
nepfimo a nepfimo na planovanou vodni cestu, a to pfedevSim v navaznosti na
aktualni stav uzemné planovaci dokumentace, pfipadné dil¢i analyzy a studie

o identifikaci potfeb pro vyuziti vodni dopravy stavajicimi podnikatelskymi aktivitami

o mimodopravni efekty vodni cesty v podobé zajisténi vodohospodarskych potreb,
revitalizace uzemi, energetiky, rekreace apod.
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B.1 Formulace dopravniho o¢ekavani dopravniho koridoru

B.1.1 Dopravni model

Jak vyplynulo ze zadani této Analyzy hospodaiského potencialu koridoru Dunaj — Odra —
Labe, nemél byt pro analyzu zpracovavan zadny samostatny dopravni model, ale
hospodarsky potencial kroku 2050 mél byt navazan na dopravni model, ktery je
zpracovavan vramci sektorovych strategii Ministerstva dopravy CR a v dal$im textu je
oznacovan jako model SESTRA.

Jako podklady pro tuto zpravu byly vyuzity nasledujici vefejné pristupné materialy 2. faze
pfipravy sektorovych strateqii:

Kniha 1 Vychozi podminky pro tvorbu Dopravnich strategii (sekundarni verze 16_11_2012)
Kniha 2 Strategicky dopravni model CR (sekundarni verze 16_11_2012)

Kniha 3 Scénar budouciho rozvoje — seminar (sekundarni verze 16_11_2012)

Kniha 4 Model dopravnich prognéz (sekundarni verze 16_11_2012)

Zakladni uvahy o dopravnich intenzitdch a pfepravovanych objemech jsou navazany
v souladu se zadanim ukolu na posledni z vySe uvedenych publikaci, tedy knihu 4 Model
dopravnich prognoz, ktery byl v dobé& zpracovani nejaktualnéjsim oficialnim (odsouhlasenym
MD) dopravnim modelem Ceské republiky.

V nasledujicim textu jsou shrnuta kliGova fakta z této Knihy 4. Z hlediska zaméreni této
analyzy pfedevsim s ohledem na nakladni dopravu.

Sektorové strategie — kniha 4 — Model dopravnich prognéz
(volné upraveno a okomentovano zpracovatelem)

Kniha 4, ktera popisuje metodologii tvorby dopravniho modelu progn6éz a jeho vysledky.
Vznikla v ramci projektu Dopravni sektorové strategie 2. faze, Stfednédoby plan rozvoje
dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem. Kniha navazuje na dfive zpracovany
dopravni model sou¢asného stavu popsany a kalibrovany v ramci Knihy 2 téhoz projektu.
Dopravni model slouzi v ramci sektorovych strategii jako jeden z hodnoticich nastroju
navrhovanych opatfeni. Vychozi pfedpoklady vstupujici do modelu prognéz byly definovany
v ramci Knihy 3, v€etné porovnani vychozich proménnych prognézy a porovnani vysledku
prognozy s platnymi evropskymi dopravnimi prognézami. V ramci Knihy 3 byly popsany i
mozné odchylky prognézy formou nizkého a vysokého scénare.

Pro Knihu 4 nebyly vysledky Knihy 3 zcela automaticky prebirany dle vysledkl pfislusnych
seminara. V pfipadé dostateéné podlozenych dat z odborné literatury souvisejicich
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expertnich jednani byly nékteré proménné pro Knihu 4 upraveny. Vyznamnou odchylkou je
vyvoj ceny dopravy a dusledky tohoto vyvoje. Zména byla provedena v souladu s
dokon&ovanou Statni energetickou koncepci na zadost MPO. Rovnéz odpovidajici prognozy
dopravy zpracované pro uvadi nizsi rist cen dopravy, nez predpokladala Kniha 3. Tato
skute€¢nost ma vyznamny dopad pfedevSim do nakladni dopravy, ktera je kliCova pro analyzu
moznych pfinost dopravy vodni. U nakladni dopravy se tudiz oproti plvodnim uUvaham
dopravniho modelu nepfedpoklada zkracovani prepravnich vzdalenosti, ale naopak rist, a to
z divodu predpokladané prepravy komodit s vysSi hodnotou, u kterych cena dopravy a jeji
pfipadné zmény netvofi podstatnou C€ast ceny produktu. Tento trend potvrzuji idata
z Eurostat, které pro Ceskou republiku uvadi v poslednim desetileti setrvaly pokles
celkového podilu osobni pfepravy na vysi HDP, a to jak pro silni¢ni, tak i zelezni¢ni pfepravu.

Obr. 78 Vykony osobni dopravy ve vztahu k HDP
Vykony osobni dopravy ve vztahu k HDP
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DalSim vyznamnym faktorem, ktery byl zohlednén do upraveného Dopravniho modelu
v knize 4, je neustaly rast vykonu nakladni prepravy (Obr. 79), ktery nebyl ani nijak

hospodaiské recese. Nepfimo tento trend potvrzuje i vyvoj pfepravniho vykonu dle dat CSU.
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Obr. 79 Vyvoj prepravniho vykonu v nakladni dopravé (2003 — 2011)
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V souladu se Strategickym modelem CR (Kniha 2) byla prognéza pro dopravni model Knihy
4 zpracovana pro ¢asové horizonty 2020, 2035 a 2050. Jak jiz bylo uvedeno vySe, pro tuto
prognozu byl upraven scénar a zakladni pfedpoklady sociologického i ekonomického vyvoje
Ceské republiky a Evropské Unie, ptivodné vytvofeny v Knize 3 a nasledné& pro Knihu 4
upraveny dle nejnovéjsich poznatku a trendd.

Zakladni prfedpoklady sociologického a ekonomického vyvoje, které jsou vstupy pro tvorbu
Dopravniho modelu SESTRAS jsou shrnuty v nasledujicim vyétu, pfevzatém z Knihy 4:

e  Ekonomicka situace CR je dobra.

e Rust HDP je pomérné vysoky se snizujici se tendenci.

e Dochazi k vyraznému starnuti populace, které je ¢aste€né zmirfiovano migraci do
CR.

e  Spolec¢nost je soudrzna bez vyraznych socialnich rozdild.

e Pocet obyvatel do roku 2030 mirné roste, po roce 2030 dochazi ke stagnaci
a mirnému poklesu.

e  Produkce v sektorech tézby a tézkého primyslu se snizuje v€etné zaméstnanosti
v téchto odvétvich.

e Roste poCet zaméstnanych v sektoru sluzeb.

eV CR se produkuje vice zboZi s vy$si pfidanou hodnotou.

e Trend suburbanizace pokracuje ve stavajicich lokalitach a osach, avSak se snizujici
se intenzitou.

e Cena paliv roste.

Ceskd Republika — Reditelstvi vodnich cest CR HBH Projekt spol. s r.o. 1987252



Vyhledavaci studie infrastruktury vodnich cest
Analyza hospodarského potencialu dopravniho koridoru Dunaj — Odra — Labe

e Z duvodu rostoucich cen ropy je vice vyuzivano alternativnich paliv a je snizovana
spotieba vozidel.

e  Stuper automobilizace roste se sniZujici se intenzitou.

e EU dale politicky i obchodné propojuje.

Mozné odchylky prognézy vyvoje dopravy byly popsany ve formé nizkého a vysokého
scénare. Ani v pfipadé téchto variantnich prognéz neni v dopravnim modelu uvaZovano
s katastrofickymi scénafi, jako velmi hluboka ekonomicka krize, valky, pandemie apod.

VSechny nasledné uvedené vysledky byly k listopadu 2012 vygenerovany pouze pro nulovy
stav rozvoje dopravni infrastruktury, ktery byl zvolen jako vychozi zakladna pro dal$i rozvahy
a modelovani jednotlivych vyhledovych scénaru.

Z hlediska této zpravy o Analyze ekonomického potencialu vodni cesty Dunaj — Odra —
Labe, ktera byla zpracovana v listopadu 2012, je nulovy scénar rozvoje infrastruktury
jedinym moznym celostatné platnym zdrojem vychozich dat o celkovych objemech
prepravy, protoze jednotlivé modely vyhledového dopravniho zatizeni a objemu
preprav v osobni i nakladni dopravé budou postupné zpracovany az v prabéhu roku
2013.

Osobni doprava

U osobni dopravy je pfedpokladan rast celkovych prepravnich vykona (osobokilometry) mezi
lety 2010 — 2050 o 51 %. Pfedpokladany trend je mirné vy3Si, nez hodnoty progndézované
EC pro EU 12 (nové Clenské zemé). Progndza automobilové dopravy vSak vychazi spise
nizsi, nez nové schvalené koeficienty riistu silniéni dopravy, zvefrejnéné RSD a pfilozené na
nasledujici strané v Tab. 50. PfedevSim pak s ohledem na skute¢nost, Ze vodni koridor
Dunaj — Odra — Labe je soudasti patefni dopravni sité Ceské republiky s pfedpokladanym
vysokym podilem mezinarodni dopravy a pfedmeétem srovnani by tedy mély byt koeficienty
uvadéné pro dalnice, tedy ty nejvétsi.
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Tab. 50 Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro vSechna vozidla

Typ komunikace Typ komunikace
Rok Rok
D R I [+I11 D R I [+
2011 1,02 1,02 1,02 1,01 2031 1,65 1,66 1,44 1,41
2012 1,04 1,04 1,03 1,03 2032 1,67 1,68 1,46 1,43
2013 1,06 1,06 1,04 1,04 2033 1,70 1,70 1,48 1,44
2014 1,09 1,09 1,06 1,06 2034 1,72 1,73 1,49 1,46
2015 1,12 1,12 1,08 1,08 2035 1,75 1,75 1,51 1,47
2016 1,16 1,16 1,11 1,10 2036 1,77 1,78 1,53 1,49
2017 1,19 1,20 1,13 1,12 2037 1,79 1,80 1,54 1,50
2018 1,24 1,24 1,16 1,15 2038 1,82 1,82 1,56 1,52
2019 1,28 1,28 1,19 1,18 2039 1,84 1,84 1,57 1,53
2020 1,32 1,33 1,22 1,21 2040 1,86 1,87 1,59 1,54
2021 1,36 1,37 1,25 1,23 2041 1,88 1,89 1,60 1,56
2022 1,40 1,41 1,28 1,26 2042 1,90 1,91 1,61 1,57
2023 1,44 1,44 1,30 1,28 2043 1,92 1,93 1,63 1,58
2024 1,47 1,48 1,32 1,30 2044 1,94 1,95 1,64 1,59
2025 1,50 1,50 1,34 1,32 2045 1,96 1,97 1,65 1,61
2026 1,52 1,53 1,36 1,34 2046 1,98 1,98 1,67 1,62
2027 1,55 1,56 1,38 1,35 2047 2,00 2,00 1,68 1,63
2028 1,57 1,58 1,39 1,37 2048 2,01 2,02 1,69 1,64
2029 1,60 1,61 1,41 1,38 2049 2,03 2,04 1,70 1,65
2030 1,63 1,63 1,43 1,40 2050 2,05 2,05 1,71 1,66

Z hlediska délby prepravni prace je v Knize 4 predpokladan mirny pokles individualni
automobilové a autobusové dopravy a narust letecké a Zelezni¢ni dopravy. Hlavnim
dlivodem mirné se zvysujici preference verejné dopravy je zména v dopravnim chovani
obyvatel zptsobena starnutim populace. Do roku 2050 ma dle prognéz CSU vzriist podil
ekonomicky neaktivnich obyvatel CR 0 30%.

Nakladni doprava

U nakladni dopravy je pfedpokladan rust celkovych prepravnich vykonu (tunokilometry) mezi
lety 2010 — 2050 o 74 %. Predpokladany trend se pohybuje v rozmezi hodnot
prognézovanych EC pro CR. Z hlediska dé&lby pfepravni prace je predpokladan mirny pokles
silni¢ni dopravy a mirny narlst zelezni¢ni a vodni dopravy. Letecka nakladni doprava bude i
nadale tvofit z hlediska celkoveé pfepravy okrajovy mod.

Zde je tfeba poznamenat, Ze tento do modelu zapracovany a pfisluSnymi organy a experty
odsouhlaseny predpoklad vyvoje délby dopravni prace mezi silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni
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dopravou je ve vazném rozporu s nejvyznamnéjSim dokumentem Evropské komise v této
problematice, kterym je Bila kniha — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje, KOM
(2011) 144 v kone€ném znéni z Bruselu ze dne 28. 3. 2011. V Kap 2.5 Bilé knihy, Deset cilt
pro konkurenceschopny dopravni systém ucinné vyuzivajici zdroju: referenéni hodnoty pro
dosazeni cile snizeni emisi sklenikovych plynud o 60 %, je pro spInéni cile 3 uvedeno:

e 30% silni¢ni pfepravy nakladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 pfevedeno na
jiné druhy dopravy, jako napf. na Zelezni¢ni €i lodni dopravu, a do roku 2050 by to
mélo byt vice nez 50%. Napomoci by tomu mély i u€inné a zelené koridory pro
nakladni dopravu. Spinéni tohoto cile si rovnéz vyzada zavedeni vhodné infrastruktury.

V souvislosti s Ceskou republikou by tento pozadavek mél byt splnén v zavislosti na
pfesnych zdrojich a cilech cesty napfiklad pro vyznamnou c¢ast prepravy
z Moravskoslezského kraje do StfedoCeského, pfipadné opacné. Vzhledem k minimalnim
rezervam, které jsou v nakladni dopravé nabizeny v koridoru Ceska — Tfebova - Pardubice
v Zelezniéni dopravé a skuteCnosti, Ze v mnoha jinych relacich vyuziti vodni dopravy neni
vibec mozné, je prevedeni vyznamné &asti nakladni dopravy a umérny prispévek Ceské
republiky k plnéni tohoto cile mozny pouze s vyuzitim Labské vétve D-O-L.

Vyznamny rlst celkovych pfepravnich vykonu (tunokilometrl) je podloZzen predevsim
predpokladem dobré a stabilni ekonomické situace dle progndzy vyvoje HDP (MF). DalSim
klicovym faktorem pro rist dopravnich vykonuU je pokradujici trend rostouci mezinarodni
dopravy.

Z dalSich predpokladu pro dopravni prognézu zmifiuje Kniha 4 nasledujici:

e Mirné poroste cena dopravy

e VCR bude i nadale oteviena spole¢nost s legislativnim, poplatkovym a darovym
ramcem pro trzni principy s mirnou tendenci k regulaci

e Ekonomicka pozice CR bude dobra, spise vy$si rist HDP

e Postupné budou aplikovany a rozvijeny moderni technologie s dopadem do délby
dopravni prace ve prospéch HD.

e Bude dochazet k migraci za praci z jednotlivych rozvojovych zemi, které trpi problémy
plynoucim z vysSich cen energii

e  Objem dojizdky za praci se i pfes rust podilu prace doma s rozvojem IT nezméni,
klesne pramérna délky dojizdky

e  ZvySi se obsazenost prostfedkd IAD.

e Pocet obyvatel bude obdobny jako v sou€asnosti, mozny mensi ubytek ekonomicky
aktivnich obyvatel pasobeny starnutim obyvatel bude zmirnén migraci.

e ZvySi se podil obyvatel s mensim vyuzivanim IAD pfedevSim ve méstech.

e Snizi se podil silni¢ni nakladni dopravy ve prospéch zelezniéni dopravy
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e Pomér ekonomicky aktivnich s vy$si a nizS§i mzdou zustane pfiblizné obdobny jako
v soucasnosti

e  Specificka hybnost cesty/osobu/den zustava konstantni i v modelu prognéz.

e Dojde k rustu kombinované dopravy/intermodalni dopravy vlivem ristu ceny dopravy
a zvysujicimu se podilu mezinarodni dopravy

e Dojde k pfesunu dopravy na Zeleznici (planovana multimodalni centra vSak nejsou
v nulové varianté zahrnuta.) Pozn.: Jak vak bylo uvedeno vyS$e, tento pfesun bude
mirny

e Hrozi omezena kapacita pro hromadnou dopravu ve vyznamnych uzlech a jejich
bezprostfednim okoli.

e ZvySi se kvalita Zelezni¢ni sité (plynulost a rychlost jizdy) (do nulové varianty neni
zahrnuto)

e Bude klesat pfihraniéni odpor v dopravé vlivem novych technologii, ale také vyssi
jazykové vybavenosti obyvatel Seniofi budou bohatsi a v lepSi kondici — budou vice
vyuzivat vSechny druhy dopravy. Prace na krat$i dobu. Prace doma.

Do dopravniho modelu nebyla nijak zahrnuta ekologizace chovani (zlepSovani pfistupu
k ochrang, ZP s odGvodnénim, Ze pfipadné dopady ,neni mozno modelovat tak, aby
vysledky byly obhajitelné®.

Vstupni parametry souhrnné

V nasledujicim textu jsou uvedeny vstupni parametry dopravniho modelu a jejich vyhledové
hodnoty, které vystupovaly do modelu prognéz a nasledného dopravniho modelu SESTRA
v tzv. nulové varianté dle Knihy 4. Pro vétSinu parametrt je v Knize 4 uvedena i mozna
odchylka prognézy ve formé& nizkého a vysokého scénafe. Tyto odchylky byly ve vétSiné
pfipadu na zakladé alternativnich prognoz, kterym vSak je prikladana niz§i vaha nez pro
scenar trend. Ani v pfipadé alternativnich prognéz vSak Kniha 4 neni uvaZovano
s katastrofickymi scénafi, jako velmi hluboka ekonomicka krize, valky, pandemie apod.
Naopak ani vysoka prognoza nepocitd s vyrazné rychlejSim rozvojem hospodarstvi
a rychlej§im rozvojem infrastruktury v€etné vystavby vodniho koridoru D-O-L.

Dopravni model v Knize 4 primarné zpracovava trendové hodnoty vstupnich parametrd,
leZzici mezi obéma alternativami. Trendové hodnoty jsou v soucasnosti pokladany za
nejpravdépodobnéjSi. Z divodu popsani moznych odchylek prognézy jsou doplinény
ramcove vystupy modelu pro scénar s nizkou a vysokou pfepravni poptavkou. Do téchto
alternativnich scénaru pak vstupuiji i pfislusné nizké &i vysoké hodnoty vstupnich parametra.

Prognéza v Knize 4 je zpracovana pro tfi Casové horizonty 2020, 2035 a 2050, pro ucely této
zpravy je podstatny posledni rok tedy rok 2050. Jednotlivé kliCové parametry, tak jako byly
zvazovany pro dopravni model v Knize 4, jsou podrobnéji popsany v nasledujicim textu.
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Cena dopravy

Jako klicovy faktor pro stanoveni ceny dopravy byla zjednoduSsené uvazovana cena ropy v
kombinaci s pfedpokladanou niz8i spotfebou vozidel. V Knize 4 je uveden pfedpoklad, Ze
v budoucnosti budoucnosti budou stale vice vyuzivana alternativni paliva. | pfes védomi této
skuteCnosti a celosvétového vyvoje v této oblasti, byl tento faktor ovlivnén pfedevSim
analyzami provedenymi MPO. Z téchto analyz dle Knihy 4 vyplyva, Ze nahrazovani ropy
alternativnimi palivy bude pomalé a postupné, takze vyvoj cen paliv bude ziejmé& bez
vyraznéjSich zmén s pozvolnym narlstem, ktery bude dilem eliminovan prubézné klesajici
niz3i spotfebou vozidel. Tento pfedpoklad byl zahrnut do dopravniho modelu v hodnotach
odvozenych v projektu Freightvision.(23). Pokud nedojde k vyznamné zméné ropy, je
predpokladem urcité odolnosti trendu rastu, ¢i poklesu celkovych objemu dopravy vuci cené
PHM pomé&rné vysoké dafové zatiZzeni pohonnych hmot v CR. Pro nakladni dopravu tento
fakt znamena jesté nizsi dopad ceny PHM na celkovych objemech dopravy nez u dopravy
osobni, a to pfedevsSim proto, ze se pfedpoklada spiSe orientace na zbozi s vySsi pfidanou
hodnotou, kde tvofi naklady na dopravu pomérné nizkou Cast ceny zbozi. Ze stejného
ddvodu je mozné oCekavat dalSi rist mezinarodni dopravy i primérné prepravni vzdalenosti.

Ve scénafi TREND se predpokladana cena ropy v roce 2050 pohybuje kolem 120 USD za
barel ropy (cenova urover 2008).

HDP

Vyvoj HDP je v Knize 4 vyjadfen kumulativné v cenach roku 2010. DalSi vyvoj pocita
s vy$Sim rlstem HDP. Tento pfedpoklad je v souladu s prognézou dle dat MF i navzdory
soucasné problematické ekonomické situaci v EU. Jako nizky scénar slouzi projekce EC
pouzita v projektu TEN CONNECT. Vysoky scénar tvofi vlastni odhad, ktery se blizi spise
optimistické prognéze MF.

Infrastruktura

Zakladnim ,nulovym® stavem modelu dopravnich prognéz v Knize 4 je stav s realizovanou
dopravni infrastrukturou do roku 2014-15 bez dalSiho rozSifovani v dalSich &asovych
horizontech, shodna infrastruktura je tedy zvazovana i pro roky vyhledové véetné roku 2050,
ktery je kliCovym pro tuto analyzu. Na takto definovaném nulovém stavu infrastruktury je
provedeno zatiZeni relevantni pfepravni poptavkou.
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Pocet obyvatel, socioekonomické skupiny

Pravdépodobné nejvyznamnéjSi dopad na vyhledovy vyvoj dopravy budou mit zmény
v socioekonomické struktufe obyvatelstva. Dle prognozy CSU celkovy podet obyvatel mirné
poroste do roku 2035 s pfedpokladem cca 5 % rustu a pak viceméné stagnuje. Populace
bude stejné jako ve vétSiné zemi EU vyrazné starnout, pfi konstantni legislativé bude
pfibyvat ekonomicky neaktivnich obyvatel a vzhledem ke stafi populace se bude ménit i
dopravni chovani. Dusledkem starnuti populace bude velmi pravdépodobné pokles
pravidelnych cest za praci a sluzebnich cest a naopak narlst cest za nakupy a volnym
Casem a za rekreaci.

Pro dopravni model byla pouzita pro vyvoj poc€tu obyvatel a jeho socioekonomické slozeni
pouzita prognéza CSU véetné nizké a vysoké varianty projekce. Pro dopravni okrsky mimo
Ceskou republiku byly pouzity prognézy Eurostatu. Pro variantu TREND byl vyhledovy podet
obyvatel zvaZovan mirné& vy$$i neZ stfedni varianta prognéz CSU (v priméru o 1 %)
z divodu predpokladu vy3si imigrace do CR.

Vyznamna zména se pfedpoklada v socioekonomickém sloZeni populace, kde bezesporu
dojde k vyraznému starnuti populace jak v Ceské republice, tak i ostatnich vyspélych
statech. V projekci slozeni obyvatel mize dojit k odchylkdm od stfedni varianty projekce.
Tyto odchylky byly v Knize 4 odhadnuty pro vysoky scénar +7 % (vySsi starnuti populace)
a pro nizky -3 % (nizsi starnuti populace).

Atraktivita Uzemi

Atraktivitou Uzemi je minéna pfitazlivost oblasti pro vykonani cesty za urCitym ucelem.
Z hlediska vyznamnych stavajicich dopravnich vazeb byly zadany nasledujici zmény:

e pokles tézby uhli
e pokles tézkého primyslu spojeného s vyraznou spotfebou energii.
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Obr. 80 Index primyslové produkce (2005 100%)
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V dusledku téchto zmén dojde k niz8i atraktivité tradiCnich tézebnich regiond a regionl
s tézkym pramyslem pro cesty za praci, tato v8ak bude ¢astecné kompenzovana vytvarenim
pracovnich mist v jinych sektorech. Pfedpoklada se pfredevdim vice zaméstnanych
v terciérni sféfe, a to plosné v celé Ceské republice, zejména pak ve vétSich méstech
rekreacnich lokalitach (Obr. 80). Obdobny vyvoj je pfedpokladan v celé Evropské Unii.

Stupen automobilizace

Pro stupeni automobilizace byl pfijat predpoklad, Ze jeho prib&h bude v Ceské republice od
urcité urovné nasyceni ve vyhledu obdobny s historickymi daty pro vybrané staty puvodni EU
15. Dal8im zdrojem byla progn6za automobilizace MD. Z téchto hodnot pak byl odvozen
pravdépodobny pribéh stupné& automobilizace pro CR i s moznymi odchylkami pro nizky
a vysoky scénaf. Hodnoty vstupujici do dopravniho modelu byly zvoleny mirné nizsi nez
stfedni varianta projekce, vzhledem k predpokladanému rastu cen pohonnych hmot
a starnuti populace (pfedpoklad vysSiho pouzivani vefejné dopravy). Stupef automobilizace
je tedy v dopravnim modelu SESTRA dle Knihy 4 vnéjSi proménna vstupujici do modelu.

Ekonomicky vyvoj

Tak jak bylo potvrzeno mnoha odbornymi studiemi a analyzami dosavadniho vyvoje,
predevSim ve statech s vyrazné lepSi datovou zakladnou, bude kliCovym faktorem vyvoje
dopravy bezesporu, globalni ekonomicky vyvoj a zvlasté pak ekonomicky vyvoj Evropské
Unie a specificky Ceské republiky.
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Souhrn vstupnich parametrt a metodika jejich zpracovani

VySe uvedené vstupni parametry se promitly do v§ech krokl vypoctu dopravniho modelu
v Knize 4. Pro kaZdou poptavkovou vrstvu (kombinace u€el cesty a socioekonomicka
skupina) je v modelu SESTRA predpokladana dle minulych vysledk( prizkum( MD v celém
vyhledovém obdobi do roku 2050 konstantni hybnost, tedy stejny pocet cest na den
a obyvatele. V dusledku zmén v socioekonomické struktufe obyvatelstva, a tedy i poctu
cestujicich v jednotlivych poptavkovych vrstvach, vSak dojde ve vysledku k pomérné
podstatnym zménam v pfepravni poptavce. V dlsledku rostouci ekonomiky a zvySujiciho se
stupné automobilizace Ize predpokladat rist primérné prepravni vzdalenosti.
proménnych k pfepravni vzdalenosti byly odvozeny na zakladé odborné literatury
a historickych trendll ze statistik MD.

V Knize 4 jsou uvedeny nasledujici elasticity vztazené k rastu pfepravniho vykonu v letech
2010-2050:

HDP 0,85-0,72,

Automobilizace 1-1,

Cena dopravy -0,5 - -0,5.

Délba dopravni prace

Pfi vypoCtu délby dopravni prace byla zasadnim vstupnim parametrem cena dopravy
a stupen automobilizace. Zvazovany rust cen PHM se mensi mérou projevi u hromadné
dopravy osob. Z hlediska zatizeni sité (vybér trasy) je podstatnym vstupem nova
infrastruktura a jeji kvalita. Vyznamny vliv na délbu dopravni prace pfedevsSim v nakladni
dopravé urcité predstavuje i zpoplatnéni dopravni infrastruktury, pfedevSim pak myto
v silni¢ni dopravé. V Knize 4 je prekvapivé pfedpokladano, ze mytné zlstane na stejném
rozsahu dopravni sité a zlOstane a bude kopirovat inflaci. Pfedev§im rozsah myta bude
pravdépodobné velmi odliSny, vzhledem k neustalym tlakim na dalSi zpoplatnéni silni¢ni
nakladni pfepravy a tim vétSi motivaci firem k vyuzivani zelezni¢ni, ale také vodni pfepravy.

Predpokladany vyvoj vstupnich parametrd pro dopravni model SESTRA je uveden
v nasledujici Tab. 51.
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Tab. 51 Prognodza prepravy (osobokilometry), scénar TREND

Zména oproti roku

2010

Trend

2020
HDP MF 1,00 1,27| 1,88
Pocet obyvatel CSU + scénar 1,00 1,02 1,05
Podil ekonomicky neaktivnich obyvatel CSU + scénar 1,00f 1,07| 1,30
Automobilizace MD, UN 1,00 1,17| 1,29
Ceny PHM MPO, IEA 1,00| 1,20| 1,70
Efektivita pohonu vozidel Freightvision + vlastni 1,00f 1,07| 1,16
Spotieba uhli a ropy SEK 2010 1,00 0,91| 0,63

Zdroj: SESTRA Kniha 4

Pro ovéfreni dopravniho modelu byla testovana jeho citlivost na jednotlivé proménne,
predevsim pak stupen automobilizace. Byly vytvofeny verze modelu s rlistem automobilizace
0 10, 20 a 30 %. Ostatni nastaveni a vstupy zUstaly stejné a byla sledovana zména v poctu
cest IAD. P¥i rlstu automobilizace o 10 % bylo dosazeno rlstu cest IAD o 12 %, pfi rUstu
020 % IAD vzrostla o 17 % a pfi rastu o 30 % IAD vzrostla o 23 %. Elasticita
automobilizace/objem IAD se pohybuje okolo 1 se snizujicim se trendem vzhledem
k dalSimu rdstu automobilizace.

Na zakladé uvedeného postupu byly dopravnim modelem vygenerovany tfi vyhledové
Casové Fezy pro roky 2020, 2035 a 2050 pro nulovy stav rozvoje dopravni sité. V dopravnim
modelu roste automobilovd doprava mirné vyS8Sim tempem, neZ je predpokladano
v zahraniénich prognézach pro EU 12. Naopak oproti prognézam RSD je tempo rdstu nizsi.
Prognézam RSD se blizi spiSe vysledky modelu pro vysoky scénaf. Z hlediska kategorii
komunikaci je v dopravnim modelu SESTRA pfedpokladan nejvySSi narlst zatizeni na
dalnicich a rychlostnich komunikacich. Na nékterych komunikacich Il. a Ill. tfidy muaze
dochazet i k poklesu dopravnich intenzit. Nejedna se tedy o plosny rust, ale o vyvoj
odpovidajici zménénému dopravnimu chovani obyvatel i zménam v regionalnim rozvoji.

Z vysledkl dopravniho modelu je patrny pomérné vysoky rast Zelezni¢ni dopravy, ktery je v
rozporu s dosavadnim klesajicim trendem. Tento rlst je v Knize 4 vysvétlovan zménou
v socioekonomickém slozeni spole¢nosti (starnouci populace) a z toho plynoucich zménach
v dopravnim chovani (vice volnoCasovych cest, nizSi cena ¢asu). Pfipadné odchylky
progndzy jsou popsané formou nizkého a vysokého scénafe v nasledujicim textu.
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Tab. 52 Prognodza prepravy (osobokilometry), scénar TREND

Osobokilometry

Modal split

Automobilova doprava 88% | 51511mil.oskm=100% 112% 133%
Autobusova doprava 89% | 3972mil.oskm=100% 112% 150%
Zelezni¢ni doprava 107% | 6955mil.oskm=100% 112% 155%
Letecka doprava 55% | 3791mil.oskm=100% 140% 172%
Celkem 88% | 66228mil.oskm=100% 115% 138%
Automobilova doprava 79,90% 77,80% | 77,00%| 74,60%
Autobusova doprava 7,60% 6,00% 5,80% 6,50%
Zelezni¢ni doprava 8,30% 10,50% | 10,20% | 11,70%
Letecka doprava 4,10% 5,70% 7,00% 7,10%
Celkem 100,00% 100,00% | 100,00% | 100,00%

Zdroj: SESTRA Kniha 4

Odchylky prognozy

Zpracovana prognéza je v Knize 4 doplnéna vyjadienim moznych odchylek od vyse
popisovaného scénare, které jsou ve vysledku formulovany do dvou alternativnich scénarq,
nizkého a vysokého. Nizky scénaf obsahuje takovou kombinaci vstupl, ktera ma za
disledek nizkou pfrepravni poptavku, ale zaroven je dodrzena podminka, aby s urcitou mirou
pravdépodobnosti mohly v dané kombinaci nastat a navzajem se nevylu€ovaly.

Odchylky pro nizky scénar:

e nizky rast HDP

e nizky rast poctu obyvatel |

e podil ekonomicky aktivnich nizsi nez ve scénafi TREND

e pomalejsi vyvoj stupné automobilizace

e vysoky scénar rustu cen paliv
e stagnace v efektivité pohonu vozidel (stavajici stav)
e nizSi zaméstnanost v sektoru téZby a vyroby nez ve scénafi trend

V nasledujicich tabulkach (Tab. 53 a 54) je uveden zjednoduSeny souhrn vstupnich

parametri prognozy pro nizky scénar v obdobném &lenéni jako pro scénar trend.
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Tab. 53 Prognéza prepravy (osobokilometry), scénar NiZKY

HDP vlastni dle EC 1,00 1,15 1,34
Pocet obyvatel CSU nizky 1,00 1,01 0,93
Podil ekonomicky neaktivnich

obyvatel vlastni dle CSU 1,00 1.14 1,39
Automobilizace vlastni dle WB 1,00 1,07 1,12
Ceny PHM vlastni dle MPO 1,00 1,40 2,73

vlastni dle

Efektivita pohonu vozidel Freightvision 1,00 1,00 1,00
Spotieba uhli a ropy vlastni dle SEK 1,00 0,82 0,56

Zdroj: SESTRA Kniha 4

Tab. 54 Prognéza prepravy (osobokilometry), scénai NiZKY

>
£ Automobilova doprava 88% 100% 102% 80%
% Autobusova doprava 89% 100% 105% 132%
% Zelezniéni doprava 107% 100% 100% 123%
8 Letecka doprava 55% 100% 95% 66%
Celkem 88% 100% 102% 87%
Rok 2000 2010 2020 2050
= Automobilova doprava 79,90% 77,80% 78,10% 71,60%
§' Autobusova doprava 7,60% 6,00% 6,20% 9,10%
§ Zelezniéni doprava 8,30% 10,50% 10,30% 14,90%
= Letecka doprava 4,10% 5,70% 5,40% 4,40%
Celkem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Zdroj: SESTRA Kniha 4
Odchylky pro vysoky scénar:
e vysoky rast HDP
e vysoky rlst poctu obyvatel |
e podil ekonomicky aktivnich vys8i nez ve scénafi TREND
e rychlejsi vyvoj stupné automobilizace
® nizky scénar rlstu cen paliv
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e vysSi efektivita pohonu vozidel — scénar dle projektu Freightvision
e vy38i zaméstnanost v sektoru té€Zby a vyroby nez ve scénafi trend

Tab. 55 Prognéza prepravy (osobokilometry), scénai VYSOKY

HDP vlastni dle MF 1,00 | 1,39 | 2,08
Pocet obyvatel CSU vysoky 1,00 | 1,05 | 1,14
Podil ekonomicky neaktivnich Viastni dle GSU 100 | 1,04 | 1.26
obyvatel

Automobilizace vlastni dle WB 1,00 | 1,27 | 1,43
Ceny PHM vlast.nl dle Zpravy Pacesovy 100 | 1,00 | 1,30

komise

Efektivita pohonu vozidel vlastni dle Freightvision 1,00 | 1,11 1,16
Spotieba uhli a ropy vlastni dle SEK 1,00 | 1,00 | 0,69

Zdroj: SESTRA Kniha 4

Tab.56 Prognéza prepravy (osobokilometry), scénar VYSOKY

>
8 Automobilova doprava 88% 100% 122% 149%
% Autobusova doprava 89% 100% 125% 191%
.§ Zelezniéni doprava 107% 100% 125% 193%
& |Letecka doprava 55% 100% 160% 236%
Celkem 88% 100% 125% 161%
Rok 2000 2010 2020 2050
= | Automobilova doprava 79,90% 77,80% 76,10% 71,90%
E’ Autobusova doprava 7,60% 6,00% 6,00% 7,10%
'(§ Zelezniéni doprava 8,30% 10,50% 10,50% 12,60%
= |Letecka doprava 4,10% 5,70% 7,30% 8,40%
Celkem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Zdroj: SESTRA Kniha 4

Na zakladé zpracovanych scénafu je vyjadfena mozna kladna i zaporna odchylka prognézy
ke scénafi, trend jak v celkovych hodnotach, tak i pro jednotlivé médy. Pro dopravni model

vramci testovanych scénart. Autofi Knihy 4 pfiznavaji, ze progndéza mlze byt zatizena
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moznou odchylkou modelu, ktera je vyS8i pro méné vyuzivané médy, ¢ mody s nedostatkem
kalibracnich dat, kde je prognoza zatiZzena vySsSi mérou nejistoty. U osobni dopravy se jedna
zejména o autobusovou a leteckou dopravu, ktera vSak z hlediska analyzy hospodarského
potencialu koridoru D-O-L ma velmi okrajovy vyznam.

Tab. 57 Prognodza prepravy (osobokilometry), souhrn pro scénare

., | vysoky 122% 149%
A I
tomobllova— - 114% 133%
doprava — .
nizky 88% |51511mil.oskm=100% 102% 80%
, vysoky 125% 191%
A
tobusova - — oy 112% 150%
doprava — .
nizky 89% 3972mil.oskm=100% 105% 132%
. o vysoky 125% 193%
Zel
eeznent I end 112% 155%
doprava — .
nizky 107% | 6955mil.oskm=100% 100% 123%
, vysoky 160% 236%
Leteck
etecka trend 140% 172%
doprava — .
nizky 55% 3791mil.oskm=100% 95% 66%
vysoky 125% 161%
Celkem trend 115% 138%
nizky 88% |66228mil.oskm=100% 102% 87%

Zdroj: SESTRA Kniha 4

Nakladni doprava

Podobné jako v osobni dopravé je klicCovym faktorem pro daldi rozvoj nakladni dopravy
v Knize 4 ekonomicky vyvoj Evropské Unie a Ceské republiky. Jak jiz bylo uvedeno vyse pfi
zvazovaném, spiSe mirném, zdrazovani pohonnych hmot se nepfedpoklada, Ze by tato
skute¢nost méla na rist, €i pokles nakladni dopravy néjaky vyznamnéjsi vliv.

Dynamika vyvoje nakladni dopravy je svazana s dynamikou rozvoje hospodarstvi. V ramci
parametrizace modelu je vyjadfena kumulovanym rlistem HDP. V ramci rozvoje hospodafrstvi
byl sledovan i vyvoj vnitrostatni a mezinarodni dopravy, kde v souhrnném trendu |ze sledovat
za poslednich 15 let pokles vnitrostatni a rlst mezinarodni dopravy. Dynamicky rUst
mezinarodni dopravy je zplUsoben stale se zvySujicim efektem globalizace i dale rostoucimi
obchodnimi vazbami v ramci EU.
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Z hlediska vyvoje HDP vychazi zpracovatel z prognézy MF, pfestoze se tato prognéza muze
vzhledem k poslednimu vyvoji HDP v CR a EU jevit jako p¥ili§ optimisticka. Tato prognéza je
v8ak v souladu s parametry upfednostfiovaného scénaie ekonomického vyhledu CR a EU,
ktery je popisovan jako dobry a stabilni.

Ve vnitrostatni prfepravé predpoklada Kniha 4 pouze mirny rast vzhledem k predpokladu
dalsi restrukturalizace priimyslu a energetiky a pfedpokladu produkce zbozi s vysSi pfidanou
hodnotou. Mozny pokracujici pokles vnitrostatni prepravy je zapracovan do variantniho
scénare Nizky.

Z hlediska pohonu vozidel a jeho efektivity je pfedpokladana snizujici se spotfeba vozidel a
vyuzivani alternativnich paliv.

Z hlediska celkové efektivity pfepravy je v Knize 4 pfedpokladana snaha sniZzovat naklady na
stavajicich pfepravnich relacich a z toho plynouci snaha vice vyuzivat Zelezni¢ni a v mensSi
mife i vodni nakladni dopravu. Dominantni postaveni v nakladni dopravé vSak zlstane na
silniénim maodu.

Souhrn vstupnich parametrii a metodika jejich zpracovani pro dopravni model
SESTRA

Pro dopravni model byl v Knize 4 trend vyvoje vnitrostatni a mezinarodni dopravy urcen
regresni funkci k stavajicimu trendu a vyjadfuje tak moznost vyvoje pfepravniho objemu
pokud by byla vazana pouze k historickému vyvoji 1995 — 2010. Zde je nutno si zduraznit
skute€nost, ze v daném obdobi, tedy mezi lety 1995 — 2010 vnitrostatni pfeprava v tunach
klesla 0 50 % a naopak mezinarodni pfeprava v tunach vzrostla o 50 %.

Elasticita pfepravnich objemd k HDP pro vnitrostatni i mezinarodni cesty je upravovana
vnitrostatnim/mezinarodnim koeficientem. Elasticity jsou v dopravnim modelu stanoveny pro
jednotlivé komoditni skupiny pomérové k rastu HDP. Tyto elasticity vychazi z modelu
TRANSTOOLS a jsou pfizplisobeny na podminky v CR.

Vyznamnou roli, pfedevSim s ohledem na potencial pfepravy vnitrozemskou vodni pfepravou
hraje prognéza spotfeby, a tedy i pfepravy uhli a ropy. Tato spotfeba vychazi ze Statni
energetické koncepce MPO k roku 2010. V dobé zpracovani dopravniho modelu v Knize 4
byla zpracovavana aktualizace energetické koncepce. BohuzZel v dobé zpracovani
dopravniho modelu, nebyla tato koncepce plné dokonfena a odsouhlasena. Vyvoj
automobilizace je v dopravnim modelu nakladni dopravy zohlednén pouze u vnitrostatni
dopravy u komoditni skupiny, ktera zahrnuje pfepravu dopravnich prostfedkd.

Pro jednotlivé komodity byl sledovan vyvoj jejich pfepravy v obdobi 2005 — 2010. Pokud byla
zaznamenana vyraznéjSi odchylka oproti evropskym prognézam vyvoje komoditnich skupin,
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byla tato skute¢nost Umérn& zapracovana. V Ceské republice je to naptiklad pokles
a stagnace ocelarského primyslu oproti pfedpokladanym vyraznym rastovym trendim v EU.
Souhrnné je pfedpokladany vyvoj vstupnich parametrt uveden v nasledujici Tab. 58.

Tab. 58 Souhrn vstupnich parametri, scénar TREND — nakladni doprava

Zmeéna oproti roku

2010
TREND

2020 2050
Trend vyvoje tuny, vnitrostatni MD + vlastni 1,00 0,89| 0,75
‘; e Trend vyvoje tuny, mezinarodni MD + vlastni 1,00 1,04 1,12
g _‘(1:_’. HDP MF 1,00( 1,27| 1,88
g © Spotieba uhli a ropy SEK 2010 1,00| 0,91| 0,63
Automobilizace MD, UN 1,00 1,17| 1,29
— Ceny PHM MPO, IEA 1,00| 1,20| 1,70
% 3 Efektivita pohonu vozidel Freightvision + vlastni 1,00 1,07| 1,16
> & Lozeni vozidel Freightvision 1,00| 1,05| 1,12

Celkové byl prepravni objem pro dopravni model Knihy 4 stanoven pro 10 sledovanych
komoditnich skupin pro vnitrostatni, mezinarodni a tranzitni dopravu, pfenasobenim
pfislusnych relaci u komodithich OD matic. Koeficienty pro tranzitni dopravu byly do
dopravniho modelu pfevzaty z evropskych projekttl iTREN, Freightvision a Logman (Obr. 81
a Obr. 82). Do dopravniho modelu nakladni dopravy v Knize 4 byl zahrnut pfedpoklad
dynamictéjsSiho rustu prepravnich objemi z Ruska, Ukrajiny, Pobaltskych republik,
Rumunska a Bulharska, vyjadieny ve vySe zminénych projektech, a to zvySenim objemu v

pfislusnych zénach dopravniho modelu.
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Obr. 81 Prognéza VNITROSTATNI prepravy (tuny) — srovnani iTREN, DSS2

Obr. 82 Prognéza MEZINARODNI piepravy (tuny) — srovnani iTREN, DSS2

Zdroj: SESTRA Kniha 4

Volba dopravniho mdédu byla vtomto modelu ovlivnéna cenou PHM, efektivitou pohonu
vozidla, zménou v loZeni vozidel a zménami v kvalité infrastruktury (rychlost, kapacita,
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moznost prekladky). Pomér mezi poplatkem za dopravni cestu na zeleznici a mytnym na
silnici je pro scénaf TREND predpokladan jako konstantni.

Zmény v infrastruktufe vstupuji do atributl ¢as a vzdalenost. V nulovém stavu je vSak
predpoklad minimalnich zmén v infrastruktufe oproti vychozimu stavu roku 2010. Pfedpoklad
zvysujiciho se lozeni vozidel a vlakl vstupuje také do zavérecného prevodu OD matice
v tunach na vozidla/vlaky. Dochazi tak k mirné redukci rastového trendu pfi vypoctech
dopravniho zatiZzeni.

Vysledky prognoézy pro nulovy scénar

Pro nulovy stav rozvoje dopravni sité byly na zakladé vy3e uvedenych informaci
vygenerovany tfi zakladni modely dopravniho zatizeni ve scénafich TREND, VYSOKY
a NiZKY pro &asové horizonty 2020, 2035 a 2050 pro nulovy stav rozvoje dopravni sité.
Z hlediska nas$i Analyzy hospodarského potencialu je pro nas podstatny zavéreény rok 2050.
Prepravni objem — tuny

Pfestoze v minulych 15 let (1995 — 2010) pfepravni objemy klesaly, pro dalsi obdobi se
predpoklada jejich mirny rast tak, Zze v celkové sumeé roku 2050 vzroste oproti roku 2010

0 29 %.

Obr. 83 Prognoza prepravy dle komoditnich skupin (tuny)

600 000
10 NST1920 Ostatni, neidentifikovatelné

M9 NST15161718 Posta, rlzné druhy véci,

500000 stéhovani, pfeprava

W8 NS5T1214 Dopravni prostredky, odpady

400000
W 7 NST1113 Stroje a zafizeni, nabytek, ostatni
vyrobky
300000 6 MNST10 Kovy, kovové vyrobky kromé stroji
M 5 NSTO708 Koks, chemikalie
200000
4 NST0609 Dievo, vyrobky z nekovovych
materialil
100000 | 3 NST_O3 Kovoveé rudy a ostatni nerostné
suroviny
W 2 NSTO2 Uhli, ropa, zemni plyn
G 3 . N
objemy VISUM objemy VISUM objemy VISUM objemy VISUM 1NST010405 Potraviny, textil
2010 2020 2035 2050

Zdroj: SESTRA Kniha 4
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Prepravni vykon - tunokilometry

Jak bylo uvedeno vySe, v prognoze se predpoklada zvysujici se podil mezinarodni dopravy a
v disledku toho i rastu pramérné prepravni vzdalenosti. Z tohoto divodu pfepravni vykon
vysSich cen paliv by mélo dochazet k vyraznéjSimu rastu vyuzivani zelezni¢ni dopravy na
ukor silniéni dopravy. Podobné jako v mnoha jinych souvislostech ani zde neni zminén
vyznamny potencial pfipadné vodni dopravy.

V Knize 4 je dale uvedeno, ze: (cit.) ,protoze progndza je zpracovana pro nulovou variantu
rozvoje dopravni sité, dochazi zejména na zeleznici ke zpomaleni ristu z ddvodu
nedostateéné kapacity. Silniéni doprava tedy stale zUstava dominantnim moédem. Vyrazny
rust je pfedpokladan i u vodni dopravy, a to zejména jako dusledek vysSich cen dopravy, ale
i z divodu politické podpory EU. Vzhledem k nizkym vykonim, které se na vodnich cestach
realizuji, se vSak bude stale jednat o mod nepfilis vyuzivany.©

Je zcela evidentni, Ze i pfes svoji nespornou finanéni naro¢nost je pravé kapacitni vodni
doprava alternativou ke kapacitnim limitim, které ma Zelezni¢ni i silni¢ni sit pozemnich
komunikaci predevsim ve svych nejkritictéjSich profilech, které do znacné miry kopiruji
labskou vétev vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe.

Tab. 59 Prognodza prepravy (tunokilometry), scénair TREND

ol Statistika MD Vysledky DSS2 |
> 2000 2010=100% 2020 2050 \
g Zelezniéni doprava 126% | 13770 mil.tkm=100% 123% 146%
i_’ Silniéni doprava 75% | 51832 mil.tkm=100% 128% 174%
2 | Vnitrozemska vodni doprava 114% 679 mil.tkm=100% 170% 234%
~ |Letecka doprava 169% 22 mil.tkm=100% 105% 132%

Celkem 86% | 66304 mil.tkm=100% 127% 169%
Rok 2000 2010 2020 2050
= | Zelezniéni doprava 30,50% 20,80% | 20,00%| 17,90%
@' Silni¢ni doprava 68,10% 78,20% | 78,60% | 80,60%
§ Vnitrozemska vodni doprava 1,30% 1,00% 1,40% 1,40%
= |Letecka doprava 0,10% 0,00% 0,00% 0,00%
Celkem 100,00% 100,00% | 100,00% | 100,00%

Jak bylo uvedeno vyse, kromé scénafe TREND byly zpracovany i dopravni modely pro
alternativni scénare VYSOKY a NiZKY. Zpracovana prognéza nakladni dopravy je doplnéna
vyjadfenim moznych odchylek od vySe popisovaného scénare. Pro NiZKY scénar je zvolena
takova kombinace vstupl, ktera ma za disledek nizkou pfepravni poptavku, ale jejich
kombinace je volena tak, aby s ur€itou mirou pravdépodobnosti mohly nastat v dané
kombinaci a navzajem se nevyluCovaly.
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Odchylky vyvoje zakladnich ukazatelil s vlivem na nakladni dopravu pro NiZKY scénaf:

e vnitrostatni pfeprava i nadale klesa

ez dlvodu ekonomické nestability dochazi k niz§imu narlistu mezinarodni dopravy

e nizky rast HDP

e vysoky scénar rastu cen paliv

e stagnace v efektivité pohonu vozidel (stavajici stav)

e nizSi zaméstnanost v sektoru té€Zby a vyroby nez ve scénafi trend

e nizsi spotieba pevnych i tekutych paliv (90% scénafe TREND)

e (tlum vyznamnych pramyslovych odvétvi (automobilovy, ocelafsky i hutnicky pramysl
90% scénaie TREND)

Tab. 60 Souhrn vstupnich parametr(, scénaf NiZKY — nakladni doprava

Zmeéna oproti
roku 2010

TREND
2010 2020 2050

Trend vyvoje tuny,
g vnitrostatni vlastni dle MD 1,00( 0,50| 0,30
'?, Trend vyvoje tuny,
§ mezinarodni vlastni dle MD 1,00 1,00| 1,00
g HDP vlastni dle EC 1,00| 1,15] 1,34
E Spotieba uhli a ropy vlastni dle SEK 1,00| 0,82 0,56
Automobilizace vlastni dle WB 1,00 1,07| 1,12
3 vlastni dle Zpravy Pacesovy
"g Ceny PHM komise 1,00| 1,40 2,73
3 Efektivita pohonu vozidel vlastni dle Freightvision 1,00 1,00| 1,00
E Lozeni vozidel vlastni dle Freightvision 1,00 1,10| 1,17

Zdroj: SESTRA Kniha 4
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Tab. 61

Prognéza prepravy (tunokilometry), scénar NiZKY

Statistika MD Vysledky DSS2

> 2000 2010=100% 2020 2050
E Zelezniéni doprava 127% 100% 120% 142%
?94 Silni¢ni doprava 75% 100% 117% 104%
2 | Vnitrozemska vodni doprava 114% 100% 160% 264%
~ |Letecka doprava 169% 100% 100% 87%
Celkem 86% 100% 118% 114%
Rok 2000 2010 2020 2050
= |Zelezniéni doprava 30,50% 20,80% 21,10% 26,00%
§' Silni¢ni doprava 68,10% 78,20% 77,50% 71,60%
§ Vnitrozemska vodni doprava 1,30% 1,00% 1,40% 2,40%
= |Letecka doprava 0,10% 0,00% 0,00% 0,00%
Celkem 100,00% 100,00% | 100,00% | 100,00%

Zdroj: SESTRA Kniha 4

Nizky scénar — zeleznice

Jako podvarianta scénafe NiZKY je v Knize 4 zpracovan i scénai s kombinaci predpokladu
nizkého rlstu hospodarstvi a nizkého ristu cen dopravy. Tento scénar mlize nastat a mize
byt urlitym rizikem pro vyvoj pfepravnich vykonl zejména na zeleznici, ale ipro vodni
dopravu.

V nasledujicich Tab. 62 a Tab. 63 je uveden zjednodu$eny souhrn vstupnich parametrd
prognozy pro nizky scénar v obdobném ¢lenéni jako pro scénar trend.
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Tab. 62 Souhrn vstupnich parametrii, scénar NiZKY ZELEZNICE - ND

Zmeéna oproti roku
2010

TREND
2020

2010

Trend vyvoje tuny, vnitrostatni vlastni dle MD 1,00| 0,50| 0,30
§ e Trend vyvoje tuny, mezinarodni | vlastni dle MD 1,00| 1,00| 1,00
g _% HDP vlastni dle EC 1,00| 1,15| 1,34
>§ o Spotieba uhli a ropy vlastni dle SEK 1,00| 0,82| 0,56

Automobilizace vlastni dle WB 1,00| 1,07| 1,12
s s | Ceny PHM vlastni dle MPO 1,00| 1,00| 1,30
% S | Efektivita pohonu vozidel vlastni dle Freightvision 1,00( 1,00| 1,00
> E Lozeni vozidel vlastni dle Freightvision 1,00 1,10| 1,17

Zdroj: SESTRA Kniha 4

Tab. 63 Prognéza prepravy (tunokilometry), scénar NiZKY ZELEZNICE

Rok Vysledky DSS2
2 2000  2010=100% 2020 2050
g Zelezniéni doprava 127% 100% 100% 104%
._—g Silniéni doprava 75% 100% 142% 158%
e Vnitrozemska vodni doprava 114% 100% 119% 146%
= Letecka doprava 169% 100% 160% 186%
Celkem 86% 100% 133% 147%
Rok 2000 2010 2020 2050
= Zelezniéni doprava 30,50% 20,80% 15,70% 14,70%
E’ Silni¢ni doprava 68,10% 78,20% 83,20% 84,00%
_<§ Vnitrozemska vodni doprava 1,30% 1,00% 1,00% 1,30%
= Letecka doprava 0,10% 0,00% 0,00% 0,00%
Celkem 100,00% 100,00% | 100,00% | 100,00%

Zdroj: SESTRA Kniha 4

Odchylky vyvoje zakladnich ukazatelti s vlivem na nakladni dopravu pro VYSOKY scénaf:

e roste objem vnitrostatni prepravy

e dojde k velmi vysokému ristu mezinarodni dopravy

e vysoky rast HDP
e nizky scénar rastu cen paliv

e vysSi efektivita pohonu vozidel — scénar dle projektu Freightvision
e vyS8Si spotieba pevnych i tekutych paliv (110% scénafe TREND)
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e rozvoj vyznamnych pramyslovych odvétvi (automobilovy, ocelarsky i hutnicky primysl
110% scénafe TREND)

V nasledujicich Tab 64 a Tab 65 je uveden zjednoduSeny souhrn vstupnich parametrd
progndzy pro VYSOKY scénaf v obdobném &lenéni jako pro scénai TREND.

Tab. 64 Souhrn vstupnich parametr(, scénai VYSOKY — nakladni doprava

Zména oproti roku
2010 TREND

2010

2020 2050

GEJ Trend vyvoje tuny, vnitrostatni vlastni dle MD 1,00 1,01 1,03
-g Trend vyvoje tuny, mezinarodni vlastni dle MD 1,001 1,06| 1,50
S |HDP vlastni dle MF 1,00/ 1,39| 2,08
g Spotfeba uhli a ropy vlastni dle SEK 1,00 1,00| 0,69
éi_) Automobilizace vlastni dle WB 1,00 1,27 1,43
— Ceny PHM vlastni dle MPO 1,00 1,00 1,30
% 8 | Efektivita pohonu vozidel vlastni dle Freightvision 1,00 1,11 1,16
> E Lozeni vozidel vlastni dle Freightvision 1,001 1,00| 1,00

Zdroj: SESTRA Kniha 4

Tab. 65 Prognéza prepravy (tunokilometry), scénar VYSOKY

Vysledky DSS2
> 2000 2010=100% 2020
g Zelezniéni doprava 127% 100% 123% 152%
,_—g Silniéni doprava 75% 100% 163% 220%
2 | Vnitrozemska vodni doprava 114% 100% 180% 271%
= |Letecka doprava 169% 100% 106% 146%
Celkem 86% 100% 155% 206%
Rok 2000 2010 2020 2050
+= | Zelezniéni doprava 30,50% 20,80% 16,50% 15,30%
E' Silnicni doprava 68,10% 78,20% 82,30% 83,30%
% Vnitrozemska vodni doprava 1,30% 1,00% 1,20% 1,30%
= |Letecka doprava 0,10% 0,00% 0,00% 0,00%
Celkem 100,00% 100,00% | 100,00%| 100,00%
Zdroj: SESTRA Kniha 4
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Tab. 66 Prognodza prepravy (tunokilometry), souhrn pro scénare

vyvoj tkm pro

2000=100% scénare
2020 2050
vysoky 123% | 152%
Zelezniéni doprava trend 126% | 13770 mil.tkm = 100% | 123% | 146%
nizky zeleznice 91% | 104%
vysoky 163% | 220%
Silniéni doprava trend 75% | 51832 mil.tkm = 100% | 128% | 147%
nizky 117% | 104%
, ) , vysoky 180% | 271%
V”'trozir;:z voani trend 114% | 679 mil.tkm = 100% | 170% | 234%
nizky zeleznice 119% | 146%
vysoky 106% | 146%
Letecka doprava trend 169% 22 mil.tkm = 100% 105% | 132%
nizky 100% | 87%
vysoky 155% | 206%
Celkem trend 86% | 66304 mil.tkm = 100% | 127% | 169%
nizky 118% | 114%

Na zakladé zpracovanych variantnich scénaft je v Knize 4 vyjadiena mozna kladna
i zaporna odchylka progndzy ke scénafi trend v celkovych hodnotach i pro jednotlivé médy
nakladni dopravy, ktera je dokumentovana v pfedchozi Tab. 66. Zpracovatel dopravniho
modelu SESTRA upozorfuje, ze prognéza muze byt zatizena moznou odchylkou modelu,
ktera je vy8Si pro méné vyuzivané moddy, ¢ mody s nedostatkem kalibracnich dat.
Zpracovatel Knihy 4 uvadi, Zze u nakladni dopravy se jedna zejména o vnitrozemskou vodni a
leteckou dopravu. Je vSak nutno konstatovat, Ze i dostupna data pro silnicni, nebo zZeleznicni
dopravu jsou v porovnani s obdobnymi modely v zahrani¢i velmi skromna a mozné odchylky
tedy znacné.
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B.1.2 Dopravni o¢ekavani pro zprovoznény koridor
Dunaj — Odra — Labe

Scénar pro Trend

Na zakladé vycétu podnikll z vefejné dostupnych databazi, predevSim databazi krajskych
uradu, byly stanoveny aktualni objemy zbozi pro pfepravu. V mnoha pfipadech vSak byly
k dispozici pouze ekonomické vysledky jednotlivych firem dle obchodniho rejstfiku. Tato data
byla analyzovana vtom smyslu, aby bylo mozZné s urlitym zevSeobecnénim dopocitat
objemy zbozi, pfip. polotvar(, které by mohly byt pfepravovany nakladnimi lodémi z nebo do
uvedenych podnikd.

Podil vstupu &i vystupl, ktery Ize pFepravit vnitrozemskou vodni pfepravou, byl ur€eny na
zakladé indikator(i ,dostupnost pfistavu” a ,vhodnost preprav vyrobkl vnitrozemskou vodni

dopravou® (VVD vhodnost) za pomoci dat dle nasledujici Tab. 67.

Tab. 67 Potencial vyuziti pristavu dle charakteru vyroby a dostupnosti pristavu

Vhodnost zbozi pro vodni Dostupnost pristavu

prepravu A - vyborna B - dobra C - neatraktivni
1 — vyborna 50 % 40 % 25 %

2 — velmi dobra 40 % 30 % 20 %

3 —dobra 30 % 20 % 0%

4 - uspokojiva 20 % 10 % 0 %

5 — vhodna s vyhradami 10 % 0 % 0 %

Zdroj: HBH Projekt

Sumarizaci hmotnostnich objem( vSech firem v dostupnosti konkrétnich pfistavl byla
kvantifikovana velikost potencialu uzemi podél navrhované vodni cesty. Potencialni objemy
vstupl (polotovaru, material() a vystupu (polotovary, zbozi), které maji piivod v primysinych
a zemédélskych podnicich v dopravnim koridoru Dunaj — Odra — Labe a mohou byt
prekladany v jednotlivych pfistavech, jsou nasledujici (2020):

e Hodonin 884,0 tis.t/rok

e Otrokovice 286,6 tis.t/rok

e Pterov 12,5 tis.t/rok

e Hranice 358,0 tis.t/rok

e MoSnov 3 218,0 tis.t/rok

e Ostrava 6 551,0 tis.t/rok (v€etné Bohumina)
e Olomouc 310,0 tis.t/rok

e Chocen 17,8 tis.t/rok (v€etné Lanskrounu)
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e Pardubice 2459 tis.t/rok (vCetné Prelouce)
e Kolin 120,0 tis.t/rok

Pozn.: SkuteCny obrat pfistavu Pferov bude vyznamné vétsi. V tabulce schazi vliv Prechezy
a.s z Prerova, ktery z dostupnych dat nelze specifikovat. Firma se stala soucasti Agrofert
Holdingu, ktery sice uvadi obrat v chemické vyrobé, ta vSak kromé Prechezy zahrnuje i
mnohé jiné spoleénosti po celé Ceské republice. Tato potencidlni preprava je zahrnuta
v profilovém zatizeni jednotlivych vétvi vodniho koridoru, ale jiZ ne v o€ekavanych obratech
pfistavu. Podle dostupnych materialt by Precheza Prerov méla mit samostatné prekladisté.
Pokud se tyka vlastniho pfistavu Pferov leziciho na odboCce labské vétve koridoru, bude mit
bezesporu i vyznamnou funkci prekladisté mezi oderskou a labskou vétvi koridoru. Vzhledem
k vzajemnym vzdalenostem a velmi dobrému dopravnimu spojeni, muze byt pfistav Prerov
vyznamné konkurencni pro pfistavy Olomouc a Hranice na Moraveé.

Po zohlednéni udajli o objemu nakladni pfepravy na Dunaji, pfedevSim v profilu Viden —
Bratislava, o pfedpokladaném objemu pfepravy na Labe po vybudovani plavebniho stupné
Dé&cin, byly vypocitané vyhledové objemy pfepravy na vodnim koridoru D-O-L.

Vybrané komodity a prepravy

K vy$e uvedenym hodnotam byla dale zapocitana preprava zemédélskych komodit, které
jsou v dopravnim modelu zastoupené obilovinami. Celkova bilance obilovin byla rozdélena
na dvé skupiny. Prvni pfedstavuje domaci spotieba, primér za posledni 3 roky je 5 465 tis.t.
Zde se uvazovalo, Ze vnitrozemskou vodni dopravou s vyuzitim D-O-L po celé jeho délce se
bude pfepravovat 5 % domaci spotfeby obilnin, to je 273 tis.t. Druhou skupinu tvofi vyvoz
obilnin, kterého 3 ro¢ni primér je 2 184 tis.t. Pfi vyvoze se uvazovalo s vy$Sim vyuzitim
vodni dopravy a to 15 %, coz pfedstavuje 437 tis.t obilnin. Spoleéné obé skupiny dopravné
pfitizi D-O-L nakladem 600 tis.t. roéné. Vzhledem ktomu, Ze vodni cesta je vedené
nejproduktivnéjSimi oblastmi zemédélsko-hospodarské vyroby, tak uvazované hodnoty
povazujeme za spodni hranici odhadu.

Dals$i komoditou, ktera maze byt dopravovana po celé délce vodniho koridoru, je kamenivo,
stérk, pisek, prip. zeminy. Jednd se o materidly, které se pouzivaji napf. pfi stavbé
liniovych staveb a jeho vyskyt je nerovhomérny. Rakousko je importérem Stérku a pisku a
naopak v Polsku v oblasti Gliwic jsou velké zasoby téchto stavebnich materiall. Jsou to
materialy s nizkou jednotkovou cenou, proto jejich pfeprava na delSi vzdalenosti musi byt
levna, aby rapidné& nezvySovaly kone&nou cenu. V CR se ro¢né vyt&zi kolem 40 mil.t.
stavebniho kameniva a $térkopisku. Velka Cast se pouzZije v blizkém okoli, kde se neda
pouzit vodni doprava, velka €ast je na malé vzdalenosti a na mens$i mnozstvi. Proto dolni
hranice realného odhadu pro vyuziti vodni dopravy bude jen 1% celorepublikové téZzby
stavebniho kameniva a Stérkopisku, ale také to predstavuje 400 tis.t. materialu, ktery pro
zjednoduseni pfipo¢itame na celé délce koridoru.
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PFi pfepravé hmotnostné nadmérnych a nadrozmérnych nakladi ma vodni doprava vici
jinym dopravnym médum nesporné vyhody. Rozmeéry pfepravovaného zbozi pfi pouziti vodni
dopravy mohou byt az do rozméru 90 m x 10 m pfi vySce 8 m. V porovnani se silnicni
dopravou nema vodni doprava Zzadna administrativni omezeni, jako je vypracovani zadosti k
povoleni transportu, nutnost eskorty, dodrzeni ¢asovych omezeni mimoradné pfepravy apod.

Pro nékteré vyrobky — jakymi jsou napf. transformatory, kotle, technologické celky pro
chemické, potravinarské a strojirenské provozy, ale i komponenty jadernych elektraren — se
pfeprava lodémi s Uspéchem pouziva av budoucnu se pfedpoklada dalSi nartst téchto
preprav. Pro podniky, které vyrabéji velké energetické, chemické, strojirenské a té&zebni
celky je moznost pfepravy nadrozmérnych nakladd nutnosti pro preziti na konkurenénim
trhu. Nadrozmérnou vodni pfepravu jiz dnes vyuzivaji ve vhodnych destinacich mnohé
z firem v atrakénim koridoru D-O-L. P¥i jeho realizaci by se jejich seznam jisté dale rozsifil.
Mezi uzivatele, pfipadné potencialni uzivatele téchto preprav patii predevsSim Vitkovické
slévarny, a.s., Zelezarny Vitkovice, a.s., Tfinecké zelezarny, ocelarny ArcelorMittal, a.s.,
Zelezarny Annahutte, s r.o. Prostéjov, pfipadné Slovacké strojirny, a.s., Uhersky Brod
z hlediska potencialnich producentl nadrozmérnych zasilek. Dullezitou roli vS§ak mize tato
pfeprava sehrat i pfi vyménach vyrobnich linek, rekonstrukcich pfipadné rozsifovani vyroby u
dalSich vyznamnych vyrobcli a zaméstnavatelt jakymi jsou napf.: Cement Hranice, a.s.,
Paramo, a.s. Hlucin, doly OKD Ostrava, a.s., TOS Svitavy, Barum Continental, s r.o.
Otrokovice, Paramo, a.s. Pardubice, Synthesia, a.s. Pardubice a ¢etné pivovary.

Pfeprava nadrozmérnych zasilek neni pravidelna a odhadované ro¢ni objemy na dunajsko —
oderské vétvi 20 tis tun/rok a na labské 10 tis tun/rok nejsou vyznamné z hlediska celkovych
pfepravovanych kapacit, avSak maji velmi vyznamny dopad pro vétSinu vyznamnych vyrobct
a zaméstnavatell v dotéené oblasti.

Preprava chemickych produkti se uz tradiéné realizuje vodni dopravou. Napfiklad v rdmci
vodnich cest celé EU-27 tvofily chemické produkty (bez hnojiv) cca 7,5 % celkového objemu
prepravovaného zbozi. V souasném stavu omezenych moznosti vodni dopravy v Ceské
republice se chemické produkty podileji na dovozu a vyvozu téméfr 25 %. V ramci celkové
prepravy (dovoz, vyvoz a vnitrozemska pfeprava) se vodni doprava pouziva pouze z 8%
pfitom celkovy objem této prepravy je 12 935,6 tis. t (rok 2011), coz pFedstavuje 3,1 %
z objemu vSech pfepravovanych komodit.

Pro pfepravu chemickych vyrobkl a polotovaru, véetné pryzovych a plastovych vyrobka a
umélych vlaken je vodni pfeprava velmi vhodn4, protoZze se obecné jedna o velké objemy
preprav, bez specifickych narokll na rychlost a v€asnost prepravy. V ramci sektorovych
strategii, tak jak jsou zahrnuty ve scénafi TREND, je zvazovan podil chemickych produktd ve
vySi 1,4%. Z porovnani se zemémi s rozvinutou vodni dopravou je evidentni, Ze se jedna o
objem velmi nizky a k roku 2020 by znamenal pfepravu cca 133 tisic tun, které jsou ve
scénafi TREND vzhledem krozmisténi vyrob i potencidlnich cild pFeprav pocitany
rovnomérné po celé délce dopravniho koridoru. Pro scénar VYSOKY budeme predpokladat
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dorovnani pfislusného podilu na prumér EU, coz znamena narust pfepravy chemickych
produktl o cca 400%, tedy o 532 tis. tun vroce 2020. Obdobné jako u scénafe TREND
uvazujeme, Ze uvedeny objem zatizi vodni cestu po celé délce.

LPG (Liquified Petroleum Gas) je zkapalnéna smés propanu a butanu a dalSich pfimeési.
Jeho vlastnosti jsou velmi podobné benzinu a to ho pfedurCuje na pohon motorovych
vozidel. Je to palivo s velmi pfiznivymi vlastnostmi, s oktanovym cislem 101 az 111. Je
mozné konstatovat, Ze pouzivani LPG jako bézné alternativy v automobilech je rozSifené po
celém svété. V soutasné dob& ma Ceska republika cca 620 &erpacich stanic na LPG. Kromé
toho se LPG pouziva také v domacnostech a v primyslu. Celkova spotfeba LPG v CR je
zhruba 300 tis.t/rok a spotfeba pfevySuje domaci vyrobu.

Lze predpokladat, Ze velka &ast spotfeby LPG ve vychodni &asti CR v potencialnim dosahu
vodniho koridoru D-O-L by se zabezpecCovala z bratislavské rafinérie Slovnaft a dopravovala
by se po vodé. Odhadem by se pfes dopravni koridor D-O-L mohlo pfepravovat 25 tis.t/rok
v Useku od Dunaje po Hodonin, 22 tis.t/rok od Hodonina po Pferov a od Pferova po Ostravu
20 tis.t/rok.

Perspektivni je preprava zkapalnéného zemniho plynu (LNG - Liquified Natural Gas),
jehoz potfeba ve stfedoevropském prostoru roste. Divodem je predevSim prevladajici
vazba na ruské zdroje energetickych surovin a ztoho plynouci nebezpeci obchodnich i
politickych tlakd. Uplatnéni této technologie v relacich mofe — Dunaj s pokracovanim na
Labe, Odru, nebo také Ryn muze pfispét k diverzifikaci zdroja i pfepravnich tras (vazanych
na malo adaptibilni plynovody) a tim i ke snizeni politickych rizik.

viwv s

podstatné niZzSim bodem varu zemniho plynu. V podminkach Dunaje se vSak da pomérné
dobfe zvladnout, podobné jako pfi pfepravé po mofi.

Pro Dunaj a vodni koridor D-O-L by byla vhodna souprava, sestavajici z motorové nakladni
lodi délky 110 m a Sifku 11,5 m, tlacici pfed sebou €lun délky 75 m. Do takové soupravy by
bylo mozno vlozit 5 tepelné izolovanych kontejnert délky 30 m (3 do motorové lodi a 2 do
¢lunu), tvaroveé feSenych jako valce o praméru cca 8 m. To by odpovidalo celkovému objemu
nejméné 7 500 m*® LNG. Ekvivalentni objem plynu by &inil asi 4,50 mil. m*. Ponor pIné
nalozené soupravy (s nakladem 3 375 t) by se pohyboval jen okolo 2 m (a byl by tedy
vyuzitelny na dané trase témér celoroéné)