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Uvodni slovo ministra dopravy CR
Rozvoj vnitrozemské vodni dopravy
v Ceskeé republice

Mgr. Pavel Dobe$ - ministr dopravy CR

Vazeni ¢tenari,
také letosni rok bude nejspi$ poznamenan turbulentnimi ekonomickymi vykyvy, jejichZ
dopady pociti i Ceska republika. Navzdory nejistym hospodafiskym progndézam, ale

nemame sebemensi dlvod rezignovat a jen pasivné doufat, Ze se nam snad bude v bu-
doucnu dafit Iépe. Naopak!

Ekonomickou aktivitu a efektivitu, které povedou k rGstu HDP, musime sami podpofit.
Mym receptem je byt i nadale garantem bezpeé€né, fungujici a predevsim rozvijejici
se dopravni infrastruktury. Jde o to najit optimalni mix véech druht dopravnich cest,
tedy vyuZiti synergickych efektd, které kombinace vodni, silniéni a Zelezni¢ni dopravy mize
pfinést jak v ekonomické, tak ale i v ekologické oblasti.

S trochou nadséazky Ize fici, ze silnice a zeleznice umime postavit v podstaté ,kdekoliv*.

U vodnich cest je to jiné. Diky poloze miizeme Ceskou republiku oznagit za stiechu Evropy,
nebot se na naSem Uzemi nachéazi hlavni evropské rozvodi a vétSina fek zde prameni.

Vodni doprava je tedy pfirodnimi podminkami oproti ostatnim druhim dopravy vyrazné
omezena. Na druhou stranu ma své nesporné vyhody. Silniéni dopraveé je schopna vyrazné
ulehgit pfi pfepravé nadmérnych nakladu i snizit pocty kamiont na naSich cestach. To se
samozfejmé projevuje v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu i opotfebeni silnic.

Dal$im dulezitym pozitivem jsou ekologické efekty. Zivotni prostiedi je dnes zatizeno ex-
halacemi a hlukem. A v tomto sméru jsou lodé jisté zajimavou alternativou. U Zeleznice ten
rozdil neni tak vyrazny, ale cela Evropa si uvédomuje, ze jeji kapacity jsou omezené
a o prepravé nadmérnych nakladd nemuze byt ani feé.

V bfeznu loriského roku zverfejnila Evropska komise svoji strategii Doprava 2050 a Bilou
knihu k dopravé, v nichZ nastifiuje zakladni strategicke vize, které by mély byt v nadchaze-
jicim obdobi naplfovany v sektoru dopravy. Mimo jiné se v ni hovofi i o pfeneseni az 50 %
pfepravnich vykonu ze silnice na Zeleznici a vodu.

V tomto sméru vidim velikou pfilezitost ve vyuziti naSich pfirodnich moznosti na Labi
a Vltavé a zuzitkovat tim dédictvi, které nam zanechali nasi pfedkové v podobé mnoha
funk&nich vodnich dél na téchto fekach. Jejich hodnota je odhadovana odborniky na 160
miliard K¢&.

Jen velmi $patny hospodar by nechal tyto penize v obdobi ekonomické krize bez uzitku
zahalet jen proto, Ze k jejich plnému vyuziti chybi investice, ktera je z pohledu ostatnich
dopravnich cest zanedbatelna.

Véfim, ze ve chvili, kdy dojde k pInému splavnéni a tim i zvySeni spolehlivosti labsko-vl-
tavské vodni cesty, dokaZzeme prenést ¢ast dopravy na vodu a zlepsit zZivotni Uroven nasSich
obc¢anu. O tom, Ze si je této prilezitosti védoma i Evropska unie svédci jisté take to, ze Labe
v Useku od statni hranice do Pardubic a Vitava v useku od Mélniku pod Slapskou pfehradu
se staly soucasti nového navrhu paterni sité evropskych dopravnich cest TEN-T.

Mnou fizené ministerstvo udéla ve pro to, aby k realizaci téch nékolika potfebnych
staveb do$lo. Vzdyt i ostatni efekty, které se sice netykaji pfimo vodni dopravy, ale vztahuji
se k celé verejnosti, jsou bezpochyby vyznamné.

Mam tim na mysli nova pracovni mista a to nejen pfimo ve vodni dopravé, ale i pro-
tipovodriovou ochranu, vyrobu elektrické energie ve vodnich elektrarnach, coby staly a ob-
novitelny zdroj Cisté elektfiny, zadrzovani vody v krajiné, které v obdobi snizujici se urovné
spodnich vod a oteplovani krajiny nabyva na vyznamu, i cestu vhodnou pro pfipadné
nouzové zasobovani statu strategickymi surovinami.

Vim, Ze je pfed nami jesté dlouha a slozita cesta, pfesto véfim, ze se nam ve spolupraci
s Reditelstvim vodnich cest CR podafi tohoto cile dosahnout.



Koncepce rozvoje vodni dopravy v CR

Ing. Jan Skalicky - feditel Reditelstvi vodnich cest CR

Chceme vratit vodu tam, kam patfi a to jak jejim vyznamem, tak i geograficky!

Neni asi ¢lovéka, ktery by neuznal, Ze stavét jakoukoliv
dopravni sit bez jasné koncepce je nesmysl. Pfesto tomu
tak v minulych letech v podstaté bylo. Pro rozvoj doprav-
nich siti v Ceské republice existoval bezpoget vladnich
a parlamentnich usneseni a rozhodnuti, dokonce vzniklo
i nékolik dopravnich strategii. VSechny ale mély jedno spo-
le¢né. Bud se v nich na vodu zcela zapomnélo, nebo pro
ni zbylo jen nepodstatné misto nékde vzadu. Kdyz jsem
na Reditelstvi vodnich cest CR nastoupil, bylo jednou
z mych priorit vratit vodé vyznam, ktery ji patfi. Tedy mimo
jiné posunout ji ve vnimani politikd zpét na misto, které
bude dlstojné jejimu vyznamu. Vodni cesty pfeci nejsou
popelkou, ktera by se méla kréit nékde v kouté. Naopak!
Jejich vyznam roste s mnozstvim pfepravovaného zbozi.
Silnice jsou pfepInéné, zni¢ené pretizenymi kamiony, ze-
leznice nejsou schopné pfevézt nadrozmeérny naklad a je-
jich kapacita ma také své meze. Tak pro¢ nevyuzit to, co
nam pfiroda a nasi predkové zanechali.

Chceme vypracovat jasnou koncepci
rozvoje vodnich cest CR a ziskat pro ni politickou,

odbornou i profesni podporu!

»,Neni na svété ¢lovék ten, aby se zavdécil lidem vsem.”

S touto mySlenkou zacala vznikat na podzim 2011 kon-
cepce rozvoje vodnich cest a dopravy v Ceské republice
s nazvem Plavba 2020. Kolektiv zkuSenych pracovniku
pod vedenim Reditelstvi vodnich cest CR vydal maximum
ze svych znalosti a odbornosti na to, aby vznikl kvalitni
materidl, ktery ve svém disledku bude ur€ovat rozvoj vod-
nich cest a dopravy v pfistich deviti letech. Mozna se to
nékomu zda jako ponékud kratké obdobi pro rozvojovou
koncepci, ale je nutno podotknout, Ze se bude jednat
o zcela klicovych 9 let, které rozhodnou o budoucnosti
vodni dopravy v CR.

Chceme sjednotit vSechny lidi na vodé a okolo ni.
Najit shodu na zakladnich prioritach, postupech

a harmonogramech rozvoje vodnich cest CR!

Plavba 2020 - vize rozvoje vodnich cest CR

Zakladni problémy vodni dopravy v CR:

¢ neni kontinualni vodni cesta — problém predstavuje nejen
fakticka prabéznost vodni cesty, ale také nespolehlivost
Usekl bez jezll a nespolehlivost plavebnich objekt(

¢ nedostate¢na pfistavni sit — u nakladnich pfistavl se
tyka zejména pfistavnich pramyslovych zén, u osobnich
a rekreacnich pfistavl chybi systematicka sit verejnych
pfistavl a pfistavist véetné servisnich center

e chybné vnimani vodni dopravy jako zbyte¢né a ne-
funkéni, vodnich cest jako nevhodnych pro plavbu diky
poloze na hornich tocich fek

¢ zcela chybi nahled na vodni cestu jako na multifunkéni

soubor, ktery kromé vodni dopravy pfinasi i protipovodrio-

vou ochranu, vyhodny a staly zdroj elektrické energie

Zakladni pfednosti vodni dopravy v CR:

e zakladni sit vodnich cest Labe a Vitava je moderni,
v zadsadé HOTOVA, s parametry srovnatelnymi s evrop-
skymi (vodni cesta neni nekonkurenceschopna)

* v okoli vodni cesty je fungujici prdmysl, vodni cesta
vede hospodarsky vyznamnymi oblastmi

* vodni cesta a okolni krajina je diky dynamickému cha-
rakteru enormné turisticky atraktivni

* je potfebné vykonat pouze relativné mala opatfeni
a efekt bude mimoradny

Vodni cesta je multifunkéni, rozvoj je zaméfen na dva

pilife vodni dopravy:

* nakladni doprava, jako nastroj posileni konkurences-
chopnosti podnikani a snizeni zatéze pozemni dopravy

* osobni rekrea¢ni doprava, jako nastroj turistického vy-
uziti vodnich cest a podpory regionalniho rozvoje vaza-
ného na vodni cestu

Neméné vyznamné jsou efekty v ramci jinych resortl

(vodni hospodarstvi, zemédélstvi, protipovodnova

ochrana, energetika, rekreace apod.), které zadna jina do-

pravni infrastruktura ze své podstaty nemuze zajistit.

Hlavni pilife
rozvoje vodnich cest

 vyuZiva 315 km TEN-T * TEN-T + 146 km Horni

« krizovy tsek st. hranice — Vitava + 55 km Bat'liv kanal
Usti nad Labem « preruseni vodni cesty Orlik,
+ chybéjici logické Slapy

zakonceni v Pardubicich  « chybéjici servisni mista
+ nespolehlivostvod. cesty + chybé&jici verejna pristavisté
« snizovani vykonii a pristavy
+ vyprodej lodi  dynamicky riist zajmu

Cil, kterého ma vodni doprava v horizontu do roku

2020 dosahnout:

souvisla trvale splavna sit vodnich cest, s parametry umo-

znujicimi konkurenceschopnost vodni dopravy:

e Labe splavné az do Pardubic, parametry odpovidajici
nejméné Labi v SRN

e Vitava splavna az do Prahy (IV. tfida dle zakona
€. 114/1995 Sb.) pro nakladni i osobni plavbu, srovna-
telné parametry s Labem, souvisle splavna az do Ces-
kych Budéjovic pro tfidu I. (osobni a rekreaéni)

¢ Batlv kanal souvisle splavny mezi turistickymi centry Ho-
donin a Kroméfiz (0. tfida dle zakona ¢. 114/1995 Sb.)

e systematicka pfistavni infrastruktura vefejné sluzby,
provozovana na nediskriminaénim zakladé umoznujici
efektivni pfeklad zbozi, s akcentovanim pfimych prekladi
do pramyslu, zpracovatelskych provozu a logistiky s ome-
zenim navazné pozemni automobilové dopravy



* zapojeni vodni dopravy do kombinovanych pfepravnich
fetézcl (kontejnerové terminaly)

e sit vefejnych pfistavist pro osobni lodé a sit vefejnych
pfistavl a pfistavist pro rekrea¢ni mala plavidla, véetné
poskytovani bezpec€nych servisnich sluzeb

e vytvofeni standardd pro budovani infrastruktury vodnich
cest z pohledu technického i uzivatelského

Vysledky dosazitelné souvislou vodni cestou:

* konkurenéni nakladni doprava do Evropy

e konkurenéni nakladni doprava do namofnich pfistava,

coz zlepSi konkurenceschopnost podnikani (pramyslu)

a zemédalstvi v CR

vodni doprava zajisti dostate¢nou kapacitu pro pfepravu

zbozi do SRN a namornich pfistavl

vodni doprava az do prdmyslovych a logistickych center

(Pardubice, Praha)

nastartovani pravidelné dopravy kontejnert, kapalného

zbozi (paliva, chemie), osobnich automobild apod.

zkraceni prepravy nadmeérnych nakladi po silnici (napf.

z Ostravska a Pardubicka do namornich pfistavi SRN)

* obsluha mést stavebnim materidlem (zejména Praha,

véetné role pristavu Radotin)

pfiblizeni prdmyslu a podnikani vodni cesté (do pfis-

tavll) snizuje naroky na silni¢ni dopravu

zajisténi bezpec€nosti statu zasobovanim strategickymi

surovinami z nezavislych zdrojl a alternativnimi trasami

* moderni osobni doprava — kabinové lodé s ubytovanim,
linkova plavba na souvislych relacich, napt. Ceské Bu-
déjovice-Praha, Pardubice-Mélnik apod.)

* mala rekreacni plavba po celé délce vodnich cest, vy-
rovnany rozvoj okoli vdzany na turistiku na vodni cesté,
zahraniéni turisté, pGj¢ovny lodi (okoli vodnich cest
v CR je Gasto atraktivngjsi nez v Holandsku a Francii)

Dlouhodoba strategicka vize — vodni koridor D-O-L
Dlouhodobym ukolem pfipravy a nasledné realizace je
strategické propojeni evropské sité vodnich cest v podobé
spojeni vodnich cest Dunaj, Odra a Labe. Toto spojeni za-
jisti nejen vzajemné propojeni evropskych hospodarskych
center, ale také konsolidaci celé sité vodnich cest ve
stfedu Evropy. Vysledkem nebude jen odstranéni kapacit-
niho pfetizeni alternativnich pozemnich druhd dopravy,
ale zejména rozvojovy impuls konkurenceschopnosti cen-
tralni Evropy, ktera jiz nyni za¢ina vlivem absence levnych
dopravnich spojeni ztracet hospodarsky potencial.
Koncepce je v souladu s rozvojovym konceptem vodnich
cest Visegrad 4+2.

Klic¢ovym krokem je zpracovani studie proveditelnosti,
ktera shromazdi veSkeré ekonomické i mimoekonomické,
Uzemni a jiné parametry, provede jejich vyhodnoceni
v kontextu pfilezitosti této mezinarodni vodni cesty a pod-
minek pro jeji vystavbu. Zaroven je nutné zajistit navrat
vodniho koridoru D-O-L do koncepce sité TEN-T.

Konkrétni nastroje pro dosazeni cill:

Prodlouzeni sité vodnich cest, véetné zajisténi kontinuity:

e splavnéni do Pardubic

* splavnéni Vitavy Hluboka n. VI.-Tyn n. VI.

* lodni zdvihadla Orlik, Slapy

* prodlouzeni Batova kanalu

* stabilizace plavebnich podminek a spolehlivosti
vodnich cest

* plavebni stuperi D&c&in

» dokonceni modernizace plavebnich komor

* vystavba ¢ekacich stani pro mala plavidla

* zvySeni kapacity mist pro ochranu plavidel za povodni

* zvySeni parametrd vodnich cest

Vodni koridor
Dunaj — Odra — Labe

k|

oder-Elbe
na&:“’: corridor




e

Zvysovani
parametr{ LVVC

&

¢ zvySeni kapacity plavebni komory Praha-Smichov

¢ zvy$eni podjezdnych vySek a ponorl na Vitavé

e pristavni infrastruktura

e sit vefejnych pfistavl a pfistavist (zajisténi kratkodo-
bého, stfedné i dlouhodobého stani) — zastavky pro
osobni lodé, pfistavisté a pfistavy pro mala plavidla

e sit vefejnych servisnich center

e vystavba novych vefejnych obchodnich pfistavl

* Ri&ni informaéni sluzby

e rozSifeni informacnich sluzeb pro u€astniky plavebniho
provozu pro zvySeni bezpecnosti a lepsi planovani
plavby

* propagace vodnich cest

¢ zvySeni povédomi vefejnosti o plavbé
a vodnich cestach

e informovani potencidlnich uzivateld vodni dopravy
o podminkach a nabidce dopravni cesty a vodni do-
pravy obecné

Veskera stavebni opatfeni budou realizovana s diirazem

na vyvazeny dopad na plavbu a Zivotni prostfedi, v duchu

evropské strategie win-win projektd a integrovaného pla-

novani. Bude tak posilena multifunkénost projektl pfi re-

spektovani ochrany pfirody a krajiny.

Finanéni ramec pro naplnéni nastrojt

Zakladni teze:

vodni doprava nebude dosahovat ocekdvaného ristu,
pokud nebude realizovan balik systémovych opatieni jako
celek, tj. souvisld vodni cesta véetné pfistavi

Dva scénare realizace:

PFi uziti scénafe prdmérné vyse investic 2,5 mld. Ké&/rok
je reédlné v horizontu do roku 2020 zakladni sit vodnich
cest dokoncit.

— Stavajici vodni cesty
planovane (chybéjici) vodni cesty
hranice

km

Dosazeni ekonomickych efektii plavby

vyzaduje souvislou vodni cestu
w

W
(=

Splavnéni do Pardubic — 4 mid. K¢

?rgtmei Plavebni stupefi Dé&éin - 5 mld. Ké Dﬂ;{;:la

s vice ; < v

tanez 1 Lodni zdvihadla na Vitavé — 4 mid. K¢ %éﬂncf
stavbu Spolehlivost a parametry — 2 mid. Ké Prelouc

souéasné soucasné)

celkem cca 15 - 17 mid. Ké

mld. Ké

Rychlost investic
2018
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Stavba 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Splavneni do Pardubic

Lodni zdvihadlo Orlik
Plavebni stupen Décin
PK Staré meésto
Lodni zdvihadlo Slapy
Doplfiujici infrastruktura
D-0-L
publcita

Dokonceni stavajici sité D-O-L

I malé vitézstvi je vitézstvim

Dne 15. 12. 2011 Poslanecka snémovna Parlamentu CR . .
jednomysiné pfijala nasledujici usneseni: Poslanecka Chceme harmonizovat r4-1111\%
snémovna poklada rozvoj vodnich cest v Ceské repub- = oy .

lice za strategickou prilezitost z hlediska narodoho- Statu’ munICIpallt’

spodaiského i regionalniho rozvoje Ceské republiky podnikatelﬁ, obcanu, ochrancu

a zada vladu Ceské republiky o pfedloZeni souhrnné ~ - p .
informace o stavu realizace plavebnich stupiiii na Labi prerdy a Evropske unie.

(D&&in-Pieloug), a to do 30. 6. 2012. Jejich za’j my nejsou
Reditelstvi vodnich cest CR prohlauje, ze predkladana v principu protikladné,
vize rozvoje vodnich cest je plné v souladu s timto usne- jen musime naj |’t
senim. RVC CR vypracuje pozadovanou souhrnnou infor-

maci a je pfipraveno vyvinout maximalini usili k zajisténi rozumné kom promisy!
brzké realizace uvedenych strategickych staveb.

Riéné-namorni tanker je bézné k vidéni na evropskych vodnich cestéch. Dopluje také nékdy do CR?
Zdroj: Bureau Voorlichting Binnenvaart



STAV VODNICH CEST
spojujicich SR se SEVERNIM, BALTICKYM a CERNYM MOREM

Ing. Josef Bartovsky - ministersky rada, Ministerstvo vefejnych praci CSR

Ministoraky rada
Ing. JOSEF BARTOVEEK v

STAV VODNICH CEST

sprojujicicn

CESKOSLOVENSKOU REPUBLIKU
SE SEVERNIM, BALTICKYM
A CERNYM MOREM.

I. CAST.

Technicko-hospodiifsky pFehled, rozhor
n vysledky itni #inmosti Aoty Tondu
v Bestiletee 1931 —1936.

Fudditnd otiak 3 Sasopien
~EPRAVY VEREINE SLUZBY TECHNIOKE®,
rolf. XIX = roku J93T.

*

V PRAZE 19a7.
NAKLADEM MINIETERSTVA VEREINTCH PRACL
TISKEM Dr. ED. GREGRA A BEYNA V FRAZE.

Prezident Dr. Edvard Benes$ se svou manZelkou Hanou a Ing. Josefem
Bartovskym pfi slavnostnim otevieni vodniho dila Vrané nad Vitavou
24. 5. 1937, tedy 4 dny pfed narozeninami pana prezidenta

Tato publikace, kterou napsal vyznamny propagator, organizator a realizator vodnich cest v Ceskoslovensku
Ing. Josef Bartovsky — ministersky rada Ministerstva vefejnych praci CSR, kterou jsem v posledni dobé dostal do
rukou, mne primo fascinovala. Nejenom proto, Ze byla sepsana v roce 1937, tedy v roce mého narozeni (28.5.1937) a je

tedy pravé trictvriéstoleti stara, tak svym aktualnim obsahem. Rozhodl jsem se proto hlavni éasti tohoto vyjimeéného
ekonomicko-technicko-pravniho dokumentu formou fiktivniho rozhovoru pribliZit nasim étenafim a tak ukazat jak nasi
predkové vystavbou vodnich dél a splaviiovacimi pracemi bojovali proti nezaméstnanosti v hospodarské krizi 30. let
minulého stoleti. Podobnost ¢i rozdilnost je tak uZasna, Ze nebude potreba dalsich komentari. At si vnimavy ctenar
udéla sam nazor na Feseni krize vladou ,,prvni republiky“ a sou¢asnou viadou ,,rozpoctové odpovédnosti*.

VazZeny pane ministersky rado, jsem
rad, Ze jste neodmitl rozhovor pro
nas casopis Vodni cesty a plavba,
ktery se jako Vy snazi vysvétlit
| nasim obcéaniim vyznam vodni do-
" | pravy, vodni cesty a priplavu Dunaj-
| Odra-Labe pro nasi zemi a celou
Evropu. Ale nejdfive nasim ctena-
Fum po 75 letech pribliZte, pro¢ jste
tuto fantastickou knihu napsal.

Uplynulo 40 rokli od zahdjeni pfiprav k splavnéni Vitavy
z Prahy do Mélnika a dolniho Labe z Mélnika na hranice
Cech. PFed 30 lety byla zahajena splaviiovaci &innost sta-
vebni na stfednim Labi z MéInika do Jaromére, zacaty pf¥i-
pravy k stavbé priplavnich spojeni Labe a Odry k Dunaji
a pfipravné prace k vyfeSeni uprav Vitavy mezi Prahou
a Budéjovicemi. Pfed 6 roky byla zajiSténa soustavnost
vodocestného a vodohospodarského podnikani zakonem
0 vodohospodarském fondu. K jubileu této vyznamné ¢&in-
nosti inzenyrské a k informaci technické i Sir§i verejnosti,
jak za téch 40 let pokroCily prace vodocestné na uzemi
Ceskoslovenské republiky, jichz koneénym cilem jest spo-
jeni stfedoevropskych Gzemi s 3 mofi a rozsifeni hospo-
darskych stykd podle zasad stfedoevropské a podunajské
hospodarské politiky, uvefejiiujeme tento stru¢ny tech-

Ing. Josef Podzimek

nicko-hospodarsky popis a rozbor.

(Poznamka redakce: odpovédi jsou zcela identické s vyse
jmenovanou knihou a tucné vytistené casti odpovidaji
zvyraznéni v knizce).

Z jakych material( a zkusenosti jste cerpal pFi psani
tohoto rozboru?

Jest zpracovan podle statistik a zkuSenosti béhem 30 let,
které jsem ziskal pfi projektovani, provadéni a vedeni
staveb vodocestnych i vodohospodafskych v Ceskoslo-
vensku a studiem téchto staveb v ciziné. Projekty uprav
Labe a Vitavy, stavebni dozor 12 rokd na zdymadlech
v Obfistvi, Podébradech, v Nymburce, vyfeseni problému
Stéchovickych pfehrad, vedeni staveb na Vitavé (zdy-
madlo Vrané, Hlubokd, regulace a pfistav ve Stéchovi-
cich, ptijezdové silnice k pfehradé u Stéchovic a Slap),
studijni cesty v ciziné (Svycary, Italie, Francie, Némecko
na prehrady, elektrarny a zdymadla).

Ceho se viastné pojednani tyka?

Toto pojednani jest téz :

jubilejni vzpominkou na splavriovaci ¢innost, provadé-
nou 40 let zemskym ufadem v Praze (dfive ,kanalisaéni
komisi“) a na splaviiovaci a pruplavni tficetiletou ¢innost



Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze (dfive ,vo-
docestnou expositurou”) a dvacetiletou &innost zem-
ského uradu v Bratislavé.

Je historickym prehledem iniciativni, vedouci, rozhodujici,
zakonodarné a dozor¢i €innosti €sl. ministerstva verej-
nych praci v oboru vodocestném a vodohospodarském.

K ¢emu publikace slouzi?

K posouzeni, jak stav splavnosti Vitavy, Labe, Odry,
Vahu a Dunaje na uzemi Ceskoslovenska i mimo jeho
oblast vyhovuje nynéjSim i budoucim potiebam
plavby, jaka opatfeni na téchto fekach byla jiz u€inéna
jakoz i vykonnosti a rentability spojovacich pruplavi L-D
a D-O (oznacdujeme pruplavni spojeni od Labe k Dunaji
zkracené ,praplav L-D“ a prlplavni spojeni od Dunaje
k Odre zkracené ,,praplav D-O“), a jak tyto pruplavy vy-
baviti, aby s vodni cestou Labskou, Oderskou a Dunaj-
skou vytvofily u€elné spojeni 3 mofi.

konaliti splavnost Labe, Odry, Dunaje a dociliti jich vza-
jemné spojeni k vytvofeni prabéznych vodnich cest, jez
by spojily Baltické, Severni i Cerné mofe a primyslové
oblasti severni, severovychodni a stfedni (Némecko,
Ceskoslovensko, Polsko, Rakousko) se zemédélskymi
staty podunajskymi, jiznimi a vychodnimi (Uhry, Jugo-
slavie, Rumunsko, Rusko, Turecko aj.).

Spojeni uvazovanych tii mofi jest problémem stie-
doevropskym, jehoz zdarné vyfeSeni nezavisi jen na vy-
budovani priplavd L-D a D-O, nybrz také na stavu
splavnosti Dunaje od Bratislavy do Cerného mofe
a hlavné na mezinarodnich smlouvach plavebnich.

MdZete nam ve struénosti tyto mezinarodni smlouvy
pFiblizit?

Plavba na Labi, Vitavé, Odfe a Dunaji byla feSena Ver-
sailleskou smlouvou mirovou o vodnich cestach, jez
oznacila za mezinarodni tyto Useky:

1. Labe z Hamburku do Mélnika a Vltavu

Jak vnimate mezinérodn!' vyznam vodnich cest pro Prahy do Mé&lInika 908 km
Ceskoslovenskou republiku? Na uzemi Ceskoslovenska 155 km
Vodni cesty byly, jsou a budou kliéem k posileni ob- (st(?l"jé%;\?ig;ég%%ﬁ:% Moravské Ostravy 804 km
cho<’1n°|c_lzn, r)vc)spod’ars_l’(yc_h a pOlItIC.ky(ih §tyku uzemi  No"izemi Ceskoslovenska 14 km
a statud, jimiz probihaji a jez komunikaéné, hospodar-
sky i politicky sdruzuiji. 3. Dunaj z Ulmu do Suliny v délce 2 588 km
Tim se vysvétluji novodobé usilovné snahy: rychle zdo- Na uzemi Ceskoslovenska 173 km
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Pripojeni vodnich cest Ceskoslovenské republiky k moii Severnimu,

Baltickému a Cernému,



Rezim vSech mezinarodnich fek byl stanoven Barcelon-
skou smlouvou a témito dalSimi smlouvami:

- V Pafizi roku 1921 o Dunaji od Ulmu k Suling na Cer-
ném mori.

- V Drazdanech roku 1922 o Labi a Vitavé od Prahy
(most ptes Stvanici) do Hamburku pFi Severnim mofi.
-V Drazdanech roku 1933 o Odre od Moravské Ostravy
do Stétina na Baltickém mofi.

To znamena, Ze na téchto mezinarodnich ¢astech Dunaje,
Labe, Vitavy a Odry byla smlouvami zajisténa svobodna
plavba komukoliv i mimo staty pobfezni.

K dodrzovani téchto smluv byly vytvofeny mezinarodni
komise ze zastupcl téchto statu:

Pro Labe zastupci Anglie, Francie, Italie, Némecka, Ces-
koslovenska, Belgie.

Pro Odru zastupci Anglie, Francie, Némecka, Polska,
Ceskoslovenska, Danska, Svédska.

Pro Dunaj zastupci Anglie, Ameriky, Francie, Italie.

Zdymadlo na Labi v Obristvi. Stavidlovy a mostovy jez slupicovy,
spad 2,20 m. Stavba z roku 1913.

Zdymadlo a elektrarna na Labi v Nymburce. Stavidlovy jez
s klapkou spad 2,70 m. Stavba z roku 1925.

Zdymadlo a elektrarna na Labi v Podébradech. Stavidlovy jez
s klapkou, spad 2,20 m. Stavba z roku 1925.

Zdymadlo na Vlitavé v Mifejovicich. Valcovy a stavidlovy jez,
spad 3,80 m. Stavba z roku 1929 po rekonstrukci.

Popis a stav vodni cesty vitavsko-labské od roku 1896,
kterym se ve své knize zabyvate, jsme pFiblizili nasim

c¢tenarim nékolika soudobymi fotografiemi, z kterych
vyplyva velkorysost a odvaha téchto projektt.

Vim. Ze v publikaci, o které hovoFfime, podrobné popi-
sujete zavaznost vodocestného zakona z roku 1901,
od kterého loriského roku uplynulo 110 let, ale my by-
chom se radi dnes soustredili na vodocestny zakon
Z roku 1931.

Tak dobre. Obdobi studii, pfiprav a revizi velkorysych vo-
docestnych staveb kon&i rokem 1931.

Vlada republiky Ceskoslovenské vydava zékon &. 50 z 27.
bfezna 1931 o statnim fondu pro splavnéni fek, vybudo-
vani pfistavl, vystavbu udolnich pfehrad a pro vyuziti
vodnich sil, €ili zkracené ,,zakon vodohospodarsky*“.
Teprve timto zakonem na 12 rok( se usmérnuje a fi-
nancné zajistuje vodohospodarské podnikani naseho
statu a pfipravuje se nova epocha pro toto podnikani.

Jak bylo zajisténo financovani?

Financovani staveb zajistuje se fondovym hospodafenim
tak, Zze vodohospodafsky fond ministerstva vefejnych
praci priibéhem let 1931 az 1942 mlize uzavfiti zapajcku
v celkové vySi 948 mil.KéE, Cili primérné rocéné 79
mil.K€. Kromé toho pfispéje stat do tohoto fondu ¢astkou
770 mil.K¢, Cili primérné roéné 70 mil.K¢€. To znamena,
ze shora zminéné stavby jsou v Udobi 1931-1942 finan¢né
zajistény ¢astkou as 1700 miliond K&, kromé pfijmu ply-
noucich z pfispévkd zemi, z vynosu pfistavl, hydroelekt-
raren atd. S témito pfijmy bude vodohospodarsky fond

disponovat v prvém obdobi ¢astkou as 2 %2 miliardy K¢&.

Pro nase ctendre by bylo zajimavé porovnat finanéni
castku 2,5 miliardy K¢ v roce 1931 se soucasnym
trznim ekvivalentem. To vSak nemohu, vazeny minis-
tersky rado, chtit od Vas. My jsme se o takové orien-
tacni srovnani pokusili a jedna se pro Vasi informaci
asi o 30ti nasobek, tedy o ¢astku kolem 75 miliard K¢.
Ale vratme se zpét do roku 1931.

Jaké bylo roz¢lenéni kompetence vodocestné a vodo-
hospodarské sluzby?

Vodocestna a vodohospodarska slozka v nasi republice
je organizovana takto:

Ministerstvo verejnych praci rozhoduje o vSech stav-
bach splavnovacich, pfistavnich a o vyuzitkovani vodni
energie pfi stavbach splaviiovacich a pfehradnich.

Do kompetence ministerstva zemédélstvi nalezi upravy
ostatnich fek, tudiz i stavba pfehrad, pokud nesleduji téz
vyuzitkovani vodni energie, kde projekty se fesi po do-
hodé obou ministerstev podle jednotnych zasad vodo-
hospodarskych.

Provadéci sluzba vodocestna, vodohospodarska
a melioracni jest tedy rozdélena do kompetence dvou
ministerstev, ktera vodohospodarské fesSeni hlavnich rek
i pfitokd (vyrovnavani odtoku soustavou hrazi a sou-
stavné vyuzitkovani vodnich sil vyrovnavacimi a akumu-
laénimi nadrzemi, nahradni meliorace atd.) provadéji na
podkladé vzajemné dohody.

Vykonnymi organy ministerstva vefejnych praci pro
stavby vodocestné jsou:

Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze (byvala
expositura) a pfislusnd oddéleni zemského ufadu
v Praze, Brné, Bratislavé a Uzhorodé.



Hlavni ¢ast vodocestné agendy jest podle zakona vodoce-
stného z roku 1901 soustfedéna do tohoto Reditelstvi pro
stavbu vodnich cest (praplavy, stfedni Labe, stfedni Vitava).

Splaviiovaci prace na Vitavé a Labi do Prahy na zemské
hranice dokonc¢uje oddéleni 50 zemského uradu v Praze.
Tim jsme se, vaZeny pane ministersky rado, prenesli
do Vasi soucasnosti, tj. do roku 1931. Prosim, priblizte

svo

nasim ¢étenardim ,,Program a stav financovani staveb®.

Dlvodova zprava vodohospodarského fondu predpoklada
dokonc€eni upravy Vitavy v trati Praha — Kamyk jiz v roce
1936 a provedeni Upravy celé Vitavy (do Ceskych Budé-
jovic) do konce roku 1947. Ur€uje pro splavnéni Vitavy
a vyustni trati Otavy ¢astku 526 mil.K¢, pro vyuzitkovani
vodnich sil ¢astku as 134 miliony K¢, tedy celkem 660
mil.K¢. (Pozn. redakce: tj. cca 19,8 miliard K¢).

S ERPTEA E R W < fe s
Zdymadlo na Vltavé u Hluboké. Stavidlovy jez, spad 2,05 m.
Stavba z roku 1935.

V prvém udobi fondu (1931-1942) ma byti pouzito pro
splavnéni stfedni Vlitavy s vyustni trati Otavy a upravy
Vitavy a Mal$e v Budéjovicich celkem 276 mil.K¢, pra-
mérné roéné 23 mil.Ké. Uvéry pro vyuzitkovani vodni
energie (as 134 mil.K¢) zvétSuje se tento celkovy vydaj
na 410 mil.K¢, primérny as na 34 mil.K& ro¢né.

V prvé Sestiletce fondu 1931-1936 bylo pouzito pro
stfedni Vitavu celkem as 174 mil.K¢ (v to Citaje i upravy
na Maninach, v Budéjovicich a vyuzitkovani vodnich sil),
primérné roéné as 29 mil.Ké.

V prvni Sestiletce fondu (1931-1937), jak toto obdobi
nazyvate, bylo vydano na splavnéni stfedni Vitavy
celkem 174 mil.K¢, tedy orientacné 5,5 miliard sou-
c¢asnych K¢. Které stavby za vySe uvedené investicni
naklady byly provedeny?

Byly provedeny tyto stavby nad Prahou:

Zdymadlo ve Vraném s moderni elektrarnou, upravy
bfehl a komunikaci pobfeznich od Vraného do Davle
a z Davle do Pikovic, ¢ast prohrabky pod timto zdymad-
lem a zfizovani vypadnich komunikaci z Prahy k jihu, po-
kraCovani uprav Vitavy na Maninach a pod Prahou, ¢ast
Upravy Vltavy s pfitoky v Budéjovicich a v kotliné budéjo-
vické nad Hlubokou.

ames T i S
Zdymadilo a elektrarna na Vltavé u Vraného. Dvoudilny jez, spad

13,40 m. Stavba z roku 1936.
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Popsal jste nam, vazeny pane ministersky rado, vy-
stavbu na stredni Vitavé. Jaké stavby probihaly v ,,Se-
stiletém planu“ 1931-1937 na stfednim Labi?

Po roce 1931, tedy po definitivnim rozhodnuti o zplsobu
feSeni Uprav Labe a po jejich pravnim a finanénim zajis-
téni uplatfiuje se tento program soustavného prova-
déni uprav stredniho Labe:

V prvém udobi fondu dokongiti splaviovaci Upravu od
Mélnika do Kolina. Ve zbyvajici trati Pardubice — Hradec
Kralové — Jaromér nejprve postupné dokongiti soustav-
nou regulaci v rozsahu budouciho splavnéni, pokud se
tyCe vyuzitkovani vodnich sil.

Roku 1936 Cili koncem prvé Sestiletky platnosti vodoho-
spodarského fondu, byl na stfednim Labi stav uprav, vy-
znaceny v tab. 1.

Tab. 1. — Stav vodocestnych a vodohospodaifskych
tprav stiedniho Labe koncem roku 1936,

e ————)

¢ 3 <

3 g A

3 Alp S| CE 2R

Trat' sttedniho Labs ER S g”g b g€ | 8@
E,o) gm €5 55 | 5w

g 8® B2 89 | B3

Na |[PEL |HMRE|PT | OF

Provedené stavby do konce roku 1936

Mélnik—Kolin ......... 12 70 3 4 | Pffkopy
Kolin—Pardubice ...... 2 43 — 1 ‘;14 kﬁ,
Pardubice—Josefov .. ... 3 28 —_ 1 1:;&‘ hae
Celkemrs Gl oh rsieiatsiores 17 | 141 3 6
Stavby zbyvajici k provedeni v tdobi 1937—1957
Mélnik—Kolin ......... 2 18 2 5 | Prikopy
Kolin—Pardubice .. ..... 4 5 1 3 |30 l&ﬂ-
Pardubice—Josefov .....| 4 | 16 | 2 | 3 i)
Cellem ™ it s T e, 10 39 ] 11

%) Udaje vztahuji se jen na tzemi, jeZ maji vyfesené
projekty splaviiovacich dprav a vybudované splaviio-
vaci objekty. Nejsou uvaZovany upravy zdvlahové.

Usek Mélnik — Kolin bude dokonéen do konce roku
1936, zbyvajici trat Kolin — JaroméF do konce roku 1942.

Jak probihalo financovani?

Zakon vodohospodarsky z roku 1931 pfidéluje na Upravy
stfedniho Labe v obdobi 1931-1942 celkovou ¢astku 456
miliond K¢, prdmérné ro¢né 38 mil.KE. Pfipoctenim Uvéru
38 mil.K¢ na vyuzitkovani vodni energie zvySi se celkovy
uvar na 494 mil.K¢.

V prvé Sestiletce (1931-1936) bylo pouzito k Upravam
stfedniho Labe uhrnem as 186 mil.Ké. (Pozn. redakce: t.
cca 5,6 miliard K¢).

Jak pokracovaly splavriovaci prace na Moravé?

V intencich vlady jsou projektovany a budovany upravy Odry
v mezinarodnim Useku, Moravy ve stfedni a pohrani¢ni ¢asti.

To je fe¢eno moc obecné. Co konkrétniho bylo prove-
deno v ,prvé Sestiletce” 1931-19377?

Uprava celé mezinarodni trati je v zadsadé vyfe$ena a pro-
jednana. Nad Bohuminem v délce as 2 km a pfi usti Opavice
je jiz uprava feky hotova.
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Hezindrodni plavebni cesta nekanalisovans
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Kanslisace ve stavbé
Projektovengekanalisace

Yorosplavne Feky

Nesplavné fek

Projektované priplavy

Stavba zdymadla u Koblova bude letos dokoncena. Urych-
lené budou provadény stavby dalSich Usekd regulac¢nich
Uprav pod a nad timto zdymadlem.

Stavba /dymadld. u Koblova.

Déle v dohodé s Rakouskem, druhym pobfeznim statem,
jsou provadény upravy, jimz vybudujeme C¢aste¢né
splavné fegisté. Uzemi chranime pied zatopami soustav-
nou vystavbou inundacnich hrazi. Stavebni naklady uhra-
zuji se dohodou s Rakouskem.

A co feka Morava od Olomouce k usti do Dunaje?

Se zfenim k prdplavu D-O ustanovil zakon vodohospo-
darsky toto: O splavnéni a uziti Moravy pro priplav D-O
rozhodne ministerstvo vefejnych praci v dohodé s minis-
terstvem zemédélstvi na podkladé projektu, ktery béhem
3 rokl pfedlozi ministerstvo vefejnych praci. Musim pfi-
znat, ze kolem splavné Moravy jsme trochu tapali. Stale
se studovalo a zavér nebyl u¢inén. Ziskané elaboraty jest
nutné jesté projednati podle zminénych ustanoveni za-
kona vodohospodarského a v souvislosti s alternativnimi
navrhy prlplavu D-O v trati Kromériz-Dévin a Hodonin-
Dévin, jez pro srovnani a rozhodovani vypracovali pro-
jektanti splaviiovacich uprav Moravy.

Jak byste tedy shrnul celkové vysledky investicni ¢in-
nosti vodohospodarského fondu ministerstva verej-
nych praci v Sestiletce 1931-19367?

Koncem roku 1936 skongili jsme prvou Sestiletku vodoho-
spodarského fondu. Investovali jsme témér 1 miliardu Ké
do vodocestného a vodohospodéarského podnikani.

(Pozn. redakce: cca 30 miliard Kc).

Je tedy co hodnotit, Ale, aby se Vasi ¢tenafri Iépe orientovali,
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Splavné ¥eky a priaplavy v CSR.

prodlouzim své hodnoceni dale, v intencich zakona o vodo-
hospodaiském fondu, az do roku 1957, a to bez ohledu, "ze
do toho obdobi zasahla 2. svétova valka i obdobi budovani
socialismu, s ¢imz jsme pfi pfipravé zakona nepocitali.
Stavebni program vodohospodarského fondu ustanovuje dvé
stavebni udobi. Prvé od roku 1931 do roku 1942 (12 roku),
druhé od roku 1943 do roku 1957 (15 roku) a vytycuje pro
udobi 1931-1942 tento rozsah splaviovacich a vodoho-
spodarskych uprav:

a) Labe z Mélnika do Stfekova (zdymadlo a elektrarna
Strekov)

Zdymadlo a elektrarna na Labi ve Strekove. Stavidlovy jez
dvoudiiny, spad 7,05 m. Stavba z roku 1936.

b) Vitava z Prahy do Kamyka (zdymadla a elektrarny
Vrané, Stéchovice, Slapy, Zvirotice)

c) Stifedni Labe z Mélnika do Jaromére (Usek Mélnik —
Kolin — Pardubice

Zdymadlo a elektrarna na Labi v Kostelci. Stavidlovy jez
s klapkou, spad 3,50 m. Stavba z roku 1935.

d) Mezinarodni Odra od oravské Ostravy do Bohumina
e) Pohrani¢ni Morava
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HOSPODARSKE R SOCIALNI VISLEDKY
prvé miliardy investiéni Sestiletky
1931-1936

Investice prvé miliardy K& pohani kola hospodar ského,

socidiniho a kulturniho zabezpegeni republiky &.SR.

Investice v prvém dvanactiletém udobi (1931-1942)
jsou rozdéleny takto:

a) Splavnéni fek a stavba pristavi 1.332 mil.K¢
b) Vodni dila (vyuzitkovani vodnich sil) 444 mil.K¢
c) Prehrady 444 mil.K¢
Uhrnem 2 220 mil.Ké
pramérné ro¢né 185 mil.K¢&.

Pro druhé udobi (1942-1957)

je ustanovena Castka 1 665 mil.K¢,

takze celkova investice prvého i druhého udobi fondu
(1931-1957)

je ustanovena ¢astkou
tj. témér 4 miliardy K¢.
Podle Vasich propo¢tu by to bylo asi 117 miliard Vasich K¢.

3 885 mil.Ké

Jaké jste méli hlavni zasady Vaseho hospodarského
a finanéniho planu?

a) Vodocestné a vodohospodarské akce budou podni-
kany urychlené a soustavné, podle soudobych a budou-
cich potfeb socialnich a hospodaiskych a tak, aby
ceskoslovenské vodni cesty prostiednictvim pru-
plavu L-D a D-O staly se uc¢elnym a vynosnym do-
pravnim prostiedkem mezinarodniho vyznamu
(spojeni 3 mofi).

b) Pofadi budovanych vSeuziteénych uprav ustanovuji
jednak zajmy regionalni a rentabilita nepfima, naro-
dohospodarska (celkovy efekt splaviiovaci a regulaéni
akce, meliora¢nich staveb a komunikaci), jednak renta-
bilita pfima, soukromohospodarska (vynosnost pfis-
tavd, vyuzitkovani vodnich sil, pfehrad)..

c) Vytézek vodocestného a vodohospodaiského pod-
nikani (poplatky pfistavni, zajemniku, najemné z vodnich
elektraren a objektl, pfijmy z pfehrad a z ostatniho ma-
jetku vodohospodarského fondu) ma zajiStovati kapita-

HOSPODARSKE R SOCIALNI VYISLEDKY
prvé miliardy investiéni Sestiletky
1931-1936

Priblizné v3eobec.rozdéleni investic.
Celkem pouzito 928 mil.K&.

Stavebni firmy.
(Mzdy, hmoly, socidini dévky, dopravné,
dané kolky, rezie zisk )

Priblizné rozdélenl investiéni Uéasti
podnikatelskych a dodavatelskgch firem.
Celkem pouito 872 mil.K&.

Ucast urednictva min. ver' praci
(odbor vodohospodarski) na v{sledcich
vodocestného a vodohaspodarskeho

podnikani.

Poéel spisa

fatial_ MiL KE.

sos0oo | 87 |
7
5
1
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£4,000
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Investice firem

V3estiletce 1931-1336
vyFizeno 15 referenty celkem 43420 spisi.




lovou sluzbu fondu i éast stavebnich nakladd, pozdéji
pak hraditi naklady udrzovaci a obnovovaci (sobéstac-
nost vodocestného a vodohospodarského podnikani).

d) Finanéni prostiedky pro stavebni akci v druhém
patnactiletém udobi vodohospodaiského fondu
(1943-1957) pro dokonceni celé vodocestné a vodoho-
spodarské akce budou opatieny pred koncem roku
1942 (konec prvého udobi fondu) novym zakonem.

e) V uvérech pripravnych praci pro stavby uréené progra-
mem vodohospodarského fondu jsou také zajistény tyto
pfipravy pro stavbu praplavu L-D a D-O: zaméfovaci, son-
dovaci, geologické prace, vypracovani a projednani projekt.

Rychlé dokoné&eni téchto pfipravnych praci a zasadni roz-
hodnuti o stavbé a financovani priplavu D-O a L-D stava
se velmi naléhavym ukolem stfedoevropské hospodar-
ské politiky statni spravy.

Jak byste, vaZzeny pane ministersky rado, zhodnotil
vysledky ,,prvni Sestiletky“ v obdobi 1931-1937 z hle-
diska narodohospodarského?

Nakladem téméF 1 miliardy K& (Pozn. redakce: cca 30 miliard
K¢) vodohospodafskym fondem vybudované vodocestné
stavby a vodohospodarské podniky celostatniho vyznamu
jsou a budou veuzite¢nymi, vynosnymi a dllezitymi Ciniteli
socidlni a hospodarské politiky Ceskoslovenské republiky.
Pfedpoklady o hospodarském a socialnim vyznamu a di-
sledcich splaviiovacich a vodohospodaiskych staveb vo-
dohospodarského fondu byly dokonale spinény, pfes to,
ze hospodarska a finanéni tisefi znemoznily provadéni
postupu staveb pfesné podle programu fondu a tim zavi-
nily pfechodné, nedokonalé zuzitkovani nékterych inves-
tic (stfedni Labe, stfedni Vitava).

Investice prvé miliardy K¢ jest osou, jez s Uspéchem po-
hani kolo hospodarského, socialniho a kulturniho zabez-
peéeni CSR, nebot dava praci a chléb, tim podporuje
hospodarsky zivot, tvofi narodni jméni, které zajiStuje
dalsi investice, a tak zvétsuje vysledky plvodniho inves-
tiéniho zasahu a umoznuje dalsi pokracovani tohoto bla-
hodarného kolob&hu hospodarské politiky.

svo

Mohl byste nasim ctenarum podrobnéji priblizit eko-
nomické hodnoceni viozené 1 miliardy K¢ do vodoce-
stného programu statu?

V udobi 1931-1936 byla vénovana témér jedna miliarda Ké
na splaviiovaci a vodohospodarské Upravy Labe, Vitavy,
Odry, Vahu, provadéné v ramci budouciho spojeni 3 mofi po
tzemi CSR priplavem labsko-odersko-dunajskym.
Dosazen takto vyjadfeny uspéch po strance socialni
i hospodarskeé:

Opatiena pracovni pfilezitost as 19 mil. pracovnich smén
osmihodinovych.

DéInikim opatfen pracovni ddchod 520 mil.K¢.
Zaméstnano 18 000 osob.

Zachranéno od disledku nezaméstnanosti 45 000 ¢lend rodin.
Uspofeno na podporach v nezaméstnanosti asi 108 mil.K¢.
ZvétSenou poplatnosti zvySen prijem statni pokladny as
o 100 mil.K¢ a z pristavl, elektraren a realit dosazen
vynos as 65 mil.K¢.

Oziven pramysl, obchod, Zivotnost, doprava celkovou
¢astkou as 700 mil.K&.

Kolik bylo potfeba urednik( na tak rozsahlou akci?
Celkem 15 ufednik( vyfidilo v letech 1931-1936
43 420 spisl. Pribéh je patrny na grafu (str. 12).

Jak byly vyuzity finanéni prostredky?
Opét staci grafy.

Dékuji za rozhovor a prosim o optimisticky zavér pro
nas, ktefi usilujeme o to, co se Vam z diivodu 2.své-
tové valky a budovani socialismu a nam s ohledem na
demokratizaci naseho hospodarstvi a mysleni nepo-
vedlo ani po 75 letech.

Prvou miliardou vybudované vodocestné a vodohospodar-
ské podniky jsou dilkazem hospodarské a statnické prozira-
vosti odpovédnych predstavitelti Ceskoslovenské republiky.
Tvofi se zaklady dopravni a hospodaiské osy ,Labe-Odra-
Dunaj“ a podminky pro dal§i hospodarskou a politickou spo-
lupréaci stfedni Evropy se staty v oblasti Dunaje.

HOSPODARSKE R SOCIALNI VYSLEDKY
prvé miliardy investiéni Sestiletky
1931-1936

Prostredky k financ.zajisténi investic.
PRijmy 1.118.219 milKE.

Zpusob pouiiti investice
919.065 mil Ké.

¥

Investice v jednotl. oblastech statu.
Celkem 918 mil KE.

uiiti vodnich sil,
5+3 - 8 glektraren)

1
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Vodni cesty, doprava a ekonomika
z pohledu statistika

Ing. Josef Vlasek - vrchni feditel sekce produkénich statistik
Ceského statistického tfadu

(s —gl)

Chtél bych na zacatek alesponi trochu rozptylit néktera
chmurna ocekavani tykajici se roku 2012. Pfestoze mam
fadu kritickych pfipominek k sou¢asnému stavu, neztra-
cejte nadéji.

Zijeme ve svét&, kde se neustale prohlubuje délba prace
a specializace. Mezi nimi potfebujeme hledat néjaké spoj-
niky a priseciky. Neustaly rdst ekonomiky do roku 2008
vedl vétSinu z nds k pocitu, Ze se nic $patného stat nemize
a bude stéle Iépe. VétSina ekonomik se podle toho chovala
a na zadni vratka myslel jen malokdo. O to bolestnéji se pro-
jevily nasledujici roky.

Kdyz jsem v éervnu 2008 mél na CSU svdij prvni seminaf,
bylo to v dobé, kterou bych nazval ,na vrcholu konjunktury®.
Cerpali jsme benefity ze vstupu do Evropské unie, ¢erpali
jsme norské fondy, v fadech miliard korun byly vyuzivany
tzv. offsety, které byly spole¢né s pronajmem stihacich le-
tounud Gripen uzavieny. Vrcholil pfiliv zahraniénich investic.

V domaci sféfe byly naplnény véci, které byly rozjety jesté
pfed rokem 2000. Mluvim o trhu s bydlenim, kde se trh s hy-
potékami a stavebnim spofenim zacal pohybovat v fadech
stamiliard korun. Byly to zlaté ¢asy outsourcingu, facillity ma-
nagementu a podobnych postupt, které jsme se u nas udili
ovladat. V té chvili opravdu téméf nikdo nepomysilil na to, ze
mUzZe byt néco jiného nez pokracovani konjunktury.

Dalsi seminar se konal v Fijnu 2009. To setkani bych
oznacil jako stav ,na dné konjunktury“. DoSlo k odtrzeni re-
alné a finanéni ekonomiky. Tehdy zacaly byt nové diskuto-
vany otazky oceriovani aktiv. Pomalu a spofe se zacalo
pfiznavat, Ze rlst byl také tazen rozsahlymi dluhy. Coz by
nebylo katastrofické, kdyby fada dluh(i neprestala byt spla-
cena. Dalsi véci byly spojeny s tim, ze jsme byli v obdobi
nizkych urokovych sazeb. Vykvetl nam do obrovskych roz-
méru financni pramysl“. Byla pfili§ preferovana zalezitost
tzv. vlastnického bydleni. Malokdo si uvédomil, Zze viastnické
bydleni je jiny zpusob financovani a mysleni nez najemni
bydleni. Finanéni krize, jak se ukazalo, byla spojena také
s vyrobou. Ukazalo se, zZe bez vyroby se neobejdeme.
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Oziveni vyvolalo pfedstavu, Ze vSechno pUjde hladce. Bo-
huzel, az hladce to nepujde. Protoze feSeni krizové situace
neslo do hloubky, skoncilo zatim tim, Ze se dotiskly doda-
te€né penize, které bohuzel nejsou zfejmé realné kryté.
Byly pfesunuty na stat a tim padem se sice obnovil Uvérovy
tok, omezil se tzv. credit crunch (pozn. red. zastaveni Uvé-
rovani), ale to je pro feSeni situace asi malo.

A proto jsme se na konci roku 2011 dostali do situace,
kdy se diskutuje o tom, zda budeme klesat, rist nebo co se
vlastné bude dit. Propad na pfelomu let 2008 a 2009 byl vy-
jimec€ny svou prudkosti a hloubkou. Z pohledu dnesnich
Cisel je jen malo pravdépodobné, Ze by se v takové sile zo-
pakoval. Musim ale varovat, ze by bylo velkou iluzi pfedpo-
pfiblizit ¢islim pfed rokem 2008. V delSim vyhledu ale ta-
kovéa véc neni nemoznd, pokud napfiklad dojde k néjakému
vyraznému technickému pralomu nebo se rozhodneme
pro realizaci néjakého velkého projektu.

Myslim si, Ze bez oZiveni stavebnictvi ekonomiku asi téZko
oZzivime. Stavbaifi jsou ted po fadé obvinéni, Ze stavéji draze,
a po diskuzich, kdo zavinil vinici se dalnice a Evropou ne-
akceptovatelné stavby ve slozité situaci. Pfesto jsem toho
nazoru, Zze zminéné velké projekty musi byt realizovany
pravée ve stavebnictvi. Mohla by to napfiklad byt dostavba ja-
derné elektrarny Temelin nebo realizace vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe. Jsme zemé ve stfedu Evropy a tézime
z toho stale jen ¢astecné. Je potieba toho vyuzit podstatné
vice. Projekt Dunaj-Odra-Labe — spojeni tfi mofi — Baltu,
Cerného a Severniho mote. Vystavba byla pfijata ve vodo-
cestném zakoné 11.6. 1901. Dokonce je v ném napsano, ze
toto spojeni ma byt postaveno v letech 1904 az 1924.

Otevrienost zejména priimyslové vyroby, pokud jsme ori-
entovani na export, je nutna a potfebna. K tomu je jako za-
klad potfebnéa dostate¢né kapacitni dopravni infrastruktura.
Ta umozni rozumné ceny dopravy zboZi a tim posili konku-
renceschopnost nasich vyrobkd.

Jsem stale zastancem nazoru, ze kdyby se $lo do do-
stavby jaderné elektrarny Temelin a realizaci vodniho
koridoru D-O-L, coz je dohromady fadové kolem 600
mld. K¢, tak je to jedna z cest, jak se ze slozité situace
vyhrabat. Je to jeden z impulst ristu s pomérné Siro-
kym zabérem. Netyka se jen stavebnictvi, zasahuje do
zemédélstvi, energetiky, zivotniho prostiedi a vodniho
hospodarstvi.

Co nas tedy ceka?

Jako nejpravdépodobnéjsi mi pfipada, ze roky 2012
a 2013 by mohly skon¢it ristem/poklesem v rozmezi +1 az
-1 %. Se znalosti roku 2008 nelze vyloucit variantu vy$siho
propadu (napfiklad 5 %) a to v pfipadé vyrazného preruseni
finan¢nich tokd v globalnich finanénich Fetézcich.

Pokud se odhodlame spustit projekt vodniho
koridoru D-O-L a jaderné elektrarny Temelin, tak
rast ve vysi 3-5% po roce 2016 neni vyloucen.



Odbor plavby Ministerstva dopravy
ma nového reditele

Tomas Kolafrik - Plavba a vodni cesty o.p.s.

Od ledna letoSniho roku je novym
feditelem Odboru plavby Ministerstva
dopravy (MD) Ing. Jan Vi¢ek. Absolvent
Vysoké &koly dopravy a spojd v Ziling
s dlouholetou praxi ve vodni dopravé.
Dnes, po téméf tfech mésicich ve
funkci, jsme se ho zeptali:

., Pane frediteli, jisté jste priSel na
ministerstvo s néjakou predstavou.
| \ Jak se napliuje?

Musim fFict, Zze prvni mésic byl pro mne hlavné
o rozkoukavani. Nové prostredi, nové pracovni postupy, novi
spolupracovnici, pfechod ze soukromé do statni sféry, to vse
jsou zmény, které si zadaji ¢as na vstfebani. Ale nebylo ho
mnoho a tak jsem se musel adaptovat za pochodu. Ted uz
snad vSe pobézi na pIné obratky.

Nastoupil jste na ministerstvo v dobé, kdy se jeho
organizaéni slozka, Reditelstvi vodnich cest CR (RVC),
aktivné snazi o realizaci strategickych staveb na
vodnich cestach. Jakeé cile jste si stanovil Vy?
Ja se chci zameéfit v podstaté na pét hlavnich oblasti.
e Stabilizaci podminek pro podnikani v nakladni

vodni dopravé
* Nastaveni novych podminek pro provoz osobni

vodni dopravy
¢ Vytvofeni novych podminek pro podporu

rekreacni a sportovni plavby v CR
¢ Reorganizace vyuziti eského Uzemi v Hamburku
» Propagace Ceské republiky jako ,statu viajky*

v namorni dopravé
No a samoziejmé podporovat Usili RVC, které je mi velmi
sympatické. Stejné tak chci do spole¢né prace zapoijit
i ¢innost Statni plavebni spravy.

MizZeme se nyni podivat trochu podrobnéji na jednotlivé
body? Preci jen takto v jedné vété vypadaji velmi
neurcité a obsSirné.

Samozfejmé. J& mam pod jednotlivymi body jasné cile
a nechci je skryvat.

Co se tedy schovava pod podporou nakladni vodni
dopravy?

Tu podporu mizeme rozdélit na kratkodobou, sttednédobou
a feknéme dlouhodobou nebo koncepéni. U té kratkodobé
chci fesit dlouho probirané tzv. dotace na sucho, tedy dotace
rejdarlim postizenym nizkymi vodnimi stavy na dolnim Labi.
Stfednédoba podpora musi spoéivat v feSeni otazek
financovani obnovy a nakupu novych plavidel a podpory
konkurenceschopnosti ¢eskych rejdafll na evropskych
vodnich cestach v podobé projektli lodi vhodnych jak pro
evropské vodni cesty, tak pro Labe, popf. projektd Ficné-
namornich lodi. Abychom stadle nemluvili jen o exportu
a importu zbozi bude se to také tykat podpory vzniku trvalych
relaci pro vnitrostatni pfepravu. Sem také patfi podpora
stavajiciho usili RVC o realizaci strategickych staveb jako je
prodlouzeni splavnosti Labe do Pardubic, plavebni stupen
Décin a zlepSeni parametrl vitavské vodni cesty.
Z dlouhodobého koncepéniho pohledu pak chci fesit
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napojeni CR na konzistentni sit evropskych vodnich cest. To
znamena dokonéeni spolehlivé Labsko-vitavské vodni cesty,
ale také seriozni pfiprava vodniho koridoru Dunaj - Odra -
Labe s jasnym dlrazem na pfednostni fe$eni tseku Dunaj -
Hodonin.

Dalsim bodem je podpora osobni lodni dopravy.

Tam jde hlavné o budovani zazemi, pfistavll, pfistavist,
servisnich mist. Téch je zoufale malo. Také se bude jednat
0 moznosti dotaci na obnovu lodniho parku a urcité
zajimavé bude i feSeni systému hromadné dopravy osob.
Kajutové lodé se v souCasnosti tési v Evropé velké oblibé
turistd. Pro rozvoj osobni lodni dopravy je také duilezité
dokonéeni splavnéni Vlitavy v iseku Tyn nad Vitavou-Ceské
Budéjovice a vystavba lodnich zdvihadel na Slapech
a Orliku. Samostatnou kapitolou je vybudovani malé
plavebni komory na Staroméstském jezu v Praze.

A co podpora té nejmensi plavby?

U té mame snad nejvétsi dluh. Zejména oblast vefejnych
pfistavl a pfistavist a servisnich mist byla v minulosti hodné
zanedbavana. Pokud chceme pfilédkat vodni turisty, kterych
se po evropskych fekach a kanalech pohybuiji statisice,
musime jim poskytnout kvalitni zazemi. No a ani legislativa
neni u sportovni a rekreaéni plavby zrovna nejaktualnéjsi,
takZe i v této oblasti mame co napravovat.

A co si predstavujete pod reorganizaci ¢eského uzemi
v Hamburku?

Uzemi pronajaté dle Versailleské smlouvy v Hamburku velmi
utrpélo vice jak osmiletym soudnim sporem mezi spravcem
konkurzni podstaty byvalé CSPL a.s. a ¢eskym statem.
V roce 2010 se uzemi vratilo do spravy MD, ale dodnes se
nevzpamatovalo z onéch osmi let bezvladi. V soucasné
dobé zpracovavam navrh reorganizace téchto pfistavnich
ploch s cilem obnovit jejich smyslupIné vyuziti v souladu se
zajmy Ceského statu i se zaméry mésta Hamburk.

MuzZete ¢tenariim osvétlit vyraz ,,stat viajky“?

Jen velmi malo je znamo, ze odbor plavby zahrnuje také velmi
spolehlivé pracujici oddéleni namorni plavby, které vede
i namoini rejstfik CR, tj. registr namotnich plavidel pod ¢eskou
vlajkou a Ceska republika, i pfes to, Ze je vnitrozemsky stat, je
tzv. stét vlajky pro ndmorni lodé. V soucasnosti MD registruje
asi 500 namornich jachet, ale zatim zadnou obchodni lod.
Bylo i pro mé velkym prekvapenim, kdyz jsem zjistil, ze nase
oddéleni namofni plavby registruje cca 1200 namornik(, pro
které zajistuje profesni zkousky a lodni priikazy a tito nasi
lidé jsou velmi vyhledavani jako kvalifikovani namornici po
celém svété. Stejné tak toto oddéleni vystavuje prikazy
namornim jachtafm. Mym cilem v této oblasti je dokoncit
vdechny certifikace Ceské republiky, potfebné pro
plnohodnotny stat vlajky. Nasledné chci zajistit propagaci této
moznosti pro podnikatelskou sféru a tim vratit i obchodni
namorni lodé pod Ceskou viajku.

Vidim, Ze mate opravdu mnoho prace, takze Vam popreji
hodné uspécht a budu se tésit, Ze se brzy na strankach
naseho ¢asopisu prijdete pochlubit s prvnimi vysledky.
Dékuji za rozhovor.



Dopravni uzel Pardubice
muze byt velkym rozvojovym cilem

Zuzana Novakova - Pardubicky kraj

Tak jako vystavba Zeleznice umoznila nebyvaly rozvoj
Pardubic, tak sou¢asnym katalyzatorem dal$iho rustu by
mohl byt na Pardubicku projekt takzvaného Dopravniho
uzlu Pardubice (DUP). K ispéchu ho predur€uje nebyvale
vyhodné kFizeni hlavnich Zelezni¢nich trati, napojeni na
dalniéni sit, provozuschopné civilni letisté i dokon&eni
splavnéni Labe.

Na prvni koordinaéni schizku k tomuto projektu byli na
Pardubicky kraj pozvani naméstek ministra dopravy Ing. Ivo
Toman, MBA, zastupci mésta Pardubice, Spravy Zelezniéni
dopravni cesty, Reditelstvi vodnich cest CR, Reditelstvi sil-
nic a dalnic, pardubického letisté a dal$i odbornici.

,Chtéli bychom po vzoru mnoha zapadoevropskych
meést vyuZit vyjimecny dopravné-logisticky potencial Par-
dubicka®, uvedl naméstek hejtmana Ing. Roman Linek,
ktery jednani fidil. , V tuto chvili je nutné koordinovat zajmy
a investice rozlicnych investort s vazbou na pfistav, pfis-
tavni logistickou zonu a vSechny navazujici druhy dopravy
takovym zplsobem, aby se otevrela realna mozZnost sou-

borné na tyto stavby Cerpat vétsi balik evropskych dotaci.”

s e D W) 3 { 'L‘-.-f'./ _.'

Projekt DUP by mél byt takzvanym multimodalnim
uzlem umisténym v prostoru obci Srnojedy a Svitkov.
~Umoznil by oZivit nakladni i rekreacni plavbu po Labi
a vybudovat prekladni a logistické kapacity mezi jednotli-
vymi druhy dopravy. Zaroveri by se na néj napojovaly
i vzdalenéjsi navazujici dopravni trasy. Realizace praci na
Labi i napojeni pfistavni zony na silnici a Zeleznici vidim
jako postupné realné v letech 2013 az 2018, shrnul si-
tuaci Ing. Roman Linek.

VSichni u¢astnici se dohodli na vzajemné spolupraci pfi
pfipravé a koordinaci tohoto projektu s tim, ze nejdéle do
konce pololeti tohoto roku budou pfipraveny vSechny pod-
klady. Podle odbornik( je nyni na podobny vyhledovy cil
vhodna doba.

Jednani se zdicastnil mimojiné naméstek ministra dopravy
Ing. Ivo Toman, MBA, feditel Reditelsvi vodnich cest CR
Ing. Jan Skalicky a naméstek hejtmana Ing. Roman Linek

o |'
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PrOjekt DUP vyuziva vyhodneho krlzen/ Zeleznicni, silnicni, vodni a letecké dopravy na Pardub/cku
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Novy web Reditelstvi vodnich cest CR

Bc. Vaclav Straka - Reditelstvi vodnich cest CR

VSichni zajemci o aktualni informace z déni na poli roz-
voje vodnich cest se mohou tésit na novy informacni portal
Reditelstvi vodnich cest CR. Jejich dosavadni webova pre-
zentace vytvofena pfed mnoha lety postupem doby zasta-
rala a dnes jiZz nespliiuje pozadavky na moderni informaéni
zdroj. Proto vedeni RVC CR rozhodlo o jejim kompletnim
pfepracovani. Zbrusu novy design bude odpovidat dyna-

mice nastoupené cesty rozvoje vodnich cest. Nové stranky
budou spustény v nejblizSich dnech a postupné se na nich
objevi nejen informace o sou¢asnych a pfipravovanych stav-
béach, ale i néco z novodobé historie rozvoje vodnich cest.

Novy informacéni portal bude dostupny na stavajici
adrese www.rvccr.cz

Vodni cesty a plavba si zaslouzi vice pozornosti!

V sou¢asné dob& mame v CR 355 km dopravné vy-
znamnych vodnich cest a prfes 10,5 mil. obyvatel. VétSina
z nich bohuzel feky vnima ponejvice ve chvili, kdy se vyliji
z biehtl a zplisobi néjakou Skodu. Cast obyvatel chyta ryby,
vnima feku jako zdroj elektrické energie nebo misto ke
koupani. Jiz mnohem méné z nich vi, Zze po fekach se da
plavit a je to krasny zazitek nejen na jejich hornich tocich.
Chceme-li nadim fekam vratit vyznam, ktery jim bezesporu
patfi a dal dynamicky rozvijet infrastrukturu potfebnou pro
plavbu, musime ziskat vice pfiznivcu, kterym ukazeme, ze
plavba je vybornou relaxaci, ktera pfinasi nezvyklé po-
hledy na okolni pfirodu, mésta a pamatky, ale také nejeko-
logi¢téjsi zplsob pFepravy zbozi. Proto také Reditelstvi
vodnich cest pfipravuje sérii vystav o vodnich cestach
a dopravé. Zajemci se s nimi budou moci setkat v letoSnim
roce hned na nékolika mistech:
¢ Praha — parnik Vitava — vystava ve spolupraci s Prazskou

paroplavebni spole¢nosti (duben—fijen)
¢ Praha — Belveder — vystava ve spolupraci

s Czech Architecture Week (fijen)

e Dé&c&in — zamek — vystava ve spolupraci s méstem Dé&¢in

(duben—Cervenec)

e Dé&c¢in — nova méstska knihovna — vystava ve spolupraci
s méstem Dé&cin (srpen—prosinec)

a navic na dvou veletrzich:

» Ceské Budgjovice — Veletrh cestovniho ruchu
s usmévem, ktery se kona pfi vystavé Mobil salon
v terminu 13.-15. 4.

¢ Praha — vystava Lodé na vodé 12.-15. 4.

-'.. - - = >3 = ,__" t
Na parniku Vitava se pripravuje vystava ve spolupraci
s PraZskou paroplavebni spolec¢nosti

Vitava Open 2012

Druhy ro¢nik zabavného otevieni plavebni sezény na
Vitavé se bude konat v sobotu 19. 5. s podtitulem Vltava nas
spojuje. Dojde k propojeni Ceskych Budgjovic, Hluboké nad
Vitavou a Tyna nad Vlitavou vodni a cyklistickou dopravou.

Hlavni program — hudebni festival, zabava pro déti i do-

Vitava Open 2012 se uskuteéni opét v aredlu mariny a Vodéckém areélu Lidy Polesné v Ceském Vrbném, ktery prosel kompletni

spélé, ukazky ¢innosti Vodni zachranné sluzby, hasi¢u i po-
licie, dra&i lodé a dalsi prob&hne opét v Ceském Vrbném.
Zkratka nepfijdou ale ani navstévnici v ostatnich mistech.
Cyklisticky zavod, hry a atrakce pro malé i velké, plavby lodi.

rekonstrukci. Kromé vodnich sport( miZete navstivit také rockovy koncert



Na pocatku byli dva prezidenti
aneb tak vzniklo OKO

Ing. Petr Forman - Societas Rudolphina, o.s.

V dobé, kdy se stupriuje usili o to, aby vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) byl opét zafazen do evropské
sité TEN-T, mozna nebude na Skodu pfipomenout nékteré
pfedesié déje.

V bfeznu 1998 se konala prezidentska navstéva Polska,
tedy navstéva Vaclava Havla u Aleksandera Kwasniewského.
Jako tehdej§i namétek ministra dopravy prof. Petra Moose
jsem mél nejen to Stésti byt ¢lenem delegace, ale také spo-
lupfipravovat program jednani a také doprovodny program.

Dluzno fici, ze tehdy méla jednani o vodnich cestach
mezi Polskem a Ceskou republikou témé&F nulovou Grover.
Pfesto se podafilo dostat na program jednani otazku
splavnosti Odry, spojenou samoziejmé i s protipovodrio-
vou ochranou. O této problematice jednal nejprve ministr
Moos se svym protéjSkem ministrem Morawskim, 9. bfezna
odpoledne se tématu dotkli i oba prezidenti. V pozdéjsim
protokolu prezidentské kancelare je pouze zminka, ze mi-
nistr Moos informoval oba prezidenty o ,spole¢ném pro-
jektu na fece Odfe — spojit planovana protipovodnova
opatfeni tak, aby projekty pfinesly prospéch i plavbé.” Sku-
te€nost byla o néco pestrejsi: k véci se pfipojil i prezident
Havel, prezident Kwasniewski pak vyjadfil nadéji, ze ,,...jiz
co nejdrive popluji ¢eské lodé po polské Odre”. Bohuzel,
skute¢nost se vlivem mnoha okolnosti dost od tohoto pfani
odchylila. Mozna i proto, ze ,nase” vlada, tehdy vedena
Josefem ToSovskym, méla jen kratky mandat, a jiz v srpnu
téhoz roku na ministerstvo dopravy ,napochodoval“ Anto-
nin Peltram, ktery vodni dopravé rozhodné nepfral.

PFesto néco zlstalo, a ¢as ukazal, Ze to bylo dllezité.
Navazné na jednani prezidentl se totiz podafilo s polskymi
protéjSky, tedy s naméstkem ministra dopravy a namést-
kem ministra zivotniho prostfedi, dojednat ustaveni spo-
le¢né komise, kterou jsme nazvali OKO — Oderska komise.
Pripravili jsme navrh memoranda a statut této komise a za-
slali polskym koleglm k projednani na jejich Uradech. Me-
morandum pak bylo skute¢né podepséano a OKO vzniklo.
Podpisu za nasi stranu jsem se jiz ovSem ve funkci nedo¢-

kal — a zde patfi velky dik mému nastupci docentu Sellne-
rovi, ze celou véc dotahl az ke spole¢nému signovani.
Komise OKO pak pracovala v priibéhu ¢asu s réiznou in-
tenzitou — nékdy vetsi, nékdy mensi — pozdéji i pod novym
nazvem Pracovni skupina Dunaj-Odra-Labe, a pfese
vSechny peripetie pfinesla fadu technickych i strategickych
dohod a shod, které bylo v sou¢asné dobé mozno shrnout
do spole¢ného textu na podporu zarazeni Odry a D-O-L
do evropské sité TEN-T, tedy do dokumentu s nazvem
Shrnuti z jednani ¢esko-polské pracovni skupiny pro vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe, podepsaného v listopadu 2011.

FANCELAN PREZIDENTA REFUBLIKY
odbor zahraniZ&nf politiky

&
doe: 16.3.98
ZAZNAM O ROZHOVORU (NAVETEVE) - p. prézidentl |
T T Teatarnil W

Vic Jednén{ delegaci &R a Polaka v #ele prezidency

V. Havlem a A. Kwasniewskim

datum 9. bfezna 1558
misto

od-do hod.

Rytifaky sd4l Prezidentekého paldce, Variava

15:15 - 16:20 hod.

pfitomni

- cizi A. Kwasniewski, prezident PR,

E. Marawski, ministr dopravy a mofskéheo hospoddfstvi,
D. Habner, vedoucl KPR,

M. Siwiee, ministr-sttnf tajemnik KPR,

A. Ananicz, 1. statnl tajemnik MZV,
A. Majk , statni podtaj k KPR,

M. Pernal, velvyslanac,

Z. Rapacki, fed. odboru zahraniénich stykd KPR,

B. Tuge-Erecinska, fed. odboru Evropa-Zépad MZV,
W. Czajka, zdst. fed. odboru zahrani@nich stykd KPR.

- KPR/CR V. Havel, prezident CR,

P. Moos, ministr dopravy a spoj,

0. Pick, ndméastek ministra-generdinl sekretdf,
. Farman, némeéstek ministra dopravy a spojd,
. Stindl, velvyslanec,

. Spacek, mluvéi prezidenta,

. Buridnek, zést. fed. Politického odboru KPR,

orRT

=

. Cerny, zést. fed. 1.t.0. MZV,
P. Polék, fed. sekret. MDS,
J. Kuchytia, rada ZU.

Zaznam:

Uvedem polsky hostitel vyjddfil potdseni, 2e prvni ndvitdva znovuzvoleného
Zaského prezidenta vedla do Polska.

Prezident CR Vdclav Havel a prezident Polska Aleksander Kwasniewski na setkani ve Varsavé dne 9. bfezna 1998
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SHRNUTI

z jednani ¢esko-polské pracovni skupiny pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe

1) Mezi Ceskou republikou (dale jen ,CR“) a Polskou republikou (déle jen ,PRY)
probéhla v letech 1999 ~ 2011 fada jednani ke konkrétnim otazkam Oderské
vodni cesty a vodniho Kkoridoru Dunaj-Odra-Labe (dale jen ,D-O-L%)
na zakladé Memoranda o spolupraci na pfipravé Oderské vodni cesty z roku
1999 a jeho Dodatku z roku 2010. Za toto obdobi byla postupné& projednana
a feSena fada technickych, environmentdlnich, organizaénich i Gzemnich
otdzek, v&etné vzajemné koordinace a vybéru variant jednotlivych usekd
vodniho koridoru D-O-L a feSeni hrani€niho useku.

2) Vlada CR pfijala usneseni ze dne 24. kvétna 2010 &. 368, k navrhu zplsobu
daldi uzemni ochrany koridoru priplavniho spojeni Dunaj - Odra — Labe.

3) V PR pocita s realizaci vodniho koridoru D-O-L v usneseni viady z roku 2001
»Koncepce uzemniho rozvoje statu”.

4) CR je signatafem Dohody o hlavnich vnitrozemskych cestach mezinarodniho
vyznamu (AGN).

5) Rakousko je signatafem Dohody AGN od 29. zafi 1997 a dohodu nasledné
ratifikovalo 23. srpna 2010.

6) Signatafem dohody AGN je rovnéz Slovenska republika (dale jen ,SR").
Zamér realizace vodniho koridoru D-O-L je souédsti pfipravovaného
multimodalniho tranzitniho termindlu situovaného v okoli Malacek. Viada SR
schvalila svym usnesenim ze dne 3. bfezna 2010 ¢. 158 Strategii rozvoje
dopravy Slovenské republiky do roku 2020 a tento zamér je soucdsti této
strategie.

7) Zastupci SR se od zadatku roku 2011 aktivné ucastni jednani Cesko-polské
pracovni skupiny pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, pfipravuje se oficialni
rozsifeni této skupiny na trojstrannou.

8) Vodni koridor D-O-L je obsaZen v Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
¢. 661/2010/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité.

9) CRi PR chéapou vodni koridor D-O-L mimo jiné jako nedilnou souéast Baltsko-
Jaderské dopravni osy.

10) CR i PR vyjadiuji pfesv&déeni, ze Oderskd vodni cesta a vodni koridor D-O-L
patfi do sité TEN-T.

11) V minulosti byla v obou ziOcastnénych statech, stejné jako v celé vychodni
Evropé, vystavba infrastruktury pro vnitrozemskou plavbu dlouhodobé
zanedbévana. Vodni koridor D-O-L ma pro prilehlé regiony i pro evropsky
dopravni systém rozvojovy vyznam srovnatelny svyznamem propojeni
Dunaj -~ Mohan na uzemi Spolkové republiky Némecko.

W\ S - A
Mgr. Karel Peska Leszek Karwowski
vrchni Feditel Listopad 2011 Rzeczypospolita Polska Prezes
Ministerstvo dopravy CR Krajowego Zarzgdu Gospodarki Wodnej
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DOL, TEN-T, AGN, FS, CF, CEF, ERDF & spol.

Ing. Petr Forman - Societas Rudolphina, o.s.

Az do soucasnosti je DOL soucasti TEN-T, takze by byl fi-
nancovatelny z FS (anglicky CF), v budoucnu také mozna
z CEF, to v8e ovSem za predpokladu ze by projekt splfoval
naroky AGN. Ze té vété neni pfili§ rozumét? Inu, neni. Ale
porozumét je pfitom velmi dulezité.

DOL

Tato zkratka by snad méla byt nejsrozumitelnéjsi — jedna
se o vodni koridor Dunaj-Odra-Labe. Prosté DOL.

TEN-T
Tato zkratka znamena ,Trans-European Network—Tran-
sport”, neboli transevropské dopravni sité. TEN-T popisuje
jednotnou evropskou multimodalni dopravni sit, ktera ma
svou realizaci zlepS$it vzajemné dopravni propojeni zemi
EU po silnicich a dalnicich, zeleznicich, vodnich cestach
na motfi i ve vnitrozemi, a ve vzduchu.
Soucasna politika TEN-T byla zahajena v roce 1996 pfije-
tim Rozhodnuti 1692/1996/ES. Kdyz pak Ceska republika
v roce 2004 spolu s dal$imi zemémi vstoupila do EU, bylo
»menu* projektl roz§ifeno o dulezité dopravni trasy v tomto
regionu, a tak se DOL stal pfirozenou souéasti pfistupo-
vych smluv k Evropské unii, a tim i sou¢asti TEN-T v ramci
Rozhodnuti 884/2004/ES. Dnes aktualné plati a postupné
se napliuje daldi ,Rozhodnuti Evropského parlamentu
a Rady ¢. 661/2010/EU ze dne 7. Eervence 2010“, a také
v tomto pfipadé je DOL jeho organickou soucasti.
Pavodné byly sité, naplfiujici TEN-T, konstruovany jako
jednovrstevné — obsahovaly 14 prioritnich projektd s jas-
nym harmonogramem vystavby; postaveni jednotlivych
projektl bylo rovnocenné a mély spole¢ny horizont plano-
vané realizace. Po rozsifeni EU se pocet prioritnich pro-
jektd zvysSil na 30, za klicové se povazovaly hlavné
projekty s pfihraniénim vyznamem.

Novy, zatim neschvaleny, navrh TEN-T byl zvefejnén v fijnu

2011, a obsahuje vyrazné odliSny pfistup, totiz tzv. dvouvrs-

tevnou sit s odliSnym ¢asovym horizontem realizace:

e globalni sit (comprehensive network) s dobou realizace
do roku 2050 — méla by multimodalné propojit véechny ev-
ropské regiony na urovni NUTS 2. Jejim zakladem by
méla byt sou¢asna sit TEN-T, pficemz ve statech EU-15
(,Staré zemé") by mélo dojit k mirné redukci a naopak ve
statech EU-12 (,nové zemé&*) k mirnému zvySeni rozvoje.
Sit ma byt navrzena na zakladé navrhu ¢lenskych stata,
av8ak musi jit o mezinarodni spojeni (tah nesmi koncit na
hranicich statu) a musi s nim souhlasit vSechny staty, po
jejichz uzemi tah vede, nebot odpovédnost za vybudovani
lezi na ¢lenskych statech.

¢ hlavni sit (core network) s dobou realizace do roku 2030
- je podmnozinou globalni sité a méla by obsahovat nej-
dllezitéjsi transevropské tahy; bude stanovena na za-
kladé jednotné evropské metodiky vypracované EK.

Neékolik slov k metodice pfipravy nového nafizeni TEN-T:

Snahou EK je stanovit hlavni sit pokud mozno bez politic-

kého vmésovani odbornym postupem dle jednotné evropské

metodiky. Ta obsahuje nasledujici kroky (zjednodusené):

1) stanoveni tzv. primarnich uzll, kam patfi:

* méstské uzly:

e hlavni mésta ¢lenskych statl
e aglomerace nad 1 mil. obyvatel
e vstupni brany do EU:
¢ velké namorni pfistavy
e dulezité hraniéni pfechody do sousednich statd EU
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2) propojeni vzdy sousednich primarnich uzld pokud
mozno vSemi druhy dopravni infrastruktury (sousedni
uzly by mély zpravidla lezet v témze staté nebo ve sta-
tech sousednich).

3) v pfipadé soubéhu (vedou-li dva tahy do geograficky
blizkych uzl() by mély byt soubézné tahy spojeny)

4) v pfipadé Zeleznic se bude samostatné definovat sit pro
osobni a nakladni dopravu, z tohoto divodu jsou proto
soubéhy povoleny

Tl L}
Mapa ukazuje polohy tzv. primdrnich uzl( — patrné jsou
uzly na trase DOL

Pro nas je ovSem podstatné, ze vlivem fady okolnosti zatim
DOL neni mezi navrzenymi projekty, ackoliv podle vyse
uvedené metodiky tam nepochybné patfi. Vzdyt se jedna
o vyznamné pfihraniéni projekt, pfipojuje namorni pfistavy,
a prochazi aglomeracemi nad 1 mil. obyvatel — staci jme-
novat region Ostrava/Katowice/Krakéw s cca 5 miliony oby-
vatell Ov8em — jedna se zatim o navrh, a jesté zbyva
nékolik mésicl (cca do kvétna 2012) na diplomatickou ofen-
zivu, kterd by tento stav zménila. Zajimavé je, Zze Sloven-
sko svoji Vazskou vodni cestu uhdjilo. Dulezité je to
proto, Ze jenom u projektl, zafazenych do TEN-T lze
totiz pocitat s financovanim z FS/CF a CEF (vysvétleni
bude dale v textu). Certovo kopytko je ukryto v pozadavku
souhlasu vSech statl, zd¢astnénych na konkrétnim pre-
shrani¢nim projektu, a to souhlasu v jednom ¢asovém
okamziku. To celou pfipravu nesmirné komplikuje, protoze
vlady jednotlivych zemi maji samoziejmé odliSné ¢asové
priority, navic jsou vystaveny nejrliznéj$im tlakim s nejroz-
todivnéjSimi motivacemi. Zlaté c. a k. mocnafrstvi, kde by se
DOL realizoval v ramci jednoho (suverénniho) statu! Nic-
méné jednani probihaji, a to nadéjné. Ostatné, i v Polsku
se v Sejmu projevuje nespokojenost s nezafazenim Odry



a DOL do TEN-T, coz potvrdila i nedavna interpelace po-
slankyné Ewy Wolak a nasledna odpovéd ministra dopravy,
stavebnictvi a namofniho hospodarstvi Stawomira Nowaka.
Nespornym uspéchem jisté je, ze soucasti nového na-
vrhu TEN-T je zlepSeni plavebnich podminek Labe na
ceském uzemi (v core network maji byt multimodalné
pfipojena hlavni mésta EU, tedy i Praha), nicméné do
roku 2050 je to z hlediska rozvoje vodnich cest
a plavby opravdu, ale opravdu ponékud malo.
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Zatimco vodni koridor D-O-L v novém navrhu TEN-T zcela chybi,
jsou zde zakresleny dva francouzské priplavy Seina-sever
a Rhéna-Mosela (respektive Rhéna-Ryn) a v ltalii je zakreslena
vystavba vnitrozemské vodni cesty do oblasti Miléna

AGN

Pro plavebni odborniky obecné znama francouzska
zkratka pro Evropskou dohodu o hlavnich vnitrozemskych
vodnich cestach mezinarodniho vyznamu. AGN obsahuje
vSechny dulezité vodni cesty a pfistavy v Evropé, a to jak
jiz realizované, tak planované; kazda trasa ma své identi-
fikacni €islo. Pro DOL jsou to &isla E 20 — Labe (Hamburg-
Bratislava, Dévin) a E 30 — Odra (Szczecin-Bratislava,
Dévin).V AGN se také uvadi mezinarodni klasifikace vod-
nich cest (tfidy vodnich cest), pficemz kazdé trase je zde
také jedna z téchto tfid pfifazena.

Souvislost s TEN-T spoc¢iva hlavné v tom, ze do transe-
vropské dopravni sité Ize zafadit pouze takové vodni cesty,
které naplfuji nejméné IV. tfidu mezinarodni klasifikace,
obsazené v AGN.

Pravé v tomto pozadavku se skryva dalSi aktualni problém.
Polsko se u Odry jaksi ,neciti“ na IV. tfidu, zatim planuje
jen tfidu Ill. V ramci svého predsednictvi EU hodlalo pro-
sadit v tomto sméru vyjimku, ale to se nepodafilo, nejspiSe
i z ¢asovych dlvodu. To ovSem — pfi striktnim vykladu —
znamena nemoznost zafadit Odru do TEN-T (také v navrhu
neni). Z pohledu DOL tak Odra vlastné ,neexistuje”, a tedy
prestava jit o pfeshrani¢ni projekt. Snazime se tedy na-
vrhnout odliSny pfistup, totiz etapovou vystavbu Odry. Na-
pfiklad tak, Ze by se napfed budovaly plavebni objekty
(v rdmci comprehensive network, tedy do roku 2050), a to
na pozadovanou plavebni tfidu, zatimco plavebni trat by
se odloZila na dalSi etapu po roce 2050. Radi bychom do-
sahli dohody, Ze tuto etapovou vystavbu by podporily ne-
jméné CR a SR, a dosahli tak zafazeni Odry do TEN-T.
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FS/CF

Tato zkratka znamena Fond soudrznosti, anglicky Cohesion
Fund. Jedna se o zakladni nastroj na financovani siti TEN-T.
Jeho velkou vyhodou je, Ze se tyka zemi s HDP do 90% na
obyvatele oproti priméru EU, coz bude platit i pro nové pro-
gramovaci obdobi po roce 2014. Je uren na projekty sité
TEN-T (hlavni i globalni sit), v ur€itych pfipadech i projekty
mimo sit TEN-T, mira evropského financovani je az 85 %.
Ma slouzit pro investice do obou urovni sité TEN-T (compre-
hensive i core network), a to u v8ech druhl dopravy. Zdlra-
ziiuje se ovS8em podpora rozvoje nizkouhlikovych
dopravnich systému Setrnéjsich k Zivotnimu prostfedi véetné
podpory udrziteIné mobility, coz vodni doprava nepochybné
splfiuje. Zatim se zde pro obdobi 2014-2020 pfedpoklada fi-
nanéni alokace pro dopravni projekty ve vysi 24 mid. €. Z po-
hledu tzv. koheznich zemi (tedy hlavné ,novych” zemi EU)
by ovSem mélo byt snahou tuto alokaci maximalné navysit,
protoZe dopravni sité v téchto zemich jsou ve srovnani se
»starymi“ zemémi nepochybné zaostalé. Jestlize v obdobi
2007-2014 byl podil Fondu soudrznosti na celkovém roz-
poctu kohezni politiky EU cca 18,8%, bylo by zadouci
spojit sily dotéenych zemi na zvySeni tohoto procenta
na alespon 20-22%. Misto toho se ovSem naopak na-
vrhuje tento podil snizit, a to mj. ve prospéch nového na-
stroje CEF (viz dale), ktery je ovSem uréen pro vSechny staty
EU, tedy v daleko vétSi konkurenci projekta.

Tabulka 1 — Postaveni FS v ramci kohezni politiky EU

mid. € %
Koheznl politika 2007 = 2013 celkem 335,12 100
= v tom FS 62,99 18,8
Koheznl politika 2014 = 2020 celkem 376,02 100
- wtom FS B8,07 18,1
- FSbez 10 mid. € pro CEF 58,07 154

CEF

CEF (Connecting Europe Facility) je novy néstroj propo-
jeni Evropy. Novy ovSem jen zdanlivé. Sklada se ze dvou
¢asti, navazujicich na dfivéjsi finan¢ni nastroje.

Prvni €ast je vlastné pavodnim Fondem TEN-T, ktery je
ale rozSifen i o mimodopravni investice, a to energetické
(TEN-E) a investice do informacnich technologii a inovaci
(ITP). Na dopravu se tu navrhuje finanéni alokace 21,7
mld. €, o které se mohou uchazet vSechny staty EU bez
rozdilu, Zadny stat proto nema pfedem stanoveny finanéni
ramec. EK bude vybirat nejkvalitnéjsi projekty v ramci celé
Evropy. Finanéni prostfedky se maji vyuzit jen a pouze pro
pouze hlavni sité TEN-T, pfi€emz mira evropského spolu-
financovani €ini pro zelezni€ni a vodni infrastrukturu do 20 %
u béznych projektd, do 30 % pfi odstrafiovani uzkych mist
technického razu (,bottlenecks®), do 40 % u pfeshranic-
nich projektl a do 50 % evropsky systém Ffizeni zelezni¢-
niho provozu (ERTMS); pro silniéni infrastrukturu lze
financovat pouze ITS a sluzby nakladni dopravy a bez-
pecné parkovani (nikoliv tedy infrastruktura samotna).
Druha ¢éast by méla vzniknout pfevedenim 10 mid. € z bu-
douciho rozpoétu Fondu soudrznosti. Je uréena pro

staty s menSim HND/obyvatele nez 90 % evropského pru-
méru, tedy pro ,kohezni staty“. Tak jako doposud platilo
pro Fond soudrznosti, bude tu mira evropského spolufi-
nancovani az 85%. Podstatné ale je, ze finance nebudou
pfimo ur€eny pro jednotlivé zemé, i zde se totiz ma jednat
o ,soutéz projektd“. Podporovat se bude pouze hlavni sit
TEN-T (core network), a to v téchto oblastech: zelezniéni



a vodni infrastruktura, pfeshrani¢ni useky silni¢éni infra-
struktury, silniéni napojeni pfistavd, letist a terminald mul-
timodalni dopravy, evropsky systém fizeni zelezni¢niho
provozu (ERTMS) a systémy fizeni dopravy.

Prehled financovani TEN-T

Prehlednéjsi, nez predeslé rfadky, bude asi pfehledna ta-
bulka o financovani siti TEN-T:

Tabulka 2 — Navrh financovani TEN-T z FS a CEF
(2014-2020)

IT5 + TEN/E ¢ TEN/T 45,4 mld. € | Fond soudrinosti 68,7 mid. €

9,1
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doprava 61,1 mid. €

*| Core a Comprehensive
Network v keheznich
zemich

CEF - nastroj propojeni Evropy
65,4 mid. €

ERDF

V ramci financovani dopravni infrastruktury jisté
nelze zapominat ani na Evropsky fond regionalniho
rozvoje (European Regional Development Fund),
ovSem s tim, ze ten se netyka siti, zafazenych do
TEN-T, ale pro projekty regionalniho charakteru,
véetné projektd dopravnich. Jeho vyhodou je, Ze se
tyka regiond NUTS 2 s HDP na obyvatele niz§im,
nez 75% evropského priméru; ackoliv néktefi ana-
lytici o¢ekavali ,prestup” nékterych regiond CR do
vyS$8i kategorie, zda se, ze se ERDF bude opét tykat
vSech ¢eskych kraja (mimo Prahu).

Objem ocekavatelnych prostfedkl Ize nyni obtizné
odhadnout, snad pro uréitou analogii Ize pfipome-
nout, jak tomu jeo v ramci Opera¢niho programu do-
prava v rozpoctu pro léta 2007-2013:

FS: 4 603 637 553 €
ERDF: 1170 443 650 €
Celkem: 5774081203 €

Shrnuti, aneb o co bychom méli bojovat
Z vySe uvedeného je patrné, Ze néktera nové navrhovana
ustanoveni nejsou pro CR zcela vyhodna, a o co bychom
tedy méli usilovat:

V dosud platném znéni TEN-T, ktery byl mimo jiné soucasti stale
platné pfistupové smlouvy CR k EU, byl vodni koridor D-O-L uveden

* Vraceni DOL do TEN-T: Navrh na vynéti DOL z TEN-T
se zfetelné odchyluje od pfistupové smlouvy pfi vstupu
CR do EU v roce 2004. Pokud se nepodafi tento bod
zménit, jedna se o jednoznacnou prohru ¢eské dopravni
diplomacie, i omezeni prostoru pro uplatnéni ¢eskych
projektl v soutézi o evropské financovani — se vSemi do-
pady na dopravni soustavu, konkurenceschopnost, ener-
getickou bezpeCnost atd., ale také s negativnimi
nasledky pro tuzemsky stavebni sektor. Proto by navra-
ceni DOL do TEN-T (rozuméjme do comprehensive ne-
twork) mélo patfit mezi dulezité body pfi dalSim
vyjednavani. Dluzno podotknout, Zze pravé vodni doprava
odpovida cildm dopravni politiky EU, i cilim na snizovani
energetické naro¢nosti a snizovani produkce CO».
Zvyseni podilu Fondu soudrznosti na celkové ko-
hezni politice: V zajmu CR, ale i dal$ich tzv. koheznich
zemi, by mélo jednoznacné byt co nejrychlejSi dosazeni
obdobného stavu dopravni infrastruktury, jako maji tzv.
staré zemé EU. To se ovSem nepodafi a nemuze podafit,
pokud se nedosahne dostate¢ného objemu finan¢nich
prostfedkl ve FS. Misto planovaného snizeni bychom
tedy méli spolu s dal§imi zemémi cilené a soustfedéné
usilovat o vyssi procentni podil FS na celkovém ob-
jemu kohezni politiky, a to i za cenu omezeni pfisunu v ji-
nych oblastech, napf. z ESF (Evropsky socialni fond),
které na konkurenceschopnost CR maji zatim maly vliv.
CEF: Zfizeni tohoto fondu je urcitou ,pasti“, protoze vice
nez kohezni funkci upfednostiiuje rozhodovani Evropské
komise o jednotlivych projektech. O to vice — protoze se
nejspi$ nepodafi tento instrument odmitnout — by se
méla pozornost upirat k navySeni Fondu soudrznosti.
Je patrné, Ze v kazdém pfipadé budou v pfistim obdobi
hrat prim projekty pfeshraniéni a projekty s ,vySsi evrop-
skou pfidanou hodnotou®. Takovych ale nemame mnoho
k dispozici — DOL patfi k t&ém nékolika malo z nich.
Obc¢asnou namitku, ze DOL je projektem pfilis finanéné na-
ro¢nym (cca 8 mld. €) a pfiliS dlouhodobym, I1ze pomérné
snadno vyvratit jen namatkou vybranymi priklady. Jednak
francouzskymi projekty vodnich cest (viz pfilozena mapa),
jednak — z jiného oboru rakouskymi Zelezni¢nimi projekty:
tunel v Semmeringu v cené 2,8 mid. € (realizace 2012-
2024), nebo modernizace 125 km traté Graz-Klagenfurt
v cené 5,1 mld. € (realizace 2008-2022). Pfitom se v obou
pfipadech jedna o modernizaci jiz existujicich kapacit, za-
timco u DOL se jedna o kapacitu zcela novou a pIiné v ev-
ropskych intencich. Pro CR je navic ddlezité, Ze by se stavél
u nas a slouzil vyznamné nasi konkurenceschopnosti.

V navrhu nového znéni TEN-T neni ani vodni koridor D-O-L, do-
konce ani feka Odra. To je velkym problémem pro nas i pro Polsko



z domaciho tisku * z domaciho tisku

Zamrzlé Labe
Ceska televize - Udalosti v regionech 6.2.2012

Zakaz plavby po Labi trva dal. Podle Statni plavebni
spravy budou muset zlstat lodé v pfistavech nejspi$ jesté
cely pfisti tyden. V zatokach uz ted led dosahuje sily az
20 cm. Tam, kde feka proudi, se zase hromadi plovouci kry.

Uz jen na otepleni mohou spoléhat kapitani lodi v dé¢in-
ském pristavu Rozbélesy. Povodi Labe tu bourani ledu
vzdalo. ,,ProtoZe tam uz je sila ledu pfes 20 cm a nasi tech-
nikou nejsme schopni rozbourat takovou mocnost”, fekl Jifi
Mach z Povodi Labe. ,,Jsme uvéznéni a musime pockat, az
to roztaje”, uvedl Jifi Ku€era, kapitan fi¢ni lodi. Spravci feky
se snazi jednim z tézkych remorkér( rozbijet led aspon
tam, kde je vrstva tenéi. ,To je prosté takovej ¢udla, ale
asporni néco”, fekl lodnik Josef Tomsa. Pofadny ledoborec
CR nema. ,Vadi to, Ze neni mozné vycistit ochranné pris-
tavy”, postézoval si Martin Klein, feditel Statni plavebni
spravy v DécCiné. ,Zdlezi na ministerstvu dopravy, jestli le-
doborce zakoupi. Mohlo by se v podstaté déle plout a cesta
by byla volna*, doplnil Jifi Mach. Na Labe nesméji vyplout
ani lodé, které nejsou v ledovém sevieni. Na volné fece by
je ohrozovaly plovouci kry. Hlavné ve chvili, kdy se jich né-
kolik nasklada na sebe a znovu pfimrznou. ,Sebevrah by

Ledoborec Alberthafen boura led v draZdanském pristavu

23

mozna proplul. KdyZz se to nastosuje, propichne to lod. Bylo
by to urcité riziko®, doplnil Jifi Ku€era. Podle Statni plavebni
spravy i spravcl Labe v této chvili nelze délat nic jiného,
nez ¢ekat na oblevu. Podle poslednich prognéz by se lodé
mohly znovu pohnout za tyden.

Co v Cesku bojuje s Fiénim ledem

Na Labi maji tfi plavidla - laik by Fekl ledoborce, ale
sprava povodi ten nazev odmita. ,Jsou to dva padesatitu-
nové a jeden 350tunovy clun, ten vétsi ma zesilenou pfid,
najizdi na led a lame ho. Mensi ¢luny maji vpfedu Sipovou
radlici. Zvladnou lamat led do deseti centimetru”, fika mluvéi
Povodi Labe Vaclav Jirasek. Pouzivaji se v pfistavech.

Na Zadost integrovaného zachranného systému muze
zasahnout armada. M& specializovanou zenijni techniku,
na lamani tenc¢iho ledu lze nasadit i obojzivelny transpor-
tér. Krajni moznosti je odstfel ledu trhavinou. Tuto zimu ar-
madu o pomoc zatim nikdo nepozadal.

Také je mozné nasadit jakousi variantu ,pratokového ohfi-
vace“, jako nedavno na Moravé pfi rozmrazovani stavidel.
A nebo pozadat o pomoc teplarnu — horka voda z té prerov-
ské takto vodohospodarim pomohla vy¢istit zamrzly nahon.

Dalsi moznosti je rozbijet led tézkou technikou, napf.
kraCejicimi bagry.

Zdroj: idnes.cz

Ceskoslovensky ledoborec v Drazdanech

V dobé provozovani relace transportu uhli pro chvaletic-
kou elektrarnu byl pro zabezpeceni bourani ledu na této
vodni cesté pfebudovan vie¢ny remorkér M 8 na ledoborec
(dfive Odra). Toto jediné ledoborné plavidlo na labsko-vitav-
ské vodni cesté bylo po roce 1989 prodano do Némecka
a slouzi k bourani ledu v Albertshafenu v Drazdanech, kde
ho provozuje na naklady saské vlady pfistavni statni spo-
le¢nost Sachsische Hafen Oberelbe GmbH.

Za redakci Ing. Jifi Aster

— ‘ - i e

Zdroj: Séchsische Héfen Oberelbe GmbH



Zamrzla Evropa

Tomas Kolafrik - Plavba a vodni cesty o.p.s.

Foto: Via Donau, ZEGLUGA SRODLADOWA wczoraj, dzis, jutro w Polsce i Europie, WSV Wiirzburg

Leto$ni tuha zima ochromila rizné dopravni moédy. Pras-
kaly kolejnice, letisté byla zasypana snéhem a vodni cesty
zamrzly. Pro ilustraci unora 2012 na vodnich cestach pfi-
nasime nékolik fotografii.

Dunaj
Teploty pod nulou ochromily Fiéni dopravu na Dunaji,
nékde zamrzl v celé své Sifce. Ve Vidni kry prorazel ledo-

|~ o - I ‘;"':-
Lod Danube Grace se snaZzi prolomit ledovou krustu,
ktera sevrela Dunaj jizné od Bukuresti

e . "
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borec Eisvogel. “Za dvacet let své kariéry jsem neprorazel
takovou ledovou masu®, prohlasil Wolfgang Steindl, kapi-
tan ledoborce Eisvogel. Led ve videfiském pfistavu byl
tlusty 40 centimetrd. Problémy jsou ale po celé délce Du-
naje na jeho 2860 kilometrech v deseti evropskych ze-
mich. Ledoborce prorazely kry napfiklad i v Srbsku nebo
Madarsku. Lodni dopravci odhaduji §kody v miliénech eur.

| “ame . e Yl

[~ SRR - o

Ledoborec Széchenyi na Dunaji pred budovou madarského
parlamentu

Ledoborec Eisvogel ve videriském pristavu

EISVOGEL %

A-40419

_—_
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Seina Némecké vodni cesty

Problémy nejsou jen na Dunaji, kry rozrazeli také v Pa- V Némecku byly nejvétsi problémy s ledem na kanalo-
fizi. Po 4 letech Pafiz proto oprasila svij jediny ledoborec  vych usecich vodnich cest, kde se tvofila silna vrstva ledu.
Joffre. Rozbijel sedmicentimetrové ledy na Seiné. Némecké urady jsou vSak vybaveny kvalitnim lodnim par-

kem ledoborcl a jinych zafizeni pro rozbijeni ledu.
Odra a Visla
Polské vodni cesty zamrzly silnou vrstvou ledu, udrzbu
zajistuje nékolik ledoborcu na Odfe a na Visle.

Ledoborec Eised 3 uvolriuje cestu konvoji tfi nakladnich lodi
Ledoborec Gepard prordZi silnou vrstvu ledu na Visle nedaleko Rothensee

Zimni provoz na priplavu Ryn-Mohan-Dunaj
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Dokonceni vitavské vodni cesty v useku Hluboka
nad Vitavou-VD Hnévkovice

Radek Machacek - DIVIZE 5 VODOHOSPODARSKE STAVBY, Stfedisko 52, SMP CZ, a. s.

Plavebni komora Hluboka nad Vitavou
Zajisténi plavebnich hloubek ve zdrzi VD Hnévkovice

Objednatel: Reditelstvi vodnich cest CR

Zhotovitel: Sdruzeni Hluboka nad VItavou - VD Hnévkovice
SMP CZ — Metrostav
Investor: SFDI

Dozor stavby: Koncept CB, s.r.o
Projekéni prace: Hydroprojekt CZ, a. s.,
POYRY Environment, a. s.

Termin stavby: 15.12.2010-15.11.2012

Dovolte nam, abychom Vas seznamili s praveé realizova-
nou stavbou plavebni komory v Hluboké nad Vlitavou s ofi-
cialnim nazvem DOKONCENI VLTAVSKE VODNI CESTY
V USEKU HLUBOKA NAD VLTAVOU - VD HNEVKOVICE.

Nejprve vsak malou odbockou od suchych technickych
informaci k rychlé exkurzi do historie tohoto mésta, které
ma vétSina z nas spojeno s romantikou mistniho zamku
a nadhernou pfirodou jiznich Cech, tolik vyhledavanou
k vyletim i straveni odpocinku pfi zaslouzené dovolené.
Informace jsme Cerpali z oficialnich internetovych stranek
mésta Hluboka nad Vitavou.

Meésto Hluboka nad Vitavou leZi na obou brezich feky
Vitavy. Jeho historie je spjata s kralovskym hradem Hlu-
boka. Hrad zaloZil spolu s nedalekymi Ceskymi Budéjovi-
cemi v poloviné 13. stoleti kral Pfemysl Otakar Il., jako
oporu své moci, na skalnatém ostrohu, pod nimz opousti
feka Vitava rybniéni Ceskobudéjovickou pdnev. Osada
vznikld v podhradi Hluboké, s puvodnim nazvem Podhrad,
byla povysena na méstecko v r. 1496 Vilémem z Pern-
Stejna. Méstem se Hluboka nad Vitavou, ktera vznikla spo-
jenim osad Podhrad, Hamr, Podskali a Zamosti, stala
cisafskym rozhodnutim z r. 1907. Dalsi majitelé hradu Hlu-
bokéd Ondrej Ungnad ze Suneka, Jachym z Hradce a jeho
syn Adam postupné prestavéli stfedovéky hrad v rene-
sancni sidlo. Od roku 1661 do r. 1947 byl zamek v drZzeni
rodu Schwarzenbergu, ktefi jej v letech 1839-1871 pre-
stavéli do dnesni podoby v duchu romantické novogotiky
podle vzoru anglického Windsoru.

Se zdmkem sousedi byvala jizdarna, kde je od r. 1956
umisténa Alsova Jihoceska galerie s expozici jihoc¢eského
gotického uméni, vystavou holandského malifstvi 17. stol.
a vystavami ¢eského moderniho uméni 20. stol. Loveckd,
mysliveckd a rybarska tradice, kterou je Hluboka prosluld,
je soustfedéna od r. 1841 v lesnickém a mysliveckém
muzeu v baroknim loveckém zamku Ohrada, postaveném
v letech 1708—1721. Vedle loveckého zamku je zoo s pre-
vazné drobnou evropskou zvéri.

Blizky Karlav hradek zaloZil krdl Karel 1V. jako lovci hra-
dek. V ¢astech mésta v obcich Bavorovice a Munice se
uchovala lidova architektura tzv. Hlubockych blat. Cést
mésta Purkarec je znama svou vorarskou tradici.

V soucasnosti je Hluboka nad Vlitavou rychle se rozvije-
jicim méstem, podporujici mistni podnikatelské aktivity se
Sirokou nabidkou kulturnich a sportovnich prilezZitosti, se
zdzemim, které uspokoji kazdého navstévnika — hotely,
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Vystavba horni rejdy plavebni komory Hluboka nad Vitavou
penziony, kempy, chaty, ubytovani v soukromi, 40 restau-
raci, letni plovarna s toboganem, kryty bazén se saunou,
moderni kino, oteviené i kryté tenisové Kkurty, zimni sta-
dion, baseballovy areédl, jizdarna, golfové hriste, fitness,
husta sit cyklotras v okoli a cyklostezka do Ceskych Bu-
déjovic, vodni doprava, vodni lyZovédni, blizké letisté
Hosin. Mésto Hluboka nad Vitavou je soucasti sdruzeni
obci ,Mikroregion Budéjovicko-sever”.

A nyni se vratme k faktim vypovidajicim o stavbé, kterou
realizujeme ve Sdruzeni se spole¢nosti Metrostay, a. s.,
kde vedoucim uc¢astnikem s podilem 70 % je SMP CZ, a. s.

Stavba se nachazi na pravém bfehu feky Vitavy u jezu
Hluboka nad Vltavou a bude jeho nedilnou soudasti. Za-
jisténi plavebnich hloubek se provadi v podjezi jezu Hlu-
bokéa nad Vitavou smérem po proudu feky v useku fiéniho
kilometru 229,022-225,764.

Stavba plavebni komory je rozdélena projektovou doku-
mentaci na nékolik zdsadnich stavebnich objektd, a to
vlastni plavebni komoru, horni a dolni rejdu a velin. Tyto
stavebni objekty jsou navrzeny jako monolitické zelezobe-
tonové konstrukce, které jsou zajistény proti vyplavani pi-
lotovou sténou hlubokou misty az 14 metr(. Veskeré
stavebni prace se provadéji v koryté feky, proto bylo za-
potfebi zhotovit dvojité Stétové jimky tak, aby bylo mozno
prace provadét takzvané na suchu.

Samotna realizace stavby zacala prevzetim stavenisté
ke dni 15. 12. 2010. Na zacatku roku 2011 nam rychly na-
stup na zahajovaci prace komplikovala zima a snih. Ale
i pfes prvotni problémy se ndm béhem unora podafilo
stavbu rozjet na patfi¢né obratky tak, abychom vigéi inves-
torovi zacali pInit dohodnuté harmonogramy realizace.
Tento optimismus nam bohuzel ale nevydrzel na dlouhou
dobu. Zacatkem bfezna nam bylo investorem oznameno,
ze v mésicich bfezen az kvéten nesmime provadét upravy
dna koryta feky z dlivodu vytéru sladkovodniho druhu ryby;,
ktera se vSak v tomto Useku feky nevyskytuje. Nicméné je
to jedna z mnoha podminek stanovenych Krajskym odbo-
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rem zivotniho prostfedi, které jsme museli vyhovét. Proto
jsme museli pfeorganizovat a aktualizovat celkovy harmo-
nogram stavby, abychom byli schopni celou stavbu zdarné
realizovat a dokoncit v pozadovaném kone¢ném terminu
v souladu se smlouvou o dilo. A zaroven v poloviné kvétna
2012 zahgjit plavebni sezonu na tomto Useku feky.

V soucasné dobé, jak je patrné z pfiloZzenych fotografif,
jiz probiha realizace dila na pIné obratky. Realizujeme
prace na monolitickych konstrukcich v plavebni komofe,
kde pracovnici SMP CZ pouzivaji inovativni technologicky
postup betonaze stén za pomoci bednéni na posuvné
skruzi. Tento postup vznikl modifikaci technologickych po-
stupU obvyklych pfi vystavbé mostd a zarucuje rychlost
a vysokou presnost a kvalitu betonovych konstrukci. Pra-
covnici €lena sdruzeni, spole¢nosti METROSTAV pak rea-
lizuji klasickou technologii betonaze na horni a dolini rejdé.

Dale se realizuji vesSkeré elektroinstalace, které jsou
soucasti ovladani plavebni komory. Tyto prace pro nas rea-
lizuje firma Argo Automatizace. Nedilnou soucasti stavby
jsou ocelové prvky a hydraulické zafizeni, které na stavbu
dodava firma Strojirny Podzimek, s.r.o. Prace v koryté feky
provadi subdodavatelsky firma A.K.U.P.l. VeSkeré prace na
stavbé probihaji ve vysokém tempu, tak aby mohl byt zacat-
kem srpna 2012 spustén ovéfovaci provoz pfed uvedenim
plavebni komory Hlubokéa nad Vitavou do provozu.

Zavérem bychom chtéli poznamenat, Ze tato stavba je
velmi vyznamna nejen co do rozsahu a budouci vyuzitel-
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Vystavba plavebni komory Hluboka nad Vitavou

nosti pro Siroké spektrum podnikatelskych aktivit v regionu
Ceskobudgjovicka, ale také z pohledu SMP CZ jako pfile-
zitost k prokazani naSich kvalit a zejména Setrného pfis-
tupu k okoli ve vazbé na
a provozovatele vodni cesty.

investora, objednatele




Plavebni stupen Décin — pfibéh na pokracovani

Ing. Jan Skalicky - feditel Reditelstvi vodnich cest CR

VSichni vime, jak je toto dilo klic¢ové pro ekonomiku, pro
zaméstnanost, pro plavbu, a mnoho dalSich ,pro“ by se
dalo urcité pfidat. Védeéli to i naSi pfedkové, nase vlady sou-
¢asné i minulé, parlament, senat, vi to i Evropska unie. Pre-
sto se z Plavebniho stupné Dé&c¢in (PSD) stava nekonecny
pfibéh, jehoz rezisérem jsou eko-aktivisté a nedobrovol-
nymi herci obyvatelé tohoto statu. Je az neuvéfitelné, co
umoziuji Ceské zakony. Jak muze hrstka zelenych, z nichz
vétsina v dotéenych regionech viibec neZije, pod zaminkou
ochrany pfirody ovliviiovat Zivoty statisicl lidi. Je pak sa-
mozfejmé nasnadé otazka, pro koho to délaji? Ale o tom
uz bylo popsano mnoho papiru a kazdy at si odpovi sam.

Jsem presvédCeny, Ze projekt Plavebni stuperi D&cin je
nezbytné realizovat a Ze jsme udélali vSe pro to, abychom
nasli feSeni, které je dobrym kompromisem pro vSechny
strany. My ho totiz na rozdil od odpurct skute¢né hledali
a ne jen prazdné prinasSeli namitky proti vSemu a vSem.
Proto jsme také na konci ledna predlozili dopInénou studii
EIA k novému posouzeni na Ministerstvo zivotniho pro-
stfedi. V pfedkladaném materialu byly reflektovany pfipo-
minky a podnéty ze strany nevladnich organizaci, ob¢an(
i statnich instituci. V celém obdobi doplfiovani dokumentace
probihala fada jednani s kritiky a odpulrci tohoto zaméru
a byla zajisténa fada novych informaci a analyz. Doplnék

obsahuje i nova data ve vazbé na hospodarskou recesi
a krizi eurozoény (cely material najdete na www.rvccer.cz).

V pribéhu zpracovavani doplfiku jsme také vstoupili
v jednani s némeckou stranou, abychom se ujistili, ze ani
ji nebude nase feSeni vadit. Zaroven také bylo nutné oveé-
fit, zda Némecko dodrzi dvoustranné dohody a i na né-
meckém Uzemi bude udrZzovana dostate¢na plavebni
hloubka. Pfes vSechny katastrofické zvésti, které se zaryti
odpurci PSD snazi $ifit, mohu s klidnym srdcem fici, Ze
jsme byli ujisténi, ze SRN bude podporovat plavbu po Labi
i nadale a usty své ministerské predsedkyné pani Angely
Merkelové jasné vzkazala, ze na dohodé zarudujici pla-
vebni hloubku 150 cm az po nase hranice se nic neméni.

Co je ovSem pro mne a mé spolupracovniky mozna
jesté dulezitéjsi, je vzrastajici podpora verejnosti, odbor-
nikd i politikd pro realizaci tohoto dila. Osobné jsem se se-
tkal s primatorem mésta Dé¢ina FrantiSkem Pelantem,
ktery mne ujistil, ze mésto i jeho obyvatelé, tedy ti, kterych
se stavba redlné nejvice dotyka, nas piné podporuiji.

Nejsem zadnym betonarem ani nepfitelem prirody. Na-
opak, pfirodu mam velice rad a vzdy budu hledat cestu,
jak nase stavby realizovat k ni co nejSetrnéjSim zpulso-
bem. Nesnasim ale Izi, které tvrdi, ze v Labském udoli se
vyskytuji zvifata i rostliny, které nikde jinde v Evropé uz
nelze najit. Toto je jedna z ucelovych fam vypousténych
profesionalnimi aktivisty. Nic takového se tam nenachazi!
Zkratka biologové prokazali, ze neni znam jediny zivocisSny
¢i rostlinny druh, ktery by se v ramci Evropy vyskytoval
pouze v projektem dotéeném Uzemi labského karnonu.

Je nutné si uvédomit, ze Clovék je soucasti pfirody
a jako takovy ji vzdy ovliviioval a bude ovliviiovat. Vodni
cesty jsou nejpfirozenéjsi spojnice a lidé je vyuzivaji po
staleti. Proto je také upravuji, aby jejich vyuziti bylo bez-
pecné a co nejucelnéjsi. Zaroven nesmime zapominat, ze
stavby na fekach nemaiji jen dopravni funkci. Jde i o vyuziti
feky jako zdroje vody a energie a zaroven o protipovodno-
vou ochranu Uzemi kolem ni.

Jsem presvédéeny, ze nemdzeme dobrovolné zustat jedi-
nou evropskou zemi bez volného pfistupu k mofi. Labe
a mezinarodni Umluvy nam tento bezplatny pfistup umoznuji
a ja udélam vse pro to, abychom o tuto pfilezitost nepfisli.
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Vice zhoZi, ale v ciziné.
Ce&ti rejdafi prepravili
letos za pololeti milion

tun zboZi, coZ je o tietinu
vice neZ loni. K naristu ale
doslo jen diky pfepravam
ve tietich zemich, které

se téméi zdvojndsohily

na 400 tisic tun

z domaciho tisku * z domaciho tisku

Foto 2tk

Jez u Décina by prilakal zahrani€ni rejdare

PoZadavek ¢eskych dopravcl na zajisténi splavnosti Labe pfijeli podpofit kolegové z ciziny

» VODNi DOPRAVA
Jan Sindelaf | Praha

roblém  nesplavného

Labe u hranic s Ne-
meckem nabyl véera celoev-
ropskych rozméri. V Praze
se konal sjezd Evropské aso-
ciace wnitrozemské plavby
(EBU), ktery oznaéil celo-
roéné splavné Labe za jednu
z hlavnich priorit. ,,Checeme
vyjadiit podporu ¢eskym ko-
legiim. Neptisludi nim sice,

abychom dévali néjaké pod-
minky ndrodnim vladim, ale
je tieba vzit v iivahu, Ze vodni
doprava je nejekologittéjsi
a méla by byt ze strany Ceské-
ho stdtu podporovina,” fekl
deniku Ei15 prezident asocia-
ce Svycar André Auderset.
Labe se podle néj i diky sna-
ze EBU dostalo do nové tvote-
né sité hlavnich evropskych
dopravnich tepen TEN-T,
takZe lze na vodni stavby er-
pat v budoucnu evropské pe-

nize. Problém je piredeviim
u hranic s Némeckem, coZ
je jediny neregulovany isek
teského Labe. Pro rejdare je
klicovy udaj z vodoctu v Usti
nad Labem. Pokud vodotet
ukazuje vice ne 200 centime-
tri, znamend to, Ze u hranic
s Némeckem je hloubka vétsi
nek 140 centimetri. To je li-
mit pro ekonomickou plavbu.
Pro plnou splavnost je ti'eba,
aby se hladina v Usti vysplhala
na 290 centimetra.

Podle $éfa rejdaistvi CSPL
Milana Raby aktudlné ifeka
kvili suchu tyto paramet-
ry nespliiuje ani ndhodou.
wJezdime s ponorem zhruba
90 centimetri, a to jen proto,
abychom zachovali kontakt
se zdkazniky, zaméstnali lidi
a drieli néjaké cash flow,” ekl
Raba.

Problém md vyfedit novy
jez u Dé¢ina, jehoi piiprava
se ale vle¢e uz zhruba 17 let.
»Rejdari jdou tam, kde je trh.

Aten v Ceské republice je. Po-
kud tedy bude toto uzké hrdlo
odstranéno, tak sem uréité
piijedou i zahraniéi rejdafi,”
ekl Auderset. Stejné tak Cesi
uZ nyni jezdi na zdpadoevrop-
skych fekich.

Letos ¢&edti rejdafi pre-
pravili za pololeti milion tun
zboii, cot je o tietinu vice nei
loni. K ndristu ale dolo pravé
diky pfrepravim ve tietich ze-
mich, které se témét zdvojnd-
sobily na 400 tisic tun.

Sedesat let Alzbéty Il. na triiné oslavi plavba

tisice lodi po Temazi
Kristyna Kuslova - mediafax.cz 18.1.2012

Jedendctikilometrova flotila s tisicovkou lodi propluje
v €ervnu po Temzi pfi pfilezitosti oslav 60. vyro¢i korunovace
britské kralovny Alzbéty Il. Oslav se zu¢astni i sama panov-
nice, informuje ve stfedu agentura Reuters.

“Naposledy Temze zazila shromazdéni podobnych roz-
méra pred 350 lety,” ujistil Michael Lockett, vykonny feditel
festivalu na oslavu kralovnina jubilea.

Slavnostni flotila vypluje v nedéli 3. ¢ervna z Hammersmithu
v zédpadnim Londyné a popluje témér 50 kilometrl do Green-
wiche ve vychodni ¢asti mésta. Tvofit ji bude asi tisic lodi
s 20 tisici lidmi na palubéach, které podpluji pod 14 mosty.

Flotila za deset milion( liber (306 miliond korun) bude roz-
délena do deseti sekci a kazdou povede hudebni veslice
s kapelou. V ¢ele popluje sedmadvacetimetrova kralovska
veslice pohanéna 18 veslafi. Sama kralovna a jeji manzel
princ Philip popluje na zvlasté upravené motorové jachté
“Spirit of Chartwell”.

Organizatofi o¢ekavaji, ze z bfehd budou prljezd lodi
pozorovat miliony lidi a dalsi desitky miliond si pusti pfimy
prenos v televizi. VSichni se budou mit na co tésit.

Mistr slavnosti Adrian Evans nazval flotilu “nejvétsi sbir-
kou historickych plavidel, ktera se kdy sesSla v Londyné&”.
K vidéni budou malé kajaky, unikatni plujici zvonice a histo-
rické lodé - napfiklad Motor Torpedo Boat 102, z niz tehdejsi
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britsky premiér Winston Churchill a americky prezident
Dwight Eisenhower provedli inspekci valecnych lodi pred
vylodénim v Normandii v roce 1944 nebo jachta Eilean, ktera
se objevila ve videoklipu k pisni Rio skupiny Duran Duran.

V parku Battersea se bude konat hudebni festival,
vstupné bude volné.

Londynsky starosta Boris Johnson pfiznal, Ze néktefi Lon-
dynané jsou z oslav Alzbéty Il. nadSenéjSi nez z Olympijskych
her. Oslavy 60 let Alzbéty II. na trdné potrvaji Ctyfi dny.
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Jedendctikilometrova flotila tisicovky lodi popluje v ¢ervnu po Temzi
pri pfileZitosti oslav 60. vyro¢i korunovace britské kralovny Alzbéty II.
Foto: London Evening Standard

————
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Reditelstvi vodnich cest stavi, fesi, pfipravuje . |

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - vedouci Useku realizace Reditelstvi vodnich cest. CR

ROZESTAVENO

Dokonceni vitavské vodni cesty v useku Hluboka nad
Vitavou — VD Hnévkovice

Tento projekt vstupuje do své druhé faze. Na pravém brehu
u jezu Hluboka n. VI. nabyva jasné podoby plavebni ko-
mora o rozmérech 45 x 6 m, ktera bude dokonéena na
konci letoSniho roku.

O néco nize po proudu vznika pfistavisté pro osobni lodni
dopravu Hluboka — Hamry a upravy koryta feky. Pfistavisté
bude dano do provozu jesté letos na jafe tak, aby ho pfi
slavnostnim zahajeni plavebni sezény 19. kvétna 2012
mohli vyuzit u€astnici kombinovaného ,zavodu“ kolo/lod
mezi mésty Tyn nad Vitavou a Hluboka n. VI.

Prohrabky

e . i
Vizualizace plavebni komory a pristavu Hluboka n. VI.
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Pristavisté Batova kanalu

Od listopadu loriského roku pokracéuje vystavba pfistavist
Sudoméfice — Vyklopnik a Spytihnév a stani plavidel ve
Straznici. VSechny tfi stavby budou dokonéené v dubnu,
aby pfi slavnostnim otevfeni plavebni sezony, které na Ba-
tové kanalu probéhne 1. kvétna 2012, byly pfipravené k ra-
dosti vSech navstévnikd.

Ca R
Vystavba pristaviste Spytihnév

= < L o

Vystavba stani plavidel ve Straznici



V PRIPRAVE

Pfipravovany projekt obsahuje étyfi hlavni stavby — Upravu
koryta Labe v Useku-Chvaletice — Pfelou¢, vybudovani pla-
vebniho stupné Prelouc¢ Il a vefejného pristavu Pardubice
a modernizaci plavebniho stupné Srnojedy. PFiprava je
i nadale protahovana a prodrazovana vleklymi soudnimi
spory s ,ochranci“ pfirody.

Na tento projekt by v budoucnu méla navazovat vystavba
rekreac¢niho pfistavu Pardubice.

Vizualizace plavebniho stupné Prelouc

Plavebni stuper Décin

Tomuto projektu se vénuje ¢lanek na str. 28

Vizualizace lodniho zdvihadla Slapy
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Pristav Hluboka nad Vitavou

Projekt pfistavu pro 73 malych a jednu velkou turistickou
lod ve slepém rameni Vitavy u levého bfehu v nadjezi jezu
Hluboka nad Vlitavou. Celkové néklady jsou odhadovany ve
vysi 170 mil. K¢ a pfedpokladany termin dokonéeni stavby
na zacatek roku 2014. Soucasti projektu bude i vybudovani
stani pro osobni lodni dopravu pfi vjezdu do pfistavu.

Vizualizace pristavu Hluboka n. VI.

Druha plavebni komora Smichov

Projekt mensi plavebni komory, kterd bude doplriovat sta-
vajici velkou plavebni komorou Smichov, ktera pfekonava
najednou Staroméstsky a Sitkovsky jez. Nova malé pl. ko-
mora bude prekonavat pouze Staroméstsky jez, a k preko-
nani Sitkovského jezu bude slouzit jiz funkéni pl. komora
Manes. Na dvoustrannych jednanich mezi RVC CR a ma-
gistratem Hlavniho mésta Prahy byla odsouhlasena jedna
z variant, ktera bude nyni pfedlozena ke schvaleni Vyboru
pro Uzemni rozvoj mésta Prahy.

Zdvihadla Orlik a Slapy

Projektova priprava zdvihadel je v plném proudu. Prozatim
neni rozhodnuto o zplsobu financovani jejich vystavby, ani
o terminu realizace. Nicméné uz nyni je z vizualizaci vidét,
Ze se bude jednat o velka turisticka lakadla.



Zahajeni plavebni sezény na Vitavé v Praze
Lodé na vodeé 2012

Zacatkem dubna otevie novou sezénu pro milovniky lodi,
vody a vodnich sportt jiz étvrty roénik oborové vystavy Lodé
na vodé 2012. Tento projekt vznikl na zakladé prani vyrobcu
a prodejcu lodi, ¢lent APL, s cilem podpofit rozvoj oboru
lodi v Ceské republice a samotny koncept vystavy je inspi-
rovan obdobnymi prehlidkami v Janové, Barcelong, Cannes,
Helsinkach ¢i Hamburku.

Vystava Lodé na vodé 2012 je v Ceské republice a stfedni
Evropé svym pojetim jedine¢na ve svém oboru. Vyjimec¢nost
projektu spociva pfedevsim v moznosti vystavovat lodé jak
na vystavni ploSe na nabfezi, tak i na hladiné Vitavy
v samém centru Prahy.

Mezi Zelezniénim a Palackého mostem se tak v terminu
12.-15. dubna predstavi témér sto vystavovatelll nejen
z Ceské republiky, ale i Chorvatska, Polska, Rakouska, Spa-
nélska atd. Navstévnici zde spatfi novinky lodi, od malych
sportovnich ¢lun(ll, az po velké namoini plachetnice a lu-
xusni motorové jachty. Své vystavni premiéry si zde odbu-
dou napfiklad Elan 210 z produkce slovinské lodénice Elan
Marine, ktery je uréenen sportovné zalozenym jachtardm.
K neprehlédnutelnym exponatlim letosni vystavy bude ne-
pochybné patfit Uspésna novinka pro leto$ni sezénu lod
Merry Fischer 855, ktera je nejvétsi z rady Merry Fischer
s pfivésnymi motory. Jeji vyjimecnost potvrzuje, ze v Dis-
seldorfu byla nominovana na lod roku. Ocekavame, ze
znacnou pozornost navstévnikl pfilakaji i elektropohony
z produkce Fischer Panda, které budou pouzity k pohonu
katamaran(, dopravujicich navstévniky veletrhu z jednoho
brehu na druhy.

Nepochybné velkym lakadlem bude moznost si nejen vysta-
vené lodé prohlédnout, ale nékteré dokonce i vyzkous$et. Pe-
strou nabidku vystavy navic dopIni obytné vozy a karavany.
Letos poprvé vede organizatora stale vétsi zajem vystavo-

vatelll k rozsifeni vystavni plochy Rasinova nabrezi o pro-
chne, ze propojeni obou biehtl bude po celou dobu vystavy
zajisténo pfivozy.

Patronat nad vystavou Lodé na vodé 2012 prevzal opét
David KFizek — nejlepsi soucasny ¢esky jachtaf, ktery bude
na vystave téz pfitomen. Nedilnou soucéasti vystavy je atrak-
tivni doprovodny program, ktery pomohl pfipravit patron vy-
stavy, jachtar David KFizek. Program bude probihat na bfehu
i na fece a pfipraveny jsou odborné prednasky, besedy, za-
vody, exhibice, prehlidky, autogramiady. Kazdy den budou
probihat soutéze o atraktivni ceny.

Na zavér bychom chtéli upozornit, ze vystava se kona v cen-
tru Prahy, a proto k jeji navstévé doporucujeme vyuzit mést-
skou hromadnou dopravu.

Vice informaci naleznete na www.lodenavode.cz
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Vystava Lodé na vodé 2012 se uskutecni 12.—15. dubna
na Rasinové nabrezi

Zahajeni plavebni sezony
na Vitave v Kralupech nad Vitavou

Plavebni sezéna r. 2012 na Vltavé v Mariné Vitava-Nelaho-
zeves bude zahajena plavbou lodi Kralupy v poloviné dubna
o vikendech. Plavby lodi Carina - od puli kvétna hodinové
plavby z mariny, o vikendech smér Mélnik a druhy vikend
Praha-Troja zoo. TésSi se na vas €len sdruzeni provozovatel(i
lodni dopravy: Petr Kozeny, tel. 602326261, info @ marinavl-
tava.cz, jizdni fady na www.marinavltava.cz

SP Praha-Vltava s lodi.cz, nejvétsi eska pujéovna bezpri-
kazovych fi¢nich motorovych lodi na Vitavé a Labi zahajuje

dne 1. dubna svoji v pofadi jiz patou plavebni sezénu.V na-
bidce naleznete celkem 14 plavidel od malych lodi pro 2
osoby po 14 m dlouhé jachty pro 12 osob. VSechna plavidla
jsou uzpusobena pro pohodiny pobyt, jsou vybavena ku-
chyrikou, lednici, socialnim zafizenim, topenim, vétsi ¢ast
i sprchami a teplou vodou. V8echny lodé Ize Fidit bez pru-
kazu a zkouSek. Zakladni domovsky pfistav Kralupy nad
Vltavou porada 5. kvétna Den otevienych dvefi — pfijdte si
fizeni lodé vyzkouSet na vlastni kizi.

Podrobné informace: www.vltavaslodi.cz

Marina Vlitava-Nelahozeves



Zahajeni plavebni sezény na Orlické prehrade

Firma Quarter zahajuje plavebni sezonu 31. 3. Pravidelna
doprava bude provozovana o vikendech od 7. 4. na trase

Zahajeni plavebni
sezony na Vitave
Ceské Budéjovice -
- Hluboka n. Vitavou

Druha plavebni sezéna na tomto Useku Vitavy bude zaha-
jena 1. kvétna, osobni plavbu zde budou zajistovat osobni
lodé Vojtéch Lanna, MalSe a Altona. Ve stejny den vypluji
lodé i na useku Hluboka n. VI.-Hnévkovice (oba Useky jsou
zatim oddélené do doby dokonc&eni pl. komory Hluboka
n. Vl.). Plavbu zde budou zajistovat dvanactimistné lodeé.

Vice informaci na: www.lodnidopravaceskebudejovice.cz

Orlik-Zvikov.
Vice informaci na www.lodnidopravaorlikslapy.cz

Lod Vojtéch Lanna ve zdrZi jezu Hluboka n. Vitavou

Zahajeni plavebni sezény na Lipné

Predpokladané zahajeni plavebni sezény na Lipné je 11.
dubna. V letosni sezéné vypluje nova vlajkova lod lipenské
flotily Adalbert Stifter. Dale se muZzete svézt na osobnich

lodich Vltava a Lipno.
Vice informaci na: www.lipno-line.com

Zahajeni plavebni sezény na Labi v Litomeéricich

Zahdjeni sezény probéhne 1. dubna vyplutim z Litoméfic.
Plavba bude slavnostni za U€asti hostll, nicméné jiz podle
jizdniho fadu a tedy pro vefejnost. Prvni plavba je novinkou.
Provozovatelé se pokusili vyjit vstfic poptavce po kratSich
trasach plavby a zaradili plavbu z Litoméfic do Lovosic
a kolem Velkych Zernosek az do mista zvaného Brana
Cech-Porta Bohemica, kde se lod otadi, pokraduje proti pro-
udu a pfistava ve Velkych Zernosekach, vplouva na Pistan-
ské jezero a po jeho obepluti zakon&uje cestu po Labi zpét
pres Lovosice do Litoméfic. Plavba z Litoméfic a zpét trva
necelé 4 hodiny, mozné je i samozfejmé absolvovat jen

nékterou jeji Cast a spojit plavbu tfeba s cyklovyletem. Kolo
Ize samoziejmé nalodit na palubu. Vyuzit I1ze téz pfivoz
v Zernosekach i Lovosicich.

Po lofiské uspésné premiéfe Pfepadeni piraty se bude pfe-
padat a loupit i letos a to vzdy v nedélni odpoledne o prazd-
ninach. Vhodné zejména pro rodiny s détmi.

Nadale zGstava zachovana moznost plout po proudu z Lito-
méfic az do Usti n.Labem a zpét a téZ trasa proti proudu
Labe: LitoméFice-Roudnice- Stéti-Horni Pogaply a zpét. Tyto
trasy vSak nebudou tak frekventované jako v minulosti.
Vice informaci na: www.labskaparoplavba.cz

Zahajeni plavebni sezény na Labi v Koliné

Vyletni lod Kolinea zahajuje sezonu vikendovymi plavbami
od 7. 4. Srde¢né zveme na palubu. Vyplouvame v 15.00

hod., nebo kdykoli, pro vase firemni, Skolni a soukromé
akce. Info. na tel: 722580474 nebo na www.kolinea.cz

Zahajeni plavebni sezény na Labi v Pardubicich

Prvniho kvétna vypluje po Labi v Pardubicich osobni lod
Arnost z Pardubic. Ta letos vypluje poprvé pod spravou
Dopravniho podniku mésta Pardubice a po celkové rekon-

strukci (novy design, pohon i vnitfni vybaveni), jeji kapacita

je 75 osob.

Vice informaci na: www.lod.cz

Zahajeni plavebni sezény na Machoveé jezere

Od 1. dubna budou mozné plavby na objednavku.
1. &ervence zacina pravidelna osobni doprava. Na Machové
jezefe jsou k dispozici lodé Maj (250 osob), Racek (160),

Hynek (70) a Jarmila (60).
Vice informaci na
www.regatamachovojezero.cz/lodni-doprava

Zahajeni plavebni sezény na Vranovské prehradeé

Spole¢nost Lodni doprava Vranov, s.r.0. zahdji plavbu v roce
2012 od 1. 4. a to dle z&jmu verejnosti. PUjde asi zatim jen
o vikendy, svatky a pfedem objednané plavby. Od 1. 5. jiz

plavby az 3x denné dle zajmu verejnosti. Pravidelna linka
bude probihat jako kazdy rok po dobu hlavnich prazdnin.
Vice informaci na www.lodnidopravavranov.cz



Zahajeni plavebni
sezony na Batové kanalu

Prvniho kvétna bude zahajena plavebni sezéna v Otrokovi-
cich v ramci Majové pouti. Ve Straznici a v Sudoméficich
budou v tento den zaroven slavnostné oteviena pfistavisté
realizovana RVC CR. Tradiéni akce budou v tento den i ve
Veseli nad Moravou, Petrové a v Hodoniné.

V kvétnu bude také otevien zrekonstruovany pfistav Spytih-
név-Na rejdé, kde byla vybudovana nova pfistavni hrana (in-
vestor RVC CR) a generélni opravou a rozsifenim prosly
pristavni budovy pro potfeby Muzea Batova kanalu (investor
obec Spytihnév, podpofeno z ROP Stfedni Morava a roz-
poctu Zlinského kraje).

Dale bude v kvétnu zahajen provoz v pfistavu Staré Mésto
s turistickou pfistavni infrastrukturou (soukromy investor).
V leto$nim roce bude také zahajen provoz turistické pfis-
tavni infrastruktury u jezu Kunovsky les (soukromy investor).
Vice informaci na www.batacanal.cz

Zahajeni plavebni
sezony na Brnenské
prehradé

Brnénska lodni doprava zahaji svoji plavebni sezénu
14.4.2012 v 11,00, kdy bude soucasné pokiténa nova lod
Dallas. 21.4.2012 v 11,00 budeme kftit novou lod Stuttgart.
V leto$ni plavebni sezoné poplujeme s péti novymi dvoupa-
lubovymi lodémi, které jsou pojmenované po partnerskych
méstech (Lipsko, Utrecht, Viden, Dallas a Stuttgart) a jedno-
palubovou lodi Brno, ktera je v provozu od roku 1949. Sezénu
ukoncime 14.10.2012.

Vice informaci na www.dpmb.cz

Zahajeni plavebni
sezony v Lednici

Jiz XIV. plavebni sezéna bude v Lednici zahajena v sobotu
7. dubna tradi¢ni akci Vitani jara v Lednici. Symbolickym
odemcenim feky vodnikem Dyjackem, malym velikono¢nim
jarmarkem a kulturnim programem pfimo na pfistavisti pod
zamkem, bude v sobotu 7. dubna zahajena jiz ¢trnacta pla-
vebni sezona plaveb po Zamecké a Staré Dyji v Lednici na
Moravé. V ramci Ceské republiky se jedna o jedinou pravi-
delnou lodni dopravu zameckym aredlem.

V sezdné 2012 se bude na dvou trasach — mezi zamkem
a rozhlednou minaret i dale k Janovu hradu — opét plavit flo-
tila 5 fiénich lodi 1. Plavebni s celkovou kapacitou 110 osob.
Plavebni fady i veSkeré dal$i informace naleznete na
www.plavby-lednice.cz

Dalsi provozovatele osobni lodni dopravy muazete najit na www.lodnidoprava.unas.cz




10 let o.p.s. Batlv kanal

Vojtéch Bartek - feditel Batliv kanal, o.p.s.

Turisticka vodni cesta Batlv kandl je uz vice jak 70 let
stary dédecek. Zato obecné prospésna spolecnost, ktera
se po této turisticky vyuzivané vodni cesté jmenuje, slavi
své prvni kulatiny.

Zalozena byla v lednu roku 2002 nada¢nim fondem
Agentura pro rozvoj turistiky na Batové kanalu. V té dobé
totiz silila potfeba verejné servisni organizace. Nékoho,
kdo bude provozovat Informacéni centrum Batova kanalu,
starat se o internetové stranky, pfipravovat a realizovat
marketingové projekty a propagaci vodni cesty, podilet se
na rozvojovych projektech, pofadat akce, apod.

Vznikla tak organizace, ktera koncentruje a haji zajmy
celého regionu v oblasti rozvoje cestovniho ruchu na Ba-
tové kandlu a jeho okoli. Kraju, mést a obci, oborovych or-
ganizaci, ale také i podnikatell. V oblasti Zivota a provozu
vodni cesty uz ma obecné prospésna spolec¢nost svou ne-
zastupitelnou roli.

U pfilezitosti narozenin obecné prospésné spolec¢nosti
byla vydana brozura mapujici deset let ¢innosti.

Ve stejnou dobu, kdy si pfipominame 10. vyroCi zalozeni
Batlv kandl, o. p. s., kon¢i projekt Moravou a Zahofi lodi
i na kole, ktery obecné prospésna spolecnost realizovala

s méstem Skalica. Projekt je financovan z Operacniho pro-
gramu pfeshraniéni spoluprace CR/SR Fondu mikropro-
jekth. Mezi hlavni aktivity tohoto projektu patfil:
¢ monitoring cyklotrasy podél Batova kanalu nepfetrzité
od ¢ervna do srpna 2011 na tfech mistech
e vydani propagaénich materidld o vodni cesté v na-
klad( 30 tisic kust v ¢eském jazyce a 4 tisice kusl ve
slovensting, propagacéni material je distribuovan na
veletrzich cestovniho ruchu, do turistickych informac-
nich center, v rdmci propagacnich akci a véem zajemcim
¢ vyroba modelu plavebni komory pro ucely propagace
v méfitku 1:45, plavebni komora s typickym domkem
je charakteristickym prvkem vodni cesty Batlv kanal
vhodnym pro propagaci

Na zavér je tfeba podékovat vSem, ktefi se podili na
financovani aktivit Batliv kanal, o. p. s., ktefi s touto organi-
zaci spolupracuiji, ktefi pracovali a pracuji v organech této
spolecénosti a také vSem, ktefi fandi vodni cesté Batliv kandl,
odkazu nasich predkd, a podileji se na jeho dal$im rozvoiji.

TENTO MIKROPROJEKT
JE SPOLUFINANCOVAN EVROPSKOU UNIi,
Z PROSTREDKU FONDU MIKROPROJEKTU
SPRAVOVANEHO REGIONEM BIiLE KARPATY

CESKOMORAVSKY

Nejvétsi \))"/obce ka

= -~ il

meniva v Ces
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AEIDELBERGCEMENT

L e
ké republice

Spole¢nost Ceskomoravsky 3térk patfi mezi nejvétsi vyrobce kameniva pro stavebni
ucely v Ceské republice. V sou¢asnosti provozuje 25 kamenolom a $térkopiskoven,
a to predevsim v oblasti jizni a severni Moravy, dale v jiznich, stfednich a vychodnich
Cechéach. Je soucasti nadnarodni skupiny HeidelbergCement, ktera je jednim z
nejvyznamnéjsich dodavatell stavebnich materidlt na svétovy trh.
Ceskomoravsky stérk, a.s., Mokra 359, 664 04 Mokra www.cmsterk.cz
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75 let doc. Ing. Pavla Juraska, CSc.

Redakéni rada ¢asopisu Vodni cesty
a plavba, jejimz dlouholetym ¢lenem je
i Pavel Jurasek, zaznamenala, Ze se
tento vyznamny vodohospodar, pfedni
odbornik v oboru vodnich cest
a plavby a pfedseda Ceského plaveb-
niho a vodocestného sdruzeni doziva
vyznamného zivotniho vyroéi. Je na
tomto svété jiz % stoleti. Rad jsem se
ujal ulohy o Pavlovi napsat néco —
— CO MALOKDO Vi.

Opravriuje mne k tomuto stejny vék a blizkost naSich pro-
fesi, i kdyz kazdy Sel jinou Zivotni cestou, a to ne vzdy z vla-
stniho rozhodnuti. Jedno jsme ovSem méli a mame spole¢né:

ZAJEM O ROZVOJ VODNi DOPRAVY A BUDOVANI
VODNICH CEST V NASI ZEMI.

Pro nové &tenafe naseho Casopisu jen nékolik zaklad-
nich informaci, nebot ostatni se mohou docist v Casopise
Vodni cesty a plavba ¢. 1/2007.

Doc. Pavel JuraSek se narodil 29. 3. 1937 v Praze. Matu-
roval v roce 1955 na Jedenactileté stfedni Skole v Praze.
Tim se stalo, Ze ukongil i studia na Fakulté stavebni CVUT
v Praze, obor hydrotechnicky, o rok dfive nez ja, ktery jsem
maturoval na Vys$si primyslové $kole stavebni v Praze.
Jelikoz po promoci nastoupil Pavel jako pedagogicky a po-
sléze odborny asistent na katedfe hydrotechniky
u prof. Ing. Dr. FrantiS8ka Jermare, DrSc., vnimal jsem tohoto
pana jeden rok jako ,svého ucitele”, pfestoze jsem v té dobé
soubézné se studiem pracoval jako pedagogicky asistent
na katedfe hydrologie a hydrauliky u prof. Ing. Dr. Cyrila
Patocky, DrSc. Po mém nastupu do organizace Labe-Vlitava
(pfedchidce Povodi Vitavy s.p.) jsme se s Pavlem vidali
u prof. Ing. Dr. Jaroslava Cabelky, DrSc., jehoz katedra dlou-
hou dobu spolupracovala s praxi na modernizaci labsko-
vltavské vodni cesty. Toto obdobi pan profesor nazyval
Renesanci vodni dopravy v Ceskoslovenské republice.

V té dobé Pavel JuraSek absolvoval pllroéni odbornou
praxi ve Vyzkumném ustavu vodohospodarském v Praze-
Podbabé, jejiz vysledky vyuzil v roce 1967 pro ziskani vé-
decké hodnosti kandidata technickych véd (CSc.) a zacal
se pfipravovat na habilitaci pro ziskani pedagogické od-
bornosti (doc.) pro oblast vodnich cest. Tato jeho rozvijejici
se prace byla pferusena v kvétnu roku 1969, kdy byl upo-
zornén na to, ze pokud si neziska odbornou praxi mimo
vysokou $kolu, tak nebude moci s docentskou habilitaci
pocitat. Zarovenh mu bylo doporu€eno pfijmout pro néj jiz
vybrané misto na tvoficim se narodnim Ministerstvu do-
pravy Ceské republiky, aby tak v ramci této praxe mohl byt
uziteCny pro dal$i rozvoj vnitrozemskych vodnich cest
a plavby. Byl ubezpecen, ze se s nim ve vyuce na vysoké
Skole i nadale pocita. Ke své pedagogické praxi, byt jen
externé, se vSak vratil az po uspésném habilitaénim fizeni,
kdy byl v roce 1992 jmenovan docentem. Plivodné slibené
.Kratké obdobi“ se tak prodlouzilo az na 23 let.

Na ustfednim organu dopravy, posléze federalnim, se
pIné vénoval pouze odborné ¢innosti ve prospéch vodni

V tomto obdobi se nase odborna spoluprace jesté prohlou-
bila a trvala az do jeho odchodu do dichodu v roce 2000.
V tomto obdobi zpracovaval diivodové zpravy k hlavnim viad-
nim rozhodnutim o vodni dopravé a vodnich cestach.
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1) Prvni priilomové usneseni vliady CSR &. 175/1970,
které se tykalo prepravy energetického uhli po labské vodni
cesté ze SeveroCeské hnédouhelné panve do nové vybu-
dované tepelné elektrarny ve Chvaleticich, umisténé v bliz-
kosti vodniho toku Labe. Kromé modernizace labské vodni
cesty bylo tfeba vybudovat zavodovy pfistav tepelné elekt-
rarny Chvaletice (kolesové vykladace) a velkokapacitni
(pasové nakladaci zafizeni) pfistav v Lovosicich pro pre-
klad uhli z uhelnych vlakovych souprav do souprav lodnich.

2) V té dobé probihala i vystavba ustfedniho pfistavu
v Usti nad Labem a pfiprava velkého slovenského pfistavu
na Dunaji Bratislava-Palenisko.

3) Nasledovalo dal$i vyznamné usneseni vlady CSSR
&. 57/1982 o rozvoji vodnich cest v CSSR a jejich propo-
jeni do soustavy vodnich cest v Evropé, které stanovilo za-
sady pro potfebnou pfipravu az do urovné investi¢niho
zaméru pro konkrétné stanovené rozvojové stavby v ob-
lasti vodni dopravy.

4) Pomérné malo se vi o neustupnosti Pavla Juraska pfi
pfipravé usneseni Rady pro mezinarodni hospodarskou
a védeckotechnickou spolupraci v roce 1983, kde jako po-
radce naméstka ministra dopravy prosadil na pfimém jed-
nani u mistopfedsedy vlady pfijeti usneseni k dalSimu
postupu praci na pfipravé budovani pruplavniho spojeni
Dunaj-Odra-Labe, v |. etapé propojeni Dunaje s Odrou.

5) Nutno pfipomenout rozsahlé usneseni viady CSSR
€. 216/1984 o zamérech rozvoje vnitrozemské vodni do-
pravy a vodnich cest v CSSR v 8. a 9. pétiletce (jedna se
o léta pocinaje rokem 1986), které zahrnovalo konkrétni
zaméry nejen rozvoje vodnich cest, pfistavl a prekladist
ale i technické zakladny vodni dopravy (lodni park a pre-
kladni technika), problematiku pracovnich sil, socialni po-
litiky a lodniho ucilis&té a to vSechno v navaznosti na
stanoveni prepravnich pozadavkd.

V tomto obdobi Pavel JuraSek v neatraktivni funkci se-
kretare Ceskoslovenské sekce Mezinarodniho plavebniho
sdruzeni PIANC/AIPCN koordinoval aktivni ucast ¢esko-
slovenskych odbornikd na mezinarodnich Plavebnich kon-
gresech, konanych jednou za ¢tyfi roky. Odbornymi referaty
prezentovali tito odbornici nase prace na svétovém foru.

Kratce po sametové revoluci mu bylo nabidnuto misto
vedouciho odboru plavby na Ministerstvu dopravy CR, ale
Pavel odmitl s tim, ze si na svého Feditele Ing. Miroslava
Némce jiz zvykl a Ze zlstane jeho zastupcem. Tak se vé-
domé rozhodl zGstat u odborné prace ve prospéch plavby.
Pozdéji, kdy se tento odbor pfejmenoval na odbor plavby
a vodnich cest ministerstva dopravy CR, mél Pavel pfimy
vliv i na rozvoj vodnich cest CR, které do té doby patfily
pod ministerstvo lesniho a vodniho hospodafstvi, pak pod
ministerstvo zivotniho prostfedi a posléze pod ministerstvo
zemédélstvi. V té dobé mu byla svéfena funkce pfedsedy
Zasedani expertd pro ekonomické sledovani spojeni
Dunaj-Odra (Labe) Evropské hospodarské komise pfi
OSN (dale jen EHK/OSN) k vypracovani novelizované
ekonomické studie spojeni Dunaj-Odra (Labe). Osobné



tuto studii obhajoval na Zasedani hlavni pracovni skupiny
pro vnitrozemskou vodni dopravu EHK/OSN v listopadu
roku 1993, jejiz pfijeti nebylo tak jednoznacné. Diky tomu
byla tato studie pfijata na Zasedani vyboru pro vnitrozem-
skou dopravy EHK/OSN v unoru roku 1994.

Nésledovalo kratké obdobi (1996), kdy vodni cesty
a plavba na Ministerstvu dopravy a spoji CR byly vnimany
vedle Zelezniéni a silni¢ni dopravy jako rovnocenny do-
pravni obor. Bylo to za ministra Ing. Petra Moose a na-
méstka ministra Ing. Petra Formana. V té dobé se
Ing. Pavel Juradek aktivné podilel na zalozeni Reditelstvi
vodnich cest Ceské republiky. Nasledovaly dali vy-
znamné dokumenty, na kterych se Pavel JuraSek rozho-
dujici mérou podilel, a to i po svém odchodu do dichodu:

1) V roce 1996 vlada Ceské republiky svym usnesenim
€. 635/1996 k financovani programu podpory rozvoje vodni
dopravy v Ceské republice uloZila pfislusnym resortiim mj.
zabezpecit zpfesnéni vécné a Casové realizace programu
rozvoje vodni dopravy v CR a zabezpeg&it Uzemni ochranu
pro vyhledové splavnéni vodnich tokd Moravy a Odry
a trasy uvazovaného pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe
v ramci smérnych ¢asti Uzemnich pland velkych uzemnich
celkll. Tato Uzemni ochrana praplavniho spojeni byla tak jiz
ponékolikrate ve vladnich usnesenich deklarovana.

2) Stavebni zakon, tj. zakon ¢&. 183/2006 Sb., o uzem-
nim planovani a stavebnim fadu princip Uzemnich plant
velkych uzemnich celkd v podstaté zrusil. Byly zfizeny
nové nastroje Uzemniho planovani a to v prvé rfadé Politika
tzemniho rozvoje Ceské republiky a z ni vychazejici Za-
sady uzemniho rozvoje, jako novy typ uzemné planovaci
dokumentace jednotlivych kraja.

3) V ramci Politiky tzemniho rozvoje CR byla resortem
zivotniho prostfedi opét zpochybnéna pfiprava praplav-
niho spojeni Dunaj-Odra-Labe. Odpovéd na tuto otazku
méla dat mj. Uzemni studie realnosti a Géelnosti ochrany
pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe zpracovana Atelie-
rem T-plan, s.r.o. v fijnu 2007.V zavérech této studie bylo
doporuéeno: ,Pfipravit a vydat urychlené nové usneseni
viady CR k zajisténi tizemni ochrany koridoru D-O-L v Po-
litice uzemniho rozvoje CR a v tzemné planovaci doku-
mentaci v souladu s podminkami nového stavebniho
zakona ¢. 183/2006 Sb., s platnosti minimainé do doby

provéfeni redlnosti a ucelnosti uzemni ochrany priplav-
niho spojeni D-O-L na urovni dot¢enych zemi Evropské
unie a navazujiciho upfesnéni evropské dohody o hlavnich
vodnich cestach mezindrodni duleZitosti-AGN.*

Je bezesporu, Ze na zachovani myslenky spojeni D-O-L
v nastrojich uzemniho planovani mél svij podil i ¢len
feSitelského tymu Pavel Jurasek.

Jeho citlivy, nezvefejiiovany, avSak neustupny postoj pfi-
spél spolu s aktivitami dalSich osobnosti i k uspéchu v pro-
zatim poslednim usnesenim viady CR ¢.368/2010 k navrhu
zpUsobu dal$i uzemni ochrany koridoru priplavniho spo-
jeni Dunaj-Odra-Labe, ve kterém se uklada postupovat pfi
uzemni ochrané koridoru praplavniho spojeni D-O-L for-
mou Uzemni rezervy v Uzemné planovacich dokumentech.

Tato zasluha Pavla Juraska je dosud malo docenéna.
Kdyby v feSitelském tymu nebyl (ostatni odbornici z oboru
vodnich cest nebyli k feSeni pfipusténi), jsem hluboce pre-
svédcen, ze by zavéry dopadly podle plvodniho zadani,
tj. pohibit priplav Dunaj-Odra-Labe ,na vééné ¢asy". Pod
tihou doloZenych argumentd Pavlem JuraSkem byl zavér,
jak vy$e uvedeno. Za to Ti, Pavle, zvlast dékuiji.

Hlavnim pfinosem Pavla JuraSka pro rozvoj vodnich
cest v nasi zemi je jeho védomi, Ze bez dlouholeté ucelné
spoluprace s ostatnimi organizacemi by nemohl celou
svou aktivitu v oblasti vodnich cest a vodni dopravy za-
bezpecovat. Jedna se zejména o drivéjSi i sou¢asné tyto
organizace: Vyzkumny ustav dopravni, Vyzkumny Ustav
vodohospodafsky, Technicky rozvoj podniku Povodi Vitavy,
Hydroprojekt Praha, v€etné pobocky Brno, podnik Povodi
Labe, Ceskoslovenska plavba labsko-oderska, n.p., CSPL,
a.s., Evropska vodni doprava, s.r.o., Vodni cesty, a.s.,
spolupracovniky v resortu dopravy. Jeho ticha, ale di-
sledna prace pfispéla k urovnani fady kontroverznich na-
zorU s kladnym vysledkem.

Pavle, pfeji Ti je$té hodné energie, abys tuto svou vlast-
nost dale uplatfioval ve prospéch rozvoje vodnich cest
v nasi zemi, abychom si mohli s ,novymi bojovniky“ podat
ruce pfi zahajeni druhého obdobi — Renesance vodnich
cest v Ceské republice. Jisté by z toho mél radost pan pro-
fesor Jaroslav Céabelka i Ing. Libor Zaruba.

Tvdj Josef Podzimek - Egil

Navstivte video archiv filmu
s tématikou vodni dopravy

www.youtube.com/user/CeskaPlavba
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Tezba z vody a vodni cesty

Ing. Otakar Vavru$ka - Vysoka $kola bariska-Technicka univerzita Ostrava (VSB-TU)

Posledni dobou se opét otevira diskuse na téma rozvoje
vodni dopravy u nas a moznosti splavného propojeni
Dunaj-Odra-Labe. Uvital jsem proto pfilezitost vyjadfit se
k tomuto projektu. Realné predpoklady bych vidél v prvni
fazi zesplavnéni Odry minimalné do Ostravy, kde jsou po-
zadavky firem dopravovat objemné vyrobky a suroviny.

Jako vysokoskolsky ucitel jsem se pres Ctyficet let podilel
na odborné vychové nékolika desitek studentl v oboru lo-
mového dobyvani uzitkovych surovin na Vysoké skole ban-
ské v Ostravé. Nasi absolventi se uplatiuji zejména ve
vedoucich funkcich lomovych provozt kamenolom(, Stér-
kopiskoven pfi tézbé keramickych, sklarskych a jinych ma-
teriald. Uvadim to pro predstavu vyuziti jejich zkuSenosti
s rozvojem, vystavbou a rekonstrukci vodnich cest.

Sleduiji jiz delSi dobu diskusi ohledné podpory vodni do-
pravy, zejména v tomto ¢asopisu a dale na mezinarodnich
konferencich Transport v Ostravé (moznost vystoupeni po
mych urgencich az v roce 2009 Ing. Josefa Podzimka,
Ing. Petra Formana, doc. Ing. Pavla Juraska a dalSich), v te-
leviznim vysilani CT 2 Ta nade povaha ¢eska, pfimé vysi-
lani CT 2 z Usti nad Labem, apod. Na VSB-TU v Ostravé
byla na druhém misté v poradi instalovana vystava Kfizo-
vatka tfi mofi — vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, ktera pfi-
spéla k propagaci a seznameni vefejnosti s problematikou
(poté pokraCovala v Prerové, v Breclavi, ve Zliné
a v Praze). Je az prekvapivé, jak jsou lidé v mém okoli —
a to i vysokoSkolsky vzdélani (nepocitam ekology) bez
znalosti problému.

Stoji za zminku, s jakou rychlosti vystavby se provedly
v minulosti vodni stavby, kdy mechanizace byla na velmi
nizké urovni. Napfiklad plavebni kanal Vranany-Hofin
o délce 10 kilometr( byl postaven za 3 roky jen s jednim
lopatovym rypadlem s parnim pohonem a s lopatou o ob-
jemu 0,4 m3, a to v€etné zdymadla a komunikaci.

Stru¢né bych se jesté zminil o znamych souvislostech
z historie. Od zacatku dvacatého stoleti s rozvojem vodnich
cest a plavby v Cechach se zadaly splaviiovat nové Useky
vodnich tokl a rekonstruovat pdvodni plavebni objekty. Té-
mito ukoly byla povérena komise pro kanalizovani Vitavy
a Labe, ustavenad jiz v roce 1896, pak doslo k urychleni té-
chto akci vydanim Rigského vodocestného zékona v roce
1901, na jehoZ zéakladé vzniklo Reditelstvi pro stavbu vod-
nich cest ve Vidni s pobockou v Praze a v Prerové. Po
vzniku CSR pokracovalo prazské Feditelstvi ve vystavbé
dalSich staveb a nésledoval zakon z roku 1931 o statnim
fondu pro splavnéni fek, budovani pfistavd, vystavbu udol-
nich pfehrad a vyuziti vodnich sil. Rozvoji vodni dopravy
a modernizaci vodnich cest se v této dobé pfikladal znaény
vyznam, coz se projevilo i v poctu realizovanych staveb. Po
unoru 1948 byly zruSeny zakonem ustanovené fondy
a také Reditelstvi vodnich cest, coZz mélo vliv na ekono-
mickeé vazby a rozvoj vodni dopravy to zbrzdilo. V roce 1998
bylo Reditelstvi vodnich cest obnoveno, ale zasadni stavby
pro rozvoj vodni dopravy jsou stéle v pfiprave.

Struéna kategorizace tézby

PFi zfizovani vodniho dila se v prvni fazi provadi odtézeni
hornin a zemin klasickymi metodami zemnimi stroji. Jde
predevsim o pfechodné vrstvy se zvy$Senym obsahem jild,
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mocnost odklizu se pohybuje podle konfigurace terénu.
V misté vyskytu Stérku a Stérkopisku se postupuje indivi-
dualné s moznosti jejich Upravy a zpracovani pro méné na-
ro¢né materialy.

Prfi téchto procesech se bézné pouzivaji lopatova ry-
padla, rypadla s vle€nym kore¢kem, dozery a grejdry a jiné
stavebni stroje. V pfipadech vétSich objem( zemnich praci
pfi vytvareni profilu koryta, je mozno pouzit i kolesového
rypadla, napf. K-650, vyrobek Uni¢ovskych strojiren, na pa-
sovém podvozku o vykonnosti az 1850 m3¥hod., vyskovéem
dosahu 15 m a hmotnosti 545 t.

Kolesové rypadio K-650

V planovanych trasach vystavby vodnich dél nebo jejich
rozSiteni, jsou primyslova tézitelna loZziska Stérkopisku
a pisku v oblastech stfedniho a dolniho toku Labe, souto-
kové oblasti Labe a Vlitavy, na doInim toku Vltavy a v povodi
Moravy, Dyje a Odry.

Vyroba tézeného kameniva je vazana prevazné na lo-
ziska tvofena Stérkovymi terasami. Jejich kvalita a objemy
zasob jsou dany vyvojem a stafim teras a typem sedimen-
tace, z hlediska technologického, pak petrografickym
a zrnitostnim slozenim a podilem nevhodnych pfimési.

Pfinos vytézené suroviny vylepSuje ekonomické para-
metry stavby a slouzi jako material pro pouziti pro vlastni
inzenyrské stavby. Stroje pro vystavbu vodnich staveb jsou
podobného charakteru, jako pro primyslovou téZbu nero-
stnych surovin. TéZba z vody je realizovana na uzavienych
vodnich plochach nebo na Fi¢nich tocich.

Tézba stroji umisténymi na brehu se uplatiuje vyhradné
tam, kde se jedna o prohlubovani nebo ¢isténi stfednich
i vétSich vodnich tokd. Lopatova rypadla se pouzivaji na
prace s malou tézebni hloubkou, jejich dosah je omezen
délkou vylozniku a svahovym uhlem pod stanovi§tém
stroje. Pro prace v terénu jsou vybaveny housenicovym
podvozkem a v8echny typy mechanickych (lanovych) nebo
hydraulickych rypadel s hloubkovym zafizenim. Rypadla
s vle¢nym koreckem maji vyhodu vétSiho dosahu a vytva-

Koreckové rypadlo umoznuje tézit kontinualné na pod-
vozku kolejovém nebo housenicovém podél bfehu. Lanovym
Skrabakem s vyloznikem je mozno vyuzit vétSi dosah tézby,
s vyhodou vytvafi stabilni svahovy uhel. VSechny tyto stroje
maji pracovni lopaty a korecky perforovany pro odtok vody.



Plovouci koreckové rypadlo

Pro prohlubovani fiénich koryt pod vodni hladinou, se
uplatnil obojzivelny dozer. Tato technologie se zaklada na
rozpojovani a hrnuti soudrznych materiali. V CR jsou na-
sazeny dozery typu Komatsu D155 W, které jsou vybaveny
Celni zavirajici radlici o objemu 3,8 m® s tfinozovym rozry-
vacim zafizenim.

Plovouci kore€kova rypadla jsou pouzivana na uzavre-
nych vodnich plochach pro tézbu do hloubek do 15 m s vy-
konnosti 50 az 250 ms3hod. Napfiklad pro vytézeni

Dozer Komatsu Povodi Labe s.p. pri Cisténi feky Orlice

pfivodniho kanalu vodniho dila Gab¢&ikovo byly vyuzity dvé
rypadla typu PKR-150 s vykonnosti do 180 ms3/hod.
s hloubkou zébéru do 10 m a rypadlo KB-500 o vykonnosti
250 m3/hod. se zabérem do 15 m. Vytézené Stérkopisky
byly dopravovany na breh plovoucimi dopravniky.
Plovouci lopatova rypadla jsou pro svoji jednoduchost
a malé rozméry s vyhodou nasazovany pfi hloubeni koryt
fek s moznosti tézit material s vétsi kusovitosti a sou-
drznosti. V naSich podminkach jsou vyuzivany hydraulicka
rypadla na pontonech k ¢isténi pfistavd, kladeni kabeld
a jinych praci. Plovouci saci rypadla jsou nasazovana jen
pro vytéZeni jemnych $térkopiskl a skryvkovych zemin.
V ramci pfipravované mezinarodni konference Soucas-
nost a perspektiva tézby a Upravy nerudnich surovin ko-
nané na VSB-TU Ostrava ve dnech 28.—29. bfezna 2012
je pamatovano na pfednasku s tématikou vodni dopravy.

Ing. Otakar Vavruska 75lety

Ing. Otakar Vavru$ka se narodil 28. bfezna 1937
v Opavé. V r. 1969 absolvoval dalkové studium Fakulty
strojni Vysoké Skoly bariské v Ostravé, obor dulini strojiren-
stvi. Od r. 1970 pUlsobil jako vedouci strojnich dilen Opava
Stérkoven a piskoven Olomouc a od r. 1974 jako hlavni in-
Zenyr $térkopiskoven Tovadov Stérkoven a piskoven Olo-
mouc. Od r. 1976 pracuje na VSB TU v Ostravé, na
Hornicko-geologické fakulté, katedfe lomového dobyvani
uzitkovych surovin, kde zuroc€uje své dlouholeté praktické
zkuSenosti z oboru. V roce 1984 uspésné ukoncil postgra-
dualni studium oboru vysokoSkolska pedagogika na Filo-
zofické fakulté Univerzity Palackého. Od r. 2003 je v penzi,
ale stale aktivné vede diplomové prace. Plsobi jako garant
mezinarodni konference Soucasnost a perspektiva tézby
a upravy nerudnych surovin. Je autorem vysoko$kolskych
skript a u€ebnic, vypracovava odborné posudky a ucastni
se na vyzkumnych projektech a pracich.

Jifi Kotrba, reditel Strojiren Podzimek
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Obf¥i pruplav za 200 miliard.

Uz i Zeman mu veéri. Pro zelené fantasmagorie.
Jan Rychetsky - ParlamentnilListy.cz 10.1.2012

O pruplavu Dunaj-Odra-Labe se pofad jen mluvi. Pfitom
by podle nékterych vodohospodarl pfinesl nespocet pozitiv.
V tom vladne shoda i napfi¢ politickym spektrem. VSichni
politici oznacuji stavbu tohoto vodniho koridoru za nejlepsi
investici. Penézi by na néj vyraznou mérou pfispéla Evrop-
ska unie a zaméstnal by nespocet lidi. Pouze zeleni jsou
proti a argumentuji vyraznymi dopady na zivotni prostfedi.

Projekt propojeni tii mofi — tedy Cerného, Baltského a Se-
verniho — vodni cestou, se nazyva vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe, zkracené D-O-L. Jeho stavbu podporuji jak
levicovi, tak i pravicovi politici. Nicméné se s tim stéle otali.
Pouze Strana zelenych je proti vystavbé, podle Matégje
Stropnického obrovské betonové obludy.

Pro obchod s Cinou nezbytné

»V pfipadé propojeni vodnich cest Dunaj-Odra-Labe je po-
tfeba projednat zaleZitost s dot¢enymi staty. Rakousko i Né-
mecko toto propojeni nepodporuiji, respektive ho nepovazuiji
za dllezité zaradit do hlavni sité evropskych tras. Nicméné
i nadale budeme vyvijet aktivitu ohledné vodniho koridoru.
Zacneme analyzou, ktera by méla prokazat potfebnost pru-
plavu,” sdélil pro ParlamentniListy.cz Martin Novak z tisko-
vého oddéleni ministerstva dopravy.

Expremiér a Cestny pfedseda Strany prav ob¢anu-Zema-
novci Milo§ Zeman nejdfive pro stavbu priplavu nebyl, ale
pak nazor zménil. ,Vychazel jsem z toho, ze dopravni spo-
jeni severojiznim smérem je uz dostate¢né obslouzeno jed-
nak budovanymi zelezni¢nimi koridory a také dalnici D7.
Neuvédomil jsem si, Ze vedle dopravni funkce ma priplav
i funkci energetickou, rekreaéni a vodohospodarskou. Argu-
menty skute¢nych vodohospodar, protoze zelené nepova-
zuji ani za vodohospodare ani za kvalifikované ekonomy, mé
presvédcily. Tvrdi, Ze jeho vybudovani by mélo i protipovod-
novou funkci, a naklady na Skody po povodnich by tim
padem klesly,” prohlasil M. Zeman pro nasi redakci.

,UZ desitky let se hovofi o tom, ze by se mél vybudovat
praplav Dunaj, Odra, Labe. Dnes se stava Cina nejsilngjsi
ekonomikou svéta a my jsme udajné na poslednim misté
v obchodu s ni. Je to nasi bibosti, ale i dopravni spojeni na
Cinu je 8patné. Jak tam dovazet vyrobky? Po Zeleznici pfes
celé Rusko anebo po vodé. Priplav je pro obchod ve velkém
nezbytny, ale pfitom se dnes pro néj déla nejméné. Nefikam,
ze by pruplav vSe spasil, ale jde o jednu z cest,” doplnil stra-
tegicky vyznam pro dopravu jeho stranicky kolega a pred-
seda byvalého JZD Slusovice Frantisek Cuba.

Korektni debata pry neprobéhla

Zastupce hejtmana Zlinského kraje Libor Lukas (ODS)
podotkl: , Tyto rozvojové zamery trvaji uz Ctyfi sta let. Dulezité
je drzet zavazky Ceska s mezinarodni souvislosti. A v tomto
ohledu plati dohoda, kterou Cesko podepsalo a hovoti o pro-
pojovani evropskych vodnich cest. Jako pfedstavitelé vefejné
spravy se drzime téchto zavazk( a drzime Uzemni rezervu.
Realizace stavby vSak neni nyni na spadnuti a nema spole-
¢enskopolitickou prioritu. Navic by bylo tfeba zpracovat studii
proveditelnosti. Jako bibli mam knihu Budujeme stat pro 40
miliond lidi od Jana Antonina Bati a v ni piSe o propojenosti
jednotlivych koridord.“ Nicméné korektni debata na toto téma
podle néj jesté nikdy neprobéhla. Pokud se prokaze, Ze bude
mit koridor pro Cesko blahodarny vliv, el by do toho.

Od roku 2005 se tomuto tématu vénuje poslanec TOP 09
Stanislav Pol¢ak. ,,Vedle Temelina koridor podporuiji jako nej-
vyznamngjsi stavbu, ktera ma vSak sva uskali. Nekonzulto-
val jsem to s zadnou komisi Zivotniho prostfedi v nasi
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strané. Nicméné jde stale o zemédélsky vyznamnou oblast
a vedeni vody z Alp pres tu vodni cestu by bylo dilezité pro
Cesko. Navic vybirani mytného by také néco pfineslo. Je
pravda, Ze spojeni s Labem je dost komplikované. Tam by
musely byt podzemni tunely s pfevodovymi stupni a tak.
A bez Labe by to nemélo vyznam. VSichni, co se tim zabyvaji
a nejsou ekologicky pfedpojati, tak pfesto asi budou pro,*
zminil St. Pol¢ak pro ParlamentniListy.cz.

Podle zelenych betonova fantasmagorie

+V tom mame urcity programovy vnitfni rozpor. Vzdy ale
pfevazi nazor, ze by se méla odstranit stavebni uzavéra,
ktera blokuje celou trasu koridoru, aby to dilo nemohlo byt
postaveno. Nicméné druhy postoj je, ze ma uzavéra i velmi
dobrou funkci, protoze se tam nesmi nic stavét. Kanal jako
obrovské betonarske dilo prosté odmitame. Vzdy nemusi pla-

u nas splavnost vodnich tokl neni az tak idealni, takze vodni
elektrarny na vyrobu energie nelze vyuzivat v takovém roz-
sahu jako tfeba v Rakousku &i severni Italii. Z toho historicky
vyplyva orientace na zeleznici, coz je dano pfirodnimi pod-
minkami,“ vysvétlil Matéj Stropnicky ze Strany zelenych.

Stropnickému vodni koridor D-O-L pry pfipada jako beto-
nova fantasmagorie. ,Ne vSichni vodohospodafi si mysli, ze
v minulosti, hlavné za komunist(, vybetonovana. My navrhu-
jeme prodlouzit toky a umoznit jim rozlévani do krajiny, coz
ale zadny kanal nevyfesi. Zadné betonové koryto prece tolik
vody, kterd se vali o povodnich, nemuZze pojmout. Takové ar-
gumenty nejsou postaveny na znalosti skute¢nych faktd,”
doplnil M. Stropnicky pro ParlamentniListy.cz.

Penize na praplav z Evropské unie

Podle byvalého kapitana vnitrozemské plavby a poslance
CSSD Jaroslava Foldyny jde o velky evropsky projekt. ,Fran-
couzi vycerpali sedmdesat procent penéz z rozpoctu Evrop-
ské unie uréenych na vodni dopravu. A vloZzené penize maji
nejlepsi efekt. Turistika, doprava, vodohospodafstvi. To jsou
dobte investované penize. Existence lodni dopravy v Cesku
koriguje ceny na némecké zeleznici o deset procent doll. Az
padne posledni rejdaf v Cesku, zvysi se i zatizeni naseho
hospodarstvi. S tim je taky tfeba pocitat. Tomas Bata
opravdu pfemyslel, zato néktefi politici si na to jen Etyfi roky
hraji,” fekl J. Foldyna.

V souvislosti s budovanim priplavu je nejCastéji slySet
Castka 200 miliard korun. Rozhodujici mnozstvi penéz by
ale nejspis pfislo z Evropské unie. ,.Z fondu soudrznosti Ev-
ropské unie bychom v pfipadé pfipravenosti mohli dostat
vétSinu prostfedkd. Tato moznost bude platit i po roce 2013.
Nebude-li projekt pfipraven, a kdyz se s nim nepfihlasime
do patficné soutéze, tak nas predbéhne tfeba Francie, pro-
toZze Nicolas Sarkozy otevira jeden prlplav za druhym
a Francie z evropskych prostfedku inkasuje zna¢né castky.
Nechat si ujit tuto pfilezitost by bylo projevem politické hlou-
posti. Nehledé na to, ze by kanal po dobu deseti az patnacti
let zaméstnal Ctyficet az padesat tisic lidi, coz by mohlo vést
k vyraznému snizeni nezaméstnanosti,“ dodal k otazce fi-
nancovani M. Zeman.

Kazdy dobry politik by mél podle M. Zemana ukazat, ze
za nim néco zustalo. Populistické sliby pry v déjinach stopu
nezanechavaji, zatimco dobre vybudované dilo, coz umél
Karel IV. anebo Tomas a Jan Batovi, ano. Milo§ Zeman by si
proto nakonec pfal, aby si tyhle véty jakykoliv ministr do-
pravy z jakékoliv strany kone¢né uvédomil.



Obnova vodni cesty spojujici Baltske
a Cerné more, Dnépr-Visla-Odra

v e

Alexandr Zaharenko - poradce Ufadu namofni a Fiéni dopravy,
Ministerstvo dopravy a spoju Béloruska

Svétovy hospodarsky rlst vede k nartstu dopravy zbozi
mezi vyrobci a spotfebiteli, ktera je ¢asto realizovana na
velké vzdalenosti a napfi¢ kontinenty. V tomto ohledu roste
kazdy den vice a vice uloha dopravy v socialnim a ekono-
mickém vyvoji v mnoha zemich a regionech.

Integraéni procesy v Evropé vedou k uzSim socialnim
a ekonomickym vazbam, které vyzaduji intenzivni rozvoj
dopravniho systému pro ménici se potfeby v dopravé
zbozi, a to jak v ramci EU, tak s jejimi sousedy.

Nicméné, snizeni svétovych zasob fosilnich paliv a zvy-
Seny provoz vede k vy§Sim cendm pohonnych hmot, coz by
mélo povzbudit dopravce k optimalizaci néklad(i na do-
pravu. A zde mlZe hrat dlileZitou roli vodni doprava, protoze
spotfeba energie na prepravni jednotku je u vodni dopravy
fadoveé niz8i nez u silniéni dopravy, a 1,5 az 2krat nizsi nez
na zeleznici. Kromé toho, nizka mérna spotieba fosilnich
paliv pfispiva ke snizovani Skodlivych emisi v ovzdusi, coz
pfiznivé ovliviluje Zivotni prostfedi tranzitnich zemi.

V tomto ohledu je velmi dilezité obnovit v minulosti exis-
tujici vodni cestu spojujici Cerné mofe a Baltské mote.
A spolu s ni vodni dopravni spojeni Dnépr-Visla-Odra, coz
je v souladu s Evropskou dohodou o hlavnich vnitrozem-
skych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu, kde je
tato vodni cesta oznac¢ena jako E 40.
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HISTORIE PRUPLAVU

Navrh priplavu (1650-1770)

V poloviné 17. stoleti byl Jerzy Ossolinski, pokladnik
kralovského pokladu polsko-litevského spolecenstvi
prvnim, kdo navrhnul mySlenku zlepSeni dopravy vystav-
bou pruplavu s plavebnimi komorami. Pfesto byly prace
zahajeny az o 120 let pozdéji. V roce 1770 vytvofil navrh
priplavu vyznamny kartograf Franciszek Florian Czaki.

Vystavba a provoz (1775-1850)

Prlplav o délce 169 km byl postaven v roce 1775-1784
za vlady Stanistawa Augusta Poniatowského, posledniho
krale polsko-litevského spolecenstvi. Plivodné se jmenoval
Kanat Krolewski (Kralovsky kanal) po polském krali. Do-
datecné prace byly provadény od roku 1837 za Ruské fise
a dokonceny byly v letech 1846—-1848. Pro zasobovani
priplavniho systému vodou byly postaveny napéjeci na-
hony Beloozerskij a Orechovskij mezi lety 1839 a 1843.
Na praplavu bylo 22 pohyblivych jezd mezi Brestem a Pin-
skem. V dusledku toho se stal pruplav splavny pro vétsi
lodé a parniky od jara do podzimu.V roce 1847 byl Kanal
Krélewski pfejmenovan na priplav Dneprovo-Bugski.
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Znézornéni mozné lodni trasy spojujici Cerné a Baltické mofe fekou Dnépr, priplavem Dnépr-Bug a fekami Bug a Visla. Dnes je véak feka

Bug od béloruskych hranic v Brestu po Vardavu nesplavna



Pokles prepravy a opusténi priplavu (1850-1920)

Po vybudovani Zeleznice podél priplavu na konci
19. stoleti byl priplav vyuzivan vétsinou pro plaveni dfeva,
které bylo exportovano do zapadnich zemi.

Rekonstrukce a znovuzrozeni (1920-soucéasnost)

V roce 1920 byl pruplav ¢astecné nové prestaveén pro
fini flotilu polského namofnictva (Flotylla Rzeczna Mary-
narki Wojennej), 1épe znamou jako Pinska flotila. Flotila
byla vnitrozemskou souéasti polského namornictva a pa-
sobila v oblasti pinskych mocall mezi Polsko-sovétskou
valkou (1919-1921) a druhou svétovou valkou. V letech
1920 az 1930 byly postaveny 2 plavebni komory.

Polské Ficni monitory tfidy Varsava na priplavu Dnépr-Bug v Pin-
sku okolo roku 1926. Zleva: Pirisk, Warszawa, Toruri a $tabni lod
Generat Sikorski

Zdroj: Jerzy Pertek: Wielkie dni malej floty, Poznan 1976

V roce 1940 zahdjily sovétské urady rozsahlou rekon-
strukci pruplavu. U mésta Kobrin byl postaven 23 km
dlouhy usek praplavu pro narovnani ptvodni trasy a bylo
postaveno 8 plavebnich komor.

Modernizace priplavu Dnépr-Bug Sovétskym svazem
v roce 1940

Lodni souprava vyplouva z plavebni komory Duboj

Po druhé svétové valce byla vodni cesta rozdélena hrazi
v Brestu na dvé ¢asti: prvni v Bélorusku a druhou na
uzemi Polska.

Vodni cesta na uzemi Béloruské republiky z Brestu po
hranice s Ukrajinou (Prlplav Dnépr-Bug feka Pripjat) jsou
v uspokojivém stavu a patfi do IV. tfidy vnitrozemskych
vodnich cest mezinarodniho vyznamu.

Na uzemi Polska dnes neni vodni cesta na fece Bug ve
stavu umoznujicim plavbu lodi.

Vyvoj obchodu mezi Vychodem a Zapadem, pretizeni
zelezniéni a silniéni dopravy, zvySeni cen pohonnych hmot
mnohem ddraznéji poZzaduji navraceni vodni dopravy.
Tento dopravni systém pfitahuje sortiment dovozniho a vy-
vozniho zbozi z Béloruské republiky, Polska, Ukrajiny
a dal8ich evropskych zemi a Skandinavie. Objem tohoto
zbozi se odhaduje na miliony tun (uhli, rudy, kovy, potas,
sul, cukr, drcené kamenivo, raselina, dfevo, sapropel atd.).
Tato vodni cesta ma kapacitu az 4 miliony tun nakladu za
rok. Kromé toho mlze byt vodni cesta vyuzivana i pro tu-
ristické a rekreacni ucely.

Béloruska republika mé jako vnitrozemsky stat zajem
dostat se prostrednictvim této vodni cesty do baltskych na-
mofnich pfistavl a vodni cesty Béloruska zapoijit do sité
vnitrozemskych vodnich cest zapadni Evropy.

Polsko, Némecko a dalsi evropské zemé mohou mit
zajem pfenést na tuto vodni cestu prepravu pfedevsim hro-
madnych komodit (uhli, rudy, kovy a dalsi), ve sméru z Né-
mecka na Ukrajinu je cesta pfes Dnépr-Vislu-Odru o tisic
kilometrd krat$i, nez pfes priplav Ryn-Mohan-Dunaj.

Odbornici odhaduji néklady na zpracovani ekonomické
studie vodni cesty Dnépr-Visla-Odra v fadu 500 tisic ame-
rickych dolard (asi 10 milion K¢&). Naklady na prace k ob-
noveni vodni cesty se odhaduji na asi 100 miliond dolar(
(asi 2 miliardy K&).
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Mapa priplavu Dnépr-Bug

Podle naseho nazoru by mélo byt zpracovani ekono-
mické studie vodni cesty Dnépr - Visla - Odra spole¢nym
zajmem mnoha zemi zapadni a vychodni Evropy.

V soucasné dobé se stav nékolika staveb na prlplavu
Dnépr-Bug, které spojuji feku Pripjat s fekou Bug, vyrazné
zhorsil a nesplriiuje tak moderni standardy bezpecénosti pro
zivotni prostredi.

V tomto ohledu Béloruska republika zahgjila rekon-
strukce vodnich dél na priplavu Dnépr-Bug na tfidu Va.

V soucasné dobé je zmodernizovano 5 vodnich stupnil
a 4 plavebni komory, které zvySily moznosti pfevedeni po-
vodni 0 3% a umoznuji propluti lodnim soupravam 110 m
dlouhym a 12 m Sirokym s ponorem 2,2 metru. Rekon-
strukce praplavu pokracuje.

Na 49. zasedani pracovni skupiny pro vnitrozemskou
vodni dopravu v roce 2005 se Evropska hospodarska ko-
mise zabyvala otazkou obnovy vodni cesty spojujici Dnépr,
Vislu a Odru. Bylo rozhodnuto zfidit skupinu pozorovatelQ
za Ucelem zjisténi, zda je mozné pfipravit studii provedi-
telnosti obnovy tohoto vodniho spojeni.

Plavebni komora Duboj byla uvedena do provozu v roce 2006
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Evropska sit; tridy V-Vl
Regionalni vodni cesty, tiidy I-lll

Omezena svétla vyska nebo hloubka

Vystavba nebo

rekonstrukce planovana
Nesplavné feky

Hranice

Plavebni komora,
fada plavebnich komor

Vzdalenost v km/Pocet pl. komor
(se 3pendlikem podle potieby)

Podle Ministerstva dopravy a spoji Béloruska by obnova
vodni cesty spojujici Dnépr, Vislu a Odru snizila zatéz zelez-
ni¢ni a silniéni dopravy ve sméru vychod-zapad, coz by vedlo
ke sniZeni spotfeby paliva, a tedy i nakladd na dopravu, a ke
snizeni Skodlivych vliv(i dopravy na Zivotni prostredi.

Véfime, ze studie proveditelnosti na vytvofeni vodni
cesty spojujici vychod-zapad (Dnépr-Visla-Odra) mize byt
realizovana v ramci stavajicich a planovanych programd
pfeshrani¢ni spoluprace s Evropskou unii.

Plavebni komora Kobrin, ktera nahradila dva stupné 6-7,
byla uvedena do provozu v roce 2009




ze zahranicéniho tisku ¢ ze zahrani¢niho tisku

Na priplavu Dnépr-Bug byla dokonéena

vystavba nové plavebni komory Trisin
www.govorim.by — 27.fijna 2011 — Bélorusko

LA

B

Nova plavebni komora Trisin odpovida evropskému standardu Va
Dvé more spojena vodni cestou

Modernizace vodniho uzlu ¢éislo 10 “Tri§in” na priplavu
Dnépr-Bug pfindsi na8i zemi nejen nové pfilezitosti ke
zvy8eni objemu nakladni dopravy na béloruskych vodnich
cestach, ale i pro rozvoj cestovniho ruchu. UvedI to ministr
dopravy a spojl v Bélorusku Ivan Scherbo béhem své na-
v§tévy v Brestu, kde se ucastnil slavnostniho uvedeni do
provozu plavebni komory po modernizaci.

‘Jsem presvédcen, Ze dohoda, kterou se chystame podep-
sat s kolegy z Polska, umoZzZni odstranit vSechny prekazky
na trase z Baltského k Cernému mofi a vodni cesta bude
znovu oteviena”, rekl ministr.

Pozn. redakce: Dohoda mezi viadou Polské republiky a via-
dou Béloruské republiky o vnitrozemské vodni dopravé byla
podepsana 20. ledna 2012.

Priiplav Dnépr-Bug byl postaven pro plavbu mezi pfis-
tavy Cherson a Gdarisk. Jeho délka od Brestu do Pinsku
je 196 km. Praplav zahrnuje splavnéné feky Pina a Mu-
chavec (74 km a 64 km) a kanalovy usek, ktery prechazi
rozvodi (58 km). Prace na vystavbé pruplavu za¢ala v roce
1775 a na jafe 1784 uz plula prvni lod nalozen& uzenymi
rybami, medem, voskem a jinymi mistnimi produkty pra-
plavem z Pinsku do Var8avy a dale do Gdansku.

V letech Sovétského svazu tvofila pfevaznou ¢ast pre-

44

Autor: www.dneprobug.by

prav na pruplavu Zelezna ruda z Krivoje Rogu dodavana
hutim v NDR: v pfistavu Brest byla provedena prekladka
na zeleznici.

Nyni priplav slouzi pfedevsim pro pfepravu Stérku, pisku
a stavebnich hmot pro pobfezni oblasti. Podle lvana Scherbo,
se ale musi po sblizeni sazeb Zelezni¢ni a vodni dopravy si-
tuace zménit. Jiz v pfistim roce by se mél objem nakladni do-
pravy v celé zemi zvysit na 15 milion( tun ve srovnani
s aktualnimi sedmi, a v blizké budoucnosti se budou provadéet
zkuSebni pfepravy Stérku vodni dopravou na Ukrajinu.

Pokud jde pfimo o plavebni komoru TriSin, je to misto
s hustym provozem - za pul roku se zde uskuteéni tisic
proplaveni. Nicméné, stav a rozméry vodniho dila jiz dlou-
hou dobu nesplrioval sou¢asné pozadavky.

V ramci rozvojového programu vnitrozemské vodni a na-
morni dopravy byla rekonstrukce plavebni komory TriSin
zafazena do programu verejnych investic o celkové inves-
tici 20 miliard rubld (Pozn. redakce: asi 2 miliardy K& dle
znacné kolisavého kurzu). V listopadu 2009 se spole¢nost
Dnéprobugska vodni cesta pustila do velkého projektu na
rekonstrukci plavebni komory.

Naméstek generalniho feditele pro ekonomiku Sergej
Zubkov uvedl nasledujici udaje: pfi stavbé bylo pouzito
vice nez 4000 metrQ krychlovych betonu a 235 tun oceli
a ocelovych konstrukci. Technologickéd pfestavka mezi
uzavienim staré plavebni komory a uvedenim do provozu
nové komory byla jen jeden tyden a pro kapitany lodi tak
byla témér neznatelna.



Vystavba plavebni komory Trisin probihala v letech 2009 aZ 2011. Vlevo plvodni dfevénd komora pred zasypdnim
Autor: Sergej Izokh

Ve vysledku plavebni komora odpovida evropskému
standardu Va. Délka komory - 120 m (o 40 m delSi nez
puvodni komora), $itka - 12,9 m (o 1,7 m $ir§i nez pavodni
komora). Cas nutny pro proplaveni lodi se zkratil z 33 na
19 minut. Proces proplaveni je pIné automatizovan a jeho
parametry jsou zobrazeny v kontrolni mistnosti. Nova pla-
vebni komora tedy umozriuje proplaveni vSech typu plavi-
del, které jsou k dispozici v Béloruské republice.

Dalsi plavebni komorou, jejiz rekonstrukce je na fadé je
vodni uzel &. 8 Zaluze v oblasti Zabinka - posledni stary
typ plavebni komory na zapadni ¢asti priiplavu Dnépr-Bug.
S jejim dokoncenim budou vSechny plavebni komory mezi
Brestem a Ljachovici (okres Drogicin) odpovidat evropské
Koncovy pfistav v Brestu na hranicich s Polskem tFl’dé,Va.vV zavislosti na v€asném financovani stavebnich
Autor: Sergej Izokh praci zacne rekonstrukce Zaluze v roce 2012.

Priplav Dnépr-Bug po modernizaci plavebnich komor umoZzni plavbu ficnim a ri¢né-namornim lodim az do velikosti typu Va a jiz
nyni poskytuje podjezdnou vysku 10 metru. Na nékterych usecich, jako napr. u MikaSevici, se lodé spojuji i do vétsich souprav
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Luzicka jezerni oblast - nejvétsi stavenistée Evropy

Dr. Uwe Steinhuber - tiskovy mluvéi Lausitzer und Mitteldeutschen
Bergbau-Verwaltungsgesellschaft (LMBV)

Jen néco kolem dvou hodin cesty autem severné od ¢eskych hranic lezi doposud ne p¥ili§ znama turisticka
destinace, do které jsem mél moznost zavitat béhem své letni dovolené v roce 2010. NejvétSim lakadlem této
oblasti jsou desitky jezer rozesetych v krajiné obklopené borovicovymi lesy. VétSina téchto jezer vznikla nebo
vznika revitalizaci (zatopenim) uhelnych povrchovych doli. Cilem revitalizace je vytvofeni romantické krajiny,
ktera se jiz nyni nazyva Luzicka jezerni oblast. VétSina jezer ma byt navic propojena vodnimi cestami a plaveb-
nimi komorami tak, aby bylo mozné proplout celou oblast lodi.

O podobné, daleko mensi Lipské jezerni oblasti, byli nasi étenafi informovani jiz v éasopise Vodni cesty
a plavba 2/2011. Obé oblasti jsem mél moznost navstivit osobné a je neuvéfitelné s jakym usilim a umem pretvari
Némci svou krajinu. Da se predpokladat, Ze se obé oblasti nedaleko nasich hranic stanou v pfistich letech i pro
ceské obcany vyhledavanou letni destinaci i vzhledem k pfiznivym cenam a kvalité sluzeb, které kempy
a ubytovaci zafizeni v oblasti nabizeji. Tomas Kolafik

B ==
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Letecky pohled na c¢ast jezerni oblasti, v popfedi jezero Geierswalder See

NaSe statné vlastnéna tézebni spole€nost jménem V Luzici budujeme devét vétsich jezer v blizkosti mést
LMBV — polozila zaklady pro rozvoj Luzické jezerni oblasti, ~ Senftenberg a Hoyerswerda s vice nez 5600 ha. Ta budou
ktera se rozprostira na 14 000 ha. LMBV celkem vytvafi  zaplavena a dokon¢ena do roku 2015.V tuto chvili jsou je-
vice nez 50 novych jezer ve vychodnim Némecku v byva-  zera naplnéna na 80% své planované kapacity. Kromeé de-
lych povrchovych dolech o rozloze 26 000 ha. viti novych jezer zde mame jedno star§i jezero

LW a ' Senftenberg See (dfive Tagebau Niemtsch o rozloze 1400

TSR ha), které se vyuziva jako “vodni bazén” pro saskeé turisty
jiz vice nez 38 let. Od minulého roku je zde povolena
plavba motorovym ¢lunem az 12 km/h a v letoSnim roce
zde bude oteviena nova marina Senftenberg.

Mésto GroBraschen planuje dalsi pfistav vedle navstév-
nického centra IBA (Internationale Bauausstellung — Mezi-
narodni stavebni vystava). Jeho dokonceni je planovano
na rok 2014/15. To umozni vystavbu pfistavu za nizsi na-
klady pfed tim nez bude jezero zcela zaplaveno.

Celkové zde bude propojeno v budoucnu 7000 ha jezer.
Proto musi zemé Braniborsko a Svobodny stat Sasko spo-
leéné s LMBV vybudovat 12 vodnich cest mezi jezery

v

Plan nové mariny Senftenberg, kterd bude oteviena z nichz &tyfi jsou ve vystavbé. Ctyti dal$i “propojky” vyros-
v letosnim roce tou v nasledujicich letech.
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Na “propojkach” mezi jezery Geierswalder See-Senften-
berger See, Spreetaler See - Sabrodter See a Neuwieser
See - Partwitzer See. bude nutné postavit plavebni ko-
mory. Ty budou mit jednotné rozméry: délka 29,5 m, Sitka
6 m, minimalni hloubka vodni cesty 2,5 m a podjezdna
vy$ka pod mosty a v tunelech 3,25 m.

Prvni bude vyuzivana propojka &islo 12, ktera bude
slouzit plavbé od roku 2013.

V soucasné dobé pracujeme na téchto vodnich cestach:

Propojka 1: Spojeni mezi jezery Spreetaler See a Sa-
brodter See s plavebni komorou je ve vystavbé, dokoncéeni
2014/2015.
Dnesni pohled na jezero GroBraschener See. Propojka 2: Spojeni mezi jezery Sabrodter See a Ber-
Lavka je zatim vysoko nad hladinou vody gener See. Zahajeni stavby bude zaviset na pokroku na-
pousténi jezer, nejdfive v roce 2016.

Propojka 3: Spojeni mezi jezery Sabrodter See a Blu-
noer Slidsee. Zahajeni vystavby se ocekava v roce 2015.

Propojka 3a: Spojeni mezi jezery Neuwieser See a Blu-
noer Slidsee. Zahajeni stavby nejdfive v roce 2014.

Propojka 4: Spojeni mezi jezerem Bergener See a pro-
pojkou ¢&. 2. Dokonéena roku 2008. V roce 2010 ¢aste¢né
poskozena.

Propojka 5: Spojeni mezi jezery Bergener See a Ne-
uwieser See. Zahajeni stavby nejdfive v roce 2013.

Propojka 6: Spojeni mezi jezery Neuwieser See a Part-
witzer See. Vodni cesta i plavebni komora dokonéeny v

Letecky pohled na napousténé jezero GroBrdschener See
a navstévnické centrum IBA

Vizualizace budouci podoby méstského pristavu Propojka ¢. 6 je jiz vybudovana, ale ¢eka na napusténi jezer
GroBréschen
’-&:'\I:\I;.I:':::l.;i"‘” === yvodni potrubi
Vse; Sé i, Rainitza vodni cesta - propojka
; ! L LAND BRANDENBURG [ naplnéni jezer do 2015
Segg . Oberer Landgraben Bl jiz napinéna jezera

Senftenl
Iunoe

Pumpstation

Spreewitz

g’b‘f‘lgf”a

4 Erlka-See ugkte[ch %3'
FREISTAAT SACHSEN Wcrd'*

Wittichen 111

A
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ne

Mapa Luzické jezerni oblasti s vyznacenim vodnich cest (propojek) mezi jezery.
Z celkového poctu 19 projekti je 9 projektt popsanych v tomto ¢lanku.
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roce 2011.V roce 2014 po plném napusténi jezer bude
zprovoznéna.

Propojka 8: Spojeni mezi jezery Partwitzer See a Sedlit-
zer See pojmenované jako Rosendorfer Kanal bylo dokon-
¢eno v roce 2006. Plavebni vyuziti bude mozné po plném
napusténi jezer.

Propojka 9: Spojeni mezi jezery Geierswalder See a
Partwitzer See pojmenované jako Barbara-Kanal bylo do-
konéeno v roce 2003. Plavebni vyuziti bude mozné po
plném napusténi jezer.

Propojka 10: Spojeni mezi jezery Geierswalder See a
Sedlitzer See pojmenované jako Sornoer Kanal bylo do-
konéeno v roce 2006. Plavebni vyuziti bude mozné po
plném napusténi jezer.

Propojka 11: Spojeni mezi jezery GroBBraschener See

Sornoer Kanal ¢eka na napusténi jezer.
Nachazi se u néj moderni “rezava” rozhledna

e %ﬁ\

Vystavba propojky €. 11, ktera podchazi tfi Zeleznicni traté
a silnici

(byvalé jezero lise See) a Sedlitzer See bude dokonceno
v roce 2014.

Propojka 12: Spojeni mezi jezery Senftenberger See a
Geierswalder See je nejvétSim projektem LMBV. V roce
2010 byly postaveny tunely pod silnici 96 a pod prelozkou
feky Schwarzen Elster, ta byla pfevedena do nového koryta
v listopadu 2011. Vodni kfizovatka je tedy pfipravena pro
budouci proplouvani lodi. Prvni lod by méla touto vodni ces-
tou proplout v €ervenci 2013. Poté bude mozné se dostat
do dalSich dvou jezer (Partwitzer See a Neuwieser See).

Spole¢nost LMBV je zodpovédna za rekultivaci krajiny.

abérer Vorhalen

wnigrer Vorhalin

Tunne! urier
Schwarzer Elsfer

Plan propojky €. 12 s plavebni komorou, dvéma tunely
a vodni kfizovatkou

Je to federalné vlastnéna spole¢nost financovana federaci
(75%) a hnédouhelnymi staty (25%) — Durynsko, Sasko-
Anhaltsko, Sasko a Braniborsko. Po ukonéeni tézby v 17
hnédouhelnych povrchovych dolech v Luzici byla LMBV
povéfena Fidit proces rekultivace a zaplaveni dold.

Dnes na brandenbursko-saské hranici vznika jeden z tu-
risticky nejpoutavéjsich regioni Némecka, nejvétsi clove-
kem vytvofena jezerni oblast v Evropé. Vzhled této oblasti
se vyrazné zménil v poslednich dvou desetiletich. Nova
zafizeni vodni sportd, bizarni daini krajina, stafi primy-
slovi obfi a rozmanita rekreacni zafizeni pfitahuji stale
vice a vice turistl. Odhady uvadéji, ze 1,5 milionu turistd
by mélo oblast navstivit v roce 2020. Mezinarodni stavebni
vystava (Internationale Bauausstellung — IBA) Furst-Puc-
kler-Land podporuje strukturalni zmény a transformaci kra-
jiny od roku 2000 jako “dilna pro novou krajinu”. IBA neni
vystava v tradiénim smyslu, ale spiSe program pro bu-
doucnost statu Braniborsko a region a byla ukonéena v
roce 2010.

Ukolem IBA bylo doprovazet rozsahly proces obnovy, ke
kterym dochazi v souvislosti s pfestavbou dulini krajiny a
prozkoumat a realizovat nové napady pro krajinu naruse-
nou jeji pramyslovou minulosti. Byly identifikovany oblasti
s potencidlem pro post-duini krajinu, které bude t&zit na
duchu inZzenyrstvi a inovaci minulosti a pfenesou je vpfed
do budoucnosti ve svych projektech, posili identitu oblasti
a predstavi novou image regionu vnéjSimu svétu. Pfes 30
projektl, které se zmeénily v realitu, zafi jako majaky re-
gionu. Tvofi udrzitelné struktury pro rozvoj regionu. Okolo
46 miliont € (1, 2 miliardy K&) bylo investovano do projektd
IBA, které byly navySeny z prostfedkl vyclenénych v Bra-
niborsku a z fondu EU.

Jsme radi, Ze dnes tolik lidi pfijizdi z Ceské republiky, Pol-
ska a Nizozemi. V tuto chvili doporu¢ujeme predevSim nové
jezero Barwalder See v blizkosti obce Boxberg, kam jiz né-

navstévniky z Ceska je v3ak jezero Berzdorfer See u mésta



Na nékterych jezerech jsou k vidéni bizarni scenerie
- Badrwalder See

Zhorelec (Gorlitz), které lezi jen asi 30 km od ¢eskych hra-
nic, a bylo pIné napusténo v minulém roce. Restaurace, ho-
tely a obchody v blizkosti jezer jiz reaguji na zahrani¢ni
turisty a maji pfeklady do ¢estiny, polstiny a anglictiny.

Luzicka jezerni oblast

- 14 000 ha vodnich ploch

- 30 novych jezer, z toho 21 jezer je oznacovan za vel-
kou umélou LuZickou jezerni oblast

- 10 jezer v srdci jezerni oblasti bude pfipojeno 13 vod-
nimi cestami

- 3 vodni cesty jsou dokonéené, 4 jsou ve vystavbe,

3 jsou planovany

- Jezerni oblast a vSechny vodni cesty maji byt pfipra-
veny k pouziti v roce 2015/2016

- Na internetovych strankach LMBYV najdete tabulku s
charakteristickymi Cisly kazdého jezera v Braniborsku a
Sasku www.Imbv.de -> Wasserwirtschaft (vodni hospodar-
stvi) -> Kennzahlen der Seen (charakteristicka Cisla jezer)
-> vybrat stat

Plovouci domy na jezefe Geierswalder See

Plovouci letni dum na jezere Partwitzer See

V téchto jezerech je v sou¢asné dobé povoleno koupani:
Senftenberger See, Geierswalder See a Gréabendorfer
See. V Sasku se navic mizete vykoupat v jezerech Bar-
walder See, Berzdorfer See, Dreiweiberner See a v Olbers-
dorfer See (Zitava - Zittau).

NasSe specializovana divize vodohospodaiskych staveb provadi:
Hydrotechnické stavby

Vystavbu a rekonstrukce vodovodt a kanalizaci
Vystavbu a rekonstrukce ¢istiren odpadnich vod a Gpraven vody
Upravy vodnich toku

sSMP C=
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Vyznamné postaveni plavby ve svete

Na zakladé informaci Inland Navigation Europe, Via Donau a ZEGLUGA SRODLADOWA
wczoraj, dzi$, jutro w Polsce i Europie, zpracoval: Tomas Kolafik - Plavba a vodni cesty o.p.s.

Foto: Voies navigables de France, Panoramio, ZEGLUGA, China Three Gorges Corporation

Na Odfe se stavi dalSi velka marina

18. zafi 2011 gdariska spole¢nost Navimor Invest pre-
vzala staveni$té méstského pfistavu — mariny Brzeg na
fece Odre. Kromé kotvisté pro rekrea¢ni lodé zde bude
i hangar, rampa pro spousténi lodi a molo pro kotveni
osobnich lodi. Naklady na investici jsou vice nez 3,3 mi-
lionU zt. (asi 20 milionl K¢&).

“Prace jiz zacaly a potrvaji do listopadu pfistiho roku.
Kromé kotvisté budeme stavét pfistupovou cesta do pfis-
tavisté, hangar pro lodé a sjezd pro lodé”, fekla Renata
Pabjan z méstského ufadu Brzeg.

Dodala, Ze realizace myslenky vybudovani turistického
pfistavu na Odfe je jednou z nejvétsich pfedsevzeti mésta
v poslednich letech, a pfistav Brzeg na Odfe bude jedinym
pIné profesionalnim kotvistém vyletnich lodi a malych pla-
videl mezi Opoli a Vratislavi.

Mésto dostalo na jeho realizaci 50 procent z dotace Re-
gionalniho operaéniho programu opolského vojvodstvi.
Projekt je financovan v ramci revitalizace méstského centra.
Objekt bude spravovat méstské centrum sportu a rekreace.

Pred lety na ostrové v Brzegu existoval fi¢ni pfistav feka
pouzivany skauty. Ale byla to pfedvale¢na konstrukce, ur-
¢ena vyhradné pro kotveni malych lodi, bez moznosti zako-
tveni vyletni lodé. PFistav byl znien pfi povodni v roce 1997.

Vizualizace nové mariny Brzeg na Odre

Kolisajici objemy preprav ve Flandrech,
Némecku a Francii

Nakladni doprava na vlamskych vodnich cestach v prvni
poloviné roku 2011 se silné vratila z poklesu v letech
2008-2009 na témérf 37,5 milion( tun nakladu, coz pred-
stavuje narlst pfepravy o vice nez 10% oproti pfedcho-
zimu roku.

V prvni poloviné roku 2011 objemy prepravy v Némecku
mirné poklesly o 1%. Za dGvod poklesu pfepravy je pova-
zovano preruseni provozu na Ryné po nehodé tankeru
Waldhof, coz zplsobilo uzavieni feky po dobu jednoho
mésice minulou zimu, a také nezvykle nizka hladina vody
v celém regionu.
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| pfes tyto naro¢né podminky vSak némecka vnitrozem-
ska vodni doprava zaznamenala maly narlst (1,2%)
v poctu kontejnerl pfepravovanych na lodich a pfistav Du-
isburg byl svédkem skoku v kontejnerové dopravé o 10%.

Trend v rlstu kontejnerovych preprav pokracuje dale na
zapad do Francie, kde vétSina vnitrozemskych pfistavil za-
znamenala narUst kontejnerové prfepravy. Pfistav Pafiz za-
znamenal impozantni narust 18,3% v poctu kontejneru
prochazejicich jeho doky.

Némecko prodluzuje dotace na nizkoemisni lodé

Némecka vlada souhlasila s prodlouzenim finanéni pod-
pory pro nizkoemisni motory na lodé vnitrozemské plavby
o jeden rok. Aktualizované dotace na nizkoemisni diese-
lové motory, vstoupily v platnost v lednu 2012 a navazuji
na plvodni pétilety program do konce roku 2012. Roz§i-
fené pokyny byly upraveny tak, ze zahrnuji zjednoduseny
postup a silnéjsi podporu vétSich motora.

V roce 2009 némecka vlada jasné rozhodla pro pokra-
Covani podpory vnitrozemské vodni dopravy. Tyto aktuali-
zované pokyny ukazuji, ze prvni dllezity krok byl pfijat.

Novy rekord kontejnerové prepravy
v pristavu Viden

Dne 6. prosince 2011 byl ve videriském pfistavu prelo-
zen 400 000. kontejner coz zlomilo v§echny rekordy. Oce-
kava se, ze v roce 2011 doSlo k narustu prekladu
kontejnerd o vice nez 20% ve srovnani s udaji za rok 2010
(320 000 kontejnerll). Kazdy den se v pfistavu pfelozi
kolem 1800 kontejnerovych jednotek.

Logistické centrum pfistavu Viden pokryva plochu 3,5
milionu ¢tvere¢nich metrd a je jednim z rakouskych center
pro distribuci zbozi. Je idealni jako hlavni kfizovatka mezi-
narodniho obchodu a pfepravnich tras se svym vynikaji-
cim spojenim mezi zelezni¢ni/vodni/silniéni dopravou
a svou blizkosti k videriskému letisti Schwechat.

Vznikaji pracovni skupiny Dunajské
regionalni strategie

Druhé zasedani Ridici skupiny Dunaj v Bukuresti sta-
novilo realiza¢ni cile prioritni oblasti a strategie pro rozvoj
vodni dopravy.

Ridici skupina pro prioritni oblast 1a (s cilem zlepsit mo-
bilitu a multimodalitu) uspofadala své druhé zasedani
v hlavnim mésté Rumunska, zatimco pét pracovnich sku-
pin se zde seSlo poprvé. Strategie je koordinovana a ve-
dena Rakouskem a Rumunskem.

Pracovni skupiny, které se hodlaji schazet nejméné dva-
krat ro¢né, se zaméri na konkrétni oblasti: vodocestna in-
frastruktura a sprava, pfistavy a udrzitelna nakladni
doprava, modernizace lodniho parku, vzdélavani a zamé-
stnanost a Ffinich informac¢ni sluzby. Pracovni skupiny
budou oteviené v&em stranam se zajmem o specifickou
oblast. Zejména zapojeni odbornikd ze soukromého sek-
toru je zadouci, aby byly uc¢elné diskutovany a analyzo-
vany probihajici a planované projekty a projektové ideje,
které jsou v souladu s cili Dunajské regionalni strategie
a které jsou zaméreny na komplexni rozvoj vnitrozemské
plavby v dunajském regionu.



Cile prioritni ¢asti Dunajské regionalni strategie jsou:

Narust nakladni dopravy o 20% mezi lety 2010 a 2020

VyreSeni plavebni pfekazky na vSech ¢astech Dunaje
a jeho pfitocich do roku 2015 a pfizplsobeni kazdého fe-
Seni jednotlivym ¢astem dotéené vodni cesty

VyfeSeni problému s nedostatkem kvalifikovanych pra-
covnikd a sladéni vzdélavacich standardl ve vnitrozemské
plavbé v Podunaji do roku 2020, s ohledem na socialni
rozmér opatreni

Do roku 2020 vytvoreni terminald v pfistavech na Dunaji
a jeho pfitocich, které umozni efektivni prekladku mezi
vodni, silniéni a zelezni¢ni dopravou

Zavedeni fiénich informacnich sluzeb (RIS) na Dunaji
a jeho pfitocich a zajisténi mezinarodni vymény RIS dat,
v idealnim pfipadé do roku 2015

Podunajské zemé predstavily své strategie pro rozvoj
vnitrozemské vodni dopravy na druhém zasedani fidici
skupiny pro prioritni oblast 1a. Skupina se sklada ze vSech
14 podunajskych zemi, tfi evropskych komisi generalniho
feditelstvi (regionalni politika, mobilita a doprava, zZivotni
prostfedi), ficnich komisi (Dunajska komise, Komise pro
feku Savu, Mezinarodni komise pro ochranu Dunaje)
a fady dalSich mezinarodnich organizaci.

VNF ocenéno za svou praci pro zivotni prostredi
Voies navigables de France (francouzsky ufad pro vodni
cesty —VNF) bylo odménén za deset let svého environmen-
talniho Usili pfi obnové bfehd vodnich cest a ziskalo cenu
Pollutec v kategorii biodiverzita za¢atkem prosince 2011.

Marc Papinutti, generalni feditel VNF, vysvétluje:

“VNF je velmi potésen, Ze obdrZel toto ocenéni za roky
prdce na ochrané a zachovani ekosystému. VyuZiti pfirod-
nich a obnovitelnych zdroju surovin pro ochranu bfehu se
zaméftuje na spojeni vodniho prostfedi s krajinou, rozvoj
biologické rozmanitosti, zejména pokud jde o zdravi rybi po-
pulace. Tyto vegetacni techniky se, kousek po kousku, sta-

Techniky revitalizace bfeht vodnich cest byly pouzity na
fekach Meuse, Sadne a prlplavu Moselle a rychle doslo
k pozitivnim vysledkdm.

Obnovené brehy na Mosele: Cistici vlastnosti rostlin maji pozitivni
vliv na kvalitu vody a Zivotniho prostfedi (ochrana proti znecisteni)

Vodni cesta na fece Maze v Belgii
vyrazné zvySi svou kapacitu
V roce 2011 zacaly prace na vystavbé dvou novych vy-
sokokapacitnich plavebnich komor sité TEN-T (délka 225
m, Sifka 25 m). Prvni nova pl. komora na fece Maze
vznikne v lvoz-Rametu na sever od Lutychu v Belgii
a druhd vznikne na Albertové prlplavu v Lanaye na hrani-
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cich s Nizozemim. Obé komory jsou finanéné podpofeny
z EU jako souc¢ast modernizace vodni cesty Ryn/Maza-
Mohan-Dunaj, ktera je prioritnim koridorem v ramci sité
TEN-T. Obé plavebni komory by mély byt v provozu v roce
2015, ¢imz povySi vodni cestu na Maze ve Valonsku na
velkokapacitni (lodni soupravy o tonazi az 9000 tun).

Vizualizace nové plavebni komory Ivoz-Ramet na fece Maze

Pfehrada TFi soutésky v Ciné jiz takfka dosahla
své prepravni kapacity

Ro¢ni prostupnost ¢inské prehrady Tfi soutésky na fece
Jang-c’-tiang témér dosahla jiz osm let od uvedeni do pro-
vozu své maximalni kapacity.

Podle plavebni spravy, zvladla pfehrada vice nez 100 mi-
lion0i tun lodni dopravy v roce 2011, coz pfedstavuje narlst
0 17 procent od jejiho uvedeni do provozu v ¢ervnu 2003.

Ji Yujian ze spravy plavby Tfi Soutésky uved|, ze: ,Ro¢ni
propustnost pfehrady byla jen 18 milion{i tun, kdyz byla
uvedena do provozu v roce 2003. Jen o osm let pozdéji jiz
bylo pfekro¢eno 100 milionll tun, coZz znamena spinéni cile
0 20 let dfive, nez bylo planovano. Toto je pfi¢itano rych-
Iému rozvoji plavby na fece Jang-c’-tiang, ktery také pod-
pofil hospodarsky rozvoj této oblasti.”

Predstavitelé spravy uvadéji, ze pfehradou proplulo vice
nez 500 000 plavidel pfepravujicich celkem 460 milionG
tun zbozi a 9,7 milionu turistl v poslednich osmi letech.

Prehrada Tfi soutésky byla navrzena k dosazeni maxi-
malni pfepravni kapacity 100 milion(i tun roéné v roce
2030, ale cil byl spInén v letosnim roce. To znamena, ze
propustnost pfehrady témér dosahla své maximalni kapa-
city. Nicméné, prepravni pozadavky se stale zvySuji.

Zhou Jianwu ze spravy plavby Tfi soutésky k tomu dodal:
LKonflikt mezi stoupajicimi dopravnimi pozadavky a ome-
zenou nakladni kapacitou pfehrady bude pretrvavat po
dlouhou dobu. Pro vyfeSeni tohoto problému bychom méli
urychlit vystavbu lodniho zdvihadla a uvést jej do provozu
co nejdfive. Kromé toho planujeme vybudovat integrovany
dopravni systém, slozeny z zeleznice, dalnice, vodni cesty
a potrubni prepravy.”

Projekt pfehrady Tfi soutésky, ktera se nachazi se na
stfedni ¢asti feky Jang-c’-tiang v centralni provincii Chu-
pej, byl zahajen v roce 1993 s rozpoc¢tem vice nez 27 mi-
liard americkych dolar(i (asi 520 miliard K¢).

Cely multifunkéni projekt se sklada ze 185 metri vysoké
prehrady, dvojice pétistupriovych plavebnich komor, vodni
nadrze a 32 vodnich turbin. Diky tomu produkuje elektric-
kou energii, zajiStuje protipovodnovou ochranu a zlepSuje
splavnost vodni cesty na 660 km.



Plavebni komory Tri soutésky jsou jiZz plné vytiZeny

Do Evropy mifi dalSi obfi zasilka
vnitrozemskych plavidel z Ciny
V lednu 2012 vyrazila z Ciny zasilka vnitrozemskych pla-

videl vyrobenych v &inskych lodénicich do Evropy nalo-  Vstavba nejvyésiho lodniho zdvihadia na svété na prehradé
sena na lodi Blue Martin. Tri soutésky pokracuje - unor 2012

S,

Lod Blue Martin pfevazi novéa vnitrozemska plavidla z Ciny do Evropy jako ,housky*
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Zivot neni takovy - je upl

neé j

~ -

iny (45)

Ing. Josef Podzimek

Nejlepsi myslenka je ta,
ktera ponechava vZdy
urcitou skulinu pro moznost,
Ze vsechno je uplné jinak.
Véclav Havel

Pfiznavam, ze redakéni rada naseho ¢asopisu méla moz-
nost a zvazovala jiz v Cisle 4/2011 zachytit vzpominku na
prvniho prezidenta Ceské republiky Vaclava Havla. Ale bylo
by to uspéchané a poplatné kratké dobé po jeho odchodu.

Mezitim probéhla v tisku i v ostatnich sdélovacich pro-
stfedcich mnoha hodnoceni i vzpominky na tohoto vy-
znamného muze. Tim se vyCerpaly hlavni proudy pro
i proti, prosté skoncilo obdobi, které néktefi nazyvali eta-
pou, ve které bylo ,pfehavlovano®. Je tedy ¢as i pro mne,
pro nas, abychom si trochu zavzpominali na Vaclava Havla
jako kamarada — skauta i z pohledu plavby, vodnich cest
a pruplavu Dunaj-Odra-Labe.

Véaclav Havel pro nas, stejné staré skauty ze strediska
Sipka, byl kamarad, ktery mél pfezdivku Chrobék, stejné
jako ja jsem dodnes Egil. Pravda, ja prozival svoje klukov-
ska léta v 22. odd. pozemnich skautl (napravil jsem to az
v roce 1968, kdy jsem byl v hlavnim kapitanatu vodnich
skautl) a Chrobak byl v 21. odd. vodnich skautd, ale oba
oddily patfily pod stfedisko Sipka a oba chodily do roku
1949 do stejné skautské klubovny, do domku, ktery stéle
najdete na schodech vedoucich na petfinsky kopec, jdete-
li nahoru Vlasskou ulici. V kronice druziny Krahujc( z roku
1948 a 1949 jsem se docetl, Ze odd. vodnich skautl chodil
na schlize v¢as, a tak ndm obc¢as zasedl klubovnu a my
pozemaci jsme museli schizovat na chodbé. V té dobé
ovéem Chrobak byl v oddilu vodnich skaut v Podébra-
dech, ktery v8ak ved| Dlouhan soucasné s 21. odd. vod-
nich skauti stfediska Sipky. Ale co je dllezit&jsi, ze Vasek
chodil do vodnich skautl a tak jiz od mladi védél, co je
plavba. A co vic, naSe skautské stfedisko vzniklo tak, ze
24. unora 1935 nastoupil 8. chlapecky oddil na palubu lodi
Skaut a pfijal symbolicky nazev Sipka a nasledné 14.
¢ervna 1935 se pfipojil 22. oddil, a tak vzniklo nase skaut-
ské stfedisko. V té dobé byl prezident T. G. Masaryk pro-
tektorem Svazu junakl a skautd CSR, ministr zahraniéi
Edvard Benes starostou Svazu skautingu a velkym pfizniv-
cem skautl byl i Tomas Bata a J. A. Bata.

Symbolickym nazvem Sipka chtéli zakladatelé vyjadFit
myslenku, ze tato skautska jednotka chce byt nejlepsi
v Praze a k tomuto vyt€éenému cili chce letét pfimo jako
Sip vystieleny z luku dobrym stfelcem. To se jim také pod
vedenim Dr. Karla Skaly, pfezdivaného Cil, a jeho zeny
Dasi, prezdivané Raks$a, povedlo. Ale Sip pak zlomili v roce
1942 nacisti a po jeho narovnani po 2. svétové valce ho
v roce 1950 zlomili opét komunisti.

V kratkém obdobi jsme s Chrobakem a dalsimi kama-
rady prozili krasna léta klukovského miadi. V roce 1948
jsem byl na poslednim oficialnim skautském tabofe Sipky
v Zispachéach pod vedenim Cila. Mé&li jsme i svij taborovy
papir a obalky.

V letech 1945-1949 byla Sipka nejpocetnégjsim stredis-
kem v Praze, které sdruzovalo ve svych 15 oddilech na
500 chlapctl a dévéat. A pravé v roce 1949 byl Cil a Rak3a
a dalsi skauti zatéeni, uvéznéni a posléze odsouzeni za
ucast v pripravé protistatniho povstani k dlouholetym tres-
tim odnéti svobody. Tehdy nam s Chrobakem bylo 12 let
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Tabory Sipky 1948
ZISPACHY

POSTA HURKY U NOVE BYSTRICE
22 smedka viéat

22 chlapecky oddil

Obélka tabori Sipka 1948

o~

Vedouci strediska Cil pfi ranni prohlidce stant (1948)



Na tabore VyZerka u Jevan v roce 1950
Od leva Lojza — Radko — Chrobak

a jisté jsme nechapali, jakym zplUsobem jsme pfipravovali
,0Zbrojené povstani proti délnické tfidé“. Ve skautské ¢in-
nosti jsme v8ak pokracovali mnoho dalSich let pod rliznymi
organizacemi (MSMT — Méstska stanice mladych turistd,
TJ Orbis, TJ VySehrad ap.). 21. odd. vodnich skautd byl
»=ukryt“ v Sokole Praha 1 — odivani, do kterého chodil v le-
tech 1950-1953 Vaclav Havel — Chrobak se svym bratrem
Ivanem s pfezdivkou Puzuk pod kapitanem Radko Troha-
fem. Z kroniky 21. odd. vodnich skauti z 7. 7. 1952 ¢teme:
,KdyZ pramky projely Slajsnou, ¢ekalo nas malé prekva-
peni. Pfevracena kena, plovouci bagle a plovouci Chrobak
s Lojzou". Nasleduje zapis z 9. 7. 1952: ,V poledne trochu
prestalo prset a tak jsme vyrazili na dalsi cestu. Na druhém
krumlovském jezu staly dvé zkrouSené postavy, které
hrozné bédovaly a ukazovaly pod jez. Kdyz jsme pfijeli
blize, poznali jsme Chrobaka s Lojzou, kterym ujela pod
jez lod.”. A konecné nejkrasnéjsi zapis z 16. 7. 1952.

(na str. 55 dole)

_kO3257 ¢ CHROBAK SE DELHi (PRO Fiirr)

Ve skryté skautské ¢innosti véetné tabord a sjizdéni fek
jsme pokracovali (pozdéji bez Chrobédka) az do roku
1968, kdy byla v obdobi Prazského jara opét obnovena
skautska c¢innost, aby byla opét po vstupu sovétskych
vojsk na nase uzemi zakazana a opét po sametové revo-
luci v roce 1990 obnovena.

Pavti

Cesfa domes

e fla
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S Chrobdkem i jeho bratrem Ivanem, pfezdivanym
Puzuk, jsme se naposledy vidéli na vyleté v kfivoklatskych
lesich o Velikonocich v roce 1952. Zde u tdborového ohné
recitoval basni¢ku o pejsankovi.

Vaclav Havel v rozhovoru s reportérem MikulaSem
Kroupou, ktery byl pofizen pro portal Pamét naroda,
k dobé nasSeho skautovani uvedl: ,Rdd vzpomindm, kdy
jsem se svym skautskym oddilem sjizdél feky a prozZival
podobna dobrodruZstvi*.

Ale to jiz jsem v obdobi, kdy se Vaclav Havel — Chrobak,
stal prezidentem Ceskoslovenské a pozdéji Ceské repu-
bliky s hlavnim cilem demokratizovat nasi spole¢nost,
a Josef Podzimek — Egil, stal v ele akciové spole¢nosti
ETM a.s., ktera méla za hlavni cil obnovit prace na pfi-
pravé a realizaci nejvétsiho projektu Ceské republiky —
priplavu Dunaj-Odra-Labe, a tak srdce Evropy, jak se tak
¢asto nazyvame, napojit na tfi mofe — Cerné, Baltické
a Severni. Panu prezidentovi se jeho vize o svobodném
a demokratickém staté splinila, i kdyz jeSté po 20 letech se
peékné potacime, ale my od vody se zatim jenom potacime.
Musime v8ak véfit, ze Reditelstvi vodnich cest, které bol-
Sevik v roce 1949 zrusil a které se nam za aktivni pomoci
tehdejSiho naméstka ministra dopravy Ing. Petra Formana
a Ing. Pavla Juraska, zastupce feditele odboru plavby, po
40 letech podafilo obnovit, se pod novym Feditelem RVC
Ing. Janem Skalickym opét nadechne. Ale vratme se zpét
k Vaclavu Havlovi.

Z doby prezidentovani Vaclava Havla mam nékolik osob-
nich vzpominek. PfedevSim v roce 1990 jsme se docetli,
Ze nas pan prezident se svou poradkyni Vérou Céaslavskou
prelétali v helikoptéfe nad vodnim dilem Gab¢ikovo. Po-
sléze pan prezident usoudil, ze by se tam lépe hodily za-
hony tulipant, a to pfesto, ze kratce po svém zvoleni
poskytl madarské televizi rozhovor, ve kterém vysvétloval
mj. pro¢ €s. vefejnost ma namitky vuci vodnimu dilu Gab-
¢ikovo Nagymaros na Dunaji: ,Je tomu tak proto, Ze nezna
vsechny ustaviéné zamlZované argumenty. Bude tomu
jinak, az i v Ceskoslovensku zavlddne skuteéna svoboda
projevu a tisku.“Napsali jsme proto nejvy$si hlavé statu jiz
26. 2. 1990 osobni dopis, ze kterého cituiji:

EKOTRANS
MORAVIA
AKCIOVA SPOLECNOST

Y Praze 26.2,1990

Vaien§ pane prezidente,

dlouho jsme vahali s timto dopisem, nehof vime, Ze
dopisd dostévéte ndkolikrét vic, nel vibec staifte predist,

PFesto jsme presvédfeni, Ze tento dopis je potfebny,
nebof projekt, kterého se tfkd, miie pFinést pro nadi re-
publiku v§znamné ekologické a ekonomické pfinosy, Naopak,
jeho tmyslné &i neumyslné nepochopeni, jej miiie opdt na
mnoho let odsoudit k zapomenutf.
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,Zasluhou nasi pokojné revoluce konecné padly i staré
pfekazky a zabrany. Mohlo by se tedy zdat, Ze logicky
a urychlené pujde vsechno dopredu. Nebot obzvlast v ob-
lasti dopravnich sluZeb (jako zakladu kazdé moudré eko-
nomiky) ndm nase dominantni poloha uprostfed Evropy
skyta nevycerpatelné bohatstvi. A z toho ze vseho nejvice
doprava vodni, ktera je podle vsech zahranicnich prikladu
z hlediska jak ekonomického, tak ekologického nejefektiv-
nou Evropu a v ni Ceskoslovensko, na jehoZ hranicich
konci propojena sit vodnich cest. Pfitom jde o investici,
kterou Ize uskutecriovat libovolnou rychlosti, pficemz
kazdy nové vybudovany usek pfinese ozdravéni jak Zivot-
niho prostfedi, tak ekonomiky. Ale skutecnost je témér
opacna. Najednou a podivné nardzime na necekané pre-
kdzky. Néktefi oponenti davaji projektu nepopuldrni pecet
jakési megalomanie a varovné jej uvadéji do souvislosti
s odstrasujicim pripadem vodniho dila Gab¢ikovo-Nagy-
maros, coz je nejjednodussi, nebot ddl jiz neni tfeba Za-
dnych argumentu. JenZe vodni cesta Dunaj-Odra-Labe je
naopak zcela nesrovnatelna, jak z hlediska okamzitého za-
tizeni ekonomiky ci ekologickych dopadu, tak z hlediska po-
litického pozadi. S mimofadnym zdjmem a ulevou jsme si
proto pfecetli Vase ,Slovo o slové“, nebot nés to opravriuje
vérit, Ze Vy sam nejlépe pochopite nebezpeci zneuZiti slova
s,megalomanie” i v nasem pfipadé., Proto mame jedinou
prosbu, obréti-li se na Vas kdokoliv s problematikou vodni
cesty Dunaj-Odra-Labe, poskytnéte slovo i nam. Nic vic."”

Odpovédi jsme se nedockali, ale pozdéji jsem tuto zale-
zitost osobné s panem prezidentem projednal. Pfijemné;jsi
setkani bylo v botelu Vodnik v roce 1993. Cituji z tehdejSiho
tisku: ... FEDERALNI VLADA U VODNIKA. V pfedvecer
stdtniho svatku se na pratelské vecefi v prazském botelu
Vodnik na Vitavé sesli ¢lenové byvalé federalni viady pre-
miéra M. Calfy, které pfisel pozdravit i prezident V. Havel.
Bylo to milé setkani, prohlasil V. Klaus poté, co se
srdecné rozloucil s byvalymi kolegy, napf. J. Dienstbierem

Sethaini bjvalych fend federding viddy
se zidasmil také prezident Havel.
Foto RP - Dorian Hanu}




a J. Langosem. Clenové Calfovy viady se sesli podruhé,
a témer kompletné. Pfichod V. Havla na schuzku, jejiz ko-
nani bylo drZzeno v prisné tajnosti, ztustal i poradatelim
vecere z firmy Ekotrans Moravia do posledni chvile uta-
jen.”. VeCefe se mimofadné vydafila a jako vzpominku
mam zachranny kruh podepsany celou viadou i tehdejsim
a souéasnym prezidentem Ceské republiky. Nyni za-
chranny kruh zdobi bar Vodnik v prostorach vystavni siné

DUm a Byt akciové spole€nosti P&S.

Opravdu pfijemny byl dopis Vaclava Havla datovany
z 13. fijna 1996, ktery nam zaslal ke 100. vyroci zalozeni
firem Podzimek. Tehdy jsem mél opravdu radost, stejné

VAcLav HAVEL

Pozdrav firmé Podzimek a synové
ke 100. vyroéi jejiho zaloZeni

V Praze, 13. fijna 1996

Tomuto stitu jsou nejvic prospéini a pomocni ti, ktefi jsou ve svém usilovani
palicati, ne-li svefepi, pak vytrvali, pak neodraditelni, ktef{ nehledi na &as ani na
podet prekdzek aZ do té miry, Ze zapominaji poditat sviij prospéch. A Ze je pHi
tom viibec nenapadne pomyslet, Ze pravé oni jsou nejlepdimi tviirci nadeho statu,
A neztrdceji-li dech ani po sto letech, mém k nim tictu.

L etan a'%

jako z poselstvi, které jsme ulozili 12. 12. 2002 ve 12.00
hod., 120 dni po kulminaci katastrofalni povodné na Vitavé
v Praze, do makovice JindfiSské véze. Toto poselstvi pre-
zidenta republiky jsme vlozili do pouzdra hned vedle na-
Seho poselstvi, ve kterém jsme vyzvali nase potomky, aby
nam odpovédéli na otazku, zda je jiz vybudovan priplav
Dunaj-Odra-Labe (viz ¢asopis Vodni cesty a plavba
€. 3/2011 str. 39). Je to poselstvi hezké a zvlasté si cenime
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konstatovani, ze JindfiSskou véz naleznete ve stfedu nasi
zemé i hlavniho mésta. Pfipojime-li skute¢nost, Zze ¢eska
zemé je stfedem Evropy, tak kdyz tuto véz navstivite, mate
od prezidenta republiky potvrzeno, Ze stojite ve stfedu Evropy.
Havlem na 70. narozeninach nadeho spole¢ného pfitele,
prezidenta PEN klubu Jirky Stranského v fijnu 2001.
Predstavil jsem se jako Egil a pan prezident odvétil:

,Ja mam také prezdivku”.

»Ja vim, pane prezidente, Vy jste Chrobak”.

Usmal se a ja mu vysvétlit, jak jsem nikdy nezneuZil, ze
jsme oba skauti ze Sipky, ale Ze jsem mu v roce 1990 napsal
dopis, kdyz nas vydésil svym nazorem na VD Gabéikovo.
Na to se opét usmal a vypravél mi, jak ho jesté za bolSe-
vika navstivil jiny skautsky kamarad (dohodli jsme se, Ze
to byl arch. Vlada Jirout, pfezdivany Jack), ktery s nim dis-
kutoval na téma, zda se ma v Praze stavét metro nebo
podpovrchovéa drdha. Na zavér mi pan prezident fekl:

JiZ si nepamatuji, zda jsem podporil metro nebo podpo-
vrchovou dréahu, ale vim, Ze jsem, jako Casto, stal na té
opacné strané.”

Pochopil jsem, Ze si vzpomnél na zakon ¢eskosloven-
skych skautl, kde mimo jiné stoji: ,,Skaut je ochrancem pfri-
rody a cennych vytvor lidskych®, a po létech pfehodnotil
svlj nazor na VD Gabé¢ikovo.

Na to se zeptal: ,, A vystupoval jsem nékdy proti priplavu D-O-L?“
Odpoveédél jsem: “Nikdy a za to jsme vam, pane prezi-
dente, velmi vdécni“.

Setkani tif skautd a dvou prezidentt



Smutecni plavba kvetin pro Vaclava Havla po Vitavé a Labi do Décina
FREEIE CEMEe R T SR B Y

)

Lod s kvétinami pro Vdclava Havla zacala svou plavbu
na Rasinové nabfeZi v Praze dne 31. prosince 2011
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Pod Karlovym mostem v Praze. Plavba byla sledovana stovkami
divdku na brezich...

Redakce - Tomas Kolarik / Michal Svacek - MF DNES - Profimedia / Karel Pech - Décinsky denik

Foto:

Treti den plavby lod doplula do Décina... ... kde byly kvétiny vhozeny do feky Labe
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Pan prezident dodal: ,Tak vam slibuji, Ze kdybych se
o tomto projektu nékdy chtél vyjadrovat, Ze vam zatelefonuji.”

Podékoval jsem a ukongili jsme tento velmi mily rozho-
vor. Pan prezident sv(j slib dodrzel a proto je$té jednou:

,DEKUJI VAM, PANE PREZIDENTE, Ze jste se nikdy ne-
vyjadfoval k vodnimu koridoru D-O-L.*

Potkali jsme se jeSté dvakrat na udileni ceny Karla
Capka, vzdy jsem se snazil téma vodniho koridoru oZivit,
ale pan prezident byl jiz velmi unaven, a tak jsem ho k tdivu
vSech pfitomnych pohladil po zadech a fekl jsem mu, at se
s tim D-O-L jiz netrapi, Ze ma dost jinych starosti.

Kdyz nam 18. prosince 2011 odesel, probéhly mi hlavou
vSechny udalosti, které jsme vSichni prozivali na Vacla-
vaku, kde jsme cinkali kli¢i, ale i tyto drobné historky pfi
osobnich setkanich s Chrobakem i panem prezidentem
Véaclavem Havlem.

Nejvyznamnéjsi pro mne, jako pfiznivce vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe, byl rozhovor a dohoda o eventual-
nim dalS$im postupu pfi prosazovani tohoto
nejvyznamnéjsiho projektu pro nasi zemi.

ProtozZe véfim na nahody a symboly, byl jsem velmi po-
téSen, kdyz pfiznivci naseho prezidenta Vaclava Havla na
jeho pocest zorganizovali smute¢ni plavbu z Prahy po
Vitavé a Labi do Déc&ina.

Vodni skaut — Chrobak se tak vratil do svych mladych
let, kdyz sjizdél nase feky. Pro nas je to velky symbol pod-
pory plavby na téchto naSich fekach i podpora vystavby
vodniho dila Dé&¢in, kvali kterému planou vasné jiz vic jak
20 let. Myslime si, Ze by mélo toto vodni dilo nést nazev
HAVLOVO ZDYMADLO, stejné jako par kilometrl proti pro-
udu Labe vodni dilo Stfekov, dokon&ené v roce 1930, bylo
pojmenovano na MASARYKOVO ZDYMADLO. A proto pfi-
pominam slavnostni pojmenovani VD Stfekov na zdy-
madlo Masarykovo z publikace Historie vodni cesty na
dolnim Labi - vystavba zdymadla Stfekov, kterou vydalo

Povodi Labe pfi pfilezitosti emise zlaté pamétni mince
Zdymadlo na Labi pod Stfekovem v roce 2009. ,Skutec-
nost, Ze Masarykovo zdymadlo je poslednim plavebnim
stupném na c¢eském useku Labe a z mezinarodniho po-
hledu tvori predél mezi kanalizovanym a regulovanym use-
kem Labe, vyjadfil Frantisek Vahala architektonickou
upravou doliniho ohlavi velké plavebni komory. Na obou
jeho strandch umistil mohutné kvadrové bloky a nahoru na
plato navrhnul stoZar pro viajku, a ceského Iva s tesanym
reliéfnim napisem Masarykovo zdymadlo. Provedeni Iva
a napisu zadalo v roce 1931 ministerstvo vefejnych praci
akademickému sochari Ladislavu Kofrankovi. Toto vyja-
dreni ¢eské statnosti bylo jesté pred zacatkem 2. svétové
valky odstranéno®. AvSak Povodi Labe toto oznaceni v zafi
2011 obnovilo.

1 b g+
MASARYKOVO
A Z0iHADIO)
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K dal$im symbolikam jisté patfi, ze Vyzkumny Ustav
vodohospodarsky (VUV) v Praze Podbabé, ve kterém
probihal a stale probiha hydrotechnicky vyzkum na modelu
VD Décin, byl za 1. republiky pfejmenovan na Vyzkumny
ustav vodohospodarsky T. G. Masaryka.

Avs$ak rozhodujicim dlivodem pro pfejmenovani vodniho
dila Dé¢in na Havlovo zdymadlo je jisté smysl pana prezi-
denta pro spravedinost.

Havel své letisté v Ruzyni asi mit bude, nadrazi také,
i silnice v polském Gdansku se jiz jmenuje po Havlovi, tak
by pan prezident jisté nechtél, aby vodni cesta, jako jedina
dopravni cesta, byla perzekuovana. Zvlasté, kdyz vodni

Véfim tomu, ze HAVLOVO ZDYMADLO odstartuje dalsi
let Sipky ke koneénému cili — vodnimu koridoru D-O-L. Vim,
ze by nebyl proti a stfihal by rad pasku stejné jako nam ji
stfihal pfi otevfeni lavky pfes Chotkovu ulici v roce 1998.

Lavky preklenuji udoli nebo spojuji brehy feky, vodni ko-
ridor D-O-L néas spoji s tfemi mofi a staneme se konecné
srdcem Evropy, jak se radi nazyvame — srdcem, které tak
rad Vaclav Havel pfipojoval ke svému podpisu.

Lod se zvolna potapéla,
ale pasazérim bylo dovoleno kFricet,
Ze se potapi.

Vaclav Havel

Navstéva T. G. Masaryka ve Vyzkumném ustavu vodoho-
spoddfském v Praze - Podbabé, ktery nese jeho jméno
od roku 1935

Vérim, Zze rozhodnuti nasich pfedk( prejmenovat VD
Strekov, které je poslednim zdymadlem na ¢eském Labi,
po naSem prvni ¢eskoslovenském prezidentovi, je dosti
inspirativni, aby budouci posledni zdymadlo u Dé¢ina
neslo jméno naseho posledniho ¢eskoslovenského pre-
zidenta, tedy Havlovo zdymadlo.
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Vyletni
a restauracni lod CZECHIE

E

Praha s.ro.

Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951

500 03 Hradec Kralové

Tel.: 495 088 111 Fax: 495 407 452

povopi mné E-mail: labe@pla.cz

ZABEZPECUJE vykon spravy povodi, kterou se rozumi spréva
vyznamnych vodnich toki, ¢innosti spojené se zajistovanim

a hodnocenim stavu povrchovych a podzemnich vod v oblasti povodi
horniho a stfedniho Labe.

PRITOM

e vytvafi podminky pro opravnéné nakladani s vodami

e spolupracuje pii zneskodnovani havarii na vodnich tocich

e udrzuje splavnost vyuzivanych dopravné vyznamnych vodnich cest

NABiZi

e analyzy povrchovych a odpadnich vod,
fi¢nich sedimenti a plavenin véetné odbéru
vzorki

e  vyuziti podvodniho dozeru KOMATSU,
rypadel POCLAIN a MENZIMUCK vcetné
zajisténi pfepravy vytéZenych hmot




REDITELSTVi RVC CR - statni investor,
VODNIiCH jehoz poslanim je
e vytvareni koncepce rozvoje vodnich cest
‘EEST e pfiprava a realizace staveb
CR infrastruktury vodnich cest
. e zlepSovani parametru splavnosti 315 km
Zavazna rozhodnuti k rozvoji vodnich cest CR dopravné vyznamnych vodnich cest
K provaren! potfebrosti praplavniho spajen Duns] - Odra - Labe sité TEN-T - Labe, Vitava

MEMORANDUM o spolupraci na piipravé realizace Oderské vodni cesty o zlep§en|' plavean'Ch pOdmllnek na Labi
na useku Kozle - Ostrava ze dne 12. 4. 2000 s Dodatkem z 28. dubna 2010

od statni hranice do Usti nad Labem
o Politice tzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 _ Plavebnl' Stupeﬁ Déc‘:’l'n

USNESENI VLADY CESKE REPUBLIKY ze dne 20. éervence 2009 ¢. 929

REZOLUCE ¢. 1473 Parlamentniho shromazdéni Rady Evropy e .
z 25. listopadu 2005 - Evropské vodni cesty: Priiplav Dunaj-Odra-Labe ® Splavnenl La be dO Pa rd UblC

hnisku z3j P -
vonmskdzamL * obnoveni splavnosti VItavy do
USNESENI VLADY CESKE REPUBLIKY ze dne 23. bfezna 2005 ¢. 337 ke ~ , v .
zlepseni plavebnich podminek na dolnim Labi CeSkyCh BUdeJOV|C

e rozvoj infrastruktury pro turistickou

a rekreacni plavbu
e podpora a propagace vodnich cest CR
e provoz servisniho plavidla

- M PLAVBA Ceskd republika,
—a WTAVONIESTY podni koridor Dunaj-Odra-Labe
A N = a labsko-vltavskd vodni cesta
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