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Pokrok Slovenskej republiky v rozvoji vodnej dopravy

Dr.h.c. Ing. Jan Figel - Minister dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR

Rast ekonomiky a zvySovanie Zivotnej urovne je pozitivnou spravou pre kra-
jinu. Prinésa to vSak so sebou aj Coraz viac preplnenych ciest a zataz pre Zivotné
prostredie. Preto hladanie alternativnych tras prepravy tovarov, surovin i ludi je
stale viac a viac aktudlnou témou. Mame plné cesty a na druhej strane nevyuZzi-
té Zeleznice a prazdne vodné toky.

V sicasnosti presadzovany doraz na vnutrozemskid vodnu dopravu je vyzvou
Euro6pskej tnie k spolupraci ¢lenskych krajin na akénom programe podpory roz-
voja ekologickej dopravy, t. j. vodnej dopravy.

Slovenskd republika tito myslienku pretavila do Generalneho programu
implementicie NAIADES v Slovenskej republike, ktory vychadza z ozndmenia
Komisie o podpore vnutrozemskej vodnej dopravy NAIADES, co je
Integrovany eurdpsky akény program pre vnutrozemsku vodni dopravu a v slo-
venskych podmienkach zavadza eurdpsky akény program pre vnutrozemskud
vodnu dopravu.

V Generalnom programe sa bliZsie Specifikuje nutna objednavka vnitrozem-
skej vodnej dopravy na Slovensku, po dlhych rokoch absencie akejkolvek pod-
pory na jej rozvoj. Tato objednavka je koherentna s eurépskou dopravnou politi-
kou a s aktivitami inych ¢lenskych $tatov EU. Cielom je urobif vodni dopravu
konkurencieschopnou voci inym modalitim dopravy. Z pohladu vodnej dopravy
sa vykazuji potreby rozvoja infrastruktary, rieCnych informacnych sluzieb a ich
rozsirenej ponuky, zvySenia znasanlivosti plavidiel so Zivotnym prostredim a
preventivnych opatreni na ochranu pred havéariami plavidiel. DéleZitou sti¢astou
generalneho programu je podpora pripravy kadrov a vzdeldvania vo vodnej
doprave.

Rozvoj vodnej dopravy nie je mozny bez instituciondlneho zabezpecenia ako
aj programov §tatnej finan¢nej pomoci. V komplexnom pristupe k zabezpeceniu
podmienok pre nastartovanie procesu rozvoja vnitrozemskej vodnej dopravy
boli na zéklade vladnych uzneseni zriadené institticie s predmetom ¢innosti pre-
sadzovat rozvoj verejnych pristavov (spol. Verejné pristavy, a. s. zaloZena 1. 2.
2008) ako aj realizovanie rozvoja vodnej dopravy vratane infrastruktiry (Statna
rozpoctova organizicia — Agentira rozvoja vodnej dopravy zalozena 1. 1. 2011).

Rozvoj vodnej dopravy nie je moZny bez podpory S$tatu, preto sa v novele
zakona o vnitrozemskej plavbe s ti¢innostou od 1. 1. 2011 ustanovuje poskyto-
vanie doticii v oblasti vodnej dopravy. Ministerstvo mdzZe na zéklade pisomne;]
Ziadosti o poskytnutie doticie poskytnit dopravcovi doticiu na zvySovanie eko-
logickej znaSanlivosti plavidiel, zvySovanie ekologickej bezpecnosti plavidiel,
prestavby plavidiel na prepravu tovaru na tucel zvySenia ich multimodality na
podklade projektov na doticie, ak tym nebudi dotknuté pravidla poskytovania
Statnej pomoci podla osobitného predpisu.

Finan¢né zabezpecenie generalneho programu ma vSak na zreteli aktudlnu situa-
ciu globalnej ekonomicke;j krizy, ale aj neodkladné potreby v oblasti vnitrozem-
skej vodnej dopravy v Slovenskej republike. VyuZivanie zdrojov z podpornych
programov TEN-T a stibeznych programov projektu PLATINA zatial nie je posta-
¢ujuco zapracované do konkrétnych tloh slovenského generdlneho programu. My
sa vSak uchidzame o vysledky a konkrétnu podporu eurépskych institicii pre
NAIADES a verime v tspesné napredovanie rozvoja vodnej dopravy.

%



Ma Dunaj ako vodna cesta podporu?
Ing. Matej Vanicek - riaditel odboru vodnej dopravy, nimorny urad -
Sekcia civilného letectva a vodnej dopravy Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR

Dunaj je sice veltok, ale pre plavbu bol a je problémovy. Od praddvna bolo generdcidm jasné, Ze pre dosiahnutie jeho dobrej splavnosti
bude potrebné mnohé urobit. Prvoradé bolo stabilizovat koryto Dunaja proti jeho ,,vandrovaniu® po rozvetvenej ramenne;j ststave v dosled-
ku nadmerného transportu splavenin. Podla projektov Enea Lafranconyho sa speviiovali brehy skalnymi nisypmi a smerovymi vyhonmi sa
usmertiovala pridnica toku. Neskor sa vyuZivalo na rieSenie umelé vzdutie hladiny priehradami. NajstarSie vodné diela na Dunaji s zo
zaCiatku 20. storocia. Bolo ich postupne vybudovanych na dzemi Bavorska a Rakiiska dvanast. Posledné bolo VD Gabcikovo a Freudenau.
Vodné stupne Djerdap 1. a Djerdap II. v pohrani¢i Rumunska, Srbska a Bulharska si prikladmi vydarenej medzinarodnej spolupréce s prvo-
radym zdujmom o vytvorenie priaznivych podmienok pre plavbu. Aj ostatné vodné diela na hornom toku Dunaja boli motivované predovset-
kym tymto cielom, hoci boli podporované moznostou obrovského energetického zisku, ktory veltok poskytuje. Tam kde tieto diela neboli
postavené a zostal len prirodzeny tok, alebo upraveny tok s brehovymi a smerovymi regulacnymi stavbami, dochadza k zahlbovaniu dna a
tam, kde s brehy nespevnené, k ich erdzii a odnéSaniu pridom, najma pocas povodni. Dnes vieme, Ze jedine tseky s vybudovanymi vodny-
mi stupiiami s dostatocnym vzdutim, zabezpeCuju stabilizdciu koryta rieky, spolahlivi protipovodiiovii ochranu a zarucené plavebné pod-
mienky. To sa nedd povedat o dsekoch upravovanych vylu¢ne dpravami koryta rieky. Kritické pre plavbu st vodostavy bliziace sa k dolnej
regulacnej hladine, o byva velmi Casto. Pri takychto vodostavoch sa cely prietok koncentruje do pridnice ¢o vytvara nautické prekazky jed-
nak;

* obtiazne prekondvanie miest so zvySenymi rychlostami pridu,

* zZenie plavebnej drdhy Co vytvara riziko kolizii, alebo pri zdkaze stretdvania lodi zdrZiavanie a spomalovanie plavby, no ale hlavne

* obmedzeny ponor plavidiel.

V takychto situdcidch je obchodné bilancia plavby stratova a plavba riskantnd, dodrZanie zmluvnych podmienok takmer nemozné. Naproti
tomu useky vzduté vodnymi stupilami garantuji 365 dni v roku maximalne zanorenie plavidiel, Casové strata spdsobend preplavenim cez
plavebné komory sa rychlo dobehne na spomalenom prideni vzdutej hladiny.. Co je ale podstatné, hydrodynamicky rezim plavby je opti-
mélny pre pohonni sustavu, teda aj ekologicky, Setrny voci opotrebeniu, bezpecny a bezkolizny. Podstatny je zodpovedajiici pozitivny
financny efekt vytvarajdci priestor pre ponuku konkuren¢nych prepravnych sadzieb a teda konkurencie schopnost vodnej dopravy. Tieto
fakty sii definované v odpordc¢ani Dunajskej komisie (DK) v stratégii rozvoja dunajskej flotily do roku 2020: ,,Ekonomicka efektivnost
plavidiel buddcnosti sa musi opierat o budiice pozitivne zmeny v infrastruktire plavby a o maximalne umoznenie ponoru plavidiel
pre ich vytazenie“. Tento ciel by vobec nemusel byt vzdialeny, nakolko je uz vzdutim s vodnymi stuptiami na Dunaji vybudovand vysokok-
valitnd vodna cesta, ktord by, s vynimkou dvoch kratkych 30 km tsekov pri Wilshofene a Wachau, vytvorila sivisld 500 km dlhd vodni ces-
tu z Viedne do Regensburgu triedy VIc. A po dobudovani pdvodne planovanych vodnych diel medzi Budapestou a Viediiou by pribudlo dal-
§ich 200 km s triedou VIL

Realita sa ale ukazuje inak. Co bolo na Dunaji vybudované sa udialo v 20. storo¢, a o tom zvysku, ktory treba dobudovat sa $pekuluje uz
minimdlne 30 rokov. Projekt 18-2 TEN-T (Trans European Transport Network — eurdpsky institit na podporu vystavby vyznamnych eurdp-
skych dopravnych sieti) rie$i nedokonéeny sek medzi Viediiou a Bratislavou. Pri $tidii a analyze projektu je ale zrejmé, Ze sa jedna len
minimalne o rieSenie problému vodnej dopravy ale prevazne ekologickych problémov. Konkrétne sa jednd o zabezpecenie zdsobovania
ramennej sistavy Dunaja vodou aj pri dolnej regulacnej hladne, pricom hranica dolnej regulacnej hladiny ma byt upravend z pévodnych 25
dm na 27dm. Toto sa ma dosiahnut vylu¢ne Gpravami vykondvanymi v koryte rieky. Variant vzdutia je na Dunaji generdlne tabuizovany a
posledné aktivity working group — Rivers pri DG- Enviro smeruji k legislativnemu diktatu tejto axiémy. Deklarované zlepSenie plavebnych
hibok z 25 na 27 dm je viak z pohladu nautickej praxe velmi otdzne. Pri sicasnej 60% vyuZitelnosti tondZe plavidiel pri priemernom loZeni
na ponor 1,9 m. (podmienky na Ryne umoZiuji 90 % pri ponore 2,3 m), zlepSenie tejto hodnoty o 2dm vela pre plavbu neprinesie.. Preto
tento projekt, v sicasnosti uz v Stadiu realizdcie, na ktory sa vynakladd 220 mil. EUR je velmi diskutabilny, a tym je diskutabilnd aj doprav-
n4 politika EU. Skutoénost, Ze do TEN-T a do eurépskych dopravnych sieti vstupuje priam v dominantnej miere environmentélne kritérium
je zardzajtica pre tych, ktori pracujd v sektore vniitrozemskej vodnej dopravy. Stile sa deklarovalo a dopravné politika EU to vo svojich diel-
¢ich krokoch potvrdzovala, Ze sa prijimaji také opatrenia, také smernice a nariadenia, aby vniitrozemskd vodnd doprava bola postavend kon-
kurencne na uroveti inych druhov doprdv a mohla na seba prevziat kapacitné zataZenie odbremeniujiice iné, ekologicky nevyhodné druhy
doprav. Na tejto zdsade bola postavend eurépska dopravnd politika, biela kniha dopravnej politiky EU, prijate rezoliicie z konferencii minis-
trov doprav v Helsinkdch a Rotterdame, dohoda AGN, ¢innost EHK OSN, Rynskej a Dunajskej a Sdvskej komisie a jednotlivé narodné stra-
tégie dopravnej politiky.

Aké su skutoéné argumenty, ktoré brénia dokoncit dielo dunajskej vodnej cesty v pdvodnom rozsahu? Preo sa prijimaji projekty, ktoré
ho takmer pred dokoncenim degradujii na omnoho nizsiu Groven? To je asi velmi tazko zodpovedatelnd otdzka.

Boli by sme velmi radi, keby sa odpoved na tito otdzku jednoznacne vykrystalizovala. Len zarucend infrastruktira je predpokladom kon-
kurencie schopnosti vniitrozemskej vodnej dopravy a je nadradena vSetkym dal$im néstrojom definovanym v eurépskom programe podpo-
ry rozvoja vodnej dopravy NATADES. Ako vzor dobrej praktiky v sibeznom programe PLATINA sa uvadza projekt 18-2 TEN-T. S tymto
tvrdenim nesuhlasime. Koncepcia vystavby a zabezpecenia poZadovanych parametrov vodnej cesty vybocuje od charakteru uz vybudova-
nych Casti, ktoré po ekologickej stranke vytvorili velmi dobrd symbiézu s prirodou a preukazatelne ju neposkodili.

Sme presvedceny, Ze Dunajskd vodnd cesta méd byt dobudované podla dohody AGN a doporuceni DK od tstia po Viedefi ako vodna cesta
klasifikacnej triedy VII a v iseku od Viedne az po Regensburg, na vodnu cestu klasifikacne;j triedy VIb.

Pritom sa nezanedbava zésada, Ze vody a toky riek a vodné plochy vdbec si prirodnym bohatstvom, predstavujicim pre ludstvo rozmani-
ty osoh a na vyuzitie tychto hodn6t majd vSetci liberalny narok.



Agentura rozvoja vodnej dopravy

Ing. Vladimir Novak - riaditel Agentury rozvoja vodnej dopravy

viz barevna priloha

Ako riaditel novo zriadenej Agentury by som Citatelom
rad poskytol zakladné informécie, dévody vzniku Agentury,
ako aj jej predpokladané ulohy a ciele. Predmetné informa-
cie mam v umysle taktiez prezentovat na bliziacich sa
Plavebnych diioch v Usti nad Labem.

Agentura rozvoja vodnej dopravy vznikla zo z&kona
€. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpi-
sov a 0 zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni
zékona ¢. 556/2010 Z.z.

Podla § 38a (Agentura rozvoja vodnej dopravy) sa zria-
duje Agentdra rozvoja vodnej dopravy (dalej len
~Agentura“) ako rozpodtovd organizédcia so sidlom
v Bratislave. Agenturu riadi a za jej €innost zodpoveda ria-
ditel Agentury, ktorého vymenovava a odvolava minister
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej repu-
bliky. Agentura je napojend na rozpocet Slovenskej republi-
ky prostrednictvom kapitoly Ministerstva dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky.

Ugely zriadenia Agentury boli vo véeobecnosti nasledovné:
1. zabezpecovat:

1.1 rozvoj a modernizaciu vodnych ciest v sulade so
schvalenou dopravnou politikou;

1.2 pripravu a realizaciu vystavby a rekonstrukcii
sucasti vodnych ciest a dalSich stavieb potrebnych
na prevadzku vodnej dopravy na vodnych cestach,
na ich spravu a udrzbu a obstaranie daldieho majet-
ku potrebného na spravu a udrzbu vodnych ciest,

1.3 podklady na spracovanie koncepcii v oblasti sledo-
vanych vodnych ciest a vyhladovo sledovanych vod-
nych ciest po vzajomnej dohode so spravcom vod-
ného toku,

1.4 propagéciu vodnej dopravy,

RIADITELA
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2. spracovavat podklady, navrhy a zdévodnenia na
ziskanie a ucelné rozdelenie finanénych prostriedkov
na investicie do vodnych ciest,

3. koordinovat a zabezpecovat opravy, rekonstrukcie
a modernizéacie sucasti vodnej cesty,

4. realizovat pilotné projekty rozvoja intermodalnych
dopravnych osi,

5. podielat sa na vyvoji a implementacii novych techno-
I6gii a prevadzkovych systémov pre vodné cesty,

V8etky uvedené &innosti je Agentdra povinna vykonavat
vo vzajomnej sucinnosti s prisluSnymi organmi S$tatnej
spravy.

Agentura je povinné pred zacatim vystavby sucasti vod-
nych ciest a dalSich stavieb potrebnych na prevadzku vod-
nej dopravy na vodnych cestach dohodnut zmluvne budu-
ceho spravcu, nakolko drfiom vydania kolauda¢ného
rozhodnutia musi prejst sprava stavby bezodplatne na pri-
slusného spravcu.

V sulade s uvedenym zakonom vydal minister dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky roz-
hodnutie ¢.155 zo dfia 31. decembra 2010 o vydani zriado-
vacej listiny ku diiu 31. decembra 2010.

Zriadovacia listina ma ,deklarativny” u€inok, pri¢om pod-
[a nej bola okrem iného Agentura zriadena na dobu neur-
¢itu. Z hladiska vecného a finanéného vymedzenia majet-
ku nemala Agentura pri svojom zriadené ziaden majetok,
ku ktorému by mala pravo hospodarenia.

Z hladiska personalneho obsadenia sa v Agenture uva-
zuje v prvom roku jej existencie postupne s obsadenim 10
pracovnych pozicii v ¢leneni tak, ako to vyplyva z aktualnej
organizacénej Struktury Agentury (vid obr. 1).
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Dovod vzniku

Pred vznikom Agentury rozvoja vodnej dopravy bola
situacia v oblasti zabezpecCovania budovania vodnych ciest
nejasnd, nakolko do prijatia Zakona ¢.184/2002 Z.z.
o vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov (vodny
zékon) terajSie  Ministerstvo  Zivotného prostredia

podpory poskytovana Slovenskej republike prostrednic-
tvom nastroja ISPA (a Ciastocne tiez v ramci programu
Phare) bola pouzita vyluéne na prioritné projekty v oblasti
ZelezniCnej a cestnej infrastruktury do oblasti medzinarod-
nych dopravnych koridorov &. Va a VI., kde realizované pro-
jekty (vid tabulka) na 100% pokryli alokaciu prostriedkov
ISPA pre oblast dopravnych projektov.

Slovenskej republiky (pred delimitaci-
ou vodného hospodarstva na
Ministerstvo  Zivotného prostredia

Narodnd stratégia ISPA,
sektor dopravy

Nazov projcktu km

Slovenske;j republiky este
Ministerstvo pddohospodarstva
Slovenskej republiky, resp. jeho pred-
chodca Ministerstvo lesného a vod-
ného hospodarstva Slovenskej repu-

Zeleznidng infragtrukmira

Modemizicia #elesmiéng trale Bratislava Rata — Trnava, v dseku
Bratislava Rada - Senkvice

Modemizicla elezniéne] mate Senkvice — Cifer a stanic v Gseku
Racy - Trouva

Modernizicia Felerniéne] trate Trnava — Nowvé mesto nad Vahom,

, i~ 33,0
tisek Troava - Piestany

Cestnd infradtruktira

bliky) zodpovedalo za budovanie

D1 Bratislava Viedenskd cesta — Pristavny most 3.9

vodnych ciest, av8ak z prijatého zakona tato kompetencia
vypadla.

Resp. podia §6 (Pouzivanie povrchovych véd na plavbu

a plavenie dreva), odseku (5) Zakona 138/1973 Zb.
0 vodach (vodny zakon) v zneni neskorSich zmien
a doplnenti:

a) starostlivost o splavnost vodnych tokov a o budovanie
vodnych ciest patri ustrednému vodohospodarskemu
organu republiky.

b) veci plavebnej prevadzky a pésobnosti organov tatnej
spravy vo veciach plavby upravuju osobitné predpisy.
(Zakon o vnutrozemskej plavbe)

Uvedené ustanovenie sa vSak uz v Zakone ¢. 184/2002
Z.z. o vodach a o zmene a doplneni niektorych zékonov
(vodny zakon) nevyskytovalo, ¢im v podstate zanikla pria-
ma zodpovednost za budovanie vodnych ciest rezortu
dneSného Ministerstva zZivotného prostredia Slovenskej
republiky. Uvedenu zodpovednost vSak nemalo ani terajSie
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky. V uvedenom zakone, v jeho § 15
(Pouzivanie vod na plavbu a na plavenie dreva), odseku (9)
ostala iba konstatécia, ze pésobnost organu Statnej spravy
pre vnutrozemsku plavbu podla osobitného predpisu
(Z&kon o vnutrozemskej plavbe) nie je tym dotknuta.

Obdobna situacia nastala aj po prijati Zakona
€. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene zakona Slovenske;j
narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov (vodny zakon), kde v odseku (9) § 19
(Pouzivanie véd na plavbu a na plavenie dreva) ostala tiez
iba konStatacia, ze pdsobnost organu Statnej spravy pre
vnutrozemsku plavbu podla osobitného predpisu (Zakon
0 vnutrozemskej plavbe) nie je tym dotknuta.

Po prijati Zakona €. 184/2002 Z.z. o vodach a o zmene
a doplneni niektorych zédkonov (vodny zékon) nastala situa-
cia, kedy pdsobnost organu Statnej spravy pre vnutrozems-
ku plavbu ostala v pdOsobnosti terajSieho Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej repu-
bliky, ale pésobnost v oblasti budovania vodnych ciest teraj-
Siemu Ministerstvu Zivotného prostredia Slovenskej republi-
ky priamo nevyplyvala.

Uvedeny stav mal za nasledok okrem iného absenciu
moznosti ¢erpania finanénych prostriedkov pre vystavbu
vodnych ciest a stavieb a zariadeni na nich pre ucely plav-
by zo zdrojov EU & uz pred 1. majom 2004 (vstup
Slovenskej republiky do eurdpskej Unie), ako aj nasledne
po vstupe Slovenskej republiky do Eurépskej Unie v progra-
movych obdobiach 2004-2006, resp. 2007-2013.

Moznosti Cerpania finanénych prostriedkov pre rozvoj
vodnej dopravy, resp. vystavby vodnych ciest boli v pred-
vstupovom obdobi prakticky nemozné, nakolko hlavna Cast

Obdobne to bolo aj v programovom obdobi 2004-2006
z Operaéného programu zakladna infrastruktura, nakolko
opatrenia priority 1 — Dopravna infradtruktura umozriovala
rieSenie aktivit iba v ramci nasledovnych opatreni:
1.1 Modernizacia a rozvoj infrastruktiry zZelezninej
dopravy
1.2. Modernizacia a rozvoj cestnej infradtruktury
1.3 Modernizacia a rozvoj infrastruktiry zZelezninej
dopravy

Situacia sa zatial opakuje aj v programovom obdobi
2007-2013 v ramci Operacného programu doprava, kde su
k dispozicii nasledovné prioritné osi:

1. Prioritné osi financované z Kohézneho fondu:

1.1 Prioritnd os 1 — Zelezniéna infrastruktara

1.2 Prioritna os 2 — Cestna infrastruktdra (TEN-T)

1.3 Prioritnd os 3 — Infrastruktura intermodalnej pre-
pravy

1.4 Prioritnd os 4 - Infrastruktdra integrovanych
dopravnych systémov

2. Prioritné osi financované z ERDF

2.1. Prioritna os 5 — Cestna infrastruktura (rychlostné
cesty a cesty |. triedy)

2.2. Prioritna os 6 — Zelezniéna verejna osobna doprava

2.3. Prioritna os 7 — Technick& pomoc

Uvedené skuto¢nosti sa odrazili okrem iného v rokova-
niach medzi Ministerstvom Zivotného prostredia Slovenskej
republiky a Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky k problematike mozného prevodu
kompetencii k sprave a rozvoju vodnych ciest. Rokovania
vyustili do prijatia uznesenia vlady Slovenskej republiky
€. 275 z 8. aprila 2009 k prevodu kompetencii k sprave
a rozvoju vodnych ciest, ktorym vliada Slovenskej republiky
okrem iného schvalila prevod kompetencii k sprave a roz-
voju vodnych ciest a suhlasila so zriadenim novej Statnej
rozpoctovej organizacie s pracovnym nazvom Riaditelstvo
vodnych ciest Slovenskej republiky od 1.1.2011.

Vlada Slovenskej republiky tiez uznesenim vlady ¢. 642
zo dna 16. septembra 2009 ku Generadlnemu programu
implementacie NAIADES v SR schvalila Generalny pro-
gram implementacie NAIADES v SR a ulozila ministrovi
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja uplatriovat si pri
priprave Statneho rozpoctu na roky 2011 az 2013 financné
prostriedky na plnenie potrieb vecného a finanéného har-
monogramu plnenia uloh z Generalneho programu imple-
mentacie NAIADES v SR. Cast uloh vyplyvajicich
z Generalneho programu NAIADES by mala zabezpecovat
prave Agentura rozvoja vodnej dopravy.

Mozno teda konstatovat, ze problematika kompetencie
budovania vodnych ciest bola definitivne zmenena prijatim



Zakona &. Zakon 556/2010 Z.z., ktorym sa meni a dopifa
zakon €. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpi-
sov a o zmene a doplneni niektorych zékonov, ktorym
okrem iného doslo k zriadeniu Agentury rozvoja vodnej
dopravy. Uvedené tiez malo dosah aj na zmenu Zakona
o vodach, kde napr. v § 48 (Sprava vodnych tokov), odseku
(8) spravca vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov
a spravca drobnych vodnych tokov je povinny:

prevziat spravu a zabezpelit udrzbu zriadovanych
a budovanych sucasti vodnej cesty a dalSieho majetku
potrebného na ich prevadzku a udrzbu po prechode spravy
tohto majetku podla osobitného predpisu (Zéakon o vnutro-
zemskej plavbe)

poskytovat sucinnost Agenture rozvoja vodnej dopravy
pri tvorbe podkladov na spracovanie koncepcii v oblasti sle-
dovanych vodnych ciest a vyhladovo sledovanych vodnych
ciest.

Ulohy a ciele Agenttry

Ulohy a ciele Agentury je potrebné rozdelit na kratkodo-
bé, strednodobé a dihodobé.

K zakladnym uloham zabezpecenia bezproblémového
chodu Agentury patri organiza¢no - technické zabezpece-
nie vratane postupného planovania a ziskavania najma lud-
skych a finanénych zdrojov. Tieto Ulohy je potrebné zvlad-
nut v priebehu roka 2011.

Zaroven bude potrebné rozpracovat do Planu prace jed-
notlivé ulohy, ktoré Agenture vyplyvaju, alebo vyplynu z pri-
slusnych koncepénych materialov a politik Eurdpskej tnie
a Slovenskej republiky, ako aj z legislativy Eurépskej unie
a Slovenskej republiky.

Z kratkodobého hladiska je prioritou okrem iného
Koncepcia rozvoja vodnych ciest Slovenskej republiky,
na ktorej vypracovani by sa mala Agentura podielat
v zmysle prisluSnych ustanoveni Zakona o vnutrozem-
skej plavbe.

Nezavisle na tom sa predpoklada so zacatim realizacie
aktivit tykajucich sa pripravy jednotlivych investi¢nych
zamerov v oblasti infraStruktiry vnutrozemskej vodne;j
dopravy. Postupne budu obstaravané potrebné projektové
dokumentacie a zabezpecfované inzinierske ¢innosti k rea-
lizacii jednotlivych planovanych vodnych ciest, resp. stavieb
a zariadeni na nich pre zabezpelenie rozvoja vodnej
dopravy na nich.

Na roky 2011 — 2013 boli pre Agenturu rozvoja vodnej
dopravy aktualne naplanované nasledovné aktivity:

Rok 2011

* Aktualizacia koncepcie rozvoja vodnych ciest v SR
v sulade s eurdpskym programom NAIADES;

* ZlepSenie parametrov plavebnej drahy Dunaja r.km
1797 — 1790 (Modelovy vyskum, projekt, realizacia);

* Rekonstrukcia pristavnych poléh a ich vybavenia
v Pristave Bratislava,

* Rekonstrukcia pristavnych poléh a ich vybavenia
v Pristave Komarno.

Rok 2012

« Sportovy a rekreaény pristav Vigie hrdlo (priprava, pro-
jekty, realizacia);

¢ Dostavba VD Selice (priprava a projekt 1. a 2. etapa,
realizacia 1. etapa);

* Plavebny stupen VD Kolarovo (vyskum, priprava, pro-
jekty);

« Sportovo rekreaény pristav Kaskady (priprava, projekty,
realizacia)

Rok 2013

¢ Dostavba VD Selice (realizacia 2. etapa);

* Plavebny stupenn VD Kolarovo (projekty, realizacia
1. etapa);

PEVNA CAST HATE

Vodné dielo Selice na Vahu.

Z hladiska ziskavania finanénych prostriedkov bude
potrebné aktualizovat moznosti ziskavania finanénych pro-
striedkov z jednotlivych zdrojov financovania, ¢i uz péjde
o $tatny rozpodet, zdroje EU, pripadne dalsie zdroje finan-
covania projektov v oblasti rozvoja vodnej dopravy, najmé
vystavby zakladnej infradtruktury — vnuatrozemskych vod-
nych ciest a stavieb a zariadeni na nich.

Okrem vysSie uvedenych aktivit Agentura od svojho vzni-
ku vyhladdva moznosti realizacie projektov v ramci medzi-
narodnej spoluprace, pricom v su¢asnosti su rozpracované
moznosti ziskania zdrojov financovania v rdmci WP 4 IMA-
GE projektu PLATINA so zameranim na podporu a propa-
gaciu rozvoja vodnej dopravy.

Agentura tiez prevzala Ulohu lidra v projekte
Cezhrani¢nej spoluprace Slovenska republika — Rakusko
2007 — 2013, v ramci ktorého sa chce uchadzat o finanéné
prostriedky pre navrhovany projekt Sttdia uskutoénitelnos-
ti ,Rekreaénd plavba na rieke Morava“ (MreNa ,Morava
river — recreational Navigation), spolu s rakuskym partne-
rom Uradom Dolnorakuskej Krajinskej vlady, pripadne dal-
Simi partnermi z Rakuska a Slovenskej republiky.

Nezavisle na tom by medzi prioritné ulohy Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republi-
ky v sucinnosti s Agenturou v dohladnej dobe malo byt okrem
iného posudenie moznosti ,otvorenia“ Operaé¢ného programu
doprava a realokacia finanénych prostriedkov z jednotlivych
prioritnych osi pre novovytvorenu Prioritni os — Modernizécia
a rozvoj infrastruktury vnutrozemskej vodnej dopravy. Pre pri-
oritnu os by sa tiez mali stanovit jednotlivé indikatory.

Je tieZ potrebné uviest, Ze v8etky aktivity v ramci plnenia
uloh a cielov Agentury bude potrebné realizovat v sulade
s prislusnou legislativou tykajucou sa ochrany zivotného
prostredia.

Zaverom si dovolujem vyslovit presved€enie, Ze zriade-
nie Agentury rozvoja vodnej dopravy bolo spradvnym kro-
kom pre rozvoj vodnej dopravy v Slovenskej republike, ¢o
by sa malo prejavit uz v dohladnej dobe.



Vodné dielo Sered — Hlohovec z pohladu plavby

Ing. Jan Hrn@éif - Vodohospodarska vystavba &.p.

Koncepcia vytvarania podmienok pre plavbu na vodnych
tokoch v Slovenskej republike bola zapracovana do réz-
nych celoStatnych materidlov. Patria medzi ne Koncepcia
uzemného rozvoja Slovenska aj Koncepcia rozvoja vodnej
dopravy Slovenskej republiky vypracovana v spolupraci
Ministerstvom dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej
republiky v roku 2003. Zakladom vytvarania podmienok pre
plavbu bolo zabezpecovanie prevadzky existujucich vod-
nych ciest a udrzba a vytyCovanie plavebnej drahy.

Vazska vodna cesta (VVC) je sucastou eurépskej vnutro-
zemskej vodnej cesty, ktora ma spojit Severné more s Cier-
nym morom. Jedna sa o dlhodobu investiciu, ktora bude
vzhladom na finanénu naro¢nost realizovana po etapach.

Vacsina objektov potrebnych na splavnenie Vahu bola uz
vybudovana pri realizacii Vazskej kaskady — derivacny
kanal a hydrocentraly s predpripravou na dobudovanie pla-
vebnych komor.
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Mapa Véazskej vodnej cesty.

Napriek tomu je potrebné realizovat pomerne finanéne
naro¢né investicie:

* VD Kolarovo (v pripade ak nebude realizovany stupen
Nagymaros)

* VD Sered — Hlohovec (umozni prevedenie plavby z kory-
ta Vahu do derivaéného kanala)

* Uprava resp. rozsirenie derivaénych kanélov (tak aby
spifali parametre prislusnej kategérie vodnej cesty)

* Dobudovanie plavebnych stupriov — plavebnych komor
na existujucich hydrocentralach (Madunice, Horna Streda,
Nové Mesto nad Vahom, Kostolna, Trencéin atd.)

* Realizacia useku Stvrtej etapy VVC, CiastoCne v trase
koryta rieky Kysuca, s€asti v umelom kanali.

Z hladiska vodnej dopravy predstavuje vodné dielo
Sered - Hlohovec strategicku stavbu na Vazskej vodnej
ceste, ktora je v zmysle Eurdpskej dohody o hlavnych vnu-
trozemskych vodnych cestdch medzindrodného vyznamu
(AGN) zaradena medzi narodné vnutrozemské vodné ces-
ty medzinarodného vyznamu.

Podla vyhlasky MDPT SR ¢&. 22/2001 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o zaradeni vodnych ciest a ich jed-
notlivych usekov do prisluSnych tried podla klasifikacie
europskych vodnych ciest je VVC zaradena medzi sledova-
nu vodnu cestu (do 70,00 rkm) a vyhladovo sledovanu vod-
nu cestu (od 70,00 rkm po 240,00 rkm). Vybudovanymi pla-
vebnymi komorami na vodnych stuprioch Selice a Kralova
je vodna cesta zaradena podla klasifikacie AGN do klasifi-
kacnej triedy Vla.

Priprava VD Sered — Hlohovec prebieha uz niekolko
desatro€i. Bolo vypracovanych viacero $tudii a posudzova-
né rézne varianty technického rieSenia stupria Sered.
Derivaény variant bol vybrany ako najvyhodnejsi z hladiska
technického aj ekologického. Strategicky vyznam spociva
predovSetkym v tom, Ze svojim umiestnenim umoznuje pre-
pojenie plavebnej cesty dolného Vahu s plavebnou cestou
vedenou v derivaénych kanaloch Vazskej kaskady. VD
predstavuje komplexné rieSenie - energetické vyuzitie,
zabezpecenie plavby a protipovodiiova ochrana useku
Vahu medzi Seredou a Hlohovcom.

VD Sered - Hlohovec bude umiestnené v inundacnom
uzemi Vahu, a to v useku, vymedzenom na juznej strane
liniou konca zdrze VD Kralova pod Seredou a na jej sever-
nej strane vyustenim odpadového kanala od VE Madunice
do Vahu pri Hlohovci. Ide o liniovu stavbu, orientovanu
v smere sever - juh v dizke priblizne 23 km.

Vodohospodarska vystavba $.p. Bratislava zabezpecuje
pripravu Vodného diela Sered — Hlohovec od roku 2007.
Podnik zabezpedil vypracovanie Dokumentéacie pre uzem-
né rozhodnutie, dokumentacie EIA a viacerych dalSich
podkladovych Studii a dokumentéacii. Priprava stavby je
v sucasnosti v $tddiu tzemného konania.

VD Sered — Hlohovec je viacuc¢elova stavba zahfnajuca:
e protipovodnovu ochranu Uzemia

* zabezpecenie plavby

* energetické vyuzitie

* dalSie prinosy



Protipovodinova ochrana uzemia

Protipovodiiova ochrana Uzemia predstavuje vyznamny
verejnoprospesny ucel vodného diela. V useku nad hatou
Siladice bude vybudovana obojstranna nova linia ochran-
nych hradzi v dizke priblizne 10 km. V Useku pod hatou
Siladice bude povodriovy prietok Vahu rozdeleny do starého
koryta a do derivaéného kanéla (Cast povodriovych prieto-
kov bude prevadzana cez plavebnu komoru), ¢im sa dosiah-
ne znizenie hladiny povodnovych prietokov v starom koryte
voci sucasnému stavu. Protipovodiiova ochrana uzemia pri
Vahu bude zabezpeéena v dizke cca 25 km a vyrazne zlep-
Si doterajsi stav protipovodriovych opatreni v uzemi. Hat
Siladice je dimenzovanéa na povodriovy prietok Qg = 2 160

m3.s. V rdmci stavby sa vyriesi aj problematika nevyhovuju-
cej pravostrannej hradze pod Siladicami a tiez zanaSanie
koryta Vahu pod Seredou. MoZnost manipulacie na VD
Sered - Hlohovec vyznamne rozsiri aj moznosti rozhodova-
nia vodohospodarskeho dispegingu v povodi Vahu.
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Schéma VD Sered — Hlohovec.

Zabezpecenie plavby

Slovenska republika je viazana dohodou AGN na zabez-
pecenie podmienok pre vytvorenie plavebnej cesty medzi-
narodnej triedy v severojuznom koridore. VD Sered -
Hlohovec zabezpeéi splavnenie Useku v dizke 23 km, &im
sucasne umoziiuje prepojenie plavebnej drahy, vedenej
korytom Vahu od ustia do Dunaja v Komarne po Sered
(vybudovanu vodnymi dielami Selice a Kralova) do plaveb-
nej drahy, vedenej v derivaénych kandloch Vazskej kaska-
dy aZ po Zilinu. Podla vykonanych prieskumov tovarovych
tokov by sa na takto vytvorenu vodnu cestu presmerovalo
cca 3,40 mil. ton tovarov ro¢ne.

Energetické vyuzitie

Usek Vahu medzi VD Kralova a VD Madunice je jednym
z dvoch Usekov Vahu bez energetického vyuzitia (spolu
s Usekom medzi VD Zilina a VD Lipovec). Hydroenergeticky
vyuzitelny spad predmetného Useku je 19,10 m a z toho

vyplyvajuci hydroenergeticky potencial (HEP) je cca 50 MW.
Navrhnuté riedenie predpoklada sustredenie uvedeného
spadu do jednej vodnej elektrarne nad Seredou, s priemer-
nou roénou vyrobou 182,95 GWh elektrickej energie.

VD Sered - Hlohovec bude umiestnené v inunda¢nom
Uzemi Vahu, v useku vymedzenom na juznej strane liniou
konca zdrze VD Kralova pod Seredou a na jej severnej stra-
ne vyustenim odpadového kandla od VE Madunice do
Véahu pri Hlohovci.

Podla spravneho ¢&lenenia Uzemia sa VD Sered -
Hlohovec nachadza vo VUC Trnavsky kraj, na Gzemi okre-
sov Hlohovec, Trnava a Galanta, v katastroch nasledov-
nych obci (podla okresov):

* okres Hlohovec: Hlohovec, Bojni¢ky, Horné Zelenice,
Dolné Zelenice, Dvorniky, Dvorniky - Posadka, Siladice,
Leopoldov, Madunice

» okres Trnava: Surovce - Varov Sur, Sarovce - Valtov Sur

« okres Galanta: Vinohrady nad Vahom, Sered, Sintava,
Dolna Streda

V sucasnej dobe je inundacia Vahu vyuzivana len
v obmedzenej miere, kde niekolkokrat do roka vybrezuju
zvy8ené povodnové prietoky, najmé v jarnych mesiacoch
a na jesen. V Uzemi su mensSie polnohospodarsky obraba-
né plochy, skupina rekreaénych zariadeni v blizkosti
Serede a osamotené zahradné stavby. Najmé v blizkosti
Serede su v niektorych lokalitach upravené miesta na tabo-
renie a kempovanie. V uzemi prebieha intenzivna sukcesia
drevinovou vegetéciou, miestami v pokrogilom &tadiu. Cast
priestoru inundéacie vyuziva na svoje aktivity aj Armada
Slovenskej republiky — Vojensky Utvar Sered.

Zakladné udaje stavby:

Jednostupriovy variant je tvoreny (v smere toku od
Hlohovca) nadrzou Siladice dizky 11,405 km, privodnym
kanalom dizky 4,95 km, stupfiom Sered, pod ktorym je
odpadovy kanal dizky 530 m a upravené koryto Vahu
v dizke 5,7 km. Nadrz Siladice bude vytvorena vzdutim
Vahu hatou Siladice, pod ktorou budu prietoky rozdelené
do privodného kanala a starého koryta.

Hlavné objekty stavby VD Sered — Hlohovec:

¢ hat Siladice

* nadrz Siladice

* privodny kanal

* koryto Vahu pod hatou Siladice

e stupen Sered

* odpadovy kanal

e Uprava koryta Vahu pod stupfiom Sered

Hat Siladice je objekt ktory vzduje vody Vahu a rozdeli
ich do derivaéného kanala a starého koryta. Voda vtekaju-
ca do starého koryta bude energeticky vyuzita v malej vod-
nej elektrarni. Su¢astou hate bude aj rybovod.

Nadrz Siladice je tvorena vzdutou hladinou Vahu medzi
mestom Hlohovec a obcou Siladice, dizky 11,4 km, je oboj-
stranne ohradzovana.

Privodny kanal dizky 4,95 km bude sluzit pre plavbu lodi
a k privodu vody na vodnu elektraren Sered. Trasovany je
vlavo od jestvujuceho koryta Vahu v smere toku.

Koryto Vahu pod hatou Siladice bude prevadzat sanitar-
ny prietok a prietok presahujuci kapacitu derivaéného
kanala, resp. hitnost VE na stupni Sered

Stupeni Sered bude vybudovany na konci privodného
kanala a bude pozostavat z plavebnej komory a vodnej
elektrarne.

Odpadovy kanal bude odvadzat vodu z VE a PK do zdrze
VD Kralova. Bude sluzit na plavbu lodi a bude doriho zaus-
tené staré koryto Vahu.



Privodny derivacny kanal

Jeho ucelom je plynulé zabezpec€enie privodu vody
z nadrze Siladice do objektov VE a PLK na stupni Sered.
Objekt sa nachadza na lavej strane udolnej nivy rieky Vah.
Zaciatok objektu je v priestore Strkovisk miestnej lokality
Pasienky a koniec objektu je v terajSom koryte Vahu, cca
350 m pod zaustenim terajSej prelozky Dudvahu. Celkova
dizka kanala je 4 950 m a vznikne obojstrannym ohradzo-
vanim. Sirka kanala v beZnej trati je cca 45m v dne. Prie¢ny
profil je lichobeznikového tvaru s navodnymi svahmi v sklo-
ne 1:2. Svahy budu tesnené asfaltobeténovym plastovym
tesnenim. Taktiez dno kanala bude tesnené ochrannou f6li-
ou s pritazovacou vrstvou. Maximalna prevadzkova hladina
v kandli bude 141,10 m n.m. .

Plavebna komora (PLK) na stupni Sered

Jej ucelom je prekonanie vyskového rozdielu 19,10 m
medzi hladinou v privodnom kanali z nadrze Siladice
141,10 m n.m. a hladinou v koryte Vahu pod stuprfiom
122,00 m n.m. PLK je navrhnuta tak, aby vyhovovala gaba-
ritom medzinarodnej plavebnej triedy Vla.

Objekt je sucastou stupna Sered, ktory bude realizovany
v km 79,47610 stani€enia osi vodného diela.

Hlavné parametre PLK - uzito¢na dizka je 110 m, uzito¢-
né 8irka je 24 m a vySka vody nad zpornikom pri min. pre-
vadzkovej hladine je 4,50 m. Plnenie a prazdnenie PLK
bude zabezpe&ované pomocou dlhych obtokov.

Konstrukéne je PLK rieSena ako monolitické4 Zelezobeto-
nové konstrukcia s pevnym dnom, pozostavajuca z Horného
zhlavia PLK, stredovej ¢asti a Dolného zhlavia PLK.

Odpadovy kanal vodnej elektrarne

Ugelom odpadového kanéla pod VE je bezpeéne odva-
dzaf energeticky vyuZzité prietoky z VE do koryta Vahu pod
stupriom. Objekt sa nachadza na lavej strane Vahu, v Upati
pahorkatiny vymedzujucej udolnu nivu Vahu — blizko osady
Paradi¢. Zaciatok objektu je v mieste sutoku pdévodného
koryta Vahu s upravenym korytom Vahu pod stupriom
v Seredi v km 78,74631 stanicenia osi vodného diela.
Koniec objektu bude v mieste naviazania na dolnu rejdu
PLK, v km 79,27631 staniCenia osi vodného diela.

Celkova dizka kanala je 530 m a vznikne prehibenim
koryta z urovne pévodného terénu. V prie€nom reze bude
kanal lichobeznikového tvaru so Sirkou v dne min 150 m,
takze bude tiez vyhovovat obojsmernej plavebnej preva-
dzke. Svahy kanala budu opevnené kamennou nahadzkou.

Uprava koryta vahu pod stupfiom sered

Ugelom upravy koryta Vahu pod stupfiom v Seredi je
v prvom rade bezpecné odvedenie celého povodriového
prietoku Qg =2 160 m3.s-1, dalej odvadzanie energeticky
vyuzitého prietoku z VE, biologického prietoku zo starého
koryta Vahu a zabezpeclenie plavby na plavebné gabarity
triedy Vla.

Po aktualizacii technického rieSenia sa objekt nachadza
z vacsej Casti v terajSom koryte Vahu, v Useku medzi kon-
com nadrze VD Krélovd a miestnou Castou Serede -
Poronda.

Zaciatok objektu je cca 1 km nad dialhiénym mostom —
priamo v koryte Vahu, presne v km 73,000 staniCenia osi
vodného diela. Koniec objektu je v km 78,74631 stani¢enia
vodného diela, v mieste napojenia na odpadovy kanal z VE.

Sirka dna je premenliva a dosahuje hodnoty v dne od cca
150 az po 250 m.

Brehy upravy budu upravené svahovanim v sklone
1:2,5.V miestach kde dizka svahu prekraéuje 10 m budu
skon$truované pracovné bermy.

V rozsahu kolisania hladin budu svahy opevnené kamen-
nou nahadzkou.

PLK pre Sportovu plavbu na hati Siladice

Plavebna komora pre Sportovo-rekreacnu plavbu je situo-
vand na lavej strane hate, hned vedla lavého krajného pilie-
ra. Ugelom tejto komory je zabezped&ovat preplavovanie
Sportovych a rekreanych plavidiel, ktoré budu vyuzivat
plavebnu trasu v pdvodnom koryte Véhu, resp. v zdrzi
Siladice. UvaZuje sa s preplavovanim lahkych Sportovych
¢lnov, kanoi, kajakov a pramic, ktoré z bezpeénostnych
dovodov nie je mozné vpustit do derivaéného kanala a pre-
plavovat cez velku plavebnu komoru. Plavebna komora
konstruovana na hore uvedeny ucel ma nasledovné tech-
nické parametre:

- uzitoéna dizka plavebnej komory 15,00 m

- uzito¢na Sirka plavebnej komory 3,00 m

- prevadzkova hladina horna 141,10 m n.m.
- prevadzkova hladina dolna (min.) 130,20 m n.m.

- hradiaca konstr. horného zhlavia
- hradiaca konstr. dolného zhlavia

spustné stavidlo
zdvizné stavidlo

Termin zacatia a ukoncenia vystavby

Termin zaciatku vystavby VD Sered - Hlohovec zavisi od
ziskania prislusnych rozhodnuti a povoleni (4zemné kona-
nie, vynatie pddy, majetkovopravne vysporiadanie a sta-
vebné konanie) a zabezpecdenia zdrojov financovania stav-
by. V suc€asnosti podnik predpoklada zacdiatok vystavby
v roku 2012. Casova naroénost pripravy stavby vyplyva
z jej zloZitosti a velkého rozsahu.

Doba vystavby je v dokumentacii pre uzemné rozhodnu-
tie stanovena na 62 mesiacov, z ¢oho vyplyva termin jej
ukonc&enia rok 2017.

Pouzité podklady:

Archivne materialy VV, $.p.,
Dokumentacia pre Uzemné
Bratislava,05/2007

Webova stranka MDVRR SR

rozhodnutie, Hydroinvest

PozdiZny rez plavebnou komorou na stupni Sered.
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Verejné pristavy na Slovensku -

ich vyvoj, su¢asnost

a predpokladana koncepcia rozvoja

Ing. Juraj Pavelek - generalny riaditel a predseda predstavenstva

Verejné pristavy, a. s.

Vodna doprava na Slovensku sa po roku 1993 vyvijala
odlignym smerom ako v Ceskej republike. Pdvodne mono-
polny podnik Slovenska plavba dunajska sa rozdelil na dva
subjekty, funkéna Cast bola transformovana do akciovej
spolo¢nosti Slovenska plavba a pristavy (dalej SPaP)
a zvySok zostal v Statnom podniku Slovenska plavba
dunajska. Akciova spolo¢nost bola v roku 2002 privatizova-
na a podiel Statu v nej je nulovy. V tejto akciovej spolo¢nos-
ti boli dopravné prostriedky (plavidla), prekladacie a sklado-
vacie zariadenia v pristavoch, opravarenska lodenica
a celd infrastruktura v pristavoch Bratislava a Komarno.
Pozemky v tychto pristavoch a tiez v Stirove vlastnil tat
a spravovala ich Statna plavebna sprava. SPaP uzatvorila
na najom tychto pozemkov najomné zmluvy na dobu 25
rokov a niektoré pozemky, ktoré nepouzivala a teda nema-
la v najme, boli prenajaté aj na dlhSiu dobu inym subjek-
tom.

V januari 2008 vznikla pri novelizacii zakona o vodnej
doprave akciova spolo¢nost Verejné pristavy. Majetok tejto
akciovej spolo¢nosti tvoria pozemky $tatu vo vSetkych troch
pristavoch na Dunaji, ktoré boli vioZzené zo Statnej plaveb-
nej spravy a tiez majetok byvalého zvySkového Statneho
podniku Slovenska plavba dunajska. Do €innosti boli dané
dva hlavné prudy -spravovanie a prenajom pozemkov
v Uzemnom obvode pristavov podnikatelskym subjektom
a spravovanie a vyber pristavnych poplatkov. Pozemky pri-
tom tvoria prioritny majetok Statu, ¢o znamena, ze nemézu
byt predané ani inou formou postipené dalSiemu privatne-
mu subjektu.

Uvedenymi skuto¢nostami sa stav v slovenskych prista-
voch dostal do velmi zloZitej situacie. Tym, Ze infraStruktdru
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V modernom pristave Bratislava Palenisko sa dnes sustreduje vacsina prekladu.
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vlastni sukromna spolo¢nost, nie je mozné v plnej miere
uplatnit ,verejnost“ v pristavoch. Tiez vykon prekladacej
a skladovacej ¢innosti dominantne zabezpecuje jedna
sukromna spolo¢nost a doteraz sa s vynimkou Casti prista-
vu Komarno prakticky nenasiel iny subjekt, ktory by mohol
ponuknut podobnu realizaciu zaujemcom o dopravné a pri-
stavné sluzby. Takmer vSetci zaujemcovia, ktori v minulych
rokoch prejavili zaujem o investovanie v pristavoch bud
nemali prijatelny investiény zamer, alebo nemali, pripadne
neboli ochotni velké finanéné prostriedky do takychto
investicii vlozit. Tak sa stalo, ze aj prenajaté pozemky
postupne stracali zmysel najmu, Ziadne nové technologické
zariadenia neboli realizované a najomné zmluvy, uzatvore-
né v niektorych pripadoch az na 50 rokov, stracali platnost.

Takyto stav trva uz pomaly desat rokov a je to vidiet na
pozemkoch, z ktorych mnohé neboli udrziavané a v sucas-
nosti vyzaduju velku starostlivost, aby sa dostali do slusné-
ho stavu. Samozrejme, ze to vyzaduje aj finanéné naklady,
aby boli pripravené pre pripadnych zaujemcov o investova-
nie do technologickych zariadeni na obsluhu tovarov vo
vodnej doprave. Sucasné vedenie akciovej spolo¢nosti
Verejné pristavy zacalo takéto Upravy realizovat s ciefom
pripravit na ponuku mozné ucelené plochy v pristavoch
a priniest tak najma do pristavu Bratislava nové moznosti
pre zékaznikov. Rovnost podmienok pre vSetkych uzivate-
fov, Ci uz doterajSej akciovej spolo€nosti SPaP alebo pri-
padnych novych partnerov by mala byt samozrejmostou.

V pristave Komarno je situacia o trochu priaznivejsia
v tom zmysle, ze Cast pristavu uz je obsluhovana inou pri-
vatnou spolo¢nostou, ktord aspor v danom regione je plno-
hodnotne porovnatelna s doterajSim jedinym uzivatelom.

; 1 Tato spolo¢nost je vSak
-+ | zamerana na prepravu
| @ preklad tekutych tova-
4 rov, ropnych produktov.

V pristave Stlrovo je
vyuzivana iba cCast pre
& osobnu vodnu dopravu
a preklad tovarov praktic-
ky neexistuje.

Sucasné vedenie akcio-
vej spoloc¢nosti Verejné
Pl pristavy zacCalo pripravu
na ,otvorenie” pristavov aj

dalSim zaujemcom.
V prvom rade po zmapo-
vani stavu, vazieb

a zmluvnych zavislosti pri-
pravuje ponuku pre ucha-
dzacov. Boli vypracované
cenové mapy Uzemi pri-
{ stavov, ktoré by mali urcit,
aké najomné v ktorej Casti
pristavu bude prijatelné
pre obe strany.
Vychadzame pritom zo
sUCasného stavu cien



PreloZené tony v pristavoch Bratislava a Komarno (v tis. Ton)

Pristav Bratislava Pristav Komarno Spolu Celkom
Dovoz Vyvoz Dovoz Vyvoz Dovoz Vyvoz
2008 235 1718 169 244 406 1962 2368
2009 80 2053 165 248 245 2301 2546
2010 75 2670 218 236 294 2906 3200

Tie isté kapacity v oboch pristavoch pred dlhymi rokmi dokazali preloZit aZ trojnasobok ndkladu.
Boli vsak aj roky, kedy to bolo este menej, ako v stucasnosti

pozemkov a moznych ¢&innosti na konkrétnych parcelach.
Pozemky, ktoré boli roky nevyuzivané a zarastli burinou
a krikmi, su Cistené a pripravované na mozné ponuky pre
zaujemcov. Pristavné zariadenia, ktoré su potrebné pre pla-
vidla, su pripravované na spravne pouZzitie a je zabezpeco-
vany aj ich servis. Zacali sa rokovania s majitefom infra-
Struktdry o moznom napojeni na sucasné siete, pripadne
o podmienkach pouzivania tychto sieti na verejné ucely.
Tieto vSetky podmienky nie su jednoduché a predpoklad
ukonéenia pripravy na napojenie a spolo¢né pouzivanie sie-
ti a infrastruktury je tazko mozné odhadnut. Bude zavisiet
od redlnosti investiéného zameru pripadnych uchadzacov,
ale aj od pristupnosti terajsich majitelov k novym podmien-
kam v pristavoch.

Pristavy Bratislava a Komarno su vybavené prekladacimi
a skladovacimi kapacitami na preklad hromadnych tovarov
(rad, hnojiv aj agrarnych produktov), kusovych tovarov, naj-
ma oceliarskych vyrobkov a tiez tekutych tovarov (vyrobkov
z ropy). V pristave Bratislava je funkéna aj poloha na pre-
klad tazkych kusov do hmotnosti 2x300 ton a zariadenie na
preklad RO — RO. Funguije tu aj kontajnerovy terminal, kto-
ry vSak takmer vobec nevyuziva vodnu dopravu.

Osobitnou &astou pristavu Bratislava a cely pristav Stu-
rovo je osobny pristav. Pri brehoch su umiestnené pristava-
cie zariadenia pre osobné lode, ktoré v poslednych rokoch
prichadzaju do Bratislavy cez turistickl sezénu v zaujima-
vych poctoch, aj ked nas zaujem aj v tejto oblasti je zame-
rany na zvySenie prichadzajucich turistov. Okrem kajuto-
vych lodi je v Bratislave aj Stirove vyuzivany Dunaj aj na
vyhliadkové plavby a dopravu cestujlcich rychlolodami na
linkach medzi Budapestou a Viednou.

Komarno, mesto s velkym pristavem a lodenici leZi pri usti Vahu do Dunaja.

Medzi ciele akciovej spolo€nosti Verejné pristavy patri
ziskanie investorov na vybudovanie novych technologic-
kych zariadeni na preklad a skladovanie tovarov v prista-
voch Bratislava a Komarno. V kratkej dobe ponukneme
odbornej verejnosti konkrétne plochy na ktorych bude moz-
né vybudovat takéto zariadenia. Plochy budu prenajaté na
dihSiu dobu, ale len investorom, ktori budi mat pre nas pri-
jatelny zadmer, zarudia tovarové prady a budu mat dostatok
finanénych prostriedkov. Jednym zo zaujimavych sa ukazu-
je napriklad vybudovanie kontajnerového terminalu pre
pouzitie na vodnu, Zelezninu a aj cestnu dopravu. V osob-
nej doprave predpokladame ozZivenie Uzemia pri novovybu-
dovanom turisticko-obchodnom centre Eurovea
v Bratislave. Aj v meste Sturovo ratame s podstatne Zivsim
nadbrezim a prilahlymi plochami uz v tomto lete. Pristav
Komarno bude zlozitejSim pre zvySenie ¢innosti a zlepSe-
nie vysledkov, aj ked v minulosti bol vyuzivany na preklad
najma hromadnych tovarov.

Statistiky, ktoré ukazuji vyuZivanie pristavov na
Slovensku v minulosti, davaju urcity pohlad na moznosti
vodnej dopravy a mOze sa zdat, Ze nie je vhodny velky opti-
mizmus, najma ked by sme ich porovnali s eSte starSimi
udajmi.

Pohlad na vyuzivanie vodnych ciest a pristavov na Ryne,
Mohane a aj hornom Dunaji vSak naznacuje, Ze pri dobrom
zabezpedeni priaznivych podmienok pre dopravcov, Spedi-
térov a aj majitelov tovarov je mozné objemy v slovenskych
pristavoch zvysit. Spolo¢nost Verejné pristavy bude svojou
¢innostou pomahat vSetkym racionalnym a realnym
zaujemcom, aby tomuto pomohli.




T.T.T. & VDB - Transkontinentalny Tranzitny Terminal

a vodné dielo Bratislava

Ing.arch. Juraj Jan€ina - T.T.T. Transkontinentalny Tranzitny Terminal s.r.o.,
Jancina architekti

Motto: ,,Kde je cesta tam je Zivot*

Od pradavna viedli Eurépou vyznamné medzinarodné
obchodné cesty — tie najvyznamnejSie severojuznym
a vychodo-zapadnym smerom. Centralna Eurdpa bola
miestom ich krizovania — aj v su¢asnosti je jednym z najdo-
lezitejSich regiénov Eurdpy. V tomto priestore je preto priro-
dzené vyuzit potencial, ktory sa rozsirenim EU o nové
Clenské Staty najmé zo strednej a vychodnej Eurdpy este
zvysil.

Vyznam medzinarodnych obchodnych ciest rozvijanim
spoluprace medzi EU a Aziou narasté a bude v nasleduju-
com obdobi zohravat stale vyznamnejSiu rolu v eliminacii
dopadov krizy na hospodarstvo EU.

Potencial regionu Strednej Eurdpy potvrdzuju moznosti
vyuzitia vSetkych dopravnych modalit vratane dvoch typov
vodnej dopravy - rie€nej a rie€no-morskej plavby a v pripa-
de realizacie predizenia Sirokorozchodnej Zeleznice do
stredu Eurdpy aj dvoch transkontinentalnych zelezni¢nych
systémov.

Transkontinentalny Tranzitny Terminal (T.T.T.) je najvacsi
5-modalny transkontinentalny tranzitny terminal v Strednej
Eurdpe. Ide o transkontinentalnu tranzitnu krizovatku v kto-
rej sa krizuje 5 médov dopravy: vodna, kolajova, letecka,
cestna a potrubna.

Vyhody jedného silného centralneho transkontinentalne-
ho tranzitného terminalu v sieti spolu s dalSimi regionalny-
mi terminalmi st najma :

* zvy$enie intenzity prepravy objemov vyrobkov a surovin

¢ zvySenie variability a optimalizacie jednotlivych médov

dopravy v désledku krizovania viacerych tranzitnych
koridorov v jednom bode

e zvySenie flexibility ,in & out” kontajnerovej logistiky

v dbsledku vyuzitia multimodalnych dopravnych systé-
mov

e ziskanie ¢asového faktora — ,just in time“, o znamena

znizenie potrebného ¢asu na prekladku

* zvySenie efektivnosti vdaka pouzitiu najmodernejSich
technolégii

e zvySenie energetickej bezpecnosti — viaceré smery
a sposoby dopravy a distriblcie energetickych surovin
v sulade s udrzatelnostou a ochranu Zivotného pro-
stredia

¢ zvySenie personalnej a ekonomickej efektivity

» multiplikaény u€inok koncentracie uzivatelskych systé-
mov

Dalsim délezitym faktorom pre centralny transkontinen-

talny hub v Eurdpe je jeho idedlne umiestnenie — s vyuzitim
najma:

e krizovatky vychodo-zapadnych (Euro-azijskych) korido-
rov a severo-juzného (tzv. Baltsko-Jadranského) koridoru

¢ krizovatky troch mori - Baltického mora, Severného
mora a Cierneho mora prostrednictvom vodnych
koridorov Dunaj Odra Labe (dalej len D-O-L) a Dunaj
Mohan Ryn (dalej len D-M-R)

e centralnej polohy v Eurdpe

¢ idealneho napojenia na existujucu Zelezni¢nu siet (dva
typy Zelezni¢ného rozchodu), z vychodu na zapad a zo
severu na juh

¢ idealneho napojenia na vnutrozemské vodné koridory
D-O-L a D-M-R

e umiestnenia v krizovatke eurépskych multimodalnych
koridorov a projektov  TEN-T a ,Core Network”
Eurdpskej unie

* krizovatky potrubi s obrovskymi prirodnymi skladovaci-
mi kapacitami pre dodavky zemného plynu a ropy z r6z-
nych smerov a réznymi modmi

e priestoru so vzdelanymi [udskymi zdrojmi a s rozlahlymi
neurbanizovanymi oblastami

e priestoru s dobrou existujicou energetickou zakladrnou,
ktoré maju potencial k dalSiemu rozvoju

e oblasti s najvac¢simi prirodnymi zdrojmi pitnej vody
v strednej Eurdpe.

Z vySSie uvedenych dévodov je zrejmé, ze pre zrealizo-

Vizualizacia vodného diela Bratislava.
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vanie T.T.T. je ako jednou z déleZitych z&sad funkénd krizo-
vatka vodnych ciest — troch mori Cierneho, Severného
a Baltického mora prostrednictvom vodnych koridorov D-O-
L a D-M-R. Preto spolo¢nost T.T.T. - Transkontinentalny
Tranzitny Terminal s. r. o. v spolupraci s autorom
projektu T.T.T. Jancina architekti a Konzultanou skupinou
PODZEMNA VODA spol. s.r.0. iniciovali spracovanie ideo-
vého navrhu a jeho odévodnenie projektu vodného diela
Bratislava.

Cielom projektu je:

e Zabranenie postupu poklesavania dna Dunaja udrzatel-
nou stabilizaciou Urovne dna Dunaja,

* Trvalo udrzatelné zlepsenie plavebnych hibok a tym
zlepSenie plavebnych podmienok oproti existujucemu
stavu

e Zachovanie, resp. zlepSenie ekologickych pomerov,
hlavne pribreznych zén bo€nych ramien pri prvoradom
zohladneni poziadaviek Narodného parku Donau Auen.

K synergickym prvkom navrhovaného projektu patria tiez
nasledujuce moznosti, ktoré pripravia alebo podporia
Vodné dielo Bratislava:

epodpora manazmentu protipovodiiovej ochrany
(moznost preukdzana v roku 2002) na Dunaji smerom
proti prudu a na dolnom useku rieky Morava

* umoznenie vybudovat zariadenie na do¢asné usklad-
nenie energie pre€erpavaciu vodnu elektraren
~Devinsky lom“ a prepojit ju na veterné a solarne obno-
vitelné zdroje

¢ podpora pri redukovani zanasana zdrze VD Gab¢ikovo.

e podpora pri ochrane podzemnych véd a vodnych zdro-
joch

* podpora pre infradtrukturalne projekty, dopravné projekty,
budovanie pristavov, tranzitnych terminélov a podobne

¢ podpora pre navrhovany vodny koridor Dunaj — Odra —
Labe

e podpora pre rozvoj turistiky a rekreacie ako aj premos-
tenie Dunaja, napriklad pre rekrea¢né ucely v priestore
PKO - Karloveskej zatoky - Devina

epodpora Zavéznej &asti Uzemného planu VUC
Bratislavského kraja

¢ podpora spoloé¢ného, Rakusko-Slovenského, vyuziva-
nia podzemnych véd v oblasti Pe¢nianskeho lesa a pri-
lahlého rakuskeho uzemia.

Komplexné rieSenie useku Dunaja nad Bratislavou
(medzi Hainburgom a VD Gab¢éikovo) znamena: vyrie-
Senie doterajSich problémov tykajucich sa nevhodnych
plavebnych podmienok, prispevok k zjednodusSeniu
udrzby plavebnej drahy, umoznenie plavebného napo-
jenia medzi Dunajom a riekou Moravou a nasledne pri-
pravu vodného koridoru Dunaj — Odra — Labe, zmierne-
nia zanaSania zdrze VD Gabéikovo a tym
zjednodusenie jej udrzby, spomalenie kolmatacie a tym
zlepsenie ochrany dopifania podzemnych véd v prie-
store pod VD Bratislava. Zlep&i sa ochrana a vyuzitelhost
vodného zdroja Sihot a dalSich vodnych zdrojov, prispeje
sa tym k vodohospodarskemu manazmentu (napr. pri
povodniach, preplachovani zdrze). Umozni sa vybudovanie
preCerpavacej Vodnej elektrarne Devinsky lom a tym aj
prepojenie veternej a solarnej vyroby energie s jej akumu-
laciou a SpiCkovym vyuzivanim. VD Bratislava zaroven
turisticky premosti Dunaj, obnovi dunajské ramena na pra-
vej strane Dunaja (Cast ramena Pecniansky les), zlepsi
napajanie Karloveského ramena a ramena Sedlackovho
ostrova. Po dohode s rakuskou stranou upravi hladinovy
rezim kanalov, ramien a podzemnych vod v priestore medzi
Pretrzalkou a VD - Bratislava. Ramena na pravej i lavej stra-
ne sa vyuziju ako prirodzené rybovody a zarovef budu
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chranené biokoridory. Nie v poslednom rade vyuzije existu-
juci hydroenergeticky potencial, vyrobi €istu, obnovitelnu
a bezodpadovu elektricki energiu v predpokladanom
mnozstve okolo 900 GWh ro¢ne. Vzhladom na to, ze p6jde
o prieto¢nu elektraren a nizkym vzdutim hladiny v krajine
sa bude prezentovat nizkou stavbou ako premostenie
(napriklad Elektraren Cunovo). Jej vodohospodarsky
manazment prispeje PecCnianskemu lesu a pripadne aj
k Vodnému zdroju Pecniansky les. Premostenie Dunaja
v priestore Pe¢nianskeho lesa podpori turistické a Sportové
aktivity v Uzemi a prepojenie s blizkymi obcami v Rakusku.
Predpokladaju sa i dalSie uzitky. Takéto rieSenie prispeje aj
z ekologického hladiska, napriklad umozni zimovanie
a hniezdenie vtactva, a mierne sa zvysi vihkostny rezim.
Moznosti vodohospodarskeho manazmentu sa daju vyuzit
pre zmiernenie vplyvu klimatickych zmien a extrémnych Kli-
matickych javov.

* V rie€nej zdrzi VD — Bratislava sa budu zachytavat lady
prichadzajuce z rakuskej trate Dunaja a z rieky Moravy.
Nebezpedie vzniku ladovych bariér v oblasti Bratislavy
sa posunie nad Bratislavu. Zdrz VD — Bratislava bude
tiez tvorit ochranu pre zdrz HruSov pod Bratislavou.

* V rieCnej zdrzi VD — Bratislava sa zachytia Strky a pie-
sky prichddzajuce z rakuskej trate Dunaja, ktoré sa
budu zo zdrZe odstrarniovat trvalym bagrovanim. Tym sa
zjednodusi prevadzka vodného diela Gabcikovo.

* Projektované prehibenie koryta pod stupriom prinesie
uzitok nielen pre energetiku a plavbu, ale su¢asne zvy-
8i bezpecnost Bratislavy a Petrzalky proti zaplavam,
i na rieke Morava.

¢ Rie¢na zdrz VD - Bratislava bude vychodzim mies-
tom pre plavebné spojenie vodnym koridorom
Dunaj — Odra - Labe, ulahéi a zlacni vystavbu celé-
ho prieplavu, ulah¢i odber vody z Dunaja na zaso-
benie nedostatkovych oblasti pozdiz prieplavu
a velkoplo$nych zavlah pozdiz Moravy.

* RieCna zdrz VD — Bratislava umozni ¢iastoénu akumu-
laciu prietokov a variabilni prevadzku nielen vodnej
elektrarne na VD — Bratislava, ale i na vodnom diele
Gabcikovo.

* Vodné dielo VD — Bratislava bude dblezitym Cldnkom
pre plavbu a pristavy, lebo sa realizuje na dblezitom
useku pre tranzitni hlbokovodnu plavebnu cestu na
Dunaiji.

Vodné dielo Bratislava umiestnené na Slovenskom Uze-
mi cca v rkm 1872 so vzdutim na kétu 138,8 m nad
Jadranom (138,22 m n/m Balt po vyrovnani) je tym ideal-
nym rieSenim pre zrealizovanie vysSie spomenutych
zamerov.

Vizualizdcia vodného diela Bratislava.
Zdroj: Jancina architekti



Slovenska ¢ast Zemplinskej vodnej cesty

Doc.Ing. Ludovit Mozie$ik, PhD., Ing. Peter Sulek. PhD.

Katedra hydrotechniky Stavebnej fakulty STU v Bratislave

viz barevna pfiloha

Uvod

Juh vychodného Slovenska a severovychod Madarska
tvoria spolu Uzemie znadme pod historickym nazvom
Zemplin (Zemplén). Slovenska a madarska ¢ast Zemplina
je spojena riekou Bodrog, ktora na madarskom uzemi vte-
ka pri meste Tokaj do Tisy, lavostranného pritoku Dunaja.
Na slovenskom uzemi vznika Bodrog sutokom riek Latorica
a Ondava, Laborec je pritokom Latorice cca 10 rkm nad
miestom vzniku Bodrogu. Rieky Bodrog, Latorica
a Laborec tvoria v Useku hranica s Madarskom — mesto
Vojany na Laborci suvislu, cca 35 km dlhu vodnu cestu.

fejlesztés a magyar-szlovak-ukran hatarmenti régiokban).
V nasledujucom texte su struéne popisané vysledky prac
na tomto projekte.

Etapizacia prac na projekte
Prace na projekte boli rozlozené do nasledujucich etap:
Meracie prace a vytvorenie databazy udajov o uzemi
a riekach — meranie, zber a vyhodnotenie geodetickych,
geomorfologickych, hydraulickych, hydrologickych a envi-
ronmentélnych udajov v teréne, vytvorenie databéz tychto
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Zemplinska vodna cesta v SirSich suvislostiach eurdpskej
siete vodnych ciest.

V suc€asnosti je vyuzitie tychto riek pre vodnu dopravu
obmedzené a na prevaznej Casti slovenskej strany az
znemoznené nedostatoénymi parametrami plavebnej dra-
hy. Désledkom tohto stavu je, Zze napriek zaujmu verejnos-
ti, podnikatelskej sféry a organizacii sa tieto rieky pre
plavbu vyuzivaju minimélne. Nedostato¢né parametre
nedovoluju rozvinut kapacitnu a bezpeénu vodnu dopravu
a nasledne tak neméze dbjst k vytvoreniu ani potrebnej
infradtruktury a aktivit (pristavy, vyrobné a obchodné pre-
vadzky, Sportové a rekreacné zariadenia) navézujucich na
vodnu cestu.

KedZe o zlepSenie su€asného stavu bol zaujem aj na
madarskej strane Zemplina, v rokoch 2006-2008 bol ramci
Programu cezhrani¢nej spoluprace medzi Slovenskom
a Madarskom INTERREG llla vypracovany projekt
“Zemplinska vodna cesta”. Na slovenskej €asti projektu sa
podielali Ministerstvo zivotného prostredia SR, Stavebna
fakulta STU Bratislava, Vyskumny ustav vodného hospo-
darstva v Bratislave a Zdruzenie miest a obci
Medzibodrozia.

Na projekt ,Zemplinska vodna cesta“ v ramci cezhranic-
nej spoluprace nadvéazuje zrkadlovy projekt na madar-
skom uzemi spracovany pod vedenim fy EKOVIZIG
Miskolc (Hajozasfejlesztés, természetvédelem és vidék-

Gdajov.

g
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Digitalny model koryt riek a prila-
| hlého Gzemia - vytvorenie trojdimen-
zionalneho (3D) digitdlneho modelu
1 koryt a terénu prilahlého zaujmového
Uzemia.

Analyza sucasného stavu koryt
riek — vyhodnotenie koryt z hladiska
parametrov plavebnej drahy, morfoldgie
dna a brehov, identifikacia prekazok
v koryte.

Analyza sucasného stavu z hla-
diska zivotného prostredia a vodo-
hospodarskych pomerov — vyhodno-
tenie aktualneho stavu vodného rezimu
a zivotného prostredia dotknutého rie-
kami Bodrog, Laborec a Latorica.

Analyza sucasného stavu doprav-
nej Struktury — dopravna siet, doprav-
né uzly, tovarové prudy, moznosti napo-
jenia vodnej dopravy na iné druhy
dopravy, parametre suvisiacich objektov (mosty, vedenia
a liniové stavby).

Projektova studia koncepcie splavnenia — zaradenie
vodnej cesty do klasifikaénej triedy podia predpisov EU,
metddy a technické postupy na dosiahnutie cielovych para-
metrov vodnej cesty, typy plavidiel, lokalizacia a typy prista-
vov, riadenie a bezpecnost vodnej cesty.

Projektova Studia upravy koryt riek pre plavbu - trasa
a parametre plavebnej drahy, priebeh nivelety dna, plaveb-
né prietoky, priebeh plavebnych hladin, uprava toku, zem-
né prace, opevnenie brehov, suvisiace stavebné _projekty.

Projektova studia plavebnych objektov — lokalizacia,
parametre a kapacita plavebnych objektov — plavebny stu-
pen na slovenskom Uzemi, pristavy, objekty pre Sportovu
a rekreacnu plavbu (Sportové pristavy), vyCkavacie kotvis-
ka, obratiska a pod., suvisiace stavebné projekty.

Zamer dopadovej Studie na zivotné prostredie — vplyv
navrhovanych Uprav na vodny rezim, Uzemie a biotopy.

Studia rozvoja komunit — vplyv na sociotruktiru
v oblasti.

Studia efektov v oblasti dopravy — moznosti vyuzitia
vodnej cesty v ndvdznosti na dopravnu Struktaru v regiéne.

Finalizujuca Stadia uskutocnitelnosti syntéza
vysledkov, projektovych a dopadovych Studii a stavebnych
projektov.

Prezentacia vysledkov, publikacie — konferencia, semi-
nare, publikovanie v odbornych a verejnych médiach.
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VSeobecny popis vodnej cesty - su¢asny stav

Projekt sa tyka suvislého useku vodnej cesty na riekach
Bodrog, Latorica a Laborec od statnej hranice s Madarskou
republikou na Bodrogu po hat pri Vojanoch na Laborci.
Kilometraz prisludnych usekov je uvedena v tab. 1.

Celkova dizka vodnej cesty v predmetnom Useku je cca
35 km. V sucasnosti nie je vyuzivana na pravidelnu vodnu
dopravu okrem Useku Bodrogu ,hranica + pristavisko
Ladmovce (rkm 56,700)“ na ktorom je vykonavana prepra-
va Strkopieskov fy LUMIX TRADE.

S ohladom na geomorfologické a hydrologické pod-
mienky tokov Bodrog, Latorica a Laborec sa su¢asné pla-
vebné pomery odliSuju od plavebnych pomerov na
tokoch, na ktorych uz je plavebna prevadzka vykonavanéa
(Dunaj, Vah). Kym na Dunaji a Vahu su problémy najma so
zabezped&enim plavebnych hibok v éase nizkych prietokov
(na nezavzdutych usekoch), na vychodoslovenskych rie-
kach sa ako problematické javia najmé vyS$Sie prietoky
(velmi rychly néarast prietoku, vybreZovanie prietoku
z koryta, obmedzenie podjazdnych vySok pod mostami).
Problematické su parametre niektorych objektov krizuju-
cich vodnu cestu (mosty, elektrické vedenia, potrubia).

VSetky tri rieky boli v minulosti rozsiahlo regulované
(uprava tokov Vychodoslovenskej niziny bola vykonana
v rokoch 1953 - 1963). Pévodne silne meandrovali, ich
trasa bola upravami skratena priepichmi. Korytd maju
v suc€asnosti trasu podstatne kratdiu a stabilnejSiu ako
v minulosti; pri prechode velkych véd sa len miestne
meni linia brehov a dochadza k premiestrfiovaniu dnové-
ho materialu (najméd v dolnej Casti slovenského useku
Latorice.

Brehy koryt su porastené vegetaciou (mékké dreviny)
tvoriacou prirodzené opevnenie (Obr. 1). KedzZe dno a bre-
hy su tvorené nesudrznymi materidlmi (hliny, hlinité piesky
s primesou ilu), pri pravidelnej plavebnej prevadzke budu

Tab.1 Kilometraz usekov

brehy naméahané prudom vody od pohonného zariadenia
plavidiel, o €asom vyvola potrebu vegetaéného opevnenia
brehov. Brehy su i dnes naméahané ¢astymi vykyvmi prieto-
kov a hladin (analdgia s dolnym Vdhom).

Pozitivnym javom je zimny rezim tokov v predmetnom
useku ovplyvnovany technologickou vodou elektrarne vo
Vojanoch. K zamrzu ¢i fadochodu dochédza len vo vyni-
mocnych pripadoch.

Sirkové a smerové pomery mozno charakterizovat ako
zvladnutelné okrem Useku Laborca nad vyustenim do
Latorice (dva obluky s malym polomerom) a niektorych
uzkych profilov na Laborci.

Pre hydrologicky rezim riek je z hladiska plavby typické,
Ze na rozdiel od riek napr. zapadného Slovenska nie je klu-
govym problémom zaistenie hibok plavebnej drahy ale dihé
trvanie vysokych vodnych stavov. Tento jav je désledkom
spomaleného odtoku zo slovenského uzemia spésobeného
spatnym vzdutim vysokymi vodnymi stavmi na Tise na
madarskom uzemi. V Useku cca 10 rkm na slovenskom
useku Bodrogu sa prejavuje pri nizkych prietokoch dyna-
mické vzdutie Vodnym dielom Tiszal6k.

Koncepcia splavnenia — varianty

Projekt splavnenia je rieSeny variantne — Skala variant sa
pohybuje od varianty, ktora poc¢ita len s rekrea¢nou a malou
plavbou s minimalnymi zdsahmi do koryta aZ po variantu
s Upravou riek na vodnu cestu IV. (V.) triedy z medzinarod-
nej klasifikacie vodnych ciest pre velké plavidla.

Pri vybere rieSenych variant boli re§pektované nasledov-
né vstupné podmienky:

Parametre vodnych tokov v su€asnosti,

Stuperi ochrany prirody, zhorSenie resp. zlepSenie envi-
ronmentalnych pomerov,

Zamery $tatnej politiky v oblasti vodnych ciest formulova-
né vo vykonavacej vyhlaske ¢. 22/2001k Zakonu o vnutro-
zemskej plavbe,

Parametre vodnych ciest podla eurdépskej klasifikacie
vodnych ciest,

tok asek (rkm) popis Socialny a ekonomicky stav
- _ —| regionu,
Bodrog 49,680 + 64.850 |(5tatna hranica s Madarskom + sutok Latorice s Ondavou) Moznosti pripojenia
Latorica 0.00 + 9,500 (sitok Latorice s Ondavou + vvustenie Laborca) Zemplinskej vodnej cesty
k eurdpskej sieti vodnych
Laborec (.00 = 10.969 {vyustenie do Latorice = hat' vo Vojanoch) ciest pskel y




Ekonomicka vyhodnost

Variantné rieSenie ponuka na zaklade podrobného
technického navrhu a ekonomického zhodnotenia
investicii a ich navratnosti moznosti fundovaného
vyberu optimalnej varianty podla hierarchie kritérii
vyberu. Rozsah spracovanych variant je od varianty
zachovania su¢asného stavu az po variantu intenzivne-
ho hospodarskeho rozvoja.

Potrebné opatrenia sa odvijaju od cielovych parametrov
vodnej cesty. Iné parametre su potrebné pre malé a Sporto-
vé plavidla, iné pre velké plavidla medzinarodnej triedy
vodnych ciest.

Parametre plavebnej drahy

Na usekoch vodnych ciest splavnenych klasickymi Upra-
vami su hraniéné plavebné hladiny uréené podia plaveb-
nych prietokov. Min. a max. plavebny prietok je uréeny
z krivky prekroCenia prietokov pre stanovené percento
prekrocenia.

Podfa metodiky z Dunajskej vodnej cesty je min. plaveb-
ny prietok stanoveny ako prietok s 94% zabezpecenim
z krivky prekro€enia prietokov. Max. plavebny prietok méa
1% prekro€enie. Max. plavebny prietok odporu¢ame sta-
novit s ohladom na parametre su€asnych objektov (mos-
ty) v Strede n/Bodrogom na Qyqe, z krivky prekroCenia
prietokov.

Min. plavebny prietok na Bodrogu je podla tejto krivky
28 m3s-1, max. plavebny prietok je 160 m3s-1. Priebeh hla-
din prislichajucich tymto prietokom pre sucasny stav koryt
riek a pre rbzne varianty Uprav je suc¢astou tohto projektu.

Hibka vody v plavebnej drahe - pri min. plavebnej hla-
dine je navrhovana hibka 2,8m. Pri planovanom max. pono-
re 2,3m je tak zaistena min. bezpe¢nostna marza 0,5m.

Sirka plavebnej drahy pri min. plavebnej hladine - pri
min. plavebnej hladine je navrhovana Sirka plavebnej drahy
min. 45m v drovni hibky max. ponoru.

Polomer osi trasy plavebnej drahy v zakrute - je navrho-
vany variantne — 800 m, 650 m a 650m s 300m vynimkami.

Podjazdna vySka pod mostami a liniovymi vedeniami
pri max. plavebnej hladine - podjazdna vyska pod mostmi
je navrhnuta na urovni 5,25m. Do¢asna max. plavebna hla-
diny je prispdsobena parametrom sucasnych mostov
v Strede n/Bodrogom.

Podjazdna vyska pod liniovymi vedeniami musi byt pri-
spOsobena Vyhlaske MDPaT SR ¢&. 22/2001.
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Obr. 2 Vodné dielo Ladmovce (vizualizacia).

Upravy koryta
Rozsah uprav trasy zavisel od varianty navrhu.

Objekty

VysSie varianty pocitajuce so zasadnejSimi Upravami
vodnej cesty obsahuju aj technicky a investi¢ne naro¢né
objekty.

Velké pristavy su navrhované v lokalitach Streda
n/Bodrogom, Ladmovce a Vojany. Pristav v Strede
n/Bodrogom je vzhladom k lokalizacii preduréeny ako
regionalny obsluzny s napojenim na cestnu a zelezni¢nu
siet, pristav vo Vojanoch by mal charakter zavodoveho pre
potreby elektrarne Vojany, kde by kiu¢ovou komoditou malo
byt energetické uhlie dopravené po vode na trase Ukrajina
— Cierne more — Dunaj — Tisa- Zemplinska vodna cesta —
Vojany. Pristav v Ladmovciach by sluzil pre manipulaciu so
stavebnymi hmotami a vyrobkami.

Sportové a rekreaéné pristavy su umiestnené
v lokalitdch s predpokladanym rekreacnym a turistickym
vyuzitim. Miestne regionalne aktivity smeruju najmé do
oblasti agroturistiky, cykloturistiky a vodnych Sportov.
Nosnym motivom je aj zndma Tokajska vinna oblast.
Priklad rekreaéného pristavu pre Sportové a malé pla-
vidl4 je na obr. 3.

Vodné dielo Ladmovce (obr. 2 a 4) je sucastou
varianty pocitajucich s plavbou velkych plavidiel. Je
navrhnuté ako viacucelové — cielom je zlepSit vodohos-
podarske pomery zavodnenim vysudenych uzemi, vyuzi-
tie obnovitelnych zdrojov energie a zlepSenie podmienok
pre plavbu.

Zaver

Projekt Zemplinskej vodnej cesty je mozné povazovat za
rozvojovy stimul pre region a cezhraniénu spolupracu;
jeho dlhodobé ciele je mozné charakterizovat nasledovne:

* Vytvorit podmienky pre realizaciu vodnej cesty

* Realizacia vodnej cesty na vytvorenie komunikacnej
bazy pre obojsmerny cezhrani¢ny pohyb os6b a tovarov zo
Slovenska, Madarska i tretich krajin.

* Vytvorit zdroj navézujucich aktivit (vyroba, obchod, turistika)

* Posilnit moznosti regiénu Zemplina v oblasti aktivizacie
a zvySenia zamestnanosti.

* Vytvorit mozZnosti na prepojenie s inymi druhmi doprav.

* Napojit Zemplin prostrednictvom rieky Tisa na medzi-
narodnu siet vodnych ciest.




Rekreac¢né vyuzitie a splavnenie rieky Morava

Ing. Ivan Stankoci - Katedra vodného hospodarstva krajiny, Stavebna fakulta STU v Bratislave

Medzi atraktivne formy rekreacie patri v dnesSnej dobe aj
vodna turistika. Jej popularita neumerne rastie najma
v Eurdpe, ktora ja pokryta obrovskou sietou vodnych tokov.
Rekreacna plavba sa v poslednom ¢ase stava vyznamnym
impulzom pre udrzatelny rozvoj cestovného ruchu s vyraz-
nym ekonomickym prinosom.

Rekreacna plavba dokaze na seba naviazat mnozstvo
roznych aktivit najméa v oblasti sluzieb cestovného ruchu,
prispieva k spoznavaniu vidieka a meni portfélio pracov-
nych miest, ¢o ma vyznamny vplyv na udrzanie zamestna-
nosti. Dolezitym faktom je tiez jej ekologickost a zivotné
prostredie nedevastujuci charakter.

Skutoc¢nost, Ze na Slovensku zatial takato forma turistiky
nie je rozvinuta, mdze vyrazne pridat na atraktivite prvej
slovenskej rozvinutej vodnej ceste.

Cestovny ruch a rekreacna plavba na Slovensku

Splavovanie rieky v prirode prinaSa hlavne relax
a odputanie sa od stresu. To je dévod, pre¢o bude vodna
cesta vyhladavanym cielom cestovného ruchu. Priroda
v okoli rieky Moravy predstavuje slobodu a vyrazny kon-
trast voci uponahlanému mestu &i pracovnym povinnos-
tiam. Plavba prinaSa intenzivne zazitky a radost deti.
Zblizovanie U¢astnikov a participacia na rovnakych sku-
senostiach a zazitkoch znamena i tvorbu novych social-
nych véazieb a priatelstiev. Dokonca je aj v zaujme cestov-
ného ruchu budovat rozvoj osobnosti a poznania.
Sebarealizaciou pri rekreaénej plavbe klient uspokojuje
svoje vlastné vnutorné potreby.

Dalsim trendom je celosvetovy narast dopytu po netra-
diénych aktivitach a neopakovatelnych zazitkoch.
Navstevnici vyhladavaju regiony, v ktorych by dokazali
uspokojit potreby a na druhej strane musi byt v zaujme
poskytovatela sluzieb tuto pridand hodnotu vytvarat v naj-
lepSej kvalite.

To je priklad pre ponuku sluzby rekrea¢na plavba na rie-
ke Morava. V ur¢itom zmysle ide o netradi¢nu formu cestov-
ného ruchu na Slovensku, nakolko neexistuje splavnenie
Ziadnej slovenskej rieky okrem Dunaja. Prind$a neopako-
vatelné zazitky pri plaveni sa po jej toku. Oddychové
zastavky v pristavoch a pristaviskach, posedenie pri ohni-
ku, spoznavanie prirody, histérie a kultury jednotlivych obci
budd komplexnym produktom daného regiénu s nadvaz-
nostou na plavbu.

Rieka Morava

Morava je rieka prameniaca na severnej Morave na juz-
nom svahu Kralického Snéznika (1 423 m n. m.) v nad-
morskej vySke 1 380 m n. m., na uzemi obce Dolni
Morava v okrese Usti nad Orlici. Na dolnom toku tvori pri-
rodzenu hranicu medzi Ceskom a Slovenskom a medzi
Rakuskom a Slovenskom v celkovej dizke 114 km. Vlieva
sa do Dunaja na uzemi Bratislavy, priamo pod hradom
Devin.

Rieka Morava ponuka idedlne moznosti pre turistov, ktori
oblubuju splavovanie. Odporu¢anym usekom je trasa
Brodské — Devin.
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Dizka toku 329 km

Dizka toku na Slovensku (hranice s CR a Rakouskem) 114 km
Plocha povodia 26 579,7 km?

Plocha povodia na Slovensku 2 213,5 km?

Vznik na Morave pod Kralickym Snéznikom

Ustie do Dunaja pri Devine

Priemerny prietok 120,0 m3/s

Minimalny prietok 7,70 m?¥/s

Maximalny prietok 1 500 m3/s

Délezitymi orientaénymi ukazovatelmi pozdiz toku
Moravy su aj kilometrovniky, ktoré vSak nie su vSade
a napr. na mape VKU (1997) tdaje o nich chybaju.

Hladina rieky Morava pri zvy$enych zrazkach ako aj vply-
vom stupania a klesania Dunaja vyrazne koliSe. Preto
mdze voda, hlavne v spodnom toku, stat. Tiez krasne Strko-
vé ostrovCéeky, ktoré lakaju na bivakovanie, mézu pocas par
hodin zaniknut a voda utopi stany a odnesie lode nepozor-
nejSich vodakov.

Cela uvedena trasa Brodské — Devin sa da bez vyraznej-
Sieho padlovania prejst za tri dni.

Environmentalna stranka splavnenia

Splavovanie rieky Moravy je mozné, pretoze podia
eurdpskych dohoéd patri rieka Morava do siete vnitrozem-
skych vodnych ciest medzinarodného vyznamu. V Ceskej
republike ide o dopravne vyznamnu vyuzitelni vodnu cestu
a v Slovenskej republike je klasifikovana ako vyhladovo sle-
dovana vodna cesta. Rakusko uzavrelo so SR a CR doho-
du o vyuzivani rieky Morava a napriek vysokému stuprnu
ochrany prirodnych lokalit pozdiz rieky Morava nie je mala
rekrea¢na plavby v rozpore s ich ochranou

Charakteristika regionu

RieSené uzemie okolo rieky Morava patri do Zahorského
regionu. Tvoria ho okres Malacky, Senica a Skalica. Lezi
na zapade SR a ma vyznamnu polohu medzinarodného
charakteru, pretoze regién hraniéi s Ceskou republikou
a Rakuskom, s ktorymi priamo rieka Morava tvori prirodze-
nu hranicu. V beznom chapani vSak do Zahoria patri cely
okres Malacky a bratislavska ¢ast Zahorské Bystrica. Od
ostatnej casti Slovenska ho oddeluju Malé Karpaty.
Zahorska nizina je z nasich nizin najlesnatejSia. Rastu tam
borovicové lesy, odtial je ich nazov bor. Kedysi bolo
Zahorie v obdobi Velkej Moravy sucastou Moravského
kniezatstva.

Dopravna dostupnost

Regién Zahorie ma vynikajucu dopravnu dostupnost. Je
to jedna z jeho hlavnych vyhod. Zahorim prechadza hlavna
dialniéna a Zelezni¢na tepna Bratislava - Kuaty - Brno.
Cyklistické trasy a automobilové komunikacie su dobre
udrziavané a su schopné uniest napor turizmu. Nachadzaju
sa tu tri vyznamné cyklotrasy - zahorska, ktora vedie
z Devina do Senice, moravska - ktora vedie po hradzi rieky
Morava z Devina az do Ciech a kopaniciarska - ktora spéja
Zahorie s Povazim. Nikde na tychto trasach vSak nefungu-



ju pozZi¢ovne bicyklov. Cielom navrhu je taktiez vytvorenie
siete pozi¢ovni.

Potencial regionu

Region Zahorie disponuje vysokym potencialom pre roz-
voj cestovného ruchu. Preto treba uvazovat popri splavne-
ni rieky Moravy aj o prepojeni rieky s obcami a mestami.
Oblast ma vysoky potencial pre cykloturistiku a vodnu turis-
tiku. Dobry potencial dosahuje v oblasti rekreacie pri vode,
vodné Sporty a vidiecky turizmus. Dalej sa vyskytuje moz-
nost agroturistiky, paraglidingu a kupelov.

Navrhované a jestvujuce pristavy a pristaviska

Skalica

Mesto Skalica je v rieSenom Uzemi prvé a zatial jediné
mesto, v ktorom je pristav uz vybudovany. Pristav je od
centra mesta vzdialeny priblizne 4 az 5 km a svoju prvu
sezoénu mal v lete 2007. Pristav sa dobre ujal a jeho
navstevnost predstihla o¢akavania. Pristav nadvézuje na
vodni cestu ,Batov kanal® zaéinajucu v Ceskom
Kroméfizi a zatial ma funkciu konec¢nej (alebo zaciato¢-
nej) zastavky.

V blizkej buducnosti je naplanovana realizacia spojenia
Batovho kanalu s tokom rieky Morava prostrednictvom pla-
vebnej komory, ktord mé byt vybudovanéa za Skalickym pri-
stavom.

Katov

Nachadza sa medzi Skalicou a Holi¢om a do jej katastra
spadaju vyznamné prirodné biotopy. Jedna sa hlavne
o Katovské rameno a Katovské jazero, ktoré tvoria sucast
Natury 2000 a spadaju do osobitne chranenych &asti priro-
dy SR. Aj z tohto dévodu sa v obci neuvazuje s vybudova-
nim pristavu, nakolko by si to vyZiadalo nemalé zasahy do
prostredia.

Holi¢

Mesto Holi€ je od rieky Moravy vzdialené priblizne rovna-
ko ako Skalica. Vzhladom na to, Zze na ¢eskom brehu je uz
v sUcasnosti vybudovany pristav v Hodonine, v Holi¢i sa
uvazuje s vybudovanim mensieho pristaviska. Rovnako sa
uvazuje aj so sluzbami pozi€ovne malych plavidiel, ktoré
nemusia mat stdle zazemie. Mesto Holi€ ma obrovsky
potencidl v podobe historického dedi¢stva. Tento potencial
by mal byt spravne podchyteny a malo by sa mu venovat
dostatok pozornosti.

Kopcany

Na Ceskej strane je planovana vystavba pristaviska
v Mikul€iciach. Toto pristavisko by spajalo archeopark na
strane Mikul€ic s archeoparkom na strane Kop¢ian. Z tohto
ddévodu by sa malo uvazovat o vybudovani pristaviska aj na

Pohlad na pristav Kopcany od vody - vizualizdcia.

18

slovenskej strane. Vyznamnym je projekt vystavby lavky,
ktora bude spajat obe obce.

Gbely

Gbely samotné maju zaujem hlavne o rozvoj rekreacnej
Casti Adamov.

Mesto sa sustredi najmé na rozvoj turistického ruchu
v okoli jazier, vybudovanie rekreaéného a Sportového cent-
ra, rozvoj Sportového rybarstva a vodne;j turistiky. Nakolko
su Gbely najvzdialenejSie mesto od rieky Moravy spomedzi
rieSenych miest a obci, je toto rieSenie opodstatnené. Na
rieke Morava sa planuje vystavba pristaviska s perspekti-
vou dalSieho rozvoja.

Brodskeé

Obec Brodské vytvara vyznamné miesto pre umiestnenie
ochranného pristavu. Ponuka sa tu moznost vyuzitia mftve-
ho ramena. Po oddeleni od rieky Moravy plavebnou komo-
rou by umoznioval celoro¢né kotvenie lodi, pripadne kotve-
nie lodi z inych pristavov v zaujme ich ochrany pred
povodiami a pod.

Sucasne by bol tento pristav poslednym pristavom na
rieke Morava az po sutok s riekou Dyje. Tento usek rieky je
splavnitelny iba pocas niekolkych mesiacov v roku a nie
pravidelne. Rieka teda neméa dostatoénu hibku na to, aby
fiou pravidelne plavali lode. Uzemie, nachadzajlce sa juz-
ne od Brodského, je zaroven vyznamné hlavne z hladiska
ochrany prirody. Toto vytvara prirodzené obmedzenie pre
stavbu plavebnych komér a dalSich pristavov, ktoré by
potrebovali vybudovanie infrastruktury. Aj napriek tomuto je
z Ceskej strany planované vystavba troch plavebnych
komér, ktoré by mali zabezpegit aspon Ciastocné splavne-
nie daného Uzemia.

Uzemie sa v dlhodobom horizonte planuje splavnit, je
k tomu v8ak potrebné zaéat budovat vodnu cestu
v smere od sutoku rieky Moravy s riekou Dunaj pri
Devine proti prudu hore az po spominany sutok Moravy
a Dyje. Upravami koryta rieky a vystavbou plavebnych
komor sa zdvihne hladina rieky Morava, ¢o umozni
celosezénne splavnenie aj cez Usek Brodské — sutok
Moravy a Dyje.

Kuty

Kuty sa nachadzaju prave v oblasti, kde Kutsky les (pla-
novany je druhy najvy$Si stupef ochrany prirody) vytvara
obmedzenie pre stavbu pristavu s infrastrukturou.

Sekule a Moravsky Svéty Jan

Nakolko sa s vybudovanim pristaviska na tomto uzemi
pocita az v buducnosti, obce maju dostatok ¢asu na to, aby
zatraktivnili svoje okolie. V Case, ked sa bude riesit otazka
splavnenia rieky Morava az po sutok s Dunajom, by mali
byt obe obce pripravené na dalsi rozvoj turizmu.

Pohlad na pristav Moravsky Svéty Jan - Hohenau od vody
- vizualizacia.



Devin

Devin je navrhnuty ako hlavny pristav pre splavnenie
Z juznej strany. Tato obec je velmi zaujimava z hladiska
polohy. Je to mestska ¢ast Bratislavy do ktorej vedie cyklis-

Pohlad na kotviska v pristavu Devin - vizualizacia.

ticka trasa priamo z centra. Obec ma rozsiahlu histériu
a lezi na sutoku Moravy a Dunaja. Splavnenie az po Devin
je mozné az po vybudovani plavebnych komor.

Zhrnutie

Na uUseku toku rieky Morava od Skalice po Moravsky
Svéty Jan v sucasnosti existuje jediny pristav a to v Skalici.
Planovany je ochranny pristav v Brodskom a maly pristav
v Kopéanoch.Dalej je planovanych 7 pristavisk (Pertnska
luka, Katov, Holi¢, Kop&any, Gbely, Katy, Moravsky sv. Jan),
z toho 3 maju perspektivu rozvoja na pristavy. Na opaénom
brehu, t.j. na Ceskej strane je planovany pristav v Hodonine
a 3 pristaviska (Hodonin, Mikul€ice a Lanzhot).

Na tomto Useku je planovana vystavba 7 plavebnych
komor. Jedna plavebna komora bude spajat Batov kanal
s riekou Morava — za Skalickym pristavom. Dal$ie plavebné
komory su planované za Hodoninom, Kopc&anmi,
Adamovskymi jazerami, a Brodskym. Posledné dve plaveb-
né komory su planované v oblasti Kutskeho lesa.

Rozmiestnenie pristavov reSpektuje miestne podmienky
a podmienky plavebnej bezpecénosti. Kedze v sucasnosti je
rieka Morava splavna v smere od severu iba do Hodonina,
resp. na Slovensku do Skalice; a z juhu je to v zavislosti od
prietokov na sutoku s Dyje, je realizacia vacésiny pristavisk

zavisla na zabezpeceni splavnosti na medzifahlom Useku.

S realizaciou pristavisk Katov a Holi¢ je mozné zacat uz
v sucasnosti, pretoZe ich planované umiestnenie je nad
hatou ,kde je celoroéna splavnost zaruc¢ena uz teraz. Zatial

vSak nie je realizované prepojenie Batovho
¢ kanalu s Moravou, a preto budu zatial tieto pri-
staviskd na oddelenom Useku vodnej cesty.
| Navrhnuté pristaviska Kopcany I. a II:, Gbely,
ochranny pristav v Brodskom a Kty sa nacha-
dzaju na miestach, kam sa dnes, kvéli existuju-
cim hatiam, neda plavit. Ich realizacia je teda
zavisla na pracach na postupnom splaviovani
Moravy smerom na juh. Tie budlu spocivat
v rekonstrukcii hati, prehrabavaniu dna rieky
a budovani plavebnych komér.

Pristavisko pri obci Moravsky Svéaty Jan sa
' nachadza na miestach, kde hladina rieky
Moravy nie je regulovana. Plavba je tak zavisla
| na hydrologickych podmienkach, ludovo pove-
dané po dIhotrvaju0|ch dazdoch, ¢o je len velmi
tazko predpovedatelné. Usek rieky od plavebnej komory
Lanzhot 2 (teda od Brodského) smerom na juh je v ¢ase
sezdny splavny maximalne pre kanoe. Taktiez pristup z juz-
nej strany — od Dunaja je zavisly na velkych prietokoch,
ktoré su v lethom obdobi skér vynimkou.
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Splavnenie rieky Moravy, ako dalej?

Ing.Vladislav Hornak - Spolek na podporu Pomoravia

Po dokonceni Pristavu Skalica — Batov kanal a napoje-  Batovho kandla. Je to predovSetkym z dévodu, Ze vznik-
ni tak slovenského brehu na plavbu po Batovom kanalisa  nuta destinacia cestovného ruchu a teda i znacka ,Batov
aktivity zdujmovych skupin, obci a miest, ale i samo- kanal“ méa z hladiska marketingovych atributov (zavede-
spravnych krajov a Statnych organov sustredili na rozvoj  nd znacka, medzindrodne znamy pojem, historické poza-
plavby po rieke Morave v Useku od Skalice po sutok die a pod.) najvaési potencial pre rozvoj cestovného
s Dunajom. Snahy o rozvoj malej rekreacnej plavby na  ruchu i z hladiska SirSieho regiénu. Spustenim plavby po
rieke Morave v su¢asnosti nadvazuju na existujucu plav-  rieke Morave od mesta Skalica az k Ustiu do Dunaja tak
bu na jej hornom toku, kde je vodna cesta su€astou vznikne superregién cestovného ruchu, ktorého spojova-
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cim prvkom bude prave rieka Morava a mala rekreaéna
plavba na nej. V konkurencii turistickych regiénov by tak
region slovensko — ¢esko — rakiskeho pomoravia mohol
ziskat délezité postavenie i z hladiska medzinarodného
vyznamu. V pripade spravneho strategického riadenia by
tato destindcia mohla dosiahnut z hladiska slovenskych
destinacii vyznamu Bratislavy ¢i Vysokych tatier.

Niektoré konkrétne aktivity rozvoja plavby na rieke
Morave a ich sucasny stav:

Plavebna komora Rohatec

K tomu, aby sa mohla prepojit plavba v hornej ¢asti rieky
Moravy a Batovho kandla s izolovanou plavbou v zdrZi
Hodoninskej elektrarne je potrebné vybudovat pri pristave
Skalica plavebnu komoru a upravit plavebnu hibku kanala
pod fiou v dizke cca 400 m. Takto by sa plavba od
Kroméfize dostala az k mestu Hodonin a Skalica by nebo-
la len koneénym /zaciato¢nym pristavom/. V suéasnosti
realizécia tejto stavby zavisi na dohode medzi SR a CR,
ktorou by sa dorieSili majetkopravne vztahy a prevadzka
zariadenia, kedze sa jedna o stavbu na Statnej hranici.
Bohuzial tato aktivita je jednou z tych, pri ktorych nie su
technické ani financné problémy, ale administrativne. Ani 3
roky medzivladnych rokovani a snaha samosprav ¢i nezi-
skového sektora zatial neviedli k realnej dohode, ktora by
umoznila stavbu spustit.

Usek Hodonin — sutok s Dyje (Moravsky sv. Jan)

V roku 2008 sa v ramci projektu medzi Trnavskym samo-
spravnym krajom a Jihomoravskym krajom financovaného
zo zdrojov EU spracovala ucelena Studia splavnosti rieky
Moravy v Useku od Hodoninskej elektrarne po hranicu
Trnavského samospravneho kraja (cca po Moravsky
sv.Jan). Stidia ma viaceré &asti, okrem technickej obsahu-
je i regionalnu, socioekonomicku, environmentalnu a mar-
ketingovi Cast. Doélezitym aspektom celej Studie je jej
vyznam pri strategickom riadeni Uzemia a predovSetkym
pri Uzemnoplanovacom procese. Pokial ma mat vizia
superregionu cestovného ruchu realnu podobu, tato Studia,
resp. jej asti, by sa mali postupne dostat do izemnoplano-
vacich dokumentov obci, vyssich Uzemnych celkov, ale
i narodnych strategickych dokumentov. Podfinancovanie
samosprav, predovSetkym malych obci vSak ¢asto vedie
k ,alibistickému ¢akaniu®. Bohuzial jedinymi subjektmi
pozdiz rieky su prave malé obce, na katastroch ktorych sa

PEVNE MOLO (3 X20 m)
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Plavebni komora a pristavisko Brodské podia technickej studie.

buduce stavby, ¢i uz plavebné komory, pristavy alebo zaria-
denia cestovného ruchu, maju nachadzat. V cestovnhom
ruchu plati nepisané pravidlo - ponuka vytvori dopyt, nie
naopak. Preto spominané ¢akanie nie je na mieste. Prave
realizacia menSich, i ked izolovanych aktivit, musi viest k
stimulovaniu dopytu, ¢o sekundarne vytvori spolo¢ensky
tlak potrebny pre realizaciu vacsich aktivit.

Plavebna komora Rohatec - vizualizdcia.

Ako priklad vSetkym moézeme uviest realizaciu projektu
pri obci Gbely — Adamov, kde vznika izolovany projekt plav-
by na malom Useku napojeny na cestovny ruch prilahlych
jazier s uz rozvinutou infrastruktdrou cestovného ruchu.

Usek Moravsky sv. Jan - Dunaj

Kym v prvom usek (Hodonin - Dyje) je rieka Morava hra-
ni¢nym tokom medzi CR a SR v dolnom Useku tvori hrani-
cu medzi SR a Rakuskom. V su¢asnosti prebiehaju troj-
stranné rokovania medzi SR, CR a Rakuiskom o moznej
spolupraci na tomto Useku, ktoré vyustili do pripravy
Slovensko — Rakuskeho cezhraniéného projektu, ktorého
nositelom je novovzniknuta Statna Agentdra rozvoja vodnej
dopravy. V ramci projektu by mala byt spracovana $tudia
uskutocnitelnosti vratane analyzy dopadov na Zivotné pro-
stredie a mala by nadvazovat na spominanu studiu v hornej
Casti rieky Moravy medzi elektrarfiou Hodonin a sutokom
s Dyje.

Rozvoj malej rekreacnej plavby na rieke Morave je beh
na dlihu trat. Plavbu na Batovom kanali (65 km) sa podarilo
obnovit a rozvinut do dnesnej podoby
za 20 rokov. Jednotlivé projekty izolo-
vanej plavby na rieke Morave sa vSak
daju realizovat uz v dohladnej dobe,
nehovoriac o tom, ze splavy na bez-
motorovych ¢Inoch sa daju realizovat
uz dnes. Chyba v$ak informacna inf-
rastruktura, sprievodna infrastruktura,
zazemie a pod. Predpoklad jej vzniku
lezi na regiénoch, obciach a mestach
| leziacich pri rieke a je dolezité, aby
neCakali a aktivne pristupovali
k manazovaniu rozvoja Uzemia
a aktivne rozbiehali vlastné i samo-
statné alebo malé projekty s vyuzitim
informacii a skusenosti organizacii,
ktoré sa zaoberaju manazovanim ale-
bo koordinovanim rozvoja tohto Uze-
mia, ako suU napriklad Spolok pre
podporu Pomoravia, Batlv kanal,
0.p.s. apod.
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VLADA CESKE REPUBLIKY

USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 19. ledna 2011 ¢. 49

k provéifeni potfebnosti pruplavniho spojeni
Dunaj - Odra - Labe

Vlada
I. bere na védomi informace obsazené v ¢asti I a III materidlu ¢.j. 23/11;
I1. souhlasi

1.s prodlouzenim terminu pro splnéni ukolu vyplyvajiciho z bodu IV/5
usneseni vlady ze dne 20. Cervence 2009 ¢. 929, o Politice tizemniho rozvoje Ceské
republiky 2008,

2. s pokracovanim tzemni ochrany koridoru priplavniho spojeni Dunaj -
Odra - Labe formou tdzemni rezervy v Uzemné planovacich dokumentacich do doby
rozhodnuti vlady o dal$im postupu v souladu s usnesenim vlady ze dne 24. kvétna
2010 ¢. 368, k ndvrhu zpusobu dalSi tizemni ochrany koridoru praplavniho spojeni
Dunaj - Odra - Labe:

11. uklada ministru dopravy pokratovat ve spoluprici s 1. mistopfedsedou
vlady a ministrem zahrani¢nich vé€ci v proveéfovani potiebnosti praplavniho spojeni
Dunaj - Odra - Labe a v projednani koridoru tohoto priiplavniho spojeni s pfedstaviteli
Polské republiky, Rakouské republiky, Slovenské republiky, Spolkové republiky
Némecko a s Evropskou komisi, v¢etné signataii Evropské dohody o hlavnich
vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (Dohoda AGN) (piistupova
smlouva a Transevropskd dopravni sit /TEN-T/), s cilem posoudit v tplnych
evropskych souvislostech problematiku jeho mozné realizace, piepravni U¢innosti a
investicni ndroCnosti jednotlivych vétvi a predlozit vladé do 31.prosince 2013
informaci o vysledcich tohoto provéieni.

Provedou: Na védomi:

1. mistopfedseda vlady a hejtmani Usteckého kraje,

ministr zahraniénich véci, StiedoCeskeho kraje,

ministr dopravy Pardubického kraje,
Kralovéhradeckého kraje,
Olomouckého kraje,

Moravskoslezského kraje,
Jihomoravského kraje,
Zlinského kraje

Predseda vlady
RNDr. Petr Nedas, v.r.



Rozsireni cesko — polské pracovni skupiny DOL

Mgr. Katarina Koleni€¢kova - odbor plavby Ministerstva dopravy CR

Ve dnech 15. — 16. bfezna 2011 se uskutecnilo Il. jednani
Cesko — polské pracovni skupiny DOL v Krakové, na které byli
pfizvani i zastupci Ministerstva dopravy, vystavby a regionalni-
ho rozvoje Slovenské republiky. Toto pozvani se uskutecnilo na
zakladé zavér(i minulého jednani v zafi 2010 na Cervenohor-
ském sedle a v souladu s Dodatkem Memoranda o spolupraci
na pfipravé realizace Oderské vodni cesty na Useku KoZle —
Ostrava z roku 2000, dle kterého: ,, ...se obé strany shoduji, ze
do budoucna mohou byt signatafi Memoranda tykajiciho se
praplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe i dalSi staty dot¢ené
problematikou tohoto evropského priplavniho spojeni*.

Jednotlivé delegace byly vedeny Leszekem Karwowskim —
prezidentem Narodniho ufadu vodniho hospodafstvi ve
Warszawe, Katarinou Kolenickovou — vedouci oddéleni vnitro-
zemskeé plavby a infrastruktury vodni dopravy, sekce dopravné
spravni Ministerstva dopravy Ceské republiky a Matejem
Vani¢kem - feditelem odboru vodni dopravy Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalniho rozvoje Slovenské republiky.

Jednim z hlavnich bodu jednani byla informace ¢eské stra-
ny o pokraCovani tuzemniho hajeni a prodlouzeni platnosti
bodu IV.5 dokumentu Politika uzemniho rozvoje Ceskeé repub-
liky 2008. Zastupci Ministerstva dopravy Ceské republiky infor-
movali, Ze vlada usnesenim €. 49 ze dne 19. ledna 2011 (viz
protéjsi strana) souhlasila s prodlouzenim terminu pro splnéni
Ukolu vyplyvajiciho z bodu IV.5 usneseni vlady ze dne 20. Cer-
vence 2009 ¢. 929, o Politice zemniho rozvoje Ceské republi-
ky 2008 a s pokra¢ovanim uzemni ochrany koridoru prlplavni-
ho spojeni Dunaj - Odra - Labe formou Uzemni rezervy
v Uzemné planovacich dokumentacich do doby rozhodnuti
vlady o dalSim postupu v souladu s usnesenim viady ze dne
24. kvétna 2010 ¢. 368, k navrhu zplisobu dal§i tzemni ochra-
ny koridoru prdplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe. Déle ulo-
zila ministru dopravy nadale pokradovat ve spolupraci
s 1. mistopfedsedou vlady a ministrem zahrani¢nich véci
v provéfovani potfebnosti priiplavniho spojeni Dunaj - Odra -
Labe a v projednani koridoru tohoto prdplavniho spojeni
s predstaviteli Polské republiky, Rakouské republiky,
Slovenské  republiky, Spolkové republiky  Némecko
a s Evropskou komisi, v€etné signatafli Evropské dohody
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestdch mezinarodniho
vyznamu (Dohoda AGN, pfistupova smlouva a transevropska
dopravni sit /TEN-T/), s cilem posoudit v Uplnych evropskych
souvislostech problematiku jeho mozné realizace, pfepravni
ucinnosti a investiéni naro€nosti jednotlivych vétvi a predlozit
tuto informaci viadé do 31. prosince 2013.

Déle ¢esky zastupce podal informaci o finanéni podpore
v ramci fondu ERDF CENTRAL EUROPE 2013, z projektu
INWAPO, pro realizaci studie proveditelnosti vodniho koridoru
D-O-L. Informoval, Ze ¢eska strana se zucastnila setkani, tyka-
jicich se projektu INWAPO, v ramci kterého jsou analyzovany
nové dopravni napojeni, a v tom i potfeba vystavby vodniho
koridoru D-O-L. Souéasti bude také analyza moznosti preklad-
ky zbozi z jinych druh(l dopravy na vodni dopravu.
Pfedkladajicim pfijemcem projektu je pfistav v Benatkach,
ktery na zakladé predanych podklad(i pfipravuje Zadost
o financovani projektu. Rozhodnuti v této véci by mohlo byt
vydano v ¢ervnu tohoto roku, pokud zadost ziska akceptaci,
pak budou prace zahajeny v zafi 2011 a prvni vysledky jsou
predpokladany v prvni poloviné roku 2013. Up[né ukonceni
projektu se prfedpokladéd do konce roku 2013. Ceska strana
zduraznila, ze je dllezité, aby v ramci projektu probihala spo-
luprace s polskou stranou. Z nového rozhodnuti viady Ceské
republiky ze dne 19. ledna 2011 vyplyva nutnost realizace
posouzeni efektivity vystavby priplavu D-O-L v ramci projektu
INWAPOQ, a to do 31. prosince 2013. Toto posouzeni bude mul-
tikriteridlni, se zfetelem na otazky ekonomické, hospodarské,
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dopravni, socialni a ekologické. VySe uvedené posouzeni
bude tvoFit zaklad k pfijeti rozhodnuti viady Ceské republiky ve
véci dalSich praci, tykajicich se priplavu D-O-L. Do této doby
bude hajena tuzemni rezerva, uréena k vystavbé D-O-L v Ces-
ké republice. Na zakladé téchto zavér( ¢eska strana navrhla,
aby byly v Polsku ,provéfeny” dalSi vodni propojeni, zvlasté
pak vychodnim smérem.

Slovenska strana, ktera se poprvé ucastnila jednani této
pracovni skupiny informovala vSechny ucastniky, ze zménou
kompetenéniho zakona se vécna problematika, tykajici se
vodnich cest, pfesunula z gesce ministerstva Zivotniho pro-
stfedi do gesce ministerstva dopravy, vystavby a regionalniho
rozvoje. Slovenska strana konstatovala, ze prioritou v oblasti
rozvoje vodnich cest na Slovensku do roku 2013, jak je i uve-
deno v narodnim generalnim programu implementace akéniho
programu podpory vnitrozemské plavbé NAIADES, je zabez-
peceni dostateénych podminek pro plavbu na vazské vodni
cesté na jeji splavné ¢asti (pozn. v soucasnosti existuje 80 km
vazské vodni cesty s nedostate¢nymi plavebnimi podminka-
mi). Nasledné je planovano propojeni feky Vah s fekou Odrou,
coz je v souladu s Dohodou AGN - vodni cesta E-81 (varianta
propojeni Vahu s Odrou, prostfednictvim feky Kysuca). V této
véci probéhlo nékolik polsko-slovenskych jednani na minister-
ské urovni, které vSak byly pferuSeny a dale se v nich nepo-
kraCuje. Nicméné Slovenska strana zddraznila, ze ma zajem
ucastnit se jednani pracovni skupiny DOL.

StéZejnim bodem jednani byla informace polské delegace
o nejvhodnéjsi varianté napojeni logistického centra Dolni
Lutyné - Gorzyczki. Jiz na minulém jednani zaznélo, ze z uve-
denych variant ¢eska strana naddle preferuje variantu 3A, kte-
ré priblizné sleduje tok feky OlSe a tim statni hranici mezi Ces-
kou a Polskou republikou. Dle jednotlivych analyz byla polskou
stranou vybrana varianta 3A, ktera je nejkratsi (4,5 km)
a z téchto ddvodl nejekonomictéjsi. Rovnéz je tato varianta
vyhodna s ohledem na pritok povodiovych vod. A déle z pla-
vebnich a hydrotechnickych ddvod je také nejefektivnéjsi. Na
zavér se Ceska a polska strana dohodly na varianté 3A.
Slovenska strana pfijala vy$e uvedend ustanoveni a do svych
dalSich praci bude tuto zvolenou variantu zahrnovat. Déle se
pocita i s tim, Ze oblast budouciho logistického centra nebude
mit pouze regionalni charakter.

Polska a Ceska strana pozvaly slovenskou stranu, aby se
Ucastnila na €innostech pracovni skupiny DOL, a to se statu-
sem pozorovatele. Rozsah ¢innosti pracovni skupiny zahrnuje
¢innosti spojené s analyzou, monitoringem a projektovanim
planované investice, avSak jako samostatny zlstava problém
samotné realizace. Statut pozorovatele slovenskeé strany bude
zahrnut do Dodatku k Memorandu o spolupraci v pfipravach
realizace Oderské vodni cesty na Useku KoZle - Ostrava
(pozn. upraveny Dodatek k Memorandu byl zaslan ¢eskeé a slo-
pani naméstkyné Wypych-Namiontko v Ceské republice by
mohlo dojit k podpisu nového Dodatku k Memorandu).

Na zavér Ceska strana navrhla vyuzit polského pfedsednic-
tvi v EU (pozn. polské pfedsednictvi zacina v ¢ervenci tohoto
roku) pro zlepSeni vnitrozemskych plavebnich podminek ve
dvou rovinéch: 1) v oblasti propojeni Odra - Dunaj a 2) zave-
deni nového tématu, tykajiciho se vnitrozemskeé plavby v ram-
ci ¢innosti VySehradské &tyrky (zapojeni jinych statd stfedni
a vychodni Evropy). Dale byla ¢eskou delegaci vyslovena
mysSlenka o moznosti vytvofeni postu, tzv. zplnomocnénce EU
ve vécech DOL. S tim souviselo i pfipomenuti, ze zatim nepro-
béhlo setkani s pfedsedou Evropského parlamentu Jerzy
Buzkem. Polska strana pfislibila, Ze k setkani dojde v pozdéj-
§im terminu, po upfesnéni konkrétnich krok(i a ocekavani,
tykajicich se podpory projektu ze strany pana pfedsedy.



32 Ceskych, polskych a némeckych primyslovych
a obchodnich komor vyzyva némeckou spolkovou vladu:
Labe patri do prioritni sité vodnich cest!

Sven Erichson - Unie komor Labe/Odra

Hamburk, 1. bfezna 2011 — Unie obchodnich komor Labe/Odra (KEO) vyzvala Spolkové ministerstvo
dopravy k zafazeni stfedniho a horniho Labe stejné jako Ryna mezi klicové némecké vodni cesty.
,Koncepci budouciho propojeni némeckych vnitrozemskych vodnich cest pfedloZenou Spolkovym
ministerstvem dopravy je tfeba korigovat: Stfedni a horni Labe musi byt vedle Ryna definovdno jako
dopravni cesta spojujici vnitrozemskou dopravu se zamoiskym piistavem v Hamburku a jako pristupova
cesta Ceské republiky k mofi po vodé,* fekl Zbigniew Sebastian, prezident Unie a feditel Hospodatské
komory mésta Breslau, na valné hromadé Unie v Obchodni komote mésta Hamburk.

V soucasnosti se stanovovani budouci prioritni a hlavni sité¢ némeckych vodnich cest fidi Cisté posouze-
nim tonadZe kazdé vodni cesty. Do vodnich cest, po kterych se prepravuje hodné nikladu, by mélo sméto-
vat vice penéz z investic. Jen to by mélo byt urcujici pro vyznam vodni cesty. Tento piistup je z pohledu
Unie pfekonany, jelikoZ nezohlediiuje vyrazny narist mnozstvi ndkladu v budoucnu. Nestaci pouze pfi-
hlizet k omezenym rozpoctovym prostiedkiim a sledovat politicka prani urCujici priority infrastrukturnich
projektil ve snaze dosdhnout moznosti planovéni a jistoty pro investory.

,»,Velmi vitdme skutecnost, Ze Spolkové ministerstvo dopravy chce stanovovat priority i u vydaji na
infrastrukturu pro némecké vodni cesty, protoZe se jen tak da celit zadluZeni statu, ostatni rezorty nevyji-
maje,” prohlasil na valné hromadé generalni tajemnik Unie a hlavni jednatel Obchodni komory mésta
Hamburk, prof. Hans-Jorg Schmidt-Trenz. Vyjadfil také potéSeni z vyrokl statniho tajemnika
Spolkového ministerstva dopravy Enaka Ferlemanna ohledné vytvoreni predpokladi pro zvyseni vnitro-
zemské lodni dopravy napojené na zamorské ptistavy na Labi z jednoho na pét procent. Do planti minis-
terstva dopravy tykajicich se budoucnosti je vSak tfeba nutné zahrnout zvaZeni potencidlu Labe. Schmidt-
Trenz doslova fekl: ,,V momenté, kdy bude Labe splavné po 345 dni v roce na hloubce 1,60 metri, bude
mozné planovat dopravu dopredu, a stane se tak ekonomickou. Proto navrhujeme pfipojit k aktudlnim
parlamentnim predlohdm vedle investicni mapy i mapu sit€¢ s hlavnimi némeckymi vodnimi cestami.*
Stavebni tpravy na Labi nejsou tak nakladné jako ty na Ryné, coz by vSak nemélo vést k tomu, Ze by
Labe jako némeckd vodni cesta od Hamburku aZz po Prahu vypadlo z prioritni, pfip. hlavni sité, prohlasil
hlavni jednatel obchodni komory. ,,Vyznam Odry jako piistupové cesty hospodatskych center podél feky,
jako napftiklad mésta Eisenhiittenstadt, k mofi po vodé€ byl u stavajici koncepce shozen zcela pod stal,*
fekl Schmidt-Trenz.

Ceské hospodarské komory na zasedani Unie zastupovali Jaroslav Kopta za Krajskou hospodéiskou
komoru Liberec a Jan Chab a Jifi Aster za Krajskou hospodaiskou komoru Usti nad Labem. Na v textu
deklarované poZadované parametry labské vodni cesty v Némecku, kodifikované v spole¢ném cesko-
némeckém memorandu z roku 2006, navazuje i projekt plavebniho stupné DécCin, ktery by mél umoZnit
spolehlivéjsi napojeni Ceské republiky na zdpadoevropskou sit vodnich cest a na namoini pfistavy
v Severnim a Baltickém mofi.

Unie komor Labe/Odra je tvofena 32 ¢eskymi, polskymi a némeckymi pri-myslovymi a obchodnimi
komorami. Unie byla zaloZena pted jedendcti lety z iniciativy hamburské obchodni komory za ucelem sil-
néjSiho zastupovani ekonomickych zajmi v obchodnim prostoru toku Labe a Odry. Hospodarsky prostor
¢lenskych komor Unie je srovnatelny s rozlohou Nizozemska a zahrnuje kolem 16 miliont obyvatel. Dne
13. dubna 2011 usporadala Unie v Berlin€ , Konferenci o vnitrozemské lodni dopravé pro Labe“.
Konference v Praze (podzim 2011), VarSavé (jaro 2012) a Bruselu (podzim 2012) se pfipravuji.
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Protesty proti ,,zelenym* plantiim
na odstranéni nakladni plavby z Labe

Ing. Jaroslav Pospisil, feditel odboru plavby Ministerstva dopravy CR

Ministerstvo dopravy Ceské republiky pogatkem toho-
to roku se znepokojenim pfijalo informace o planech na
reformu  spravy vnitrozemskych vodnich cest
v Némecku vyznamné ovlivnénych zelenymi, podle kte-
rych by se Labe a Odra mély stat fekami bez nakladni
plavby. Aktualni navrh restrukturalizace je v souasné
dobé projednavan na pudé némeckého Bundestagu
a v pfipadé jeho pfijeti by se CR stala jedinou evropskou
zemi bez funkéniho (i kdyz zatim nekvalitniho a nespo-
lehlivého) spojeni vodni cestou s mofem. To by mélo sil-
né negativni dusledky pro ¢eskou exportné orientova-
nou ekonomiku. Kromé& obecné znédmych vyhod vodni
dopravy je plavba na Labi velmi efektivnim cenovym
regulatorem dopravniho trhu, ktery zplsobuje snizeni
pfepravnich cen az o 625 K¢/t pro 6 miliond tun zbozi
pfepraveného po zeleznici a 135 K&/t pro 4 miliony tun

zbozi prepraveného po silnici v koridoru podél Labe.
V souhrnu pak jde o 4,2 mid. K& ro€nich Uspor na pre-
pravnich nakladech ¢eskych firem.

Proto premiér Ceské republiky Petr Neéas odeslal
dopis spolkové kancléfce Angele Merkelové, ve které
vyjadfil nesouhlas s pfedmétnym zamérem a pozéadal
0 jasné garance, Ze Labe je a zlistava dalezitou sou-
¢asti hlavnich vodnich cest mezinarodniho vyznamu.
Ministr dopravy Vit Barta svému némeckému partne-
rovi odeslal dopis v témze duchu a dale odeslal minis-
trovi infrastruktury Polské republiky impuls k tomu,
aby Polsko protestovalo proti obdobnym zamérim
Némecka s Odrou. Nesouhlasné stanovisko vyjadfil
svym usnesenim i Zahraniéni vybor Poslanecké sné-
movny Parlamentu CR dne 6. 4. 2011 (viz nize).

Nemecky plan revize vodnich cest
ohrozuje strategické zajmy CR

Zahraniéni vybor Poslanecké snémovny Parlamentu CR

Zahranicni vybor PSP vyzval vladu, aby neprodlené
zahdjila pfima jednani s predstaviteli SRN k obhajobé
svébytnych hospodarskych i zahrani¢népolitickych
zajmu Ceské republiky. Ty jsou realné ohrozeny némec-
kymi plany na reformu vnitrozemskych vodnich cest.
Aktualni navrh strategické premény je v soucasné
dobé projednavan na pidé némeckého Bundestagu
a v pfipadé jeho pFijeti se CR stane jedinou evropskou
zemi bez funkéniho Fi€éniho spojeni s mofem. Uvedeny
stav by mél silné negativni disledky pro ekonomiku
CR.

»~Rozhovory by mély byt zahdjeny co nejdrive. V pripadé
pfijeti reformy v Némecku totiz hrozi, Ze budou poruseny
platné mezinarodni dohody. To znamena zdsadni ohroZeni
ndrodnich zajmi Ceské republiky,“ varuje predseda
Zahraniéniho vyboru PSP CR David Vodrazka. Jde pfede-
v§im o labskou vodni cestu, kterd ma pro ¢eskou ekonomi-
ku strategicky vyznam. Vodni doprava je totiz velice efektiv-
nim cenovym regulatorem dopravniho trhu, ktery se
zasadné projevuje na cené zbozi na vyvozu i dovozu. Jiz
v soucasnosti ¢ini podle propoétl Uspora cca 4 mid. korun
ro¢né.

~Zahraniéni vybor projedndval informace o ndvrhu
némecké reformy vnitrozemskych vodnich cest a jeji moz-
né dusledky pro CR vnimé se znaénym znepokojenim. Je
nutné, aby Ceskad vidda zacala své zajmy disledné hajit,“
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uvadi mistopfedseda vyboru David Seich. Navrh strategic-
ké reformy hodla zaradit Labe do skupiny nevyznamnych
vodnich cest. Tim by ovéem byla Ceska republika zbavena
jediného funkéniho Fiéniho spojeni s mofem. ,Je otazkou,
do jaké miry si je némecka strana védoma podstatnych
negativnich nésledki pro CR, obsaZenych v ndvrhu refor-
my, “konstatuje Seich.

Privoz zbozi po Labi neni pro Némecko vyhodny, nebot
je na zékladé mezinarodnich dohod bezplatny. Naopak za
kazdy kamion a Zelezni¢ni vagon dopravovany pres
némecké Uzemi se samoziejmé plati. Rovnéz omezeni
moznosti dopravy a konkurenéniho prostfedi v této oblasti
by vedlo ke zvySeni pfepravnich tarif(i se véemi dopady na
deské hospodarstvi. V koridoru mezi CR a severomorskymi
pfistavy se kapacita pozemniho transportu blizi k hranici
svého vyc€erpani. Vodni doprava naopak poskytuje strate-
gicky dopravni potenciél s dostate¢nou rezervni kapacitou.
Je mj. vhodna jak pro pfepravu jinak obtizné prepravitelné-
ho zbozi, tak k zasobovani strategickymi surovinami.

VétSina ¢eského exportu a importu probiha prostfednic-
tvim uvedeného dopravniho koridoru, ktery je pfetizen
predevSim v oblasti dopravnich uzld. | proto podepsala
v roce 2006 Ministerstva dopravy CR a SRN dohodu
o zajisténi adekvatnich parametrl na labské vodni cesté.
Tato vodni cesta je rovnéz soucasti transevropské
dopravni sité TEN-T.



Superstrategie je super?

Ing. Petr Forman - Societas Rudolphina, o.s.

Koncepce a strategie pfichazeji a odchazeji, zpravidla
v souvislosti s pfichodem a odchodem jejich nositeld.
Alespon v oboru dopravy to plati téméf beze zbytku. Je to
dobre? Je to Spatné? Tézko fici. Faktem je, ze témér kazdy
ministr dopravy a jeho tym se snazi vepsat trvalou stopu do
déjin oboru, coz samozfejmé& pak hodla udélat i jeho
nastupce, jakoz i nastupce nastupce, nemluvé o tom, ktery
pfijde po ném. Od roku 1990 jsme méli nejméné 14 minist-
ri dopravy (omlouvam se, zapomnél-li jsem na nékterého),
a jen o néco méné strategii a dopravnich politik. Zazil jsem
to, vim, o éem hovotim...

TakzZe — jek to bude s tzv. Superstrategii, zpracovavanou
od podzimu 2010 do jara 2011? Tézko Fici. A ma vibec
smysl pfi tak rychlé obméné novych a novych verzi pokou-
Set se dosdhnout néjakych zdsadnich textaci a uprav, nebo
je to zbyte¢né plytvani energii? Jsem, bohuzel, pfesvéd-
¢en, Ze prese vSechno je nutné znovu a znovu ono marty-
rium podstupovat. Jednak proto, ze i pfi veSkerém novéator-
stvi vSech novych vedeni rezortu existuje urcita ,dédi¢nost”
témat, jednak proto, ze nelze nikdy vyloucit, ze se tou Ci
onou strategii nakonec pfeci jen bude nékdo alespori ¢és-
te¢né fidit.

Jak vznikala Superstrategie — pohled zvencéi

Jeji vznik ohlasil ministr dopravy JUDr. Vit Barta kratce
po svém nastupu do funkce. Tym, ktery se na vzniku podi-
lel, se v pribéhu ¢asu ménil jak co do poétu, tak obsazeni.
Zajem o spolupraci projevilo mnoho odbornik( a profesnich
sdruzeni, vétSinou marné. Podle sdéleni médii se v zavéru
hodné angazovali profesor Petr Moos a byvaly ¢esky ,euro-
vyjednavac” a eurokomisaf Pavel Telicka. VSe koordinoval
odbor strategie, ale zfejmé za tvrdého ,vymezovani manti-
neld“ od pana ministra. Tento odbor se pak také musel
sporvat‘ s vice nez 500 pfipominkami v ramci |. kola pfipo-
minkového fizeni a s asi 250 v kole druhém.

Voda je tak trochu na vodé, nema formulova-
nou koncepci a dlouhodobé cile

Voda to méla v ramci Superstrategie tézkeé. PFili§ se
v pGvodnim textu neprosadila, a to malo, co se objevilo, tvr-
dé napadlo ministerstvo Zivotniho prostfedi. Rozhodné se
toto ministerstvo vymezovalo viéi vodnim cestdm daleko
tvrdéji, nez vuéi jinym dopravnim cestam. Uz jsme si sice
zvykli, ale stejné to stale budi podiv. Asi maji dalnice
a vysokorychlostni Zeleznice radéji. Nebo — a to pravdépo-
dobnéji — zde citi snazs$i obét, nebot provozovatelll
a zastancl vodni dopravy je samozfejmé méné, nez moto-
ristll a Zelezni¢ard... Skoda, Ze pravé tak pfichazi zajmy
ochrany zivotniho prostfedi ponékud zkratka.

Ukazalo se ovSem jesté jedno uskali. Vodni cesty vlastné
nemaji rozvojovy material, ktery by zobrazoval cosi, jako
Lcilovy stav®, ke kterému by se vymezovaly a pfiblizovaly
dilei kroky. Tedy néco podobného, jako napfiklad maji dal-
nice, kde jsou jasné zpracovany mapy s findlnim stavem
dalnic v Ceské republice. Ano, mame zakon o vnitrozemské
plavbé ¢&. 114/1995 Sb., obsahujici vyCet dopravné
vyznamnych vyuzivanych vodnich cest, a jeho pfilohu, kde
se do¢teme o vyuzitelnych vodnich cestach — ale tento
vycet se tyka pouze fek, pfipadné existujicich priplavnich
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usekl — tedy Labe, Vltavy, ¢asti Moravy, ¢asti Odry, Batova
kanalu atd. Ale projekt zfejmé nejdllezitéjsi, tedy vodni
koridor Dunaj — Odra - Labe, v tomto zdkoné neni. Ten
ovSem nalezneme v evropské dohodé AGN a v fadé dal-
Sich evropskych dokumentl, nalezneme jej i v mnozstvi
vladnich usneseni a také v uzemné-planovacich dokumen-
tech rGizné urovné, nicméné to vée dohromady nedava uce-
leny dokument, se kterym by bylo mozné pracovat. To se
piné projevuje tehdy, kdy o vodocestnych otazkach hovofi
a rozhoduji ti, ktefi jim pIné nerozuméji, nebo je nemaji
sdostatek pod kizi — a to je ve vétsiné pfipadl! Z toho
vyplyva zasadni potieba: vodocestné zaméry a projekty
museji mit k dispozici dlouhodoby koncepcéni material,
ktery bude obsahovat opravdu vse, co by bylo mozné
a nutné zahrnout pod pojem ,,cilovy stav vodnich cest
v CR".

Voda po prvém kole pfipominkového fizeni

Na opomijeni vodni dopravy poukazala v prvém kole pfi-
pominkového Fizeni fada organd, instituci a sdruzeni.
Pfitom tyto subjekty pfekladaly nejen naméty na textové
Upravy ve prospéch vodni dopravy a vodnich cest, ale také
i na moznosti financovani — totiz na nutnost vyjednavat
o0 mozném posileni Fondu soudrznosti, ktery je hlavnim
zdrojem ,evropskych® penéz pro dopravni infrastrukturu,
v ramci finanéni perspektivy EU pro roky 2014 - 2020.
Poukazovalo se i na to, Ze vodni doprava je velmi dllezitym
dopravnim zpusobem pro alternativni pfisun energetickych
a dal$ich strategicky dulezitych surovin, Tedy Ze je velmi
dulezita pro energetickou a vSeobecné hospodarskou bez-
pecnost zemé. A budiz kvitovano s povdékem, ze pfipomin-
ky se pomérné Siroce uplatnily. Diky tomu se objevily v pfi-
slusném navrhu usneseni vlady body ,,pfedloZit viddé CR
ndvrh na vyjednavani financéni perspektivy EU pro
obdobi po roce 2014 s cilem posileni podilu Fondu
soudrznosti zejména v oblasti dopravni infrastruktury*
a ,predlozit viidé CR navrh na posileni energetické
bezpecénosti CR prostfednictvim alternativnich doprav-
nich tras (Zelezni¢nich a vodnich) pro alternativni teri-
toria zdrojti energetickych surovin®,

Ale uplatnily se i dalS$i pfipominky. Napfiklad konstatova-
ni, Ze nas stat ma pouze ,,jediny a z hlediska geografic-
ké polohy a danych pFirodnich podminek CR omezeny
pFistup k namornimu pristavu vodni cestou”; ze mezi
cile Superstrategie patfi ,posileni energetické bezpec-
nosti CR, podpora rozvoje mobility nezavislé na spotre-
bé kapalnych uhlovodikovych paliv (koordinace energe-
tické a dopravni politiky statu)“ V textu po prvém kole
pfipominek nalezneme, vedle jednoznacné deklarovanych
labskych stupriti Déc¢in a Prelouc¢ Il i novy a velmi rozumny
text ,,ukolem do dalSiho obdobi ztistava provéFit prove-
ditelnost a finanéni ndvratnost budouciho mozného
propojeni ostravské aglomerace vodni cestou s Odrou
v Polsku (preprava energetickych surovin z jinych teri-
torii) a propojeni Breclavi nebo Hodonina vodni cestou
s Dunajem (rovnéz preprava energetickych surovin
z jinych teritorii). V této souvislosti je duleZité splnit
ukoly usneseni vlady ¢. 929/2009 a 49/2011 s cilem
dusledné provérit proveditelnost a financovatelnost
vodniho koridoru Dunaj-— Odra - Labe. K tomu ucelu



bude vyuZita iniciativa JASPERS a spoluprdce s EIB*.

Ovsem jsou tu i nékteré méné pfiznivé textace — napfi-
klad sdéleni, ze evropské zdroje se maji v pfistim obdobi
(2014 - 2020) délit v poméru 50:50 mezi Zeleznici a silnici,
tedy se zbytkem ,,0“ pro vodu. To je ovSem nejen v rozporu
s evropskymi dokumenty, volajicimi po podpofe zelezni¢ni
a vodni dopravy, ale i v rozporu se zajmy CR. A je to i poné-
kud nespravedlivé — pravé z vodocestnych kruhl vzeSel
namét na aktivni vyjednavani o posileni Fondu soudrznos-
ti.

Textem z jiného svéta jsou pak slova, zafazena ziejmé
na popud MZP, totiz volani po ,ekologizaci stavajicich vod-
nich cest jako kompenzace za Skody na zivotnim prostfedi
zplsobené jejich vyuzivanim®. Coz o to, ekologizovat starsi
vodni cesty je jisté mozné, a nékdy i ucelné. Ale neni to
v plsobnosti rezortu dopravy, zdroji na (rozumnou) revitali-
zaci disponuje pravé MZP. Ale hlavn&, nemUze to byt ming-
no jako ,kompenzace za $kody, zplsobené vyuzivanim
vodnich cest”! Takové Skody totiz nevznikaji, je to jen setr-
valy blud nékterych osob, které o lodnim provozu maji
naprosto nulové predstavy, nebo si védomé vymysleji.
V fadé ohledd ma lodni provoz dokonce velmi pfiznivy vliv
— napfiklad provzdu$néni a okysliCovani vody. Podobné je
nutné odmitnout slova ,dalsi zajistovani jeho splavnosti
(Labe) vSak musi respektovat i dalsi verejné zajmy (ochra-
na pfirody a Krajiny, turisticky ruch, protipovodriovou ochra-
nu aj.) a mozny vyvoj klimatu. Splavnost musi byt zajisténa
(...) pfi zohlednéni pfirodnich podminek toku v CR i SRN
a za predpokladu, Ze tim nedojde k vzniku migracnich bari-
ér, ohroZeni nebo zni¢eni pfirodnich stanovist a biotopu
zvlasté chranénych a ohroZenych druhi“ Ne snad proto, Ze
by se takové zasady nemély respektovat a dodrzovat, ale
proto, ze se jedna o zasady samoziejmé. Je proto zbytec-
né je specificky zdlrazriovat u vodnich cest, kdyZ notabene
u zadnych jinych staveb, ¢asto environmentalné naro¢néj-
Sich, se takovy specificky pozadavek nevyslovuje. Jde urci-
t& opét jen o ,kompromis“ s MZP, ale kompromis Skodlivy,
protoze odpovida nikoliv na argumenty, ale na populisticka
tvrzeni nékterych radikalnich radobyodbornikd na vse.

Pripominky MZP

Tim jsme se ocitli ,;rovnyma nohama“ v pfipominkach
MZP.

Veliky podiv budi jiz napfiklad pozadavek, aby se vyskrtl
ukol vyjednavat o posileni Fondu soudrznosti pro pfisti roz-
po&tové obdobi. Nékterym pracovnikim MZP zfejmé vadi,
Ze na takovy namét nepfisli sami, a tak podle hesla ,at sou-
sedovi chcipne koza“ napadaji dalezity zajem CR a Zadaiji
jeho odstranéni. O statotvornosti si kazdy jisté udéla obra-
zek sam. Nebo snad penize na dopravni infrastrukturu
opravdu nepotfebujeme?

Dalsi pozadavek MZP pravi: ,Zadame, aby MD
v Superstrategii i jinde prestalo oznacovat vodni dopravu
vSeobecné za ekologickou, nebot v obecnych podminkach
madlo vodnatych hornich toki fek a v konkrétnich pfirodnich
podminkach CR jde o nepravdu. Dokonce i emisni charak-
teristiky na prepravenou jednotku ma ri¢ni doprava na hor-
nich tocich horsi nez elektricka Zeleznice. Nutné je pocho-
pit také specifikum trasovani vodnich cest: zatimco s trasou
silnice ¢i Zeleznice se zpravidla Ize vyhnout prirodné cen-
nému uzemi, trasu vodni cesty Ize vychylit jen vyjimecné
a naopak je casto nutné jeji doplnéni o nakladna vodni dila
zasahujici do cennych biotopu vdzanych na vodni prostre-
ai.”

Skoro se nechce véfit, Ze je to minéno vazné. V argu-
mentaci pfece nelze smeéSovat provozovani plavby
a vystavbu vodnich cest. Nejmensi negativni vliv vodni

27

dopravy na Zivotni prostfedi je objektivnim zji§ténim reno-
movanych vyzkumnych instituci. Pokud je vodni cesta kva-
litni (coz vétSina labsko-viltavské vodni cesty nepochybné
je), nemé na tuto skutec¢nost vliv jeji lokalizace, tedy je-li na
toku dolnim ¢&i hornim, protoze podminky a technologie
plavby jsou totozné. Za fadu jinych vyzkum Ize uvést data,
zjisténd némeckym institutem PLANCO Consulting
(vyzkum byl mimochodem objednéan Spolkovymi drahami)
— 8kody jednotlivych druhli dopravy jsou uvedeny v euro-
centech na 1 prepraveny tunokilometr (resp. v K&/tkm
av %).

silnice Zeleznice voda

8kody na ZP (c/tkm) 2,01 1,13 0,28
$kody na ZP (K&/tkm) 0,54 0,3 0,08
% 100 53,93 13,93

Nejsou nam znamy vyzkumy, které by potvrzovaly jiné
tvrzeni, obsazené v pfipomince.

Co se tyCe vystavby vodnich cest, je nutné je posuzovat
nikoli pausalné, ale pfipad od pfipadu, coz se ostatné tyka
vSech druht dopravnich cest. Je evidentni — a v Evropé
i jinde ve svété na to existuji pfiklady — Ze vodni cestu Ize
navrhnout tak, aby bylo Zivotni prostfedi dot¢eno co nejmé-
né, v nékterych pfipadech bylo dokonce dlouhodobym
objektivnim méfenim zaznamenano zlep3eni podminek.

A dal$i pozadavek MZP: ,PFi vypofddavéni byl dopinén
irelevantni odkaz na mezindrodni dohodu AGN — poZaduje-
me jej odstranit z celého dokumentu, nebot ze jmenované
dohody zavazek zajisteni celorocné efektivniho provozova-
ni plavby pro CR nijak nevyplyva. V tomto sméru zéroveri
poukazujeme na formulaci v Logické mapé dopravy
,Zajisténi splavnosti na Labsko-vitavské vodni cesté 345
dni v roce — 2020 , které je v rozporu s tvrzenim némecké
strany popirajici vali k zajisténi srovnatelnych parametri
navazujiciho némeckého useku. Pokud nebude dostate¢né
doloZen soulad pristupu obou zemi, pak by hrozilo vytvore-
ni 345 dni splavného ,dopravniho ostrova ve stfedni
Evropé, coz by byl fenomén velice zajimavy jak v roviné
medialni, tak i roviné financ¢nich kontrol. Doporucujeme for-
mulaci cile navazat na soucasné i realné budouci plavebni
podminky v Némecku."”

Nelze, nez konstatovat, ze ministerstvo dopravy by pfi
formulovani zamért mélo vychazet z potfeb ¢eského hos-
podafstvi, nikoli ze zajm( zahrani¢nich subjektl, napfiklad
némeckych Spolkovych drah. Pfipomefime, Ze podle pro-
pocétd znamena existence splavného Labe i za dnesnich
podminek rapidni snizeni tarifi némecké Zeleznice (a také
silniénich dopravcll), a znamena rocni Usporu Eeskych
exportérli a importéra ve vysi cca 4 mid. K&/rok. PFi zlepSe-
ni plavebnich podminek se tyto uUspory jesté vyznamné
zvysi. Zajmem CR je tedy Zzadat na némeckych partnerech
spinéni platnych mezinarodnich dohod. Navic i za souéas-
né situace jsou plavebni podminky na némeckém Labi lep-
i, nez na hraniénim Gseku Labe v CR (usek Usti nad
Labem — statni hranice).

Co se ty¢e dohody AGN, jeji uvedeni neni irelevantni,
protoze stanovuje provozni podminky na vodnich cestach
evropského vyznamu, kterou Labe je.

Dalsi atak MZP se tykal navrhu na zpracovani Studie
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe.
Pracovnici MZP tvrdi, Ze Usneseni vlady CR &. 929/2009
pozaduje pouze ,nutnost provéfit na mezinarodni drovni
potfebnost tohoto projektu®. Neni to pravda. Je tu i jasny
ukol ,,posoudit v Uplnych evropskych souvislostech proble-
matiku jeho mozZné realizace, prepravni ucinnosti
a investicni narocnosti jednotlivych vétvi a pfedlozit viadé
(...) informaci o vysledcich tohoto provéreni®. Vykladat to
jinak, nez potfebu Studii proveditelnosti, popfipadé takovy



ukol popirat, je hrubé zkresleni. Ostatné — pro¢ se néktefi
ginitelé MZP takové studie boji?

Secteno a podtrzeno: souboje s nepodloZzenymi a ¢asto
i nepravdivymi tvrzenimi pracovnikd MZP nelze minister-
stvu dopravy zrovna zavidét. Pro¢ si tak tito lidé pocinaji, je
velmi vazna otazka, které bychom se méli vénovat jindy, ale
se vSi vaznosti. Nechce se mi ale véfit, Ze takovéto postoje
zastavaji vSichni, protoze si délam nadéji, ze néktefi to
mysli s ochranou zivotniho prostfedi doopravdy a profesio-
nalné.
Voda po druhém kole

K tomu nelze dnes nic fici. Vysledek druhého kola pfi-
pominkového fizeni nezname. Vime jen, Ze jsme se sna-
zili potvrdit pfedeslé naméty a pfipominky, a Ze jsme jes-
té nad to pfidali nové poznatky, napfiklad namét na pokus
o ustanoveni evropského koordinatora pro vodni koridor
Dunaj — Odra - Labe. Davod je jasny. Evropska komise
ustanovila koordinatory (zatim celkem 9) pro nékteré slo-
ZitéjSi infrastrukturni projekty, které sou¢asné maji vyraz-
né nadnarodni charakter (sit TEN-T). Lze napfiklad jme-
novat Ing. Telicku jako evropského koordinatora pro
Priority Project No. 27: ,,Rail Baltica Warsaw - Kaunas
— Riga - Tallinn - Helsinki”, nebo pravé v oblasti vodnich

cest Karlu Peijs, koordinatorku pro koridory Priority
Project No. 1 ,Rhin/Meuse — Main - Danube* (inland
waterway axis), Priority Project No. 30 ,,Inland water-
way Seine - Scheldt”. Vyhodou je, Ze takto ustanoveny
zmocnénec disponuje uréitou vyjednavaci autoritou a také
odbornym zazemim (aparatem). Jednani Ize opfit nejen
o TEN-T, ale také napfiklad o rezoluci Parlamentniho
shromazdéni Rady Evropy, pfistupové smlouvy a fadu
dalSich dokumentu.

cich ,evropskych“ penéz, tedy aby to nebylo jen 50:50 mezi
zeleznice a silnice, ale aby 5-10% bylo vyuZito pro vodni
cesty.

Ale, jak jiz fe¢eno, vysledky jsou v tuto chvili nejasné.

Jak dal se Superstrategii?

Asi by se daly opsat predes$lé véty: nejasno. Jiz pred
zménami v kabineté se jeji pfijeti ve vladé nejevilo jako
zcela jednozna¢né, mnohé hlasy dokonce tvrdily, ze
pfijata nebude. Nevime. Jedno je ale jisté: vodocestny
obor je tak zanedbany, Ze je zapotfebi zucastnit se
aktivné kazdé pfilezitosti ku zméné. A to jsme snad
udélali.
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V  praZzském  Nakladatelstvi
Sondy vyslo jiZz paté, aktualizova-
né vydani tzv. Vodniho zakona
S komentarem od renomovanych
autort z Ministerstva zemédélstvi
a Ministerstva Zivotniho prostredi
Ceské republiky. Vodni zékon
v kniZni podobé je vynikajici
pomticka nejenom pro pracovnik
statni spravy, ale i dalsi uZivatele
Z fad jak odbornikd, tak i laiku.

Vodni zékon, jeho aktualni znéni
po novele €. 150/2010 Sb., je
v uplném znéni s komentari Mgr.
Zdenka Horacka, Ing. Miroslava
Krale,CSc., JUDR. Ing. Zdenka
Strnada a Mgr. Veroniky
Vytejckové. Publikaci recenzoval
JUDr. Josef Vedral, Ph.D., ¢len

Legislativni rady CR.

Objednavky lze poslat elektro-
nicky na:
sondy-odbyt @ cmkos.cz
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Remotorizace nakladnich plavidel v Ceské republice

(za ucasti statu)

Ing. EvZen Vydra - Ministerstvo dopravy CR

Dokument Operaéni program Doprava 2007 - 2013, pri-
oritni osa 6, oblast podpory 6.3 definuje moznost ziskani
vefejné podpory pro modernizaci vnitrozemskych néklad-
nich plavidel registrovanych v Plavebnim rejstfiku Ceské
republiky. V souladu s timto programovym dokumentem
Operacni program Doprava byla odborem plavby minister-
stva dopravy sestavena programova dokumentace
Modernizace plavidel vnitrozemské vodni nakladni dopra-
vy (dale jen ,Program modernizace plavidel®), ktera pred-
stavuje moznost dotacniho titulu pro vlastniky a provozo-
vatele nakladnich plavidel registrovanych v Ceské
republice (CR), a to do vyse az 49 % z celkovych zpuso-
bilych nakladl. Verfejna podpora je majoritné tvorena
Evropskym fondem pro regionaini rozvoj ERDF (85 %
z celkové verejné podpory), a to za spoluucasti narodniho
financovani, tedy ze statniho rozpoétu CR (15 % z celko-
vé verejné podpory). Na zédkladé navrhu odboru plavby
ministerstva dopravy schvalila Evropska komise svym
rozhodnutim &. N 358/2007 — Ceska republika, reZim stat-
ni podpory pro hospodarské subjekty na modernizaci pla-
videl vnitrozemské vodni nakladni dopravy, ze dne 20. 5.
2008, nejvySsi moznou miru podpory z do té doby srov-
natelnymi programy ve vnitrozemské vodni dopravé
v ramci EU.

StéZejni ¢asti Programu modernizace plavidel je jeden
ze tfi podprogram(, a to konkrétné Podprogram 1 —
Pofizeni nizkoemisnich pohonnych a pomocnych jed-
notek, tzv. remotorizace. Se svym finanénim objemem
vefejné podpory ve vysi 211 993 000 K¢ tvofi remotoriza-
ce majoritni ¢ast Programu modernizace plavidel.
Skladba lodniho parku evidovaného v Plavebnim rejstfiku
CR, pramérny vék plavidel a dal$i statistické ukazatele
tykajici se vnitrozemské plavby jsou kazdoro¢né publiko-
vany v Roéence dopravy CR vydavané ministerstvem
dopravy! (MD). Pro konkrétni pfedstavu o primérném
véku nakladnich plavidel ur€enych pro potencialni moder-
nizaci byla v letech 2006 a 2007 provedena MD (ve spolu-
praci se zastupci Svazu dopravy — sekce vodni dopravy)
analyza typové skladby nakladnich plavidel véetné infor-
mace o primérném véku pohonnych jednotek, které jiz
nemuseji byt vzdy shodné s datem stavby plavidla.
Nakladni plavidla mohla totiz v minulych letech projit rezi-
mem tzv. remotorizace. Z této analyzy (ktera byla prove-
dena na zakladé dat poskytnutych zastupci Svazu dopra-
vy — sekce vodni dopravy v roce 2007) vyplyva, ze
pramérny vék pohonnych jednotek u motorovych naklad-
nich lodi (dale jen MNL) je 29 let, u tlaénych remorkéri
(dale jen TR) je 18,5 roku a u vleénych remorkeéru je 23,5
roku (data v €lanku nejsou aktualizovana z divody shody
s daty uvedenymi ve schvélené dokumentaci programu
Modernizace plavidel vnitrozemské vodni nakladni dopra-
vy - ev. €. 127 550, resp. v dokumentaci Podprogramu 1 —
Pofizeni nizkoemisnich pohonnych a pomocnych jedno-
tek).

V ramci realizace Programu modernizace plavidel,
resp. jeho Podprogramu 1 jsou zpUsobilymi naklady pro
remotorizaci nakup pohonnych a pomocnych jednotek,
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jejichz emise vyfukovych plynli a pevnych znegistujicich
¢astic? (dale jen emise a ¢astice PT) jsou v souladu se
smérnici Evropského parlamentu a Rady 97/68/ESS3, ve
znéni pozdéjSich predpisti (dale jen smérnice Evropského
parlamentu a Rady 97/68/ES) a také s platnou narodni
legislativou. Déle jsou zplsobilymi naklady tzv. navazné
prvky k motoru/motordm. U dvouvrtulovych plavidel (TR
a nékteré MNL) je pfedpoklad, ze vlastnik/provozovatel
plavidla bude v ramci takového plavidla vzdy soucasné
remotorizovat dvé pohonné jednotky a s velkou mirou
pravdépodobnosti také s nimi spojené navazné prvky, a to
vzdy identicky ke kazdému motoru. Navaznymi prvky jsou
pfevodovky, hfidele, vrtule, dyzy, ramy pro usazeni moto-
ri a také jednotlivé systémy a soustavy vztahujici se
k nové instalovanému motoru/motoriim.

Z vy$e uvedené statistiky primérného véku stavajicich
spalovacich motord na jednotlivych typech plavidel je
zfejmé, ze tyto dnes jiz konstrukéné zastaralé motory
instalované na plavidlech v 60. - 90. letech 20. stoleti,
nemohou splfiovat nové nastavené emisni hodnoty (byt
se stavajici platna pravni Uprava pro oblast hodnot emisi
a castic PT lodnich pohonnych a pomocnych jednotek
vztahuje pouze na motory uvadéné na trh EU, resp. moto-
ry nové vyrobené a instalované na plavidla). V dobé insta-
lace stavajicich pohonnych jednotek ve vyS$e uvede-
nych 60. - 90. letech minulého stoleti nebyly emise
vyfukovych plynd v rdmci EHP a EU nijak zavazné upra-
veny. | pres skutecnost, ze jsou stavajici pohonné jednot-
ky na plavidlech vlastniky/provozovateli vodni nakladni
dopravy udrzovany v provozuschopném stavu, je sporné,
do jaké miry by dnes splnily alespon pfislusné technické
normy, které se v dobé jejich instalace na plavidlech vzta-
hovaly k emisim vyfukovych plynd a éastic PT.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze v sou¢asné dobé neexis-
tuje v EU metodika, jakym zplsobem méfit emise vyfuko-
vych plynud a ¢astic PT ze spalovacich motor(, které jsou
instalovany na plavidlech, nelze realné pracovat s exakt-
nimi daty v rdmci exhalatl z téchto stavajicich motord.
| pfes skute¢nost, Ze vodni doprava je nejSetrnéjSim dru-
hem dopravy# k Zivotnimu prostiedi, zpfisiiuje EU limity
pfipustnych emisi vyfukovych plynt a ¢astic PT i pro tzv.
nesilniéni pojizdné stroje, mezi které explicitné podle sou-
¢asnych pravnich aktl EU patfi, mimo jiné, i plavidla vnit-
rozemské vodni dopravy. A to jak pro lodni pohonné jed-
notky, tak i pro lodni jednotky pomocné. Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 97/68/ES definuje maxi-
malni pfipustné hodnoty emisi vyfukovych plynd a znegis-
tujicich ¢astic pro pohonné a pomocné jednotky, které se
v EU nové uvadeéji na trh a instaluji na vnitrozemska pla-
vidla. Tato smérnice také jasné specifikuje metodiku pro
méfeni emisi vyfukovych plynli a pevnych ¢astic PT, ale
pouze pro pfipady, kdy je motor uchycen na zkuSebni sta-
cionarni stolici. Jedna se tedy o metodiku pro motory, kte-
ré se budou na plavidla teprve instalovat. Pro exaktni zjis-
téni spalin z motorQ, které jsou nyni instalovany na
plavidlech, se jejich demontdz a nasledné zjitovani sku-
te€nych hodnot na stacionarni stolici jevila a stale jevi



Méreni emisi vyfukovych plyni mobilni STK nového moto-
ru Caterpillar instalovaném v tlatném remorkéru.

jako nerealna, resp. postradajici jakoukoli smyslupinost.
MD pfi nastavovani podminek, parametr( a indikator(
v ramci dokumentace Programu modernizace plavidel
spolupracovalo se zastupci Svazu dopravy — sekce vodni
dopravy, ktefi jsou zaroven i provozovatelé vodni dopravy.
| pfes neexistenci metodiky méreni emisi a ¢astic PT pfi-
mo na plavidlech, iniciovalo MD na vybranych typech pla-
videl, konkrétné na TR a MNL, méfeni vySe uvedenych
emisi a ¢astic PT. Za timto ucelem byla oslovena mobilni
stanice technické kontroly (STK), ktera provadi méfeni
emisi a ¢astic PT naftovych motorl tézké silniéni techni-
ky, zda je schopna provést na zakladé metodiky méfeni
emisi vyfukovych plynd pro silniéni nakladni vozidla
a stroji takové méfeni i na vybranych typech plavidel. Pro
realizaci byly méfici pfistroje nastaveny analogicky
k vykonim naftovych motorl pouzivanych v silniéni
dopravé. Jako problematicka se vSak jevila skute¢nost, ze
motory pouzivané v nakladni silniéni dopravé maji vétsi-
nou jiné pracovni ota¢ky nez motory instalované na plavi-
dlech, zejména pak plvodni pohonné jednotky instalova-
né v MNL, které jsou vétSinou pomalobézné. Pravé tato
skute¢nost byla divodem, Ze k vyslednym naméfenym
hodnotam bylo pfistupovano jako k hodnotam orientac-
nim. Pro relevanci porovnani méfeni emisi a ¢astic PT
lodnich pohonnych jednotek instalovanych na nakladnich
plavidlech, bylo v ramci jedné metodiky dale realizovano
mobilnim STK také méreni emisi na TR, ktery byl aktual-
né osazen novymi pohonnymi jednotkami. Interni vyhod-
noceni tohoto méfeni a nasledné vytvoreni zjednoduse-
ného modelu komparace emisi a ¢astic PT mezi starym
a nové instalovanym motorem bylo, mimo jiné, jednim
z podkladl pro identifikaci jednotlivych parametr( a indi-
katorud pfi sestavovani dokumentace Programu moderni-
zace plavidel.

V pfipadé ziskani dota¢niho titulu na nédkup pohonné
nebo pomocné lodni jednotky je primarné nutné prokazat
soulad s platnou evropskou a néarodni legislativou —
s ddrazem na shodu s definovanymi maximalnimi pfipust-
nymi hodnotami CO, NOx + HC a &astic PT. Nové lodni
motory jsou jiz vyrobcem vybaveny tzv. certifikaci, ktera
prokazuje soulad s platnou legislativou EU pro instalaci
motor( na plavidlo, véetné explicitné stanovenych hodnot
emisi a pevnych ¢astic PT, a to pro rlizna spektra otacek
motoru. Jelikoz se vySe uvedena legislativa vztahuje pou-
ze na nové vyrobené a instalované motory, predstavuje
dotacni titul pro vlastniky plavidel/provozovatele vodni
nakladni dopravy na nakup takového motoru ur€itou moti-
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vaci pro realizaci modernizace, resp. remotorizace plavi-
dla/plavidel, kterad jsou evidovana v Plavebnim rejstfiku
CR. Nové vyrabé&né naftové motory uréené pro nakladni
plavidla jsou dnes konstrukéné na Spickové urovni. Jejich
vysoka mira efektivity pfedstavuje, v porovnani s jiz insta-
lovanymi motory z 60. - 90. let 20. stoleti, zejména nizsi
spotifebu pohonnych hmot a také v pfepravnich relacich
zvySeni obratkovosti plavidla. Remotorizace zaroven pfi-
spiva k Sir§imu vnimani pfepravni filozofie ,environmen-
tally friendly”, a to nejen z pohledu pfepravce, ale také
z pohledu dopravce/dopravcli podnikajicich ve stejném
dopravnim oboru, resp. v dalSich druzich dopravy.
Zobecnéni pohledu prepravce smérem Kk filozofii ,environ-
mentally friendly*je ale samozfejmé silné relativni, proto-
Ze kritéria pro vybér dopravniho prostiedku nemusi byt
vzdy pravé environmentalniho charakteru, ale také s ohle-
dem na cenovou politiku pro realizaci pfepravy, rychlost
pfepravy, spolehlivost pfepravy, apod. Nicméné tato pfe-
pravni filozofie, pfimo souvisejici s remotorizaci, je pro
spole¢nost jednozna¢nym socioekonomickym pfinosem.

V souvislosti s vy$e uvedenou efektivitou novych nafto-
vych lodnich motor( a zcela unikatni mirou vefejné pod-
pory pro nakup téchto pohonnych a pomocnych jednotek
ve vySi az 49 % celkovych zpUlsobilych nakladd, podmini-
la Evropskd komise ziskani dota¢niho titulu (ve
svém Rozhodnuti &. N 358/2007 — Ceska republika) tzv.
odeéty provoznich pfinosd od celkovych zplsobilych
vydajd. Provozni pfinosy predstavuji trzni cenu stavaji-
cich motor( na plavidle, Usporu paliva za prvnich pét let
provozu, pfijmy v disledku zvySeni obratkovosti plavidla
a také vedkeré dalSi provozni pfinosy, jako napf. niz8i
naklady na udrzbu/opravy.

Vzhledem ke stavajicim schvalenym projektovym Zado-
stem v ramci Programu modernizace plavidel pro remoto-
rizaci plavidel, které zaroven souvisi s nejednoznaénou
interpretaci, jakym zplsobem postupovat pfi vyhodnoco-
vani polozky tzv. veSkerych dalSich pfinosd, vydava
v souCasné dobé MD metodicky pokyn. V ramci tohoto
pokynu bude také zfejmé, jak postupovat v téchto odec-
tech pfi zpracovavani projektovych Zadosti, které zadate-
1é predkladaji po vyhlaseni kolovych vyzev MD.

Zavérem lze konstatovat, Zze oekavana vysoka mira
remotorizace souvisejici pfedevSim s vyuZivanim
Programu modernizace plavidel pfispéje nejen k vy8Si
konkurenceschopnosti vnitrozemskych vodnich naklad-
nich plavidel na pfepravnim trhu, ale zaroven také pfispé-
je ke zkvalitnéni ovzdusi v CR, resp.v EU, a to i pfes
neoddiskutovatelnou skutec¢nost, ze vodni nakladni

1 Roc¢enka dopravy je dostupna také z webovych stranek
MD, vice na http://www.mdcr.cz/cs/Statistika_dopravy/

2 Aktudlni platna legislativa EU a Ceské republiky defi-
nuje pro nové instalované lodni motory maximalni pfipust-
né hodnoty oxidu uhelnatého CO, oxidl dusiku NOXx,
uhlovodikt HC a pevnych ¢astic PT.

3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 97/68/ES
ze dne 16. prosince 1997 o sblizovani pravnich predpisu
¢lenskych stata tykajicich se opatieni proti emisim plyn-
nych znecistujicich latek a znedistujicich ¢astic ze spalo-
vacich motorud uréenych pro nesilniéni pojizdné stroje, ve
znéni pozdéjSich predpisu.

4 Vice ve vefejné publikovanych studiich o externich
nakladech dopravy vypracované spole¢nostmi INFRAS
a PLANCO, ze kterych vychazi vnitrozemska vodni
nékladni doprava s nejmen&imi externimi naklady.



Riéni informaéni sluzby

Ing. Vojtéch Dabrowski - odbor plavby Ministerstva dopravy CR

V roce 1998 Evropska komise zahdjila rozvoj konceptu
tzv. Riénich informaénich sluzeb (RIS — River Information
Services). Jedna se o koncept harmonizovanych informac-
nich sluzeb, které podporuji fizeni dopravy a pfepravnich
proudl na vodni cesté véetné propojeni s jinymi dopravni-
mi mody.

Zakladni cile RIS jsou nasledujici:

zvysSeni bezpeénosti vhitrozemské plavby. RIS pfispi-
va ke zkvalitnéni zachrannych operaci a umoznuje priibéz-
ny monitoring dopravni situace na vodni cesté vcetné pre-
pravy nebezpeéného zbozi.

zvySeni efektivnosti vodni dopravy. RIS pom(zZe opti-
malizovat fizeni pfepravniho fetézce snazsi vyménou infor-
maci mezi lodémi, plavebnimi stupni a pfistavy.

leps$i vyuziti moznosti vodni cesty na zakladé kvalit-
néjSich informaci o aktualnich plavebnich podminkach

ochrana zivotniho prostiedi plynouci z dostate¢né
informovanosti pfi feSeni kalamitnich situaci

Potfeba rozvoje informacnich technologii v dopravé byla
deklarovana jiz v Rozhodnuti Evropského parlamentu
a Rady ¢. 1692/96/EC definujicim pravidla rozvoje transev-
ropské dopravni sité TEN. V roce 2005 byla vydana smér-
nice Evropského parlamentu a Rady ¢. 44/2005/ES o har-
monizovanych Riénich informaénich sluzbach na urovni
Spolec€enstvi, ktera vyzaduje zavedeni RIS v harmonizo-
vané podobé na vSech evropskych vodnich cestach tfidy
IV. a vy$Si.

Koncepce RIS je zalozena na integraci informacnich slu-
zeb pro vSechny subjekty, které se na provozu vodni cesty
podileji. Jedna se o sluzby

* vefejné — zabezpeceni bezpecného a efektivniho pro-

vozu

* soukromeé — logistické informace pro efektivni pfepravni

sluzby

Ri&ni informaéni sluzby jsou strukturovany do nasleduji-
cich tfi skupin:

e Informace o plavebni
Information System)

e Strategické dopravni informace (STl — Strategic
Traffic Information)

* Taktické dopravni informace (TTI — Tactical Traffic
Information)

draze (FIS Fairway

Informace o plavebni draze (FIS)

Systém poskytuje uzivatelim informace o vodni cesté,
které jsou podpurné pro takticka a strategicka rozhodnuti.

FIS zahrnuje tradi¢ni popisné informace, jako je plavebni
mapa, informace o aktualnich a pfedpovidanych vodnich
stavech a o stavu a vyuZzitelnosti vodni cesty.

Veskeré tyto informace jsou pro uzivatele vodni cesty
zcela zésadni, a to jak pro planovani pfepravy, tak i béhem
vlastni plavby.

Informace je mozné rozdélit na informace statické, dyna-
mické a naléhavé. Naléhavé informace musi byt pfedavany
velmi rychle v realném Case a proto se nej¢astéji vyuziva
standardni hlasova VHF komunikace. Dynamické informa-
ce jsou aktualizovany na pravidelné bazi — denné, mési¢né
nebo ro¢né, pfipadné operativné pfi jejich vyskytu.
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Statickou informaci je plavebni mapa.

Za dynamické informace se povaZzuji:

estav vodni cesty (feka, prlplav) véetné plavebnich
komor, mostu a pristavl

e provozni doby plavebnich komor a pohyblivych most(

* omezeni plavby vysokymi vodnimi stavy nebo ledovymi
jevy

* sou€asné a predpovidané vodni stavy

Naléhavé informace jsou:
e omezeni plavby z diivodu havarii
e operativni komunikace v plavebné obtiznych mistech

Strategické dopravni informace (STI)

Strategické dopravni informace jsou informace podporu-
jici stfedné a dlouhodoba rozhodovani uzivatel(i ve vztahu
k planovani plavby a planovani ¢innosti plavebnich komor,
prekladist a pFistava.

Na zakladé informaci o stavu plavebni drahy a vazeb na
navaznou dopravu do a z pfistavu rejdafi sestavuji plaveb-
ni plany. Ty jsou v zavislosti na skute¢ném pribéhu plavby
aktualizovany.

Kli€ovou roli zde hraje prace se dvéma zékladnimi cha-
rakteristikami — ETA (Estimated Time of Arrival) - o¢eka-
vany Cas prijezdu a RTA (Required Time of Arrival) -
pozadovany ¢as pfijezdu. ETA vychazi z aktudlniho
¢asového prubéhu plavby a RTA je odvozen od poZadav-
ki na ¢as pfipluti do pfistavu, rezervace proplaveni na
plavebnich komorach apod. Cilem je obé tyto charakte-
ristiky v provozu co nejvice pfiblizit, ale zaroven pokud
mozno nepfekrocit RTA. V pfipadé rozporl s plavebnim
planem je mozné co nejdfive feSit otdzku aktualizace
RTA a vazeb na dalSi pfepravni operace. Vysledkem je
nejen optimalni planovani provozu plavebnich komor
a pristav(, kdy jednotlivé operace probihaji podle ¢aso-
vého planu pfi jejich maximalnim vyuziti, ale také omeze-
ni ztratovych ¢asu plavidel, posadek a zbozi. Zarover se
rovnéz snizuje tvorba kongesci v dopravné silné zatize-
nych mistech a mnohdy i spotfeba paliva, kdy misto
¢ekéani plavidlo jede po vodni cesté pomaleji. Z pohledu
zbozi se jedna o aplikaci principl just-in-time. Pro
dopravce je nezanedbatelnym faktorem rovnéz pfehled
o realném prlabéhu plaveb a dohled nad fadnou ¢innosti
zaméstnancd.

Na zakladé strategickych informaci jsou zalozeny tyto
sluzby:

planovani a sledovani plavby

fizeni provozu plavebnich komor a pfistavi

fizeni plavby lodi

elektronicky trh se zbozim

Taktické dopravni informace (TTI)

Taktické dopravni informace podporuji okamzité nebo
kratkodobé rozhodovani uzivatel( pfi fizeni plavidla, lodni-
ho provozu nebo odstrafiovani nasledkl havarii.

TTI tvofi informace o aktualnim obrazu dopravni situace
v oblasti, ktera se pfimo tyka daného subjektu (lodé). Je to
zejména presna poloha a pohyb ostatnich plavidel na vod-
ni cesté.



Obecné je TTI vyuzivan zejména kapitany v pribéhu
plavby a pochopitelné i z&chrannymi slozkami pfi odstrario-
vani nasledkl havarii. V plavebné obtiznych mistech
s intenzivnim provozem se ukazuje jako pfinosné fizeni
a koordinace plavebniho provozu z fidicich center (tzv. VTS
Vessel Traffic Services), ve kterych operatofi musi mit
dokonaly pfehled o pohybu plavidel.

Riéni informaéni sluzby v CR

V CR jsou Riéni informaéni sluzby provozovany a dale
rozSifovany v souladu s vySe zminénou smérnici
Evropského parlamentu a Rady €. 44/2005/ES na vnitro-
zemskych vodnich cestach tfidy IV a vy$Si, coz predstavu-
je celou labskovltavskou vodni cestu s vyjimkou uUseku
Trebenice — Ceské Budgjovice. Poskytovatelem v Ceské
republice je Statni plavebni sprava, ktera je soucasné
spravcem &eského internetového serveru Riénich infor-
macnich sluzeb.

V soucasné dobé jsou v Ceské republice v ramci Ri¢-
nich informacénich sluzeb funkéni aplikace obsahujici
aktudlni zpravy vadcim plavidel o aktualnich plaveb-
nich podminkach, odstavkach ¢i nebezpecénych jevech.
Déle jsou v8em uzivatellim vodnich cest zdarma k dis-
pozici elektronické plavebni  mapy  formatu
Vnitrozemsky ECDIS. V provozu jsou rovnéz systémy
pro elektronické sdélovani zprav o realizovanych plav-
bach a pfepravovaném zbozi a pro sledovani polohy
a pohybu plavidel.

V ramci v sou€asné dobé realizovaného mezinarodniho
projektu IRIS Europe Il se pfipravuje dalsi rozsiteni Ric-
nich informacnich sluzeb. Jedna se o technické feSeni
mezinarodni vymény dat o probihajicich plavbach se

Spolkovou republikou Némecko, zavedeni informaci o pla-
vebnich hloubkach na vybranych usecich vodnich cest do
elektronickych plavebnich map forméatu Vnitrozemsky
ECDIS, rozsifeni aplikace Zpravy vidcim plavidel o infor-
mace o ledovych jevech a pilotni zfizeni bezdratového pfi-
stupu pro vyuzivani Rignich informaénich sluzeb ve vybra-
nych usecich vodnich cest, jako je napfiklad oblast Dé¢ina,
centralni Prahy a nékterych vyznamnych plavebnich
komor.

Dal$i informace naleznete na oficialnich strankach RIS
v CR: www.lavdis.cz

Fo vodd
<hologicky,
buumi v pohod

L TR

LT

Riéni informacni sluzby podporuji efektivni Fizeni dopravy na vodni cesté a davaji vidcum plavidel zasadni informace (pla-

vebni mapy, aktualni informace o vodnich stavech, dopravni informace, apod.).

Foto: Tomds Kolarik
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Kroméfiz — ,handcké Atény“ z ptali perspektivy. Za zdmkem (v popfedi) se rozklada rozsahlda Podzamecka zahrada,
lemovana fekou Moravou. Vedeni vodniho koridoru D-O-L fekou Moravou v tomto Useku by si vyZddalo znacnych kompromist, aby

nebyla tato zahrada ani v nejmensim narusena. Nejvhodnéjsi feseni obchazi levobiezni ¢ast mésta obchvatem (v pozadi).

Obrazek vpravo: Zatopené mésto Kromeériz v roce 1997. Vpravo koryto feky Moravy, vievo planovany obchvat KromériZze vodnim koridorem
Dunaj-Odra-Labe, ktery by pomohl mésto ochranit pfed povodnémi.
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SYSTEM MOJZI'S (MOSE) OCHRANI BENATKY PRED VELKOU VODOU

UZina Lido

Vystavba plavebni komor
a ochranného pristavu v &

'Vystavba nejvétsi plavebni kbmry (371 x50 m)
v Italii pro namorni lodé v uziné Malamocc

UzZina Malamocco

Uzina Chioggia




Jedine€¢ny obor stfredniho vzdélani s vyuénim listem

v CR - Lodnik (23-65-H/02)

Mgr. Bc. Jana Férova - feditelka Stfedni Skola lodni dopravy a technickych femesel

Stfedni Skola lodni dopravy
a technickych femesel v Déciné
je zaméfena zejména na ftfileté
ucebni obory typu H v oblasti
strojirenstvi a stavebnictvi, ale
pfedevsim je jedine¢nym vzdéla-
vacim zafizenim v Ceské republice pro obor vzdélani 23-
65-H/02 Lodnik, tedy pro oblast vnitrozemské vodni plav-
by. Vzhledem ke své jedineCnosti si tento obor vzdélani
bezesporu zasluhuje patfiénou pozornost. Nasi absolventi
nestoji ve frontach na Uradech prace a jsou doma i za hra-
nicemi vysoce cenéni. Pfitom jejich podminky ke vzdélava-
ni se zatim absolutné nedaji srovnat s podminkami part-
nerské Skoly v némeckém Schoénebecku nebo nizozemské
Skoly Maritime Academie v Harlingenu.

Budova Skoly.

Jedna se o ftfilety ucebni obor, kdy absolvent kromé
vyuéniho listu a vysvédCeni o zavérecné zkouSce ziska
navic plavebni knizku (platnou ve statech EU) se zapsa-
nou pétimésiéni souvislou praxi na plavidle (kluci jezdi
celé jedno pololeti 3. roéniku na plavidlech ¢eskych firem
doma i v zahranic¢i) a hodnost lodnika 1. tfidy (v ramci EU
— matrose). Dlllezitou podminkou pro pfijeti ke studiu toho-
to oboru je ale potvrzeni lékafe o zdravotni zpUsobilosti
v souladu s §25 zakona ¢.114/1995 Sb. a vyhlaskou
¢.333/2008 Sb.

Ty

Vycvik na plavidlech.

Obor lodni doprava existuje sice také jako Ctyflety matu-
ritni obor, ale to neni to samé. Tady absolventi maji spisSe
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moznost pokra¢ovat ve studiu na zahraniénich namornich
VS v Polsku, Némecku nebo tieba na Slovensku - na Zilin-
ské univerzité, fakulté provozu a ekonomiky dopravy a spo-
jb prostfednictvim katedry vodni dopravy. V ramci kurz(
a zkousek pfi plavebnich spravach jednotlivych statd pak
mohou nasi chlapci ziskat patenty pro jednotlivé Useky
evropskych fek a zvySovat si postupné kvalifikaci az na
hodnost kapitana plavidla. Je také mozné si pfimo na nasi
Skole dodélat bezprostiedné po vyuceni dvouletou denni
nastavbou maturitu. Prosté pokracovat podle zajmu
a schopnosti ve svém kariérnim rastu.

Skola je také pravoplatnym
¢lenem evropské organizace
EDINNA, jejimz zakladatelem je
nizozemska Skola Maritime
Academie v Harlingenu a jejimz hlavnim cilem je sjednotit
obsah vzdélavani a také jeho podminky u partnerskych
vzdeélavacich instituci napfi¢ Evropou tak, aby nasledné
mohla byt vyznamné zjednoduSena i pravidla uznavani
dosazenych kvalifikaci u plavebnich uradd v jednotlivych
evropskych zemich a aby tato komunikujici soustava vzdé-
lavacich instituci pruzné reagovala na potfeby evropské
vodni dopravy. V neposledni fadé je jejim ukolem rozsifovat
spolupraci mezi partnery projektu pro Sifeni povédomi
0 oboru vnitrozemské vodni dopravy ve vSech relevantnich
oblastech a pfedevsim také hajit zajmy €lend pfipad od pfi-
padu podle rozhodnuti valné hromady, napf. v narodnim
a evropském zakonodarstvi o vzdélavani. www.edinna.eu

EDINNA

'\' EDUCATION IN INLAND MaviGaTIoN

Diky pochopeni Usteckého kraje a mimoFadné situaci pfi
vyhlageni konkurzni spravy na spoleénost CSPL a.s. doslo
jiz v roce 2004 k nakupu plovoucich dilen, které jsou ukot-
veny v dé¢inském zimnim pfistavu. Na tomto plavidle pro-
biha odborny vycvik prvniho a druhého roéniku v rezimu
tyden Skola — tyden odborny vycvik. Treti ro€nik pak prova-
di souvislou praxi na plavidlech ¢eskych zaméstnavatell
doma i v zahrani¢i po dobu celého pololeti Skolniho roku.

Plovouci dilny v pFistavu Décin - Rozbélesy.

VS8echny dalsi informace jsou uvedeny na webovych
trankach Skoly www.dorado.cz



Vystava KFrizovatka tri mofri
— vodni koridor Dunaj - Odra - Labe v Praze

PaedDr. Marie Kope€na - feditelka Stfedni pramyslové $koly stavebni, Praha 1

Na Stfedni priimyslové Skole stavebni, Praha 1, Dusni 17, byla dne 10. bfezna 2011 slavnost-
né zahajena putovni vystava Kfizovatka tfi mofi, ktera pojednava o vodnim koridoru Dunaj - Odra
- Labe (D-O-L). Slavnostniho aktu se zu¢astnilo mnoho vyznamnych hostl: Ing. Oldfich Lomecky
‘ — starosta Prahy 1, Ing. Petr Spirhanzl — vrchni feditel sekce financovani a spravni MSMT CR,
Ing. Jifi Friedl — feditel zavodu Dolni Vitava Povodi Vitavy, Mgr. Karel Pegka — vrchni feditel Useku
vefejné a vodni dopravy MD CR, Ing. Jaroslav Pospisil — feditel odboru plavby MD CR, Ing. Lenka
Némcova — povérena fizenim odboru STM MHMP, prof. Ing. Pavel Gabriel, DrSc. z katedry hydro-
techniky CVUT FSy, doc. Ing. Pavel Juradek CSc. — spolupracovnik Ustavu dopravnich systémi
CVUT FD, Bc. Irena BureSova — starostka mésta PFelouce, Ing. Petr Forman — projektovy mana-
zer a odbornik na plavbu.
Vystavu zahdijila feditelka SPSS PaedDr. Marie Kopeéna. Poté promluvil starosta MC Praha 1

& Ing. Oldfich Lomecky a feditel odboru plavby MD CR Ing. Jaroslav Pospisil. Odborny vyklad
P R H H H I k vystavé pronesl Ing. Josef Podzimek, ktery ve své zanicené feci seznamil véechny navstévniky
vernisaze s celou historii i sou¢asnosti projektu.
www.spsdusni.cz Soucasti vernisaze byly odborné prednasky o rozvoji vodni dopravy a vodnich cest
doc. Ing. Pavla Juraska, CSc., Ing. Petra Formana a Ing. Jana Kareise, Ph.D, které vedle zaku
a pedagogl skoly navstivila i odborné verejnost.

Hosté se mohli seznamit s historii i aktualnimi informacemi o tomto projektu diilezitém nejen pro Ceskou republiku, ale
i pro celou Evropu. Navstévnici se také dozvédéli, jaké plany na rozvoj vodnich cest na Moravé a jaky vztah k praplavu
Dunaj — Odra - Labe méli Toma$ a Jan Antonin Bata ve 30. letech 20. stoleti.

Putovni vystava byla az doposud prezentovana na rliznych mistech republiky, napt. v Praze, Ostravé, Brné, Prerove,
v Breclavi a ve Zliné na rektoratu Univerzity Tomase Bati, ale dosud nikdy pfimo na pldé Skoly, ktera pfipravuje zéaky -
budouci vodohospodare. A pfitom SPSS v Praze 1 vychovava zaky v oboru nejen pozemniho stavitelstvi, ale i dopravnich
staveb a vodohospodarskych a ekologickych staveb jiz vice nez 50 let. Za tu dobu proslo nasi Skolou mnoho vyznamnych
osobnosti tohoto oboru.

Jsem velmi rada, Ze tato vystava doplula az k ndm, na pidu Stfedni priimyslové skoly stavebni, Praha 1, Dusni 17, pro-
toZe je nazornym ptikladem dlleZitosti propojeni Skoly a praxe. Zakiim i pedagogiim je tak dana jedineéna moznost sezna-
mit se s projektem, ktery ma vedle svych pfiznivcl i fadu odpdrcU. | oni se pak mohou na zakladé ziskanych znalosti Iépe
zapojit do diskuse o dllezitosti celého projektu. Od okamziku umisténi vystavy v prostorach $koly vedou nasi Zaci i ucitelé
vasnivé debaty o Ucelnosti celého projektu. Vyuéujici pfedevsim vodohospodarskych predmétt — Ing. H. Matouskova,
Ing. M. Jirkl, CSc. i Ing. M. Chramosta, tak maji jedine¢nou moznost zaradit projekt Kfizovatka tfi mofi do vyuky a deba-
tovat s zaky o celé problematice vzniku vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe. Pro mnohé z nich bylo velkym pfekvape-
nim, Ze celd myslenka propojeni tfi velkych evropskych fek je starsi vice nez 300 let a Ze Batliv kandl je vlastné jeho malou
¢asti. Mnozi si pak ani nedokazali predstavit, jaky pfinos by realizace tohoto projektu méla pro celou nasi republiku.
Dlkazem zajmu z4ku o cely projekt jsou pak zapisy v knize navstév, kde i oni vyjadfuji své ndzory nejen na vystavu samot-
nou, ale na projekt jako celek. Asi nejlisp&sn&jsim exponatem celé vystavy je mapa vodnich cest Ceské republiky o veli-
kosti cca 5 x 3 metry, na niz jsou pfehledné& zobrazeny existujici i planované vodni cesty v Ceské republice, véetné vodni-
ho koridoru D-O-L. Navstévnici si tak mohou sami ,proplout” nasi zem. A je jen dobre, ze se zaci $koly u mapy denné
zastavuji a diskutuji o moznostech propojeni tfi zemi pravé vodnim koridorem Dunaj - Odra - Labe. A je pak na kazdém
z nich, aby si vytvofil svlj nazor. Vystava by méla byt na nasi $kole umisténa trvale.

Hosté na slavnostnim zahajeni vystavy
Krizovatka tfi mofi. Zprava Ing. Oldfich
Lomecky — starosta Prahy 1, Ing. Martin
Podzimek — feditel stavebni spolecnosti
Podzimek a synové s.ro., Ing. Lenka
Némcova — povérena fizenim odboru STM
MHMP, Petr Kasik — vykonny feditel Svazu
dopravy CR, doc. Ing. Pavel Jurdsek CSc. —
spolupracovnik tstavu dopravnich systému
CVUT FD, Mgr. Karel Peska — vrchni feditel
Useku vefejné a vodni dopravy, Bc. Irena
Buresova — starostka mésta Prelouce, Pavel
Hlavac - predseda spravni rady obecné pro-
speésné spolecnosti Zlaty pruh Polabi
a Ing. Jaroslav Pospisil — feditel odboru
plavby MD CR.
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7 zastaveni putovni vystavy
KRIZOVATKA TRI MORI
Vodni koridor Dunaj - Odra - Labe

Labe

1. zastaveni - PRAHA

s L 2. zastaveni - 0STRAVA
g;;jur::?l;?i;/szzou7 — leden 2008 a kvéten — gerven 2008. Vlysoka Skola hanska- Technické’univerzita Ostrava
Uvodni slovo ) ) \ Datum: iinor - duben 2098_
prof. Ing. Petr. Moos,CSc. - dékan dopravni fakulty GVUT, UVOd[" slovo docy\Dr. .Ing. V'ad'“?',f Kebo - plrotevkto_r pro spglupram Odra
spisovatel Jifi Stransky a.akademicky.sochat Kurt Gebauer s prumyslem, Ingy,Miros|#u.Fatidn - generalm feditel Sdryzem pro
rozvoj Moravskoslezského kraje,
Praha . Ing. Pavel Bartos$ - predseda Krajské Hospodarské komory.
+ sostavent- BRAHA oy, o . Moravskoslezského kraje <
. zastaveni - ,
Stfedni primyslova $kola stavebni, Praha 1 - Ostrava _.
Datum: 10. biezna - €erven 2011 % N
Uvodni slovo Ing. OldFich Lomecky — starosta Prahy 1, ":, — ‘\“
PaedDr. MariesKopecnad - feditelka Stfedni priimyslové Skoly stavebni, Praha 1, ML >

~
3 4. zastavepi s PREROV
4 Méstsk‘e’n'nformaéni centrum
z Datuh: 16. dubna - 31. srpna 2009
'; sUvodni slovo Ing. Jifi Lajtoch - primator mésta
V:" Prerova, JUDT. lvan Barangik - réktor Vysoké skoly
%, logistiky 0.p.s., Ing. Ludék-Cidlina - Feditel Statni
24
“plavebni spravy

Ing. Jaroslav Pospisil - feditel odboru plavby MD CR

Prero

3 r
3.zastaveni-BRNO @ Brno E‘ Zlin
Krajsky Gfad Jihomoravského kraje . -
I %/)atum: Eervenec - zafi 20018 :*~ ] ] Z||'||5k": krai - Univerzita Tomage Bati ve Zling
Uvodni slovo lig:=Milan Venclik - prvni ndméstek hejtmana, MOI’GVG:‘ 6. zastaveni - ZLIN
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Méstské muzeum a galerie Breclav

Datum: 15. fijna - 4. prosince 2009

Uvodni slovo Mgr. Michal Ha3ek - hejtman Jihomoravského kraje,
Ing. Dymo PiSkula - starosta mésta Bfeclavi,

JUDr. Pavel Skvara, MBA - naméstek ministra dopravy CR

Béhem své navstévy Prahy navstivil vystavu
téZ ministr pro mistni rozvoj a dopravu
spolkové zemé Sasko-Anhaltsko Dr. Karl-Heinz
Daehre (druhy zleva).
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Osobni pristav Babice na Batove kanalu

Ing. Jifi Durdak, projektovy manazer Sdruzeni pro rozvoj obci na Batové kanalu,

Ing. Miroslava Kofinkova, administrator projektu

viz barevna pfiloha

Obec Babice byla Uspésna se svoji zadosti o dotaci na vybu-
dovani vefejného pfistavi§té pro mald plavidla a osobni lodé na
Bafové kandle. Na realizaci celého projektu ziskala obec
z Regionalniho opera¢niho programu Stfedni Morava celkem
11,485 mil. K&, pficemz celkové naklady projektu jsou planova-
ny ve vySi 14,958 mil. K& Finanéni podil obce tak cini
3,5 mil. K&. Realizaci této akce dojde k vyuziti pozemku, ktery je
diky neustéle platnému zaméru vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe jinak nevyuzitelny a také se tim navysi majetek obce.

Realizaci projektu vznikne uceleny komplex vefejného pfistavis-
té pfinaSejici navstévnikim obce pfiplouvajicim po kanale tolik
potiebné a chybéjici zazemi a jejim obyvateldim atraktivni prosto-
ry pro pofadani kulturnich a spole¢enskych akci.

Areadl pfistavu se bude nachdzet na pravém bfehu Batova
kandlu pfes potok naproti stavajici Cistirny odpadnich vod a let-
niho obCerstveni U Rybicky. Jeho soucasti bude vnitiné ¢lenény
pfistavni bazén o maximalnich rozmérech 100 x 50 metru
s hloubkou 1,2 metru. Soucéasti bazénu budou pfistupové lavky,
mola a vyvazovaci mista s pfipojkami elekirické energie a pitné
vody pro 35 mensich plavidel a 2 vétsi lodé.

Soucésti pfistavu bude pfistavni objekt s infobodem
(= poskytovéani informaci), WC, sprchami, spole¢enskou mist-
nosti, kuchyrikou a zazemim spravce. Spole¢enska mistnost
v tomto atraktivnim prostfedi bude moci byt vyuzivana obyvateli
obce pro poradani oslav, spoleCenskych a kulturnich akci.
K tomu bude pfispivat i prostor pfed objektem, jenz bude smé-
rem k vodé feSen jako mensi tfistuphovy amfiteatr.

Nezbytné zazemi pfistavu bude doplfovat jednoduchy jefab
s nosnosti 30 tun pro spousténi plavidel na vodu a jejich vytahova-
ni zpét. Pro svépomocny zakladni servis a malé opravy lodi bude
slouzit hala o rozmérech 20 x 10 metr(i a vySce maximalné 4 m.

KFfizeni viezdu do pfistavu se stévajici cyklostezkou bude
vyfeSeno jednoduchou zvedaci lavkou, coz bude dalSim zatrak-
tivnénim jeho provozu. Cely aredl bude jednoduSe oplocen
a bude disponovat dostate¢nym po¢tem parkovacich mist.

V projektovém zaméru bylo uvazovano, Ze ob&aniim obce by
mohly byt sluzby pfistavu poskytnuty se slevou, to ovSem zalezi
na usneseni zastupitelstva obce.

Navstévnikim a turistim budou jednotlivé sluzby poskytova-
ny za poplatek tak, aby byl pfistav po ekonomické strance
sobéstacny a vydélal si na svl{jj provoz. ZkuSenosti ze svéta

i provozni model ukazuji, Ze jiz po roce existence je tato varian-
ta realna.

Cely provoz pristavisté je tedy naplanovan tak, aby v sezéné
od dubna do fijna vytvofil dvé nova pracovni mista a byl po pro-
vozni strance finanéné sobéstacny.

Stavajici zemédélsky pozemek naproti Cistirny odpadnich
vod tak bude v souladu s pfipravovanym uzemnim planem vyu-
zivan pro rozvoj turistického ruchu v obci. Je nutné si uvédomit,
Ze obec Babice v sou¢asné dobé nedisponuje zadnym vétSim
turistickym lakadlem a dle studii pofizenych orgéany kraje Ci
svazkem obci na Batové kandle je pravé existence Batova pla-
vebniho kanalu v tésné blizkosti obce jednou z mala &i ne-li jedi-
nou $anci na to, jak se pro turisticky ruch zviditelnit a obec tak
ucinit atraktivnéjsi.

Ve prospéch tohoto projektu mluvi i skuteénost, Zze podobné
vybaveny pfistav srovnatelnych parametrd v sou¢asnosti na
kanale neni a v dohledné dobé zfejmé ani nebude. Obec tak
alesporn doCasné ziska zajimavé prvenstvi a bude-li s touto kon-
kurenéni vyhodou do budoucna rozumné nakladat a dale ji roz-
vijet, ma jedine€nou Sanci stat se vyznamnym turistickym cent-
rem na celé vodni cesté.

Zku8enosti z Holandska, Belgie, Némecka Ci Velké Britanie,
kde ma vyuzivani historickych i novodobych vodnich dél a cest
pro turisticky ruch dlouholetou tradici, ukazuji, ze infrastruktura
v podobé kvalitnich vefejnych pfistavist sebou pfindsi potencial
dalSiho rozvoje a prosperity pro dané lokality, at uz pfimou
v podobé novych pracovnich pfilezitosti, nové zalozenych nava-
zujicich firem a zivnosti, tak nepfimou v podobé zvySeni dario-
vych pfijm0 do obecnich pokladen &i rostouci prestize a povédo-
mi o dané obci &i regionu. Pro€ tedy tohoto potenciélu nevyuzit?
Pozn. redakce: Pfipravu projektu osobniho pfistavu
v Babicich letos velmi zkomplikovali zdkonodérci schvalenim
novely zakona o vynéti ze zemédélského pudniho fondu, kte-
ra akci nékolikanasobné prodrazi. ,Novela je skute¢né carou
pfes rozpodet. Sance, Ze bychom se v Babicich pysnili unikat-
nim pristavistém na Batové kandlu, je rdzem minimaini. Za
vynéti potfebného pozemku z ptdniho fondu totiz musi obec
zaplatit bezmala devét milionl korun, coZ je nemyslitelné.
Jesté zjistujeme, co se da délat, jaké mame moZnosti“ uved|
Miloslav Manasek, starosta Babic. PGvodné se pfitom poditalo
sotva se stotisicovou ¢astkou.

1) Pfistavni bazén

2) Pristavni objekt s infobodem, WC, sprchami,
spole¢enskou mistnosti, kuchyrikou a zazemim
spravce

3) Servisni hala pro svépomocné opravy lodi
a zimni uskladnéni lodi s kolejovym lodnim vyta-
hem

4) Lodni jefab s nosnosti max. 30 t pro vyzvedavani
a spousteéni veskerych, zvlasté pak velkych plavidel
5) Brana hlavniho vjezd do arealu

6) Bo¢ni brany vedlejsich vjezd(i do arealu

7) Vjezd do pfistavu z Batova kanalu, zvedaci
mostek na kfizeni s cyklostezkou

8) Parkovaci mista pro automobily

9) Manipulaéni prostory, dal$i parkovaci plochy
pro automobily, zimni stani pro lodé

10) Terasa s posezenim pro navstévniky pfistavu
— lavicky, stolky, pergola

11) Zastavkové misto pro velké lodé pravidelné
i nepravidelné hromadné vefejné lodni dopravy
12) Plovouci mola a pfistupové lavky k lodim



Batliv kanal zahajil plavebni sezénu 2011

Vojtéch Bartek - Bativ kanal, o.p.s.

Turistika na Batové kandle v letoSni sezéné opét oziva.
30.dubna a 1. kvétna 2011 byla slavnostné odemknuta pla-
vebni sezdéna na Bafové kanale na Sesti mistech —
v Napajedlech, Otrokovicich, Sudoméficich, Veseli nad
Moravou, Straznici a Hodoniné.

Vodni cesta mezi Otrokovicemi a Rohatcem nabidne
turistdm i v letoSnim roce nezménénou provozni dobu pla-
vebnich komor, tedy v kvétnu a zafi v patek az nedéli od
10.00 do 18.00, v ¢ervnu az srpnu od uterka do nedéle rov-
néz od 10.00 do 18.00. Po loriském propadu, zplsobeném
povodnémi, bychom chtéli zvednout celkovou navstévnost
asi o tretinu, na 70 000 turistd.

Navstévnici budou mit letos k dispozici nové zrekonstru-
ovany aredl Pahrbek s veSkerym zazemim, tedy parkovis-
tém, ubytovanim, stravovanim i socialnim zafizenim.
Rekonstrukci proSel i areél Vyklopnik v Sudoméficich rov-
néz se zazemim pro turisty a ,bonbonkem* v podobé funkg¢-
niho modelu Vyklopniku v poméru 1:45. Po propagac¢nich
kampanich ¢ekame zvySeny zajem i o cyklostezku podél
Batova kandlu.

Na novu sezénu se pfipravil Bativ kanal i spravce pla-
vebni cesty, statni podnik Povodi Moravy. ,,Opravy v podo-
bé Sestice staveb, doplnéné o dalsi udrzbu toku, si vyzada-
ly vice nez 19 milion( korun®, pfipomnél generalni feditel
podniku Radim Svétlik. Splavnost i pro rok 2011 finanéné
zajistilo nejen Povodi Moravy, s.p., ale i dotace
z Ministerstva zemédélstvi CR, Ministerstva dopravy CR
i Krajského uradu Zlinského a Jihomoravského kraje.

Pracovnici povodi vygistili kvali zlepSeni plavebni hloub-
ky u v8ech plavebnich komor dolni a horni rejdy. Nejvétsi
nanosy pfitom zaznamenali pod plavebni komorou
Kunovsky les. ,V ramci udrzby plavebni cesty jsme v zimé
rovnéz provedli ofezy strom(l, nezbytna kaceni &i vyfezava-
ni kfovin a provedli sanaci nékolika natrzi, véetné opravy
rozsahlého poskozeni levoboéni hraze v katastru obce
Sudomeéfice,” vypocital feditel zavodu Stfedni Morava
Pavel Cenek. Jen v Useku Petrov - Straznice bylo podle néj
vytézeno asi 23 000 m3 nanos(.

Jednd se také o prodlouzeni Batova kanalu smérem do
Kroméfize. Dne 18. unora 2011 se v Kroméfizi uskutecnilo
jednani zaméfené na stanoveni nové strategie pfi rozvoji

Slavnostn/ plavba /od/ Morava v Napajedlech.

se doposud pfipravuje. Nezavisle na tom pak mize byt
zahdjen paralelni proces pfipravy kapacitnéjSiho pfistavis-
té. Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu a vodni cesty na
fece Moravé zpracuje vyhledavaci studii a na jejim zakladé
Reditelstvi vodnich cest CR bude zajitovat pfipravu a rea-
lizaci plnohodnotného ochranného pfistavu®, ekl
Ing. Jaroslav PospiSil, feditel odboru plavby ministerstva
dopravy.

Jedna z nejvyznamnéjSich turistickych atrakci ve
Zlinském a Jihomoravském kraji ma na svych bfezich od
lonska 12 kilometr( novych cyklostezek, které navazaly na
stezky vybudované v pfedchozich letech mezi Kroméfizi,
Napajedly a Uherskym Ostrohem. Vikendové Spicky na
cyklostezkach se v pfiznivém pocasi $plhaji az na 2500
cyklist(i denné.

Ocenujeme, Ze Povodi Moravy umoznuje vystavbu cyk-
lostezek na jim spravovanych pozemcich. Patefni cyklos-
tezka podél Batova kandalu se stala navic drzitelem Ceny
redakce portalu Kudy z nudy 2010. Bativ kanal o.p.s. se
v ramci propagace také zapojil do marketingovych projektd
krajskych central cestovniho ruchu, napfiklad v ramci kam-
pani TOP CILE Centraly cestovniho ruchu Jizni Moravy
nebo LETOS SE JEZDI K NAM Centraly cestovniho ruchu
Vychodni Moravy.

plavby na fiénim Useku mezi Kroméfizi
a Otrokovicemi. U&astnici jednani, mezi kterymi
nechybéli starostové mést a obci lezicich na
fece Moravé, zastupci dobrovolného svazku
obci Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu
a vodni cesty na fece Moravé, zastupci §
Zlinského kraje, Povodi Moravy s.p., Statni pla-
vebni spravy, obecné prospésné spolecnosti
Batlv kandl ale také ministerstva dopravy —
odboru plavby, jednoznaéné deklarovali podpo- §
ru rozvoje rekreacni plavby na tomto fi¢nim
useku.

~Je zadouci, aby plavba na Fiénim Useku mezi
Kroméfizi a Otrokovicemi byla zahajena co nej-
dfive. Tomuto zaméru by pomohlo, kdyby mohla
byt realizovana v pfedstihu pfed stavbou pla-
vebm komory Bélov stavba koncového prlsta-




V Lysé nad Labem se uskutecnila konference
Vyuziti Labe pro vodni turistiku

Pavel Hlavag¢ - predseda spravni rady Zlaty pruh Polabi o.p.s.

Zlaty pruh Polabi, o.p.s.
_ prezentoval nabidku turistic-
L L. ké oblasti Polabi na veletrhu
et N ’ cestovniho ruchu Regiony

] i CRvLysé nad Labem.
Zlaty prUh Pol‘ahl Na 10. spole¢né vystavé
- mést, obci, mikroregion(
a podnikatelti celé Ceské republiky Regiony CR, konané ve
dnech 11. - 13. 2. 2011 na vystavisti v Lysé nad Labem,
prezentoval Zlaty pruh Polabi o.p.s. stejné jako lorisky rok
nabidku turistické oblasti Polabi.

Zlaty pruh Polabi v ramci tohoto veletrhu usporadal
v patek 11.2.2011 konferenci, jejimz tématem bylo ,\Vyuziti
Labe pro vodni turistiku“. Zuéastnilo se ji pres 40 zastupcu
z fad zastupcll mést a obci, poslanci, podnikateld
a zastupcli z neziskovych sektord z Ceské republiky,
Némecka a Nizozemi.

Mgr. Martina Kulhava, vedouci odboru regionalniho roz-
voje, cestovniho ruchu a kultury Kralovehradeckého kraje
spolu s Mgr. Jifim Skalickym, feditelem Revitalizace KUKS
0.p.s. ukazali moznosti rozvoje vodni turistiky na Labi a cyk-
loturistiky na jeho bfezich v Kralovéhradeckém kraiji.

Daniel Mourek, ¢len programového tymu Nadace
Partnerstvi prezentoval Labskou stezku jako mezinarodni
koridor pro cykloturistiku a vodni turistiku.

Jitka Fatkova z Ministerstva pro mistni rozvoj CR nastini-
la plany na podporu ,cestovniho ruchu dostupného viem*
a podpory ekologicky Setrnych forem cestovniho ruchu
a ekologicky Setrné dopravy (cyklistika, lodni turismus).
V tomto ohledu bude v letoSnim roce podporovano dovyba-
veni stavajici urovné zejména pésich tras, cyklotras, nauc-
nych stezek a turistickych cilll (mista pro odpocinek turistd,
bezbariérové WC apod.), zpfistupnéni objektt handicapo-
vanym spoluobéan(im (ekologicky Setrna doprava, bezbari-
érové vstupy, pomocna zafizeni pro zdravotné handicapo-
vané napf. vizualni navigace a audio) s cilem zlepsit
nabidku a kvalitu sluzeb pro vSechny potencialni ucastniky
cestovniho ruchu. Opravnénym zadatelem o dotaci je pod-
nikatelsky subjekt (pravnické a fyzické osoby). Alokace
podprogramu je 72 mil. K& v roce 2011, vySe dotace mlze
byt az 50% z celkovych uznatelnych nakladl akce, zbytek
hradi pfijemce (podnikatelsky subjekt), celkové naklady na
jednu akci se mohou pohybovat do 5 mil. K&. Tohoto pod-
programu je mozné vyuzit pro zlepSeni sluzeb i v turistic-
kych pfistavech.

Ing. Helena Minichova z Krajského ufadu Stfedo¢eského
kraje predstavila ,Vyhledavaci studii infrastruktury rekreac-
ni plavby na fece Labe na uzemi Stfedoeského kraje*,
kterou zpracovala spole¢nost Hydroporojekt CZ a.s. spo-
le¢né s Vodni cesty a.s., a jejimz cilem bylo vytipovat
vhodna mista pro zfizeni pfistavist a pfistavnich mist
podél feky Labe a pfispét tak k rozvoiji turistické lodni
dopravy. Zpracovana studie ma slouzit jako podklad pro
Uzemni plany obci, pfipadné vétsich izemnich celkd.
Studie je dostupna na webové adrese:

http://www.kr-stredocesky.cz/label_rekreacni_plavba/

Hellen Berends ze Smigené obchodni komory Ceska
republika-Nizozemsko pfedstavila pfiklady vyuziti vodnich

cest v Nizozemi a nastinila moznosti rozvoje vodni turistiky
na ¢eskych vodnich cestach. Zajimaveé bylo také shrnuti vli-
vu vodni turistiky na nizozemskou ekonomiku: 1,3 miliardy
€ (asi 32,5 mld. K¢&) pfimy obrat v prdmyslu vodnich sportd,
4000 firem, 700 komer¢nich jachtafskych pfistavd, 1 milion
lodi, 1,8 miliardy € (asi 45 mld. K&) nepfimych vyrobnich
hodnot, 28.000 pracovnich mist.

V zavéru konference bylo projednano memorandum
0 vzajemné mezinarodni spolupraci v oblasti rozvoje vodni-
ho turismu podél feky Labe. Toto memorandum si klade za
cil trvalou spolupraci na mezinarodni urovni zamérenou na
uskuteénovani rozvoje turismu podél feky Labe, i na jejim
dopravy, tj. vodni dopravu a podporu budovani infrastruktu-
ry pro rozvoj vodni turistiky na fece Labi.

Po skonéeni projednavani memoranda se zastupkyné
Smigené obchodni komory Ceské republiky a Nizozemi
Hellen Berends, zastupce Zlatého pruhu Polabi o.p.s. Pavel
Hlavac¢ a zastupce nadace Greenways Daniel Mourek stali
hosty vysilani Ceského rozhlasu 2, pofadu ,Caj pro dva
aneb Jak to vidite“, kde v zivém vstupu diskutovali s redak-
torem a odpovidali na dotazy posluchac¢t na téma Labe
a rozvoj vodniho turismu na této rfece.

Vice informaci na: www.polabi.com

Pravidelné osobni lodni dopravy na Labi hojné vyuZivaji
také cyklisté.

- - i,

Stredni Labe ma vodnim turistiim co nabidnout. Na vodni
cesté ale zatim chybi dostateénd infrastruktura - pfistavis-
té, mariny apod.
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“AZDYMADLAS ODBORNYM VYKLADEM
VYSTAVA PROPAGACNICH MATERIALU
pROMITANI TEMAT! TICKYCH FILMU

UKAZKA MODELU pLAVEBN] KOMORY

UKAZKA TECHNIKY HASIESKEHO SBORU
UKAZKA TECHNIKY MESTSKE POLICIE

UKAZKA TECHNIKY VODNi ZACHRANNE SLUZBY
KANOE POLO, ORACH LODE, SOUTEZE

DETSKY PROGRAM, DIVADLO

PLAVBY LODl PO TRASE:
EESKE BUDEJOVICE - CESKE VRBNE - HLUBOKA N. VLT.

DOPRAVAK AREALU:

MHD: koneéna trolejbusu €. g - stani Kka vrbné | PESKY NEBO NA KOLE: Zervenaa modra ruristicka trasa,
cyklostezka Ceske Bude;ovice - Hluboké nad Vitavoy, zelena turisticka £rasa z Caskych pudéjovic | AUTEM:
auta nechte doma, parkovam v misté OMEZENO

vice na
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z domaciho tisku * z domaciho tisku
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wadni cesty zaby 1, Jaka
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Uz za cisare pana

Sen ¢ spojeni saverni a jizni Bvooy priplavern pies
Ferme karuny feské 2 na svate uF r2kolik stovek et
Cisaf Karal V. chtdl prokopat kangl mez Dunajem
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Pohled na vodni edvibadlo a horni akvadukt v belgickem Strépy.
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g dnihz di a

5 Aros na Jung, .
kd 2 svtlz nadé e, f2 konadné zalnou prace ra
vlastnim priplava U O L pfidla rovelucs g po
rozdéler’ Ceskoslovenska se o priplavu pfestalo
wilher milivit, nebot Duna) byl najednog dalske.
Siuace se zménilz a2 po vitupd obou zem’ do
Evropsks unie, koy s2 tento projekt eviopského
wiznamu stal soudasti pifstupovich dohod Ces

epukbliky < Byapské unii 2 byl zakotven v celé
fadé daliich razinaradnich sy, kleré Seskd
wlada ralinkovala,

Proa proti

#oby velky projekt md swd proioprofi. leho 7a-
srancl argurrantuji tim, e Ceska repu blika je dnes

jedird zem2 z 27 statl Evropské unie, kierd nema

kvalitr "pristup ki 1on oy urnoént diverzflikoeat
dapravni cesty a zlzvnil by dowoz surovin a expart
wirnhkl Vodnd cestu D=0-1 by rahly wufheat
ficni a fitné-namofni lodé z czlé Bvropy
by se oro né zkratila casta z Baltskéha | severnihic
mate k Dunaji a dale co Cerndgho mare. Kevby byly

Pobfeini prupla\r {[Ciistenkanal) v severnim Némecku je veden
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‘Zpravidla mnohakilometrovymi piimymi dseky.




z domaciho tisku * z domaciho tisku

5 zlitickych sporl uzavfany plynoeocy
a rhpc ':)dv zwichoduy, praplay £y umoznil depra-
i rkapalneény phen a apu ji
swili 5Iejr jarker kevalitni ub

< trag cnim argumentim pro stavbu vocaihe ko-
dckary plidavaji oo abhdjc Jasel Podzmek
yidi jehowyiznam také pf achrand rozsab yoh dzemi
powncngT Tnas cheere chranit kerdé jed-
qotlive méste, viachna opatizni jsou ale nexoordi-
ovana a tim, 22 nepledjimaji existend prip av.,
vl sarmoddelrd o drabid Vedni kordcor O O Loy

AR

Parametry vodni cesty

Plipustnd delka Qacngch soupray (m) ... 185
Pripustnd délka motor. ndklad. lodi fm): ... . 135
Plipusii &ifka plavidel (myooooooo 00 114
Plipustot ponor (m).. 2.8
Maximadlni nosnost soupray (r): .. ..., .. 4000
Maximdlni nosnost motor. ikl Iurll |l} ]
Délka plavebnich komor {m): ............. 190
Sirka Pavebnich komey (md: oo 12,5

LA0LO

Sirka plavebni drdhy (m):
Podjezdna wika mostit (m

pratipovednove nebezpedi fedil komplan2 Kdyay
bl v roce 1997 v provozy, moravskd mésta by o sto-
leté powndni mic nevEddla” e piesvddfen vodnbos-
paodaf. Pedoang jako praplay Byn-NMaohar-Dung) oy
umncznil vodni kordor 0-0-L pfeferpavat v dobé
ez e sLE 2 suss] fiani M oraea vodu 2 Bungje, ke
ry je v celd stiedni Dviopé jedirou fekou s celorod
nim costatkerm oy, Mo Avoda e ratim radas
mia, ale kdyZ si teaosp’s Ime budemne za i jecnou
musat draze platit,’ upozormiuje losef 2cdzimek.

Ol stavbry namila)l, 2o vode” oo oy byle w
smirn drahé, a mnchym pfipadé zbytaéné, pro-
oL trasou LF vede Fe-

lezriEni koddos Daldi upozord Jjl na to, 22 22 voonl

doprava pradila, Nejvitéi odpire priplava e ale
tredul mezi ekolooy, Byvaly minisor 2atnibc
prostiedi Wartin Bursik cznadil vodni korizor pied
casem v cobatd na 1Y Prima 22 jizvu v kra) nés len
karal Dunaj-Cdra-_abe je reuvéfitelny zésak do
keajirvy, 1o je jirva, kierd jde pies x chrangmick Jre-
mi a raturovych zblzsti, ekonomicky ragrosty ne-
smiysl) probasil Makte€ namitky ekologl je tfe-
b brd . Qeaho, jing jsou velei adelowd, ok La
o Jizvd” Spisovatel a velwy achrance piirody Cran-
figek Mep toovirdgl aplne jinak. Po navitésd pri-
plavu Dunaj-tichan nazoil 7lm “an BUa nas ma
rad, v klerdm v kamentafi syym csobitym b asem
fokl:, Dalnice o dolearidnd Lrald, jisla, svvknclo sinag
ng, ale praci jsou jakousi trvz ou jizvou v krajing,
Pritplasy 3 kand y jsou spie j=fic ozdabou, jizvan
j=n po dobu stavby, jakmile e zacne
he okeli se zazelend & s2ane te ozdob-
nau scaCast kraje, 8 e abo

AHOL

ler 1 jeho Samem, 2

hacen 'm Zivota, je wzho :
ani soustavu thebofskydch rbnikl dnes aikdo ne-
krajing

A Jak je to s aokleszor werarmu vodni dogprs
kK nérru skuteiné dodle, ale pfedeviim proto, ze
s oo na rozdil od dalnic témsT neinvestovalo,
Colafit 1o lze theba tim, 2o 2z poslednich 105 let
bylo v s na fekach | abe, Ddra, Tz postaveno
celke 39 plavebnich stupfill wufitelnych pro
priplay, ale za 20 let existence sz Tostatng Ceské
rixpuliky nebyl poslaven ani joden. Pliitom velke

preraaiuje Fa jizvay

fiplav Mohan-Dunaj v tdoli
pobfeinimi zdnami, o ky a adstavenymi rame

prijplavy se v Beropd buduji dal v roce 1992 oy a
do<oniera vodnl cesz vn-ohan-Dunaj a ve
Francii =e tec intenzivné stavi nowvy velky ondnlay
Seina-sever, & tosoubgne sdalnici A1 mezi Zafizi
a Bruselem. Ekologoyve v ofipad® 1210 stavby méli
wehirad, nakoneo seoale dokazali dormluvil
a jedna pirodei re sde buce chranéna tak,
Fe pies ni povede pres kilometr dicuby akvac ks

faciu

Prerov, nebo Malacky?

Uz od dooy Batd, krefi rechali zpracovat preni
madzri plamy pripla, je fasné, 2o hlamnine pi-
staveT na ta1o vodn! cest® bude Pleray, mdsto,
u kteréko se sooji i wétve pojekt,. Labe-Fe

Vadni cesta D-0-L jiZ existuje, ale jen na papife.
Josef Podzimek s knihou KfiZovatka tif mofi, kterau
napsal s dal$im-odbornikem na priiplavy

Waroslavem Kubcem.
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row o délce 1A kiloretrll, B ddra (a0 by

3 Pferov-Dunaj (192 k. ha 2o ji#nd trase jsou
zatim dvé mognost giho vadeni, aud od Vidng,
nebi oo Bratislows 2rded 5 louts druhou rasou
poCitd novy sloversky projeks TTT (Transkonti-
nertalnd tranziond termindl), kery predpolldoé
wytvofenl vel<tho evropského dopravniho uzlu
1 Malacek. K oho leficl ddajng ve stiedu Furo-
v by byl wyhlouoen orlp av oo Dunagjs, vadni
zesta by odiud pokraZovala do Ceské republiky
au Heooning by senapajila ng B O LY plipedd,

ky Altmiihl je provazen mélkymi

& 50 se stavbou twohooo dila nezadal | podts
prajzkt s drunou varantou, a 12 napojenim navah
3 pras N na Ocdro o Bohumi=g, Ma t8to —rass oy
ale rusely ladé vystoapat o 200 metrd wyd nsz pii
vedeni priplavy ofes Moravskou branc, ooz oy
slawbau wyraznd procradil
wysokd naklacy jsou camatné | hlavnim divodenr,
frod s2 neratalo ani s realizacivodn cesty Duraj-
Odra-Lake. Ty jsou nyni ocnzdoviny na 8.9 mill-
ardy ur. | ko by byly roz oZeny oo témeat ticetl
Il co el by proks hala wislevba Lohe o dila, pro
zamé ve stiedni Tvropé je to piilid velké sousto
s fasto LvadEny agument readoal Jossf
Pocz'mek slovy guverngra Ceské nérocnal banky
g Singera: Timrto projedem ss nemohu
sabwreal, nebol je sak maly, 22 je poed mou rozliso
val schopnost”
Praploy sicna-sover financljs Sdstednd BLL fran-
couzsky staT, Tdstz a v neposlecnd fadd poplatky
7 ddlmieai sitE Vistavha ma skondit voore 2003
a potom .oset Pedzimek vidl nadéji, #e by se Zv-
rapskd uniz mehla podilet na stavbé vodr ™ cesty
2 Lo P wschoul™ strukladle ch fondd bude
jadirrr modnym zdrojem aotacl Tond sauc -Frasti,
urfeny |'Jr; i7e e rorhoc nfrasTrokting svrop-
sdhavyEnzmg 2 tau kol '1orD T L'JE'L-%FOYJJE'
EJ bv mahla bradit a2 3 p CoEnL
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Ing. Ludék Cidlina Sedesatipétilety

Narodil se 26. ledna 1946 v Nymburce jako syn stavitele Petra Cidliny a Sva-
dleny Véry Cidlinové. Po zruseni Zivnosti v dobé budovani socialismu se oba
rodice pfesunuli do stavebnictvi. Otec, byvaly majitel stavebni firmy, do rtz-
nych funkci v Ingstavu a Vodnich stavbach, matka pracovala jako délnice ve
Vodnich stavbach.

Ludék Cidlina zakladni $kolu navstévoval v Nymburce a ukoncil v misté
zameéstnani svého otce v Litvinové. Je absolventem Stfedni pramyslové skoly
v Dé&Ciné, kde v roce 1965 maturoval. Jeho z4jmy se zacaly postupné koncent-
rovat ke stavbam na vodg, a proto se rozhodl pokracovat ve studiu na CVUT v
Praze, obor vodni stavby a vodni hospodarstvi na stavebni fakulté. Vysokou
$kolu ukoncil v roce 1970. Do prvniho zaméstnani nastoupil ihned po ukonceni
studia v lednu 1971 a to k Vodnim stavbam do Chomutova, kde pracoval jako
stavbyvedouci do konce roku 1972, kdy se z rodinnych dfivodii rozhodl ke zmé-
né zameéstnani. Na zdkladé inzerdtu se novopeceny inZenyr zaCal uchdzet o
zameéstnani u Statni plavebni spravy, pivodné se zamérem nastoupit praci na

pobocce v Déciné. Na zakladé jednéni s feditelem SPS Ing. Brandejsem nakonec nastoupil v lednu 1973 na
pracoviSté v Praze. V roce 1992 byl Ing. Ludék Cidlina na zékladé vybérového fizeni jmenovén feditelem

Statni plavebni spravy.

Pozadal jsem dlouholetého feditele SPS Praha Ing. Ludka Cidlinu, aby se trochu podrobnéji a osobnéji roz-
povidal o své Zivotni draze. Musim pfiznat, Ze a¢ se s Ludkem zndme dlouhou fadu let, byla i pro mne zaji-
mava. Toto vypravéni je i svédkem doby, kterou jsme prozivali. Nékteré profesni mezniky jsme méli podob-
né, i kdyz o 10 let posunuté. Skoda, Ze dne$ni mladeZ neméa moZnost, nebo se ji nechce, sviij profesni Zivot

zacit podobné.

Diky svému otci, kterému jeho prdace byla i jedinym
konickem, jsem jiZ jako kluk trdvil prdazdniny na stavbdch
Ingstavu, posléze Vodnich staveb, které ridil. Prvni skutec-
nou Sestitydenni brigddu jsem absolvoval o prdzdnindch
mezi osmou a devdtou tridou jako figurant na stavbé udol-
ni prehrady na Fldjich v Krusnych hordch. Ndsledné jsem
kaZdé prdzdniny ctyri aZ Sest tydnii pracoval u Vodnich sta-
veb (znovu Fldje, pfivadec z Ohre, cistirna Karlovy
Vary...). ProSel jsem prakticky vétsinou stavebnich profesi
(kopdc, betondf: Zelezdr, zednik, tesar) aZ po technické prd-
ce v zdveru vysokoSkolského studia (projektant, geometr).

V rdmci vysokoSkolského studia jsem rok a pul pracoval
Jjako pomocnd védeckd sila na katedre hydrauliky, kde jsem
predevsim spolupracoval na vyddni skript se vzorovymi
priklady z hydrauliky s Ing. Karlem Jicinskym. Ve ctvrtém
rocniku jsem na zdkladé konkursu byl prijat jako pedago-
gicky asistent s polovicnim vivazkem na katedru stavebni
mechaniky. Zde jsem nejprve spolupracoval pri tvorbé
skript s prof. Radimem Servitem a potom dva semestry vedl
cviceni ze stavebni mechaniky ve 2. rocniku na sméru
dopravni stavby.

V zdvéru studia jsem se specializoval na obor prehrady
a udolni nddrZe a koncil jsem diplomovou praci na téma
Sypané hrdze a jejich vypocet pomoci metody konecnych
prvkii a to u prof. Ladislava Votruby a doc. Ivo Kazdy.

Po ndstupu k Vodnim stavbdm, zdvod 06 Chomutov,
v lednu 1971 jsem byl povéren pripravou stavby stavebni-
ho dvora pro prestéhovdni zdvodu z Jirkova do
Chomutova.

Miij odchod od Vodnich staveb nebyl motivovdn pracov-
né. Z rodinnych diivodii jsem se rozhodl hledat prdci, kterd
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by nebyla ovliviiovdna nejistotami stavbare (predpoklad
Castého stéhovdni a pod.), ale kterd by nepostrddala jistou
dynamiku, bez které se nemohu obejit. Podarilo se mi to
vyresit ndstupem na Stdtni plavebni sprdavu v lednu 1973.

Pod vedenim teditele ing. Josefa Brandejse jsem nejprve
prevzal vedeni vznikajiciho oddéleni vodnich cest, coZ mi
bylo pracovné nejbliZe a mohl jsem zde uplatnit jak teore-
tické védomosti ze studia, tak i jiZ prakticky ziskané zkuSe-
nosti.

Po odchodu vedouciho odboru pana Bohumila Venzary
do diichodu jsem byl 1. cervna 1973 jmenovdn do funkce
vedouciho odboru stdtniho odborného dozoru (SOD).
V této funkci jsem nejprve pracoval na tvorbé organizacni
struktury SOD, nebot SPS byla prakticky nové koncipovd-
na po rozdéleni na dvé samostatné republikové organizace
a po slouceni s Ceskym plavebnim iiradem.

V rdmci dalsi prdce jsem se vénoval hlavné zavedeni
systematicnosti do prdce stdtni sprdvy, co? povaZuji za
zdkladni a nezbytny prvek. Byla postupné konkretizovdna
a uprestiovdna pracovni ndplii jednotlivych oddélent stdt-
niho dozoru po novelizaci zdkona ¢. 26/1964 Sb. o vnitro-
zemské plavbé, ve znéni zdkona & 126/1974 Sb., a v soula-
du s nové vznikajicimi navazujicimi predpisy.

Na zdkladé viddniho narizeni a vyhldsky ¢. 94/1976 Sb.
Jjsem koncepcné pripravil a zavedl v oddéleni technického
dozoru evidenci a technické prohlidky malych plavidel pro
CR a v oddéleni plavecké zpiisobilosti zkousky zpiisobilos-
ti viidcii malych plavidel.

Velky rozsah prdce a potiebu sjednotit a zkvalitnit prdci
SOD prinesla i komplexni priprava labské vodni cesty pro
prepravu energetického uhli. Podarilo se stabilizovat



a odborné zaskolit nové pracovniky v oddéleni vodnich
cest, které se touto ¢innosti zabyvalo. Po zahdjeni prepra-
vy uhli do Chvaletic byl SOD podroben dalsi viné ndriistu
dinnosti, a to jak v oddéleni plavecké zpiisobilosti ndriis-
tem potieby posddek pro tuto relaci, tak i v oddéleni pla-
vebni bezpecnosti znacnym vzriistem plavebnich nehod.
ZvySenou preventivni dinnosti a kvalitou zkousek se
postupné podarilo sniZit plavebni nehodovost hluboko pod
tiroveri predchdzejiciho obdobi.

Vynosem federdlniho ministerstva dopravy (FMD) ¢. 14
z 24. 7. 1984 byla SPS povérena dalsi, pro SOD zcela
novou ¢innosti a to vyddvdnim mezindrodnich osvédceni
pro rekreacni plavidla a mezindrodnich priikazii zpiisobi-
losti pro vedeni rekreacnich plavidel na mori. Tato ¢innost,
vychdzejici z rezoluci vydanych EHK, byla v krdtké dobé
koncepcné pripravena v dilci spoluprdci se sportovnimi
organizacemi a zavedena do praxe.

V pritbéhu celého obdobi jsem se podilel na tvorbé vsech
predpisi tykajicich se stdtniho odborného dozoru, které
byly vyddny jak na tirovni FMD, tak i jinych orgdnii
a organizaci. Rovné? jsem se podilel na tvorbé odbornych
publikaci Radarovd navigace, TéZba Stérkopisku z vody,
Vnitrozemské plavebni prdvo a Pravidla plavebniho pro-
vozu v praxi. Spolupracoval jsem i na vyddni novelizova-
ného Rddu plavebni bezpecnosti.

V rdmci vnitini ¢innosti odboru se darilo vyddvat meto-
dické pomiicky ke zkouSkdm zpiisobilosti, coZ usnadriuje
Zadateliim o zkousky orientaci v jednotlivych predmétech
a zlepsuje moznost pripravy ke zkouSkam. K 1. 1. 1992 se
dokoncila komplexni prestavba zkousSek viidcii malych pla-
videl vSech zpiisobilosti. Novy zpiisob umoznil predevsim
presunout znacny rozsah zkousky do pisemné Cdsti (testy)
a umoznil tak vetsi objektivitu jejich hodnoceni a zdroveri
sniZil ndrocnost zkousek na pocet zkusebnich komisarii.

V roce 1992 jsem se vénoval pripravé organizace ¢in-
nosti SPS po privatizaci pristavii a jejich oddéleni do a.s.

Ceské pFistavy. Novd SPS se stala Cistym orgdnem stdtni
sprdvy a stdtniho odborného dozoru a bylo treba této nové
skutecnosti prizpusobit jeji organizacni strukturu a vydat
vSechny nové ridici akty, pocinaje organizacnim rddem.
Tento rok byl pro mé zlomovy predevsim v tom, Ze jsem se
vdzné zabyval odchodem do podnikatelské sféry. Nakonec
zvitézil miyj konicek (prdce u vody) a prihldsil jsem se do
vybérového Fizeni na funkci teditele SPS, ve kterém jsem
uspél. Tato funkce mi umoznila, abych postupné do praxe
uvedl své predstavy o tom, jak by mél plavebni irad zrize-
ny pro sluZbu verejnosti opravdu fungovat a jak by mél byt
k této cinnosti vybaveny. Jestli se mi to alesport Cdstecné
povedlo, at posoudi jiZ jini.

I svého konicka (fotografovdni a cyklistika) jsem z velké
miry podridil potfebdm svého oboru. Vénoval jsem se foto-
dokumentaci vodni dopravy a zpracovdvdni predpisii, pub-
likact a dokladii aZ do konecné fdze grafické vipravy a tis-
ku. BohuZel ve funkci feditele mi na tyto konicky jiz
nezbyvd tolik casu, jak bych si predstavoval.

Mily Ludku, dékuji Ti jménem redakce Casopisu Vodni
cesty a plavba, které jsi ¢lenem, za hezké povidani, které
nasim Ctenaftim pfibliZilo jako malokdy ¢innost Statni pla-
vebni spravy i Tvlj profesni Zivot. Za sebe mohu vyzdvih-
nout hlavné dvé Tvé ptednosti, které ovlivnily dlouholetou
nasi odbornou spolupraci. Za prvé — tvoji celoZivotni sna-
hu o odbourani nebo alespoii omezeni osobnich a odbor-
nych konfliktd v naSem oboru, a za druhé - povazuji T¢
v oblasti vodnich cest a zvlasté lodi a ostatnich plavidel za
nejlepsiho fotografa. Za tuto propagaci naseho potlacova-
ného a tiskem vlaceného oboru Ti mnohokrat dékuji.

Tvij
Josef Podzimek/Egil
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Ing. Ludék Cidlina (druhy zleva) a Tomas Bata ml. pfi odhaleni pamétni desky na pocest Batova kandlu 1. kvétna 2002.



Otrese kanal Dunaj-Odra-Labe pozici Kromérize v UNESCO?

z volebnich stranek MUDr. Lenky Mergenthalové - radni Mésta Kroméfize

Plan na plavebni spojeni mezi Cernym, Baltskym a Severnim mofem je stary asi 400 let. N&které ¢asti zaméru uz byly
realizovany napf. v Némecku. Nazory na projekt se rdzni, je povazovan za kontroverzni a megalomansky. Jde o projekt
praplavu, ktery ma spojit feky Dunaj, Odru a Labe pro lodni, zejména néakladni dopravu. Vyznamnou roli v tomto projektu
hraji feky Morava a Beéva. Na uzemi CR se dotyka 5 kraji a ma dopad do jejich uzemnich plant.Za kontroverzni je pro-
jekt povazovany z diivodu nejasného vyuZiti v porovnani s objemem finan¢nich prostiedkll potfebnych na jeho vybudova-
ni. Zanedbatelny neni zasah do krajiny, mést, Zivotniho prostfedi. Dot€ena tzemi jsou desitky let blokovana pro jakékoliv
jiné vyuziti a pfinasi fadu obtizi pro rozvoj obci a mést pfi vystavbé ¢i podnikani.

V Kroméfizi mize budovani priiplavu vést ke zni¢eni ¢asti historickych zahrad zapsanych na seznamu kulturniho dédic-
tvi UNESCO. Podobné jako v pfipadé Drazdan by mohl neSetrny a pfekotny zasah znamenat vyfazeni kroméfizskych kul-
turnich pamatek ze seznamu UNESCO. To by jisté znamenalo negativni dopad do rozsahu turistického potencialu regionu.

Problémy spojené s budovanim D-O-L — shrnuti A: Vystavbu kandlu Dunaj-Odra-
Labe

Dlouhodobé blokace Gzemi dotéeného vedenim D-O-L v CR — omezeni spo-
jena s nejistotami v planovani, podnikani a moznostech vyuzivani téchto uze-
mi a jejich okoli.

Vysoka stavebni, technicka a finanéni naroénost pfipadné realizace labské =~ Podporuj
vétve v Useku PFerov -Pardubice.

Dopad na pfirodni a krajinné hodnoty v trasach D-O-L a nejbliz&im okoli.

PoSkozeni nebo znieni 17 Uzemi zafazenych do soustavy Natura 2000 bez
moznosti jakychkoli kompenzacénich opatfeni (dle M. Bursika, byvalého minist-
ra zivotniho prostredi)

45% 41x

Nepodporuji

Nejasné vyuziti koridoru. Jeho trasy kopiruji zelezni€ni koridory a v blizké 135, 1dx
budoucnosti i silniéni komunikace dalni¢niho typu. Nemam dostatek informaci

Pokud zdroj i cil nelezi pfi vodni cesté, neodstariuje se pfi vnitrozemskeé pre- '
pravé nutnost nejméné jedné (ale spiSe dvou) prekladky, stejné jako u jiné kom- BB By

binované dopravy (napf. silnice-zeleznice). Pokud se k pfepravé nepouzije lich-
ter(, je pfi ndmofni (zaoceanské) prepravé nutnost dalsi prekladky z Fi¢niho na
namorni plavidlo.

Nizsi rychlost vodni dopravy ve srovnani s zelezni¢ni a silniéni dopravou a tedy i vy$Si naklady pro pfepravce za vyuziti
pfepravni jednotky (napf. kontejneru) po delSi dobu.

Na rozdil od Zeleznice nema velky potencial pro vefejnou dopravu osob.

Nezajimam se o to

V této ¢asti komentare vyuzivam textu, ktery popisuje negativni dopady kanalu. Jeho zdrojem je WIKIPEDIE, s obsahem
se ztotoznuiji, pfestoze jsem za tento postup sklidila opovrzeni. Nicméné vyjadfuje vSe, co jsem se o negativnich dopadech
priplavu byla schopna dovédét. Vystava konana ve Zliné v tomto roce mé o pfevaze vyhod priplavu nepfesvédcila.

Komentare ¢ Komentare ¢ Komentare se my$lenka, Ze pies republiku povedou nékolika sméry 6ti az 8mi proudé
silnice? Co pak naSe Zivotni prostfedi? Neni lepSi téméF bezhluénou

VaZené pani, argumenty na vasi strané jsou nepodlozené. Proto vés nevo- ~ dopravu po vodé s nizkou energetickou ndrocnosti, byt trvd dele?
lim. Takovych otazek je mnohem vice. Vzdy je dobré, aby ¢lovék, nez néco fek-

Chei mit pristup k mofi, chei mit pfistup do svéta, chei , aby na Moravg ~ Ne tak se hodné zamysfel..
nebylo sucho, chci, aby lidé méli praci. Proto chci zapojeni CR do sousta-  Komentoval(a):

vy vodnich cest. Vladimir Strako$ y 7.10.2010v 12:20

Nechci mit silnice pIné kamiond, smog a havarky.

Chei mit hezkou Kroméfiz a koridor ji viibec nevadi. Prospéje ji. VéZzena pani Mergenthalova,

Podivejte se i na jiné zdroje, neZ je byvaly ministr Bursik &i ielovy ¢lanek  mySlenka vybudovani kandlu D-0-L se od doby svého zrodu vyprofilovala
na wikipedii. k nejvyznamnéjSimu projektu pro rozvoj a ekologii Ceské republiky a stfed-
Zlstarite doma, ni Evropy. Vybudovani vicedcelového koridoru D-O-L pfindSi vyhody eko-
Komentoval(a): logické, vodohospodérské, protipovodriové, ekonomické, energetické
antika , 7.10.2010 v 12:06 a mnohé dal3i. Skoda, Ze si mnozi neuvédomuji, Ze kdyby byl koridor jiz

letodni Iéto hotovy, nebyli by zaplaveni lidé z Litovle, Troubek, Olomouce,
Pan Bursik nékolikrét dokazal, e mnohému o §em mluvi nerozumi, takze ~ Prerova a daiSich lokalit. Skoda, Ze projekt kritizuji ti, ktei nemaji plné
jeho nazory jsou zcela nepodstatné. Batiiv kanal byl 40 let zcela nevyuzity ~ 0dborné informace k relevantnimu posouzent celé véci. Skoda, ze se kazdy
a zddlo se zbytetny. Je vhodné jej dnes znovu odstavit? Lodni dorava  Nedrzime svého femesia!

v dnesni dobé stale roste. Prog zrovna cesta Dunaj-Odra-Labe by bylazby-  TéZebni unie

teén4? Co se tyké ropy. Doprava viakem je dnes drazsi nez automobilova. ~ Komentoval(a):

Je nadgje 7e se to zm&ni? Vi ta ddma, Ze at jiZ to je viak nebo automobil, ~ TéZebni unie, 7.10.2010 v 15:50

tak kazdy potfebuje k pohybu energii, tedy automobil benzin nebo naftu -~ . ) ) . . L .
avlak uhli nebo uran. Je to dobra perspektiva, Ze bude po silnici jezdit sta- ~ Dobry den, dékuji za ndzor, rada se poutim a ndzory jinych respektuji.
le vice aut a Ze budeme prestavovat stavéné dalnice na viceproudové? Libi ~ Nicméné dlouhodobé trvajici nejistota a nerozhodnost, zda budovat Ci
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nebudovat, Skodi vic. A to je stejné pro vSechna femesla.

Nikoho neurazim, nikomu se do femesla nepletu, prezentuji svij pohled, na
to mam v demokratickém stété pravo, nastésti.

L.Mergenthalové

Komentoval(a):

lenkamergenthalova , 7.10.2010 v 16:32

ViéZend pani primarko,

osobné mne velice mrzi Ze témér pfed kazdymi volbami néktefi kandidati
vytdhnou téma ,Dunaj-Odra-Labe“, aby jej vyuZili ve volebni kampani.
Sama piSete, Ze lidé nejsou dostatecné informovéni, ale na svych webo-
vych strankach jim poskytnete pouze Va3 pohled — extrakt nepodloZenych
obav o negativech tohoto projektu. Navic si myslim, Ze je vice nez pfedcas-
né zde straSit vyfazenim Kroméfize z UNESCO a sniZzenim turistického
ruchu z divodu vystavby vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. VV Evropé se
staly vSechny podobné projekty naopak magnetem na turisty. Chci proto
v8em, ktefi se chtéji se dozvédét relevantni informace i z druhé strany, tj.
pozitiva a pfinosy projektu D-0-L, doporucit navStiveni webovych stranek
http://www.d-o-l.cz.

S pozdravem, Toméa$ Kolafik

Komentoval(a):
Toméds$ Kolafik , 11.10.2010 v 08:24

Dobry den, v8ichni tyto informace pfivitime a jsme jim pfistupni, rada v3e
zvefejnim. Jsem rada, Ze se o tom bude mluvit. Ono totiZ nezaleZi na mné

jakozto jediné osobé.V KroméfiZi a okoli totiZ Ziji dalSi lidé, ktefi maji své
nazory a sva ocekdvani a maji pravo v&deét, co se v jejich okoli planuije.

Komentoval(a):
lenkamergenthalova , 11.10.2010 v 15:07

Dobry den,

samoziejmé je lepSi, misto jedné lodi stejné mnoZstvi zboZi prevést 50
kamiony, v tomto ohledu jako lékai méte dplnou pravdu.

MI¢ak Ladislav

Komentoval(a):

Anonymni, 11.10.2010 v 10:07

Dobry den,

nikdy jsem ani jako ,obycCejny ¢lovék” ani jako IékaF nefekla nic, co by se
tykalo ¢isla 50 kamiond. To jen pfispévky od rliznych autorii pfesné tento
argument opakuji. TakZe z toho Ize jen téZko soudit, zda jako Iékai mdm
pravdu. Mam sv(j nazor (na to mam nezadatelné pravo), ale rada vyslech-
nu raciondlni argumenty, nikoliv invektivy. Preji hezky zbytek dne.
Komentoval(a):

lenkamergenthalova , 11.10.2010 v 15:04

VéZena pani

Srde¢né Vas pozdravuji. Ve vztahu k projektu D-O-L prebirate ndzory
zelené politiky, ktera pisobi na emoce neinformovanych lidi opakovanim
IZi a desinformovaci. Mrzi mne, Ze se neberou v tvahu objektivni tidaje
pfi posuzovani vlivu jednotlivych druhii dopravy na Zivotni prostfedi.
Soucasny stav Zivelného rozvoje silnicni dopravy tizi fadu mést a obci,
kde znemoZiiuje normélni podminky pro Zivot, kde hustota provozu zne-
mozZiuje pfechod komunikace vEetné enormniho mnoZstvi exhalaci.
Zatim co priijezd 50ti kamion{ kolem Kroméfizského zamku za hodinu
by pro mésto byl katastrofou, pfitom 1 lod naloZi téchto 50 kamionil na
palubu a pfi plavbé po Fece Moravé ji ob&ané ani nezaregistruji pro vel-
mi nizkou urovef hluku a minimdlni exhalace v trovni jen 15% exhalaci
oproti 50ti kamiondm. Vétsi hluk vyprodukuje 1km vzdalend dalnice.
Doufdm, Ze sledujete zpravy o tom kolik kamiond denné havaruje na
nasSich silnicich, pfitom na vodé je havérie vyjimkou jedna za velmi dlou-
hé obdobi.

Ekonomické vahy pfenechejme odbornik(im. Doporuduiji uskutecnit k pro-
blematice projektu vodniho koridoru D-0-I verejné informativni jednani,
kde by ob&ané Kroméfize méli mozZnost ziskat objektivni informace o tom-
to projektu, ktery md vyznam nejen dopravni, ale i vodohospodarsky vcet-
né ochrany pfed povodnémi i vyznam pro Zivotni prostfedi. Navrhuji téZ
instalaci putovni vystavy ,,Vodni koridor D-O-L*, kterd byla letos naposledy
k vidéni ve Zling. Rozhodné projekt neotfese pozici Kroméfize v UNESCO.
Umocni ndvstévnost KroméfiZe, turizmus i rekreaci na vodé i kolem vody.
PFeji Vam tspéch ve volbéch do senétu CR a dobry pfistup k objektivnim
informacim.

Ing. Pavel Neset, CSc.
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Komentoval(a):
Ing. Pavel Neset, CSc., 11.10.2010 v 12:44 #13

Dobry den, velmi dékuiji za pfispévek a opravdu jsem rada, Ze se diskuse (i
kdyZ ponékud jednostranné zamé&fend) rozproudila. Je to totiz pfesné to, co
jsem nazvem svého blogu sledovala. Informovanost obyvatel regionu, kte-
rého se plany tykaji je totiz témér nulovd. Projekt D-O-L se zaméfuje se
zamérem na splavnéni Moravy od Bélova po KM pro turistické dcely.
Dovolte mi jen jednu pozndmku. Nejen zelena politika, ale i vySe uvedeny
text plisobi na emoce.

Obyvatelé KroméfiZe si zaslouZi informovéni o projektu, putovni vystavu Ize
urcité uskutecnit napf. v rdmci prostor Muzea Kroméfizska. Osobné jsem
vystavu ve ZIiné navstivila, ale nedélam si iluze, zda tomu tak bylo i u dal-
Sich obyvatel mésta. UrCité u nds pfivitime maximum informaci. A pokud
budu mit moZnost jako sendtor Ci zastupitel KroméfiZe, tak diskusi na toto
téma budu podporovat. Sama jsem informacim pfistupna, jsem schopna si
je obstarat. Ale co vim zcela jisté je, Ze jejich objektivita zavisi vZdy od
zajmi toho, kdo je poskytuje. Takze z mé strany urcité ,zelend” pro maxi-
mum informaci, a to ze vech stran.

Komentoval(a):

lenkamergenthalova , 11.10.2010 v 14:53

Dobry den,

zastupitelstvo mésta PFerova, jehoZ jsem byl v minulém volebnim obdobi
Clenem, vitd projekt DOL a moZnost vést kolem Pferova vyznamnou vodni
cestu, s moznosti vzniku multimodalniho prekladisté. Z tohoto pohledu
nejde o to, jestli je Zeleznice lep3i nez dalnice nebo vodni cesta. Jednotlivé
komodity si pfi existenci rliznych moZnosti transportu vzdy najdou nejpfi-
hodnéjsi volbu. TéZké, nadrozmérné a velkoobjemové sypké materidly,
nebezpe€né odpady, hoflavé materidly a suroviny (kapalny plyn), odpady
do spaloven, ale i kontejnerované zbozi vzdy mohou byt (a v zapadni
Evropé stéle ve vétsi mife jsou) dopravovany po vodé. | kdyz jsem byl zvo-
len za SZ, projekt podporuiji také, a to pro jeho ekologické (sic!) pfinosy.
Vizorem totiZ mohou byt jiné projekty vodnich koridor(i ze zdpadni Evropy,
pfi jejichz budovéni byla pochopitelné sledovana i environmentalni zatéz ¢i
pfinos a jednotlivé Casti projektu upraveny tak, aby pfinosy byly co nejvys-
§i. Rozhodné se neztotoZfiuji s laickym pohledem na DOL jako betonovy
~kanal®, spiSe je tfeba pro ilustraci dodat fotografie revitalizovanych ¢asti
fek a napojenych ¢ésti koridoru. V oblasti revitalizace vodnich tokd mame
oproti zapadni Evropé jeSté co dohanét. DalSi pfinosy jsou pochopitelné
dohledatelné na vySe uvedenych strankach.

Komentoval(a):

Ing. Martin Kolafik , 11.10.2010 v 16:59

Zcela respektuji zastupitele Pferova. Zastupitelé Kroméfize v minulosti byli
opacného nazoru. Kroméfiz oproti Pferovu ma nevyhodu, Ze v Gzemnim
planu jsou blokovana tzemi pro obé varianty koridoru (ficni i obchvato-
vou). A to pfindSi nemalé problémy pfi rozvoji mésta. PrestoZe sém tvrdi-
te, Ze varianta ficni je opu$téna,trva blokace dotCeného tizemi, a proto trva-
ji i obavy obyvatel Kroméfize.

Komentoval(a):

lenkamergenthalova , 14.10.2010 v 15:57

Pani senatorko, feka Morava se uZ vice jak sto let viibec nepodobé tomu,
¢im byla. Od Vodni brany po Bilany méla Morava pét ramen, pfes ni byly
postaveny tfi mosty a dvé haté. Po regulaci toku poklesla hladina spodni
vody, celkové zvodnéni se snizilo (v 17. stoleti bylo na Kroméfizsku mnoz-
stvi rybnikd, po kterych dnes neni ani pamatky). Pravda — komar{ ubylo.
Dnedni Morava je z vétSi Casti, krom rezervaci, jako je tfeba Litovelské
Pomoravi, nezajimavou stokou. Labe, Vitava — to jsou skuteCné feky.
Domnivam se, Ze vybudovéanim vodniho koridoru D-O-L by se Morava opét
stala fekou, nikoli kandlem, kterym dnes fakticky je. ZaleZi na realizaci.
Projekt to bude nakladny — ale ,,Cinské FeSeni snad nehrozi. Pfece jen jsou
tu néjaké regule EU a tvofivost firemnich ekonomi bude pod dozorem.
Podezfely zamér mizZe realizaci prerlist v néco necekané pozitivniho.
Samoziejmé to miiZe byt i naopak. Tu jistotu Ize panu Bursikovi jen zavidét.
Komentoval(a):

Lubomir Suslik , 14.10.2010 v 11:09 #17

Pozn. redakce
Pro vétsi informovanost Siroké verejnosti o moznosti
vést vodni koridor Dunaj-Odra-Labe mimo stfed mésta

Kroméfize otiskujeme ¢lanek Ing. Pfemysla Stahla

,»Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe, obchvat Kromérize“.



Vodni koridor Dunaj - Odra - Labe, obchvat Kromérize

Ing. Pfemysl Stahl - VOSTA, Hradec Kralové

viz barevna pfiloha

V dobé, kdy se hledala trasa obchvatu vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe (dale jen D-O-L) mésta Kroméfize, byl
schvalen projekt dalnice D1 a zacalo se s vykupy pozemkd.
Zvolené umisténi kfizovatky Exit 260 a vySkové usporada-
ni dalnice na vychod od mésta neni pro obchvat vodniho
koridoru D-O-L kolem mésta Kroméfize pfiliS pfiznivé.
Vznikly dvé varianty trasy obchvatu, které prochazely bud
na zapad od dalniéni kfizovatky (varianta 1) nebo na
vychod od dalniéni kfizovatky (varianta 2). O vyhodach
a nevyhodéach jednotlivych variant se dlouho diskutovalo,
az byla vybrana jako vitézna varianta 2. Pro obé varianty
byla upravena trasa obchvatu tak, aby kopirovala hranici
pfirodniho parku Zahlinické rybniky. Pro kazdou variantu
byl navrzen v zastavbé méstské Ctvrti Horni zahrady kori-
dor se stavebni uzavérou pro prichod vodniho koridoru
D-O-L timto Uzemim. Také hranice pozemku sladoven na
vychodé jejich arealu jsou v uzemnim planu mésta
Kroméfiz v souladu s navrzenou trasou obchvatu vodniho

koridoru D-O-L kolem mésta Kroméfiz.

Generel vodnich cest CR

Pruplavnoi spojeni D-O-L, Dunajska vétey

Zména trasy
Obchyat Kromé&fize
km 21,500 — km 29,000

S

Vypracoval:
Ing. Piemysl Stahl — ¥Vosta Hradec Hrilové
Ing. Miroslay Meluzin — Viapont Brno

Hradee Krdlové srpen 2001

7

Titulni list Generelu vodnich cest CR - Obchvat Kroméfize
na dunajské vétvi vodniho koridoru D-O-L z roku 2001.

Ri€ni varianta

Prvni povale¢né Generely priplavu D-O-L, zpracované
v létech 1968 a 1993, feSily prichod priplavu méstem
Kroméfizi v trase dnesniho koryta feky Moravy. Toto feSeni
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prevzal také prvni digitalné zpracovany generel vodniho
koridoru D-O-L, zpracovany v roce 2000.

Smérové oblouky

Smérové poméry osy koryta feky Moravy pfi prlichodu
méstem Kroméfizi jsou velmi dilezité pfi vyuziti feky pro
plavbu. Navrhové plavidlo o rozmérech 185 x 11,4 m (dva
Cluny za sebou a remorkér) vyzaduje pro plynulost jizdy
polomér oblouku min 1000 m.

Ve stavajici fece se vyskytuje v useku mezi mostem
u Bezmérova a jezem Kroméfiz sedm obloukll o polomé-
rech 200 az 400 m, v Useku mezi jezem Kroméfiz a dalnic¢-
nim mostem na dalnici D1 tfi oblouky o polomérech 100 az
130 m, v Useku mezi mostem na dalnici D1 a Zelezni¢nim
mostem na trati ¢. 305 Kroméfiz — Zborovice Ctyfi oblouky
0 polomérech 600 az 1600 m a v useku mezi Zelezni¢nim
mostem na trati ¢. 305 a uUpravou feky u osady Travnicke
Zahrady osm obloukd o polomérech 200 az 300 m. Jen
jeden z uvedenych dvaceti dvou obloukl na trase feky
Moravy ma polomér vét§i nez pozadovanych 1000 m. Proto
je nutnd uprava trasy prakticky v celém sledovaném useku
feky Moravy. V Useku most na dalnici D1 — most na silnici
druhé tfidy €. 432 (hlavni silniéni most v centru Kromérize)
nelze trasu ménit. Trasa zde prochéazi kolem Podzamecké
zahrady, ktera je dllezitou souc¢éasti méstské rezervace
UNESCO a u které nelze narusit tvar bfehu ani bfehové
porosty. V obloucich o poloméru 2 x 600 m a 850 m bude
tfeba smérové poméry fesit bud vyraznym rozSifenim kory-
ta, coz neni z vy$e uvedenych dlivodi mozné, nebo vytvo-
fenim kombinovaného profilu feky, coz jsou Sikmé brehy
nad minimalni plavebni hladinou a svislé bfehy pod ni
a zavedenim fizeného stfidavé jednosmérného provozu
plavidel. Osm obloukd, které jsou navrzeny v nové uprave-
né trase feky Moravy, maji az na tfi vySe uvedené vyjimky
poloméry mezi 1000 az 2000 m. Celkova délka feky pred
Upravou trasy v tomto Useku je 9145 m a po Uprave trasy

8864 m. Upravou trasy feky se zde Morava zkrati 0 281 m.

Sifka Feky

Sitka koryta Feky Moravy v celém sledovaném Useku se
pfi minimalni plavebni hladiné pohybuje mezi 30 az 50 m
a pouze vyjimeéné je Sitka 60 m. VyhlaSka ministerstva
dopravy ¢&. 222 ze dne 14. zafi 1995 Sb., ktera se mimo jiné
zabyva parametry vodnich cest v Ceské republice, poZzadu-
je pro tfidu Vb vodnich cest v pfimé trase Sitku plavebni
drahy vodni cesty v fece 50 m a ve vodni cesté vedené pri-
plavem 40 m. To nelze pfi vySe uvedenych Sitkach koryta
nikde v daném useku feky Moravy dodrzet. Pokud pfipusti-
me, Ze je feka Morava z hlediska plavby ,priiplavem proté-
kanym fekou“ pak Ize povolit Sitku plavebni drahy v pfimé
trase 40 m. V obloucich o poloméru 1000 az 2000 m je nut-
né plavebni drahu rozsifit o 17 az 8,5 m, coz navrzené
koryto vodni cesty umoznuje. V ,kritickém“ Useku trasy
s oblouky o poloméru 2 x 600 a 850 m nutné rozSifeni vede
k potfebné Sifce plavebni drahy az 68 m. Vzhledem k tomu
ze v useku kolem Podzédmecké zahrady zamku Kroméfiz
neni takovéto rozsifeni feky Moravy mozné, je navrzeno
zavést stfidavé jednosmérny fizeny provoz plavidel v Use-
ku o délce 1370 m.



Maximalni plavebni hladina, vzduti hladiny

Maximalni plavebni hladinu, pfi které Ize vodni dopravu
na fece Moravé provozovat, ur€i svou vyhlaskou Statni
plavebni sprava. Je to formou ¢teni na fidicim vodoc&tu
napfiklad na dolni vodé jezu Kroméfiz. K tomuto ¢teni
odpovidajici pritok se v Evropé obvykle blizi k pratoku
jednoleté vody. Ve sledovaném useku ma koryto feky
Moravy vzhledem ke svym rozmérdm malou kapacitu,
a proto byva maximalni plavebni hladina vzduta na zac¢at-
ku Useku o0 206 cm a pod jezem Kroméfiz az o 330 cm.
Nad jezem Kroméfiz je toto vzduti 187 cm. Takto velké
vzduti zna¢né snizuje podjezdnou vysku pod mosty, kfizi-
cimi vodni cestu.

Brehy feky

Pfirozenym tvarem koryta fek je lichobéznikovy profil. To
znamena, ze bfehy maji Sikmé svahy nejcastéji ve sklonu
1:2 az 2,5. Takovéto brehy jsou pod hladinou opevnény nej-
Castéji kamennym zahozem, ktery odolava proudéni vody
a nedochazi k erozi bfehu. Toto opevnéni také odolava tla-
ku a sani. které plsobi na bfehy feky Moravy pfi provozu
plavidel. V navrzeném Useku vodni cesty pro fizenou plav-
bu mize byt pouzita také pro rozsifeni koryta jako breh
svisla Zelezobetonova zed. Vzhledem k tomu, ze takovy
bfeh je proti Podzamecké zahradé, je tfeba jeho vzhled
nalezité esteticky upravit. Toho lze docilit obkladem zdi
kamenem, ozdobnym zabradlim a zdhonem s visacimi
rostlinami, které povrch zdi ¢asteéné zakryji. Takovyto breh
byva doplnén pésténym stromofadim.

Koryto feky Moravy doprovazi na brehu vzrostla zelen
v podobé kefl a stroml. Pouze kratké useky brehl jsou
bez bfehové zelené. V Useku feky Moravy mezi mostem
u Bezmérova a jezem Kromé¥iz je na brezich fidké stromo-
fadi. Dvé zdejSi slepa ramena jsou husté zarostla kefi
a stromy. V Useku feky Moravy mezi jezem v Kroméfizi
a mostem pro dalnici D1 jsou bfehy holé, zatravnéné. Pfi
usti Mosténky na levy bfeh zasahuje les. V Useku feky
Moravy mezi mostem pro dalnici D1 a Zelezniénim mostem
pro trat €. 305 jsou bfehy osazeny celistvyym stromoradim.
Brehové porosty na bfehu Podzamecké zahrady se musi
zachovat v plvodnim stavu, pfipadné se mohou doplnit
o dal$i kefe a stromy. V Useku feky Moravy mezi zelezni¢-
nim mostem pro trat ¢. 305 a koncem sledovaného uUseku
u osady Travnické zahrady jsou bfehy obCas osazeny fid-
kym stromoradim z mladych (malych) stromd.

Terén v okoli feky Moravy je nad jezem Kroméfiz asi
250 cm nad minimalni plavebni hladinou a pod jezem

Kromériz 430 az 520 cm nad minimalni hladinou.

Mosty pies feku Moravu

Ve sledovaném useku moravské (dunajské) vétve vodni-
ho koridoru Dunaj — Odra - Labe prichod méstem
Kroméfizi, ve varianté fi¢ni vodni cesty, kfizi celkem sedm
mostl. Jedna se o dva mosty Zelezni¢ni, jeden dalni¢ni,
jeden pro silnici druhé tfidy, dvé potrubni lavky a jedna lav-
ka pro pési. Most pro dalnici D1 o svétlé Sifce 90 m, pod-
jezdnou vy8ku od maximalni plavebni hladiny 622 cm.
Potfebné zvySeni na pfedepsanou podjezdnou vysSku
700 cm by bylo 100 cm. Ocelova pfihradova lavka pro hor-
kovod u Zelezni¢niho mostu ma svétlou Sitku 60 m a pod-
jezdnou vySku od maximalni plavebni hladiny 480 cm. Most
bylo navrzeno zrusit a potrubi zavésit na zelezni¢ni most.
Ocelovy most pro jednokolejnou zZelezni¢ni trat ¢. 303
z Kojetina do Hulina méa svétlou $itku 58 m, podjezdnou
vySku od maximalni plavebni hladiny 297 cm. Potfebné
zvySeni na predepsanou podjezdnou vysku 700 cm by bylo
410 cm. Zelezobetonovy most pro silnici druhé tridy &. 432
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z Kroméfize do Hulina m& svétlou Sitku stfedniho pole
(nad fekou) 29 m a podjezdnou vySku od maximalni pla-
vebni hladiny 257 cm. Potfebné zvySeni na pfedepsanou
podjezdnou vysku 700 m by bylo 460 cm. Lanova lavka pro
pési ma svétlou Sifku 60 m a podjezdnou vySku od maxi-
malni plavebni hladiny 263 cm. Lavku nejde rekonstruovat
a musi se vybudovat nova s podhledem ve vySce 710 cm
nad maximalni plavebni hladinou. Ocelovy most pro jedno-
kolejnou zelezniéni trat €. 305 z Kroméfize do Zborovic ma
svétlou Sitku 53 m a podjezdnou vysku od maximalni pla-
vebni hladiny 310 cm. Ocelova pfihradova lavka pro horko-
vod u Gistirny odpadnich vod ma svétlou Sitku 87 m a pod-
jezdnou vysku od maximalni plavebni hladiny 518 cm.
Potfebné zvySeni na prfedepsanou podjezdnou vySku
700 cm by bylo 190 cm. Oba zelezni¢ni mosty jdou zvysit
a maji dost prostoru pro zvySené najezdové rampy. Silni¢ni
most u Podzdmecké zahrady nelze zvySovat ani nelze rea-
lizovat potfebné najezdové rampy. Pro rekonstrukci mostu
by byla vyuzita sklopna nebo zdvizna konstrukce mostu.
ZvySeni ocelové pFihradové lavky pro horkovod je snadné.

Prelozky

Pfelozka feky nad mostem pro dalnici D1 upravuje smé-
rové poméry feky Moravy, narovhava meandr feky a zkra-
cuje trasu fiéniho koryta. Vyrazné zvysi kapacitu koryta
a tim i ochranu mésta pfed povodnémi.

ZvySeni Zelezni¢nich mostl na trati €. 303 Kojetin — Hulin
vyvola zvySeni najezdovych ramp v délce 790 m a na trati
€. 305 Kroméfiz — Zborovice vyvola zvySeni nivelety najez-
dovych ramp v délce 730 m.

Cést nabfezni Chropyfiské ulice na levém bfehu Feky
Moravy bylo navrzeno proménit na nabfezni promenadu
a cyklostezku.

Zavéry k fiéni varianté

Kdyz byli k feSeni trasy vodniho koridoru D-O-L pfizvani
urbanisté Vysokého uc€eni technického, fakulty architektury,
katedry urbanizmu (prof. Gregoréik a Ing. arch.
Dr. Kopacik), zprvu se fesil tvar a vzhled méstskych nabre-
zi. Vzhledem k unikatnim kulturnim pamatkam UNESCO
(hlavné Podzamecky park), a k velkym obtizim technického
feSeni trasy vodniho koridoru D-O-L, bylo rozhodnuto najit
pro vodni koridor D-O-L trasu obchvatu mésta Kroméfize.
K technickym potizim trasy patfily hlavné malé poloméry
obloukd, uzké koryto feky a nizko polozené spodni plochy
mostd, které v daném uUseku feku kFizi. Vynutilo by si to
vyzdvizeni mostll aZ 0 4,5 m nad sou¢asnou polohou most-
nich konstrukci. To by vyvolalo dlouhé nevzhledné nasypy
v okoli mostli, z nichz nékteré by byly v tésné blizkosti
Podzameckého parku. Pouziti zdvizného mostu pro byva-
lou silnici 1/47, ktera je patefni méstskou komunikaci, by
mohlo vyvolat dopravni zacpy v blizkosti Zameckého parku,
autobusového a vlakového nadrazi a rychle ochromit
dopravu v celém centru mésta. Rozhodnuti o obchvatu
zéastupcll Krajského ufadu ve Zliné a Ministerstva dopravy
CR v roce 2000.

Obchvat mésta

Myslenka obejit vodnim koridorem D-O-L po vychodni
strané mésto Kromé¥iz vznikla z obavy ohroZeni krajinného
razu pravého bfehu feky Moravy, ktery je soucasti
Podzamecké zahrady. Bude-li vodni koridor D-O-L procha-
zet ve mésté Kroméfizi fekou Moravou, vyvola to velké
potize s technickym feSenim vodniho koridoru D-O-L a to
v oblasti smérovych pomér(, Sitky profilu vodni cesty a kfi-
zeni s veskerymi mistnimi komunikacemi.
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kolem mésta KroméfiZe.

Smérové oblouky

Na vysledné varianté trasy je celkem Sest oblouku
0 poloméru 1000 az 1200 m. Tyto poloméry obloukud pro
plavbu dlouhych soulodi pIné vyhovuiji.

Sitka vodni cesty
V celé délce obchvatu bude pouzit lichobéznikovy profil,
ktery ma Sifku v hladiné 55 m a hloubku vody 4 m.

Brehy vodni cesty

Brfehy vodni cesty jsou navrzeny opevnit kamennym
zahozem az po uroven maximalni plavebni hladiny. V roz-
sahu pUsobeni sani a tlaku od vin projizdéjicich plavidel
mUze byt kamenny zahoz zpevnén napfiklad maltou.

Mosty pres vodni cestu (obchvat)

Obchvat vodniho koridoru D-O-L kolem mésta Kroméfize
vyvola celkem Sest novych pfemosténi (4 x silnice, 1 x dal-
nice a 1 x zZeleznice).

Ulice Chropynska je mistni komunikaci a da se prelozit
po obou bfezich vodni cesty k silnici druhé tfidy ¢. 435
spojujici mésta Kroméfiz a Chropyni. Délka pre-
lozek je asi 260 m. Silnice druhé tfidy ¢. 435 spo-
jujici mésta KroméFiz a Chropyni, silnice druhé
tfidy €. 432 spojujici mésta Kroméfiz a Hulin
a silnice treti tfidy €. 4327 spojujici mésto
Kroméfiz s obci Skastice netvofi pro vodni cestu
velkou prekazku. Mosty budou mit tfi pole se
svétlou Sitkou 10 + 60 + 10 m. VySkové bude
muset byt umisténa spodni plocha konstrukce
mostu do 3 m nad okolnim terénem a proto |
budou mit nové najezdové rampy na most
pomérné malou délku. Most na dalnici D 1 ma |
dvé samostatné mostni konstrukce. Parametry {§
téchto mostl jsou stejné, jen najezdové rampy
vzhledem k niz§imu povolenému stoupani budou
delSi. Dalni¢ni Usek je v provozu, a proto v dobé
vystavby pfemosténi vodni cesty bude provoz na
dalnici pfeveden kratkym obchvatem kolem sta-
veni§té mostu. Most na Zelezni¢ni trati ¢. 303

Uzemni plan pocitd s obchvatem vodniho koridoru D-O-L

Aredl sladovnické firmy, ktery obchazi vodni koridor D-O-L. Hranice

k mostu budou vyrazné
delsi (celkem asi 800
m). Most je dostateéné
daleko od kroméfizské-
ho néadrazi, proto je
vytvofeni najezdové
rampy snadno provedi-
telné.

Prelozky
Obchvat vodniho kori-
doru D-O-L kolem

Kroméfize vyvola jedinou
prelozku. PfeloZit se musi
dvojkolejna vie¢ka do are-
alu sladovnické firmy.
S tim se musi také posu-
nout pfedavaci kolejidté
pro tuto vle€ku zapadnim
smérem. Pro tutéz firmu
se musi pfemistit venkov-
ni pozarni nadrz.

Vodohospodarské reSeni

Obchvat vodniho koridoru D-O-L kolem mésta Kroméfize
vyrazné zlepsi ochranu mésta pfed povodnémi. Reka
Mosténka se svym pfitokem Mala Becéva je zausténa do
vodni cesty a jeji vody nepoteCou pfi velké vodé kolem
Podzamecké zahrady.

Ochrana pfirody

Obchvat vodniho koridoru D-O-L kolem mésta Kroméfize
témér nezasahuje do chranénych Uuzemi mésta Kroméfize.
Vodni koridor D-O-L prochazi v oblasti Hornich zahrad hos-
podarskym lesem v délce 1800 m. V oblasti Dolnich zahrad
prochazi vodni koridor D-O-L po okraji pfirodniho parku
Za&hlinické rybniky v délce 2480 m, z toho jen 1850 m do
ného okrajové zasahuje. Prekracuje v Sifce 70 m chrané-
nou ¢ast potoka Stonac u obce Bilany. Vedeni vodniho kori-
doru D-O-L bylo projednavano s odborem Zzivotniho pro-
stfedi Méstského uradu Kroméfiz.

Zaveéry

Jak se ukéazalo, je nejvhodnéjSim feSenim jak prevést
vodni koridor D-O-L pfes mésto Kroméfiz, praplavni
obchvat kolem mésta.

Xy pozemku sladoven jsou v souladu s navrZzenou trasou obchvatu vod-

z Kroméfize do Hulina bude mit také podobné
parametry jako ostatni mosty, najezdové rampy

niho koridoru D-O-L kolem mésta Kromériz.



Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného

sdruzeni v roce 2010

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. - predseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni se konala dne 30. bifezna 2011. Valnou hroma-
du Fidil povéreny ¢len vyboru Ing. Jifi Aster. Valné hro-
mady se jako hosté zuéastnili mj. Ing. lvo Toman,
nameéstek ministra dopravy a RNDr. Pavel Puncochar,
CSc., vrchni reditel sekce vodniho hospodarstvi
Ministerstva zemédélstvi Ceské republiky.

Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruze-
ni (dale jen CPVS) byla v roce 2010 zaméFena jak na
vnitrostatni, tak i zahrani¢ni zalezitosti. Pokud jde o vnit-
rostatni zalezitosti stoji na pfednim misté aktivni pod-
pora naseho sdruzeni, at jiz jako kolektivu, tak i jeho jed-
notlivych osob, na v8ech durovnich pro vystavbu
plavebnich stupfit Dé¢in a Prelou¢ Il na dolnim a stfed-
nim Labi. V tomto sméru nase sdruzeni ve svém vyjadre-
ni k dokumentaci k zaméru Plavebni stupen Dé&c¢in
zaslanému ministerstvu zivotniho prostfedi tento zamér
plné podpofilo.

Do této problematiky pfimo zasahuje i v sou¢asné dobé
projednavana tzv. Superstrategie dopravy do roku 2025, ve
které, v ¢asti vodni doprava, je mezi prioritami mj. uvedena
vystavba plavebniho stupné Dé&cin, realizace plavebniho
stupné Prfelou¢, provéfeni proveditelnosti a financovatel-
nosti vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe. | zde se pIné
angazovali néktefi ¢lenové naseho sdruzeni.

CPVS také neustéale sleduje problematiku priplavniho
spojeni Dunaj - Odra - Labe jako dopravniho vodniho kori-
doru, vedeného v transevropské dopravni siti TEN-T a to
v prvé fadé z hlediska jeho Uzemni ochrany. Nase snahy
v tomto sméru byly zohlednény v usnesenich vlady
€.368/2010 a €.49/2011, ve kterych byla uzemni ochrana
priplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe doc¢asné zajisté-
na formou Uzemni rezervy. Na mezinarodnim poli je dané
praplavni spojeni zahrnuto v Rozhodnuti Evropského par-
lamentu a Rady €.661/2010/EU ze dne 7. 7.2010 o hlav-
nich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sité.

Kladné se stavime i k vystavbé plavebnich zafizeni na
vodnich dilech Slapy a Orlik k docileni otevfeni nepreru$o-
vané plavby z Prahy do Ceskych Budé&jovic, zejména pro
rekreacni a osobni vodni dopravu.

Z ostatnich vnitrostatnich zalezitosti, kterymi se CPVS
v minulém obdobi intenzivné zabyvalo vyjimam zejména

e pfipravu 26. Plavebnich dni, které se budou konat ve
dnech 13. -15. z&fi 2011 v Usti nad Labem. Pipravny
vybor pracuje pod vedenim pana Ing.Jifiho Kremsy,
v Uzké spolupraci se Slovenskym plavebnym kongre-
sem. V souc€asné dobé je na zakladé predbéznych pfi-
hlasek pfihlageno vice jak 100 udastniky, a to jak z CR,
tak i ze Slovenska, Polska a Némecka. PFispévkl do
sborniku je pfislibeno 26,

* aktivni U¢ast na mezinarodni konferenci Transport 2010
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v Ostravé, kde v casti Napojeni Moravskoslezského
kraje na evropskou vodni sit vystoupili svym referatem
tfi ¢lenové nadeho sdruzeni. V zavérech této konferen-
ce byla mj. potvrzena nutnost perspektivniho vyuziti
vodnich cest a spoleéného postupu CR, Polska
a Némecka v ramci Evropské unie,

e aktivni UCast na putovni vystavé Kfizovatka tfi mofi ve
Zling a v Praze, pfi které nasi ¢lenové prednesli pfed-
nasky o vodni dopravé a vodnich cestach v CR a tim
i na této Urovni prezentovali CPVS,

* nakonec je to prezentace CPVS v odborném &asopisu
Vodni cesty a plavba, ve kterém naSe sdruzeni uvefej-
fiuje odborné ¢lanky i nékteré udalosti organiza¢niho
charakteru.

V ramci zahraniéni ginnosti byla v poptedi zajmu CPVS

e aktivni uc¢ast na ¢esko-polském jednani pracovni skupi-
ny pro vodni koridor DOL, ve které naSe sdruzeni zastu-
puje ¢len vyboru Ing. Jifi Obracaj,

* podpora Vyzvy pro renesanci vnitrozemské plavby ve
stfedo a vychodoevropském hospodafském prostoru,
iniciované Unii komor Labe/Odra,

e aktivni ucast pfi projednavani napiné Dunajské strate-
gie v ramci Evropské komise, zejména s ohledem napo-
jeni dopravniho vodniho koridoru D-O-L, spojujiciho tfi
svétova more Severni, Baltské a Cerné,

e zaujeti kladného stanoviska, konzultovaného se
Slovenskym plavebnym kongresem, k navrhu
Transkontinentalniho tranzitniho terminalu (T.T.T),
umisténého v oblasti Malacek na Slovensku a repre-
zentovaného Ing. arch. Jurajem Janginou,

e tradicné patfi do této oblasti i naSe ucast
v Mezinarodnim plavebnim sdruzeni PIANC a uzka
spoluprace s vladnim delegatem Ceské republiky
a Clenem naSeho sdruzeni Ing. Jaroslavem Bimkou
a konecné

* podle sdéleni sekretariatu OSN byla ke dni 30. 8. 2010
ratifikovana dohoda AGN Rakouskem. Bohuzel zUstava
stale nedofeSena ucast Polska v této dohodé.

Z uvedeného vyctu €innosti naSeho sdruzeni je vidét, ze
v minulém obdobi se CPVS intenzivné a mozno Fici rovno-
meérné zabyvalo jak vnitrostatnimi, tak i zahraniénimi zale-
zitostmi.

V ramci CPVS pracovaly v hodnoticim obdobi tfi
odborné skupiny.

Cinnost odborné skupiny Moravské vodni cesty pod
vedenim Ing. Jifiho Obracaje byla v roce 2010 zaméfena
zejména na aktivity sméfujici k pfipravé dopravniho vodni-
ho koridoru Dunaj - Odra - Labe, propagaci vodni dopravy,
podporu aktivit rekreaéni plavby na Batové kanalu a hrani¢-
nich Usekl vodnich tok( Moravy a Dyje a na podporu akti-
vit rekrea¢ni plavby na vodnich tocich severni Moravy
QOdfe, Ostravici, Opavé, OlSi a Luciné.

V roce 2010 doSlo ke stabilizaci ¢innosti této odborné



skupiny, ktera v souc¢asné dobé sdruzuje 24 odborniku
s tim, ze na jednani jsou zvani i kolegové ze Slovenska.
V roce 2010 doslo ke ¢tyfem zasedanim, ktera jsou konana
pravidelné na pracovisti Statni plavebni spravy v Prerové.

Kromé pfipravy podkladd k vySe uvedeny aktivitam

odborna skupina zaméfila svou €innost dale na

* spolupréci se Sdruzenim pro rozvoj
Moravskoslezského kraje, se Spolkem pro podporu
Pomoravi a Statutarnim méstem Ostrava v oblasti
rekreaéni plavby,

e problematiku komplexniho feSeni spoleéného sloven-
sko-rakouského useku Dunaje ve vazbé na zgjmy plav-
by na Moraveé,

* problematiku logistického centra Malacky.

V roce 2011 se skupiny planuji zaméfit zejména na

e realizaci spoluprace s odbornymi skupinami obdobného
zaméreni ze Slovenska a Polska (pfiprava realizace
vodniho koridoru D-O-L). V rdmci spole¢nych jednani
provadét konzultace technické problematiky a podklad(
a namétu pro jednani Pracovni skupiny DOL,

e pfipravu, ve spolupraci se sdruzenim pro rozvoj
Moravskoslezského kraje, bloku referatd tykajicich se
vodni dopravy na mezindrodni konferenci Transport
2011,

e aktivni pusobeni ve vSech narodnich a nadnarodnich
aktivitach souvisejicich s vodnimi cestami, jako jsou

Dunajské strategie

Central Europe

Odra — Oder

Pfiprava mozného financovani D-O-L (kohezni fond).

Odborna skupina Batlv kanal se pod vedenim Vojtécha
Barteka v minulém obdobi podilela, pod zastitou Asociace
kraji CR, na pfipravé a schvalovani dohody o spolupraci pfi
rozvoji Batova kanalu. Tato dohoda se pfipravovala mezi
Jihomoravskym, Zlinskym, Olomouckym a Moravsko-
slezskym krajem (CR) a Trnavskym, Trendianskym,
Bratislavskym a Zilinskym samospravnym krajem (SR).
Aktéri této dohody, jejiz podpis se uskutecnil az v roce 2011
tim potvrzuji vazny zajem o realizaci vzajemné prospésnych
aktivit v zajmu rozvoje Batova kanélu.

Cinnost odborné skupiny se ve sledovaném obdobi sou-
stfedila zejména na

1. Prodlouzeni vodni cesty Otrokovice — Rohatec v nésle-
dujicich ¢astech:

a) ProdlouZeni plavebniho kanélu v useku Rohatec —
Hodonin. Zde se problematika zkomplikovala Zadosti
slovenské strany o uzavieni mezistatni dohody na
moznost vybudovani této stavby.

Vizualizace plavebni komory Bélov. Pohled na dolni rejdu.

b) Napojeni plavby do Kroméfize — Plavebni komora
Bélov. Vybudovani plavebni komory pro turistickou plav-
bu ma prioritu v rozvoji plavby a turistického ruchu ve
Zlinském kraji. PFisluSna studie prosla EIA a byla schva-
lena MZP CR. Bohuzel vznikl dal§i problém s pozem-
kem, ktery obec Bélov prodala soukromé osobé.

c) Prodlouzeni Batova kanalu o usek Hodonin — soutok
Moravy s Dyji. V roce 2010 zacaly probihat setkani
expertl  Ceské republiky, Rakouské republiky
a Slovenskeé republiky k projednani problematiky umoz-
néni rekreacni plavby na fece Moravé a fece Dyji.

Clenové odborné skupiny se aktivné podileli na pFipravé
3. jednani téchto expertd, které se uskutecénilo v pfistavisti
ve Veseli nad Moravou v lednu 2011.

Odborna skupina ocenuje, ze se podafilo svolat tato jed-
nani na urovni expertll a zahajit tak dulezitou komunikaci
a spolupraci na dal§im rozvoji plavby. Hlavnim vystupem
téchto jednani je usneseni, ze se zpracuje studie proveditel-
nosti v ramci projektu podporovaného z Evropské unie. Tato
studie by méla dat odpovéd na otazku, za jakych podminek
je mozné na fece Moravé a Dyji provozovat rekreacni plav-
bu. Studie by méla obsahovat marketingovou, legislativni,
technickou a environmentélni ¢ast v€etné pfislusné analyzy.

Odborna skupina Batlv kandl vyviji své aktivity v tomto
useku hlavné prostfednictvim mezinarodni organizace
Spolek pro podporu Pomoravi/Spolok na podporu
Pomoravia, kde ma své zastoupeni v pfedsednictvu.

2. Rozvoj infrastruktury.

a) Pristavisté. V roce 2010 byly slavnostné otevieny dvé
pristavisté realizované pod investorstvim RVC CR -
v Uherském Hradisti a v Napajedlech Pahrbku. Vystavba
této zakladni sité pfistavist je nutna pro dalSi rozvoj plavby
na Batové kanalu.

Pro turistickou plavbu je vyznamné i neustalé rozsifovani
turistické infrastruktury. V Petrové byla 1. kvétna 2010 otev-
fena budova socidlniho zazemi v pfistavisti. Navstévnici
Batova kanalu mohou vyuzit sluzeb socialniho zafizeni,
sprch, moznost nac¢erpani pitné vody nebo naopak zbave-
ni se fekdlii. Je zde zbudované nové détské hristé a obcer-
stveni s posezenim. Vznikl zde maly pfirodni amfiteatr pro
pofadani kulturnich a spole¢enskych akci.

RVC CR dale pfipravuje zamér realizace pFistavisté ve
Spytihnévi a v Sudoméficich a kotevni stani ve Straznici
s pfedpokladanym terminem zahajeni realizace v roce
2011 (dle finanénich moznosti Statniho fondu dopravni
infrastruktury). Zaméry jsou pfipravovany v souladu se
schvalenym materialem Priority vystavby pfistavist na
Batové kanalu.

b) Cyklostezka podél Batova kanalu. V dubnu 2010 byla
slavnostné oteviena cyklostezka podél Batova kanélu. Dle
monitoringu, ktery se b&hem roku 2010 provadél vyuzije
cyklostezku skoro 1000 lidi (cyklistd, bruslari, pésich) den-
né. Rekordnim dnem byl 1. srpen 2010, kdy na sledovaném
Useku cyklostezky projelo 2 393 uzivateld.

To, Ze je cyklostezka podél Batova kanalu fenoménem,
potvrzuje i ocenéni od agentury Czechtourism.
Cyklostezka podél Batova kanalu obdrzela cenu portalu
Kudy z nudy.

3. Propagaci a marketink.

a) V narodnim kole soutéze Evropské destinace nejvyssi
kvality EDEN 2010 byl za Ceskou republiku Bativ kanal
ocenén titulem finalista EDEN 2010. Tématem tohoto ro¢ni-
ku byla Voda — turisticky cil.

b) Muzeum/expozice Batova kanalu. MySlenka zfizeni
trvalé expozice nebo muzea Batova kanalu je stejné stara



Batliv kandl se od svého obnoveni stal vyhleddvanym
turistickym cilem, a to jak pro vodni turisty tak pro cyklisty
a péesi.

jako samotna myslenka obnovy Batova kanalu pro turistic-
kou plavbu. Hlavnim problémem jsou vhodné prostory, ale
také zajisténi trvalého provozu.

V soucasné dobé pfichazeji do uvahy dvé vhodna mista.
Jednak domek na plavebni komofe ve Spytihnévi a jednak
Pansky dvdr ve Veseli nad Moravou. Clenové odborné sku-
piny Batliv kanal vyjednavaji o vhodnosti zfizeni muzea
Batova kanalu v téchto mistech.

Hlavnim nositelem mySlenky muzea Batova kanalu je
Ing. Pavel Neset, ktery jiz pfipravil hlavni ideovou strukturu
expozic. Za tuto praci mu odborna skupina vyslovila podé-
kovani.

Clenové odborné skupiny Batlv kanal se aktivné zugast-
nuji jednani Odborné skupiny Moravské vodni cesty pfi
CPVS. Zde pfinasi potfebou souginnost za ,jizni“ &ast
a napojeni na Slovenskou republiku a Dunaj.

Odborna skupina Rekreac¢ni a sportovni plavba na
Ostravsku pracovala pod vedenim Ing. Jaromira Slachty.
Jeji aktivitou je pfedevSim snaha o aktualizaci vybranych
Gasti studie proveditelnosti Vyuziti fek Ostravice, OlSe,
Opavy, Odry a Luciny pro rekreacni plavbu. Aktualizace byla
projednavana s magistratem mésta Ostravy se zaméfenim
na useky tokd na Uuzemi mésta a zaméfila se na Ostravici
nad ustim Lugciny, na vyuziti iseku Odry mezi jezem Pfivoz
a ustim Opavy. Na Opaveé je projednavan Usek mezi ustim
a Hiuginskym jezerem. Odra i Ostravice je sou¢asti Uzemni-
ho hajeni pro vodni koridor D-O-L. V8echna opatfeni navr-
Zena ve studii proveditelnosti i v aktualizované podobé
respektuji Uzemni hajeni vodniho koridoru D-O-L.

Na poslednim jednani mezi Ceskou republikou a Polskou
republikou v Ostravé, se polska strana vyjadfila, Zze dokud
nebude hotovy vodni koridor D-O-L od Dunaje asporn do
Ostravy, nebude se témito aktivitami zabyvat. Toto vyjadre-
ni se odrazilo na postojich vedeni mésta i kraje a u vétSiny
politickych osobnosti nastala jista pochybnost o nami pfi-
pravovanych aktivitach.

Z uvedenych dlvodu se iniciativa odborné skupiny v roce
2011 zaméfi pfevazné na tfi zakladni okruhy své innosti:
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Podporu sou€asnych velmi rozvinutych sportovnich
vodackych klubd, které maji jiz pomérné vyspélé vlastni
zdzemi a mimo to maji i velkou podporu vefejnosti a zejmé-
na i podporu mistnich politickych organl a také na uzemi
kraje pfi budovani infrastruktury podél fek a nadrzi, coz je
pouzitelné jak pro hausboty, tak i pro malou plavbu motoro-
vymi lodémi. Jejich bohata celoro¢ni ¢innost sjizdénim fek
a poradanim rlznych vodackych akci je rovnéz vyznamnou
propagaci nejen vodackych sportl, ale i Zivota na fece
a plavby jako takové. V tomoto sméru se nejvice zejména
na fece OISi, ale i na dalSich ostravskych fekach, prezentu-
je nas ¢len CPVS Ing. Josef Tobola a jim Fizeny vodacky
klub, Poseidon, o.s.

Skupina vypracovala nékolik jednoduchych zamérd, kte-
ré by se mohly realizovat zejména na fece Ostravici
a Luciné. Jde o trvalé zakotveni restauraéni lodi ve vybag-
rované tdni u Slezskoostravského hradu, nebo u vystavisté
Cerna louka a podobné, jakoz i dalsi mensi akce na tizemi
magistratu.

Jako nejdulezitéjsi z téchto z téchto 3 smérd, pusobicich
na rozvoj sportovni a rekreaéni plavby na Ostravsku, pova-
Zuje tato skupina pfizplsobeni se jiz existujicim progra-
mUm kraje a zejména meésta Ostravy, zaméfenym na
humanizaci fek a jejich bfehovych lokalit. Konkrétné na pro-
jekt Revitalizace Ostravice a jejiho okoli, ktery je jiz ve sta-
diu pokrocilé pfipravy, véetné realizace nékterych c&asti
a méstu na néj pfispéje stat a Evropska Unie.

Pfifazenim zajmG a pozadavkl na rozvoj plavby na
Ostravsku k projektu Revitalizace Ostravice, ktery je pod-
porovan v8emi statnimi i politickymi organy v kraji, vidi
odbornd skupina spravny postup k rozvoji sportovni
a rekreaéni plavby na ostravskych vodnich tocich.

Vybor CPVS kladné hodnoti praci véech tfi odbornych
skupin a vyslovuje podékovani jejich vedoucim panim
Obragajovi, Bartekovi a Slachtovi.

Odbornd skupina Rekreacni a sportovni plavba na
Ostravsku pracuje na vyuZiti fek v Moravskoslezském Kraji
pro rekreacni plavbu. Na obrdzku nejvyse poloZena
plavebni komora KoZle na Odre v Polsku.

V zavéru svého vystoupeni o &innosti CPVS v roce 2010
predseda sdruzeni doc. Juradek uved|, Ze touto valnou hro-
madou skoncilo dal&i ¢tyfleté funkéni obdobi vyboru a kon-
trolni komise CPVS. Podle pFislusnych vnitfnich predpist
CPVS pripravil vybor kandidatku vyboru a kontrolni komise,
s moznosti jejiho doplnéni z pléna. Volby do vyboru a kon-
trolni komise CPVS probé&hly tajnym hlasovanim a jejich
vysledky jsou uvedeny v usneseni ze 17. valné hromady
CPVS. Sougasnym &lenim vyboru a kontrolni komise, ktefi
jiz nekandidovali, pfedseda CPVC na valné hromadé podé-
koval za jejich €innost v téchto orgadnech sdruzeni. Konkrétné
se jednalo o ing. Karla BureSe, ing. Libora Dostala, ing. Karla
Horynu, mgr. Vita Simonovského a ing. Vaclava Bagu.



Usneseni
17. valné hromady Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni,
konané dne 30. brezna 2011 v Praze

Valn4 hromada Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni (ddle jen CPVS) vzala na védomi
zpravu o ¢innosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi 4/2010 — 3/2011,
ukonceni ¢lenstvi jednoho individualniho ¢lena na vlastni Zadost,

informaci o investi¢ni ¢innosti v infrastruktufe vodni dopravy,

vysledky voleb do vyboru a kontrolni komise CPVS s tim, Ze:
do vyboru byli zvoleni: Jifi Aster, Pavel Cenek, Lud&k Cidlina, Miloslav Cerny, Petr Forman, Pavel FoSumpaur, Jifi
Friedel, Luk4s Hradsky, Pavel Jurasek, Jan Kareis, Jifi Kremsa, Pavel Kutdlek, Milan Moravec, Jifi Obracaj, Jaroslav

Pospisil, Miroslav Sefara, Miroslav Sourek, Michael Trnka a Jindfich Zidek,
do kontrolni komise byli zvoleni: Jindfich Cerny, Markéta Koméarkova a Vaclav Novak.

Valna hromada CPVS schvilila
Clenstvi deviti nové registrovanych osob, jmenovité uvedenych v zdpise z valné hromady, a to
dvou pravnickych osob a
sedmi fyzickych osob,
zpravu o hospodateni CPVS za rok 2010 v&etn& zpravy kontrolni komise,
plan hospodareni na rok 2011 a plan hospodareni na rok 2012.

Valna hromada uklad4 vyboru CPVS

* pokracovat v prosazovani vystavby a tdrzby vodnich cest, zejména plavebnich stupiid DECin na dolnim Labi a Prelouc
na stfednim Labi, na v8ech trovnich statospravnich i parlamentnich,

» podporovat vladu Ceské republiky v jejim usili o zachovani charakteru Labe v Némecku jako vodni cesty mezindrodni-
ho charakteru, véetné mezinarodni plavby na ném,

» podporovat usili o vyssi vyuZiti vodni dopravy pro posileni energetické a surovinové bezpe&nosti Ceské republiky (vys-
§i flexibilita zdrojt a pfepravnich tras pro energetické i jiné suroviny),

* prosazovat pfipravu a vystavbu dopravniho vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe, usilovat o ustaveni koordinatora
Evropské komise pro tento vodni koridor,

* podpotfit usili o zafazeni projektu na zlepSeni plavebnich podminek na fece Labi do prioritnich projektd na siti TEN-T,

* podporovat vystavbu plavebnich zafizeni na vodnich dilech Slapy a Orlik a dalsi potfebné infrastruktury, véetné piislus-
nych piistavli zajistujicich obnoveni plynulé vodni dopravy z Prahy do Ceskych Budg&jovic, zejména pro rekreaéni a
sportovni plavbu,

* pfipravit konferenci s mezinarodni G¢asti 26. Plavebni dny, kterd se uskute¢ni ve dnech 13. —15. zati 2011 v Usti nad
Labem,

« aktivné sledovat priace na Strategii dopravy jako nevyhnutelné &asti rozvoje Ceské republiky do roku 2025
(,,Superstrategie - green paper*),

» pokracovat ve spoluprici se Sekci vodni dopravy Svazu dopravy Ceské republiky,

* zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse na 17. valné hromadg,

* svolat 18. valnou hromadu v 1. pololeti roku 2012.

Valna hromada zada

¢lenskou zékladnu o
aktivni podporu ukoll vyboru uvedenych v bodé 3 tohoto usnesent,
aktivni dast pfi pripravé a konani 26. Plavebnich dni, které se uskute¢ni v zaii 2011 v Usti nad Labem,

vladu Ceské republiky o
vytvofeni podminek pro realizaci vystavby a udrzby vodnich cest a zejména zahéjeni vystavby plavebnich stupiill na
Labi v Déciné a Prelouci,
rozhodnuti o vystavbe viceucelového vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe s vyuZitim prostfedkd Evropské unie,

Ministerstvo dopravy CR a Ministerstvo zemé&d&lstvi CR
usilovani o obnoveni samostatné kapitoly (podkapitoly) statniho rozpoctu Ceské republiky pro zabezpedeni provozu
a udrzby dopravné vyznamnych vodnich cest,

Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci s pfisluSnymi stdtnimi orgény Polska, Rakouska, Slovenska a Némecka o
zpracovani spolecné mezindrodni analytické studie k posouzeni Gcelnosti a redlnosti pfipravy a vystavby dopravniho
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, vedeného v transevropské dopravni siti TEN-T, vcetné vypracovani modelu
financovani projektu i s ohledem na pfisti planovaci obdobi fondit EU (2014 — 2020).
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Navstéva zahranicnich expertu a podnikatelu
na Vitavské vodni cesté, vodni cesté Saale - Elster
a vodnich cestach kolem Lipska

Dave Ballinger - prezident organizace Inland Waterways International

Jednou z ¢innosti Inland Waterways International (IWI) je
poradani zajezdl pro své ¢leny. Kromeé toho nabizime pfi-
lezitostné studijni cesty, jako byla tato ve dnech 3. - 8. dub-
na 2011 do Ceské republiky a Saska. Tato cesta byla orga-
nizovana Davidem Edwardsem-Mayem pfes spole¢nost
Euromapping a na organizaci se podileli Tomas Kolafik
z Plavba a vodni cesty o.p.s., Michael Witfer, pfedseda
sdruzeni Saale — Elster - Kanal Foérderverein e.V., mésto
Merseburg, a Angela Zabojnik, vedouci odbor(i zelenych
a vodnich ploch mésta Lipska, Némecko.

Doufam, Ze zde zachytim néco ze zazitkd vice nez 40
Ucastnikd. Cesta byla organizovana kolem dvou vyznam-
nych probihajicich projektd vodnich cest v€etné mimorad-
nych inzenyrskych praci; nejprve na Vitavé, kde bude plav-
ba prodlouzena az do Ceskych Budgjovic. Toto zahrnuje
S§ikmé lodni zdvihadlo na Orlické pfehradé a plavebni
komoru, tunel, plavebni komoru a Sikmé lodni zdvihadlo na
Slapech.

Druhym hlavnim projektem je spojeni mésta Lipska na
evropskou sit vodnich cest dokon¢enim vodni cesty Saale
- Elster. Pfed timto ambiciéznim projektem jiz Lipsko
dokonéilo zasadni prace k otevieni plavebniho pfistupu
k vétSiné novych jezer v byvalé oblasti téZby lignitu jizné od
mésta.

TakZe pfi této jedinecné pfilezitosti jsme byli vedeni velmi
informovanym a nadSenym TomaSem Kolafikem,
Michaelem Witferem a Angelou Zabojnikovou.

Nedéle 3. dubna

VétSina z nas byla vyzvednuta na letisti v Praze a pak
jsme odcestovali do Ceskych Budéjovic, kde jsme prespali
v hotelu Klika. Hotel se nachazi na nabfezi v centru mésta
vedle mista pfedpokladané plavebni komory, ktera by
umoznila lodim dosazZeni centra mésta. Tato myslenka byla
pfijata primatorem Jurajem Thomou a jeho naméstkyni
Ivanou Popelovou pro strategicky rozvoj. Pan primator nas
pfiSel pozdravit pfi vecefi v hotelu.

Pondéli 4. dubna

V pondéli rano jsme se sesli v konferenénim séle v neda-
lekém hotelu Budweis, kde jsme shlédli prezentaci od
nameéstkyné primatora lvany Popelové o mésté a jeho pro-
jektu ,Mésto a voda“, prezentaci o projektu splavnéni
Vltavy od inZzenyra Jana Bukovského z Reditelstvi vodnich
cest CR a prezentaci o rozvoji turistické plavby na Labi od
Moniky Cervinkové ze Zlatého pruhu Polabi 0.p.s. Ja jsem
pfedstavil naSi organizaci IWI a uvedl nékteré pfiklady
z posledniho vyvoje v Evropé a Severni Americe, kde doSlo
nebo se ocekava velky ekonomicky rozvoj, o tom, Ze plano-
vani vodnich cest, jejich zlepSovani a budovani probiha
s Uspéchem doslova po celém svéte.

Na konci prezentaci se konala tiskova konference, které
se kromé pani naméstkyné lvany Popelové zucastnili také
starosta Hluboké nad Vitavou Tomas Jirsa, viceprezident
IWI David Edwards May a prezident organizace Canal

B

Tiskové konference v Cekych Budéjovicich. Zprava: Tomas
Jirsa - starosta Hluboké nad Vitavou, Ivana Popelova -
naméstkyné primétora Ceskych Budgjovic, Tomas Kolafik
- Plavba a vodni cesty o.p.s., Ing. Jan Bukovsky - vedouci
oddéleni rozvoje RVC CR, Dave Ballinger - prezident IWI,
David Edwards May - viceprezident IWI, Thomas X.
Grasso - prezident organizace Canal Society of New York
State.

Society of New York State Thomas X. Grasso. Zastupci
médii se ptali, co si myslime o téchto projektech, o jejich
mésté a na pfiklady z jinych mist, kde se uskutecnil tento
typ rozvoje a to vedlo ke zvySenému hospodarskému roz-
VOji.

Po tiskové konferenci se starosta Hluboké nad Vitavou
rozhodl, ze se s nami setké a bude nas doprovazet az pfi-
jedeme do jeho mésta kratce po obédé. V mezidobi
a v desti jsme pokracovali na misto pfistavu Lannova lodé-
nice na Vltavé nedaleko hotelu. VétSina z nas se podivala
na misto z oken autobusu, protoze obloha se zatahla
a zacalo husté prset. Navstivili jsme nové postavenou pla-
vebni komoru a nedaleky pfistav Ceské Vrbné, které
musim fict, Ze bylo dobfe udélané, a urcité jej maze zavidét
kazdy vodni manazer. VSichni jsme se $li podivat na pla-
vebni komoru a jez a deStniky se staly pfitelem kazdého.
Nastésti jsme obédvali v restauraci, takze jsme mohli

Vystavba plavebni komory u jezu Hlubokad nad Vitavou.



uschnout a zahféat se. Po obédé jsme se sesli se senatorem
Tomasem Jirsou, starostou Hluboké nad Vlitavou, ktery
nédm ukézal zahajené prace na plavebni komore a také
misto, kde bude velka marina postavena pod nadhernym
zdmkem.

Je zajimavé poznamenat, Ze starosta Tomas Jirsa je také
glenem Senatu Ceské republiky v Parlamentu Ceské
republiky a je ¢lenem Vyboru pro zahrani€ni véci, obranu
a bezpecénost. Bylo Uzasné vidét jeho zdjem a nadSeni pro
prace na vodnich cestach, které probihaji pfedevsim v jeho
mésté a o vodni cesty v Ceské republice obecné. V tuto
dobu prestalo préet a my jsme si mohli vychutnat zbytek
nasi cesty!

Navstivili jsme Hnévkovickou pfehradu s dokonéenou
plavebni komorou, impozantni 20 metr vysokou konstruk-
ci. Plavebni komora na Hnévkovickém jezu (1500 m po
proudu) bude posledni, ktera se postavi na tomto Useku
vitavské vodni cesty a zpfistupni tak orlickou prehradni
nadrz. Pokra¢ovali jsme na Orlickou pfehradu, kde nam
inZzenyr RVC Jan Bukovsky predstavil projekt lodniho zdvi-
hadla vyuzivajici zaklady lodniho zdvihadla, které nebylo
nikdy dokonceno. Vedle ného je mnohem menSi lodni
vytah, ktery se v souasné dobé pouziva. InZenyr vysvétlil,
co bylo planovano na tomto misté a ukazal ndm konstruké-
ni vykresy a vysvétlil jak se méni prafez vany, zaklad
a protizavazi. Vyuziti existujici struktury je mozné, po odi-
zolovani silné opotifebeného betonu. Pak jsme méli velkou
prohlidku elektrarny, véetné cesty pod hlavni halu, kde
jsme mohli vidét turbiny v akci, coz je z mé zkuSenosti
opravdu velmi vzacné.

Tim skoncily prohlidky tohoto dne a vydali jsme se do
Prahy do hotelu Roma, ktery je na levém bFehu Vitavy. Je
velmi bll’zko Karlova mostu a plavebni komory Sml'chov
most a divala se na svétla mesta ktera se odrazela na hla-
diné Vltavy. Praha je krdsné mésto, i v noci.

Utery 5. dubna

Dal&i den jsme se vratili do udoli Vitavy k navstéve dalsi-
ho velkolepého mista, Slapské prehrady, kde inzenyr
Bukovsky vysvétlil souasny projekt pro vstupni plavebni
komoru (konstrukce horni plavebni komory jiz existuje),
kratky tunel a lodni zdvihadlo na pravém bfehu z 53 metr(i
vysoké hraze! Jednéd se o jedineCnou kombinaci, ktera
nebyla nikdy uplatnéna kdekoli na svétg, ani v Cing!
Takovato stavba neni predstizena co do oblasti funkce
a rozsahu projektu. Ve skute€nosti, na horni ¢asti pfehrady
je pozustatek dfivéjSiho zahajeni tohoto projektu, ktery byl
pozdéji opustény.

Zlatym hfebem Seské édsti cesty byla navstéva VD Sté-

chovice s nejvyssi plavebni komorou v CR.

PFi navratu do Prahy jsme se zastavili u pfehrady Stécho-
vice, kde jsme vidéli velkokapacitni plavebni komoru. Dolni
vrata jsou velmi vysoka, pfes 20 metr(. Jsem si jisty, ze
vedouci vodniho dila byl trochu ustarany ze vSech téchto
lidi, ktefi se pohybovali okolo plavebni komory, ktera byla
prazdna. To bylo docela hloubka! Taky jsme navstivili kon-
trolni mistnosti s modernimi sledovacimi systémy a ovlada-
cimi prvky spolu s nékterymi ze starych zafizeni.

Méli jsme volno na obéd v Praze pfed chystanym odjez-
dem nadeho vlaku do Lipska. To ndm dalo dalSi pfileZitost
vidét trochu vice z mésta ve dne. VSichni jsme se dostali do
vlaku a jeli do Lipska jako skupina. Tam jsme se pfesunuli
autobusem do naseho hotelu Check Inn v Merseburgu.

Streda 6. dubna

Setkani na pod-
poru oziveni vod-
% ni cesty Saale -
Elster
] Ve stfedu rano
< l'l mﬁ jsme se 8li projit po
okoli hotelu. Vidéli
jsme nedokonce-
nou vysokokapacit-
ni vodni cestu, kte-
rou chce sdruzeni
Saale — Elster —
Kanal Férderverein
vidét dokoncéenou
(pozn. redakce -
o vodni cesté Saale
- Elster jsme infor-
s movali v Casopise
Vodni cesty a plav-
ba 3/2009 na str. 51
8 a7z 53). Také jsme
navstivili nedokon-
¢enou plavebni

Nakladni lod proplouva p/avebn/
komorou na fece Saale v Merseburgu. komoru Merseburg

Zamek Merseburg nad fekou Saale.

- Meuschau pred pfijezdem na Standehaus (radnici) v centru
mésta, kde se konala konference na podporu dokon&eni vod-
ni cesty Saale - Elster z Merseburgu do Lipska. Tato budova
a hala jsou krasné zrekonstruované a byly vhodnym mistem
pro setkani.

Schlize pokracovala od rana az do ¢asného odpoled-
ne. Byla zde vynikajici u€ast zajemcl a podporovatell
této myslenky (vice nez 100 ucastnik(). Opét zde bylo
mnozstvi prezentujicich véetné mé jménem IWI. Shiédli
jsme zde také prezentaci Tomase Kolafika o Ceskych
vodnich cestach a vodnim koridoru Dunaj — Odra - Labe.
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Jak mély vypadat hotové pl. komory. Nacrtek z originalnich
pland.

Zdroj: Saale — Elster — Kanal Férderverein

Hotova ¢ast vodni cesty Saale-Elster - pohled smérem na
Lipsko.

Koncovy pfistav Lindenauer nedokoncené vodni cesty
Saale-Elster. Nyni se pfipravuje jeho pfeména na pfistav
pro rekreacni plavbu a jeho propojeni s vodni cestou Karl
Heine Kanal.

Plavba na vodni cesté Karl Heine Kanal.

Po prezentacich byl ¢as na otazky, z nichz vétSina byla
opravdu dobra. Média se ucastnila této udalosti a fada
z nas deélala rozhovory pro televizi a radio.

Po setkani jsme se pfesunuli na misto nedokonéené
plavebni komory Wisteneutzsch, kde mély byt postave-
ny dvé plavebni komory pro pfekonani 22 m rozdilu
urovni hladin mezi fekou Saale a vodni cestou Saale -
Elster, ale prace byly zastaveny béhem druhé svétové
valky a stavba nebyla nikdy dokon¢ena. Toto bylo oprav-
du zajimavé a vSichni jsme vySsli nahoru na hradz nedo-
kon¢ené vodni cesty, abychom si udélali pfedstavu
0 rozsahu a navrhu projektu a o tom, jak by existujici
Cast zapadala do plavebni komory, ktera nebyla posta-
vena. V |été se uvnitf plavebni komory konaji akce.
Podporovatelé projektu by radi vidéli lodni vytah posta-
veny na tomto misté (v trase obchazejici nedokonéenou
plavebni komoru uchovanou jako kulturni dédictvi), kte-
ré by bylo atrakci samo o sobé (inspirované lodnim vyta-
hem ve Falkirku). Brzy by na tomto misté mélo pfibyt
znaceni a informaéni tabule.

Ctvrtek 7. dubna

Lipské reky, vodni cesty a nova jezerni oblast

Ten den jsme zahdjili naSi cestu navstévou pfistavu
Lindenauer a mista, kde se planuje prokopat spojeni
mezi pfistavem a vodni cestou Karl Heine Kanal. Vidéli
jsme velka sila, kterd byla postavena dfive, aby byla
obsluhovéana tim, co se stalo nedokonéenou vodni ces-
tou. Odtud jsme jeli do ¢tvrti Plagwitz, kde jsme se nalo-
dili na dvé malé oteviené vyletni lodé, na kterych jsme
propluli vodni cestu Karl Heine Kanal, kde jsme vidéli
staré pramyslové budovy, které byly pfestavény a dopl-
nény o nové obytné a kancelarské budovy. Vyletni lodé,

A

Typicka lipska vyletni lod. Zcela vpravo Dipl.-Ing. Angela
Zabojnik, vedouci odboru zelenych a vodnich ploch mésta
Lipska.




Nové pfistavni molo v centralnim pfistavisti v centu
Lipska. Pripravuje se zde vystavba vétsi mariny pro rekre-
acni lode.

na kterych jsme pluli, poskytuji sluzby béhem turistické
sezony. Na$ vylet lodi skonéil u nového pfistavu posta-
veného na mlynském nahonu Elstermihigraben, kde je
pldnovéna vystavba vétsi mariny. V sou¢asné dobé je
zde moderni pfistavisté pro vyletni lodé a mensi lodé
jako kanoe a kajaky. Angela Zabojnik, vedouci odbor(
zelenych a vodnich ploch mésta Lipska byla nasi pra-
vodkyni a urcité dalsim nadSencem praci, které se nyni
odehravaji v Lipsku. Vedla nas péSsi cestou kolem &as-
te¢né obnoveného mlynského nahonu a ukazala nam,
co se planuje do budoucna. To mi trochu pfipomnélo pro-
jekt Toma Grassa v Rochesteru, ale v mnohem men$im
méfitku. Odkryti starych ndhond a jejich zavodnéni tam,
kde je potfeba a dokoné&eni sit&. Sli jsme pésky celou
cestu az ke Spolkovému spravnimu soudu, ktery stoji na
bfehu mlynského nahonu PleiB3e.

Méli jsme krésny obéd na radnici, kde jsme se dozvédéli od
naméstka primatora Haiko Rosenthala o planech mésta pro
jeho feky a potoky do budoucnosti a zd({ivodnéni téchto Uzas-
nych iniciativ. Po nasi navstévé radnice jsme cestovali do
oblasti novych jezer jizné od mésta na prohlidku arealu, ktery
byla dfive oblast povrchovych hnédouhelnych dold, které se
méni na jezera a rekreaCni oblasti. Tato oblast zahrnuje
zachovalé lesy, nové vodni cesty a plavebni komory propoju-
jici Ctyfi z téchto jezer a nova zafizeni, jako jsou plaze, pfista-
visté, plachetni centra a nejmodernéji centrum s divokou
vodou pro kanoisty a raftafe u jezera Markkleeberg.

Dale jsme navstivili rozhlednu a navstévnické centrum
v obci Zwenkauer, kde jsme byli informovani o prestavbé
a zatapeéni jezer od zastupcud dulni spole¢nosti. To se uka-
zalo byt velmi zajimavé a cela myslenka prestavby dolli na
jezera je pro mé unikatni.

T ek |
U jezera Markkleeberg See stoji moderni areal pro kanois-
ty a raftare. ProtoZe nejsou v okoli Zadné reky, na kterych
by bylo mozné takovy areal zridit, je voda do horni ¢asti
divoké vody pfecerpdvana z jezera.

Navstivili jsme také jezero Zwenkau, kde je vybudovana
marina pfed zatopenim vytéZzeného dolu. Je ponékud
bizarni vidét tuto krdsnou marinu a pfistay, ktery je nyni na
suchu. Nasi cestu jsme ukongili na jezefe Cospudener See
v restauraci postavené na kdlech nad hladinou jezera, kde
jsme méli krasnou vecefi pfed navratem do naseho hotelu
v Merseburgu.

Plavebni komora Connewitz byla dokoncena pfed nékolika
tydny a letos poprvé umozni spojeni centra mésta Lipska
vodni cestou s jezerem Cospudener See.

Patek 8. dubna

Rano jsme se sesli s panem Wernerem z odbor( zele-
nych a vodnich ploch mésta Lipska u plavebni komory
Cospuden (uzitné rozméry 12 x 4m), kde nam fekl o této
stavbé, ktera byla dokon&ena v roce 2006 a je jisté ukazkou
moderni technologie. Odtud jsme se jeli podivat na plaveb-
ni komoru Connewitz, ktera byla pravé dokonéena a je vel-
mi moderni. Jeji soucasti je i rybi pfechod, ktery mohou
soucasné pouzit kdnoe k prljezdu. VSe, co jsme na téchto
plavebnich komorach vidéli, bylo prvotfidni.

Nésledovalo rozlou¢eni s panem Wernerem a nasi pfe-
kladatelkou Katyou a zamifili jsme na nédrazi v Lipsku.
Z tohoto mista se vSichni vydali na cestu domu pfes néko-
lik némeckych mést, nebo pfes Prahu.

Opravdu jsem si uzil setkani tolika ¢lend IWI a dalSich.
Uzival jsem si pohledu na vodni cesty, iniciativ a projekt(,
o kterych jsem bud ¢&etl nebo o nich slySel od ostatnich.
Vidét, co se planuje a co se déje jisté ukazalo, ze vodni
cesty Ziji a jsou v poradku.

Dékuji vSem, ktefi se zucastnili, i nasim hostitellim,
vedoucim zajezdu, privodcim a mluvéim, které jsem
jiz dfive zminil. D&kuji vSem za napomoc k tomuto
uspéchu.



Vyznamné postaveni plavby ve svété

Na z&kladé informaci Zegluga $rédlgdowa wczoraj, dzié, jutro, mésta Gdarisk a Inland navigation Europe
zpracoval Tomas Kolafik, P&S, a.s.

Foto: Zegluga $rédlgdowa wczoraj, dzi$, jutro, mésto Nakfo, mésto Gdarnsk, WSA Eberswalde

Zacala vystavba namorniho LNG terminalu

ve Stétiné

Premiér Donald Tusk polozil zakladni kamen k vystavbé
LNG terminalu ve Stéting - Swinoujscie. V budoucnu bude
LNG terminal zasobovat 1/3 polské poptavky po plynu.
Premiér fekl, ze od poloviny 90. let se diskutovalo o tom,
kde mél byt LNG termindl postaven. Donald Tusk pozname-
nal, Ze za mnoho let musela tato investice pfekonat fadu
prekazek. ,Museli jsme prekonat vSechny ty prekazky, kte-
ré tkvély ve Spatné legislativé, nekompetentnich ufedni-
cich, ale také v evropské legislativé. Hovofim o Sedém,
neucinném boji o environmentalni povoleni a povoleni pro
vystavbu®, fekl premiér. Donald Tusk dodal, ze LNG termi-
nal je soucasti velkého projektu, jehoz cilem je zajistit ener-
getickou bezpec¢nost Polakiim i celé Evropé.

Terminal vznikne kilometr od plaze na 48 hektarech
v severozapadni asti ostrova Wolin. Jeho hlavni &asti
budou dvé 40 metrG vysoké plynové nadrze, které mGzou
pojmout az 160 tisic m3 plynu. Terminal za témérf 3 miliardy
zZlotych (asi 18 miliard K&) stavi konsorcium italskych, fran-
couzskych, kanadskych a polskych firem.

Aby lodé mohly doplout do Swinoujscie, asi dva kilomet-
ry vychodné od vjezdu do pfistavu je stavén témér 3 kilo-
metry dlouhy vinolam, ktery bude soucasti nového pfista-
vu. Tato investice ma byt dokonéena do roku 2012, zatimco
LNG terminal by mél byt hotov do konce roku 2013. Prvni
lodé maji pfiplout v poloviné roku 2014.

Na fece Visle bude zahajena
lodni kontejnerova doprava

Polsti rejdafi se rozhodli vyzkouset Fiéni prepravu kontejne-
r0 z trojméstskych pristavli (Gdarisk, Gdyné a Sopoty) do
vhitrozemi. Pfepravni spoleénost Zegluga Wislana jiz zadala
projekt kontejnerového ¢lunu, pfizplisobeného specifickym
podminkam feky Visly. Bude na néj mozno umistit tfi vrstvy
kontejnerd, s celkovou kapacitou vice nez 70 kontejnerd TEU.

Nezavisle na jejim projektovani chce tato spole¢nost jiz
v tomto roce prepravovat kontejnery po fece — z trojmést-
skych kontejnerovych terminald alespon do mésta Pfock.
~Akceptujeme skute¢nost, ze ze zacatku to bude ztratovy
projekt. Zalezi nam ale na ukazce odvétvi logistiky, ze se
mlzZou jiz ted po fece Visle prepravovat kontejnery.
Soucasné chceme upoutat pozornost vefejnosti o neutése-
ném stavu feky, ktery zplsobuje zaplavy a blokuje rozvoj
ekologické vnitrozemské vodni dopravy®, fekl majitel spo-
le¢nosti Rafat Btocki.

Béhem ,propagacni“ cesty budou kontejnery pfepravova-
ny na bézném ¢lunu. Hlavnimi naklady bude pfiprava vhod-
ného zafizeni pro manipulaci se zbozim ze ¢luni do
nakladnich automobilu. ,Na fece Visle nejsou vhodna mola
vybavena jefaby pro preklad”, dodal Bfocki.

Pokud by takova zafizeni existovala, napfiklad v Ptocku,
nebo ve Var§avé, naklady na fiéni prepravu kontejneru by byly
40% ve srovnani s cenou prepravy pozemni cestou. Plavba do
VarSavy by trvala, v zavislosti na podminkach, az ¢tyfi dny. ,,Pro
zacCatek by stacilo, aby byla existujici vodni cesta dobfe udrzo-
vana"“, fika Pielacinski. ,Je to o malych krocich — prohrabky pla-
vebni drahy, udrZzovani v dobrém stavu tzv. vyhont — hlinénych
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vall usmérnujicich proud v plavebni draze. Jen malo lidi vi, ze
takova opatreni jiz desitky let Uspésné funguji po celé délce
feky na jihu zemé. Bez poSkozovani Zivotniho prostredi.”

by ol ‘-_!"-Ior =

Zatim se po fece Visle pfepravuji jen nadrozmérné naklady
- primyslova zafizeni a mosty.

Vodni cesta Kanat Elblaski
bude zrekonstruovana

Kanat Elblgski, kterému byl v roce 2011 udélen statut histo-
rické pamatky, se docka dikladné rekonstrukce. Prvni prace
zacénou po 15. srpnu 2011. Za plavebni komorou Zielona bude
ve vzdalenosti 6 km provedeno odkalovani vodni cesty, coz by
ale nemélo vyrazné branit normalnimu provozu lodni dopravy.

Od zafi 2012 do kvétna 2014 bude vodni cesta v Useku od
kolejového lodniho vytahu Buczynie po kol. lodni vytah
Cafuny uzavfena pro lodni dopravu a bude kompletné zre-
konstruovana. Také plavebni komory na vodni cesté budou
rekonstruovany. Prace budou probihat v ramci projektu
~Revitalizace vodni cesty Kanat Elblgski v Usecich jezero
Druzno - Mitomtyn, Mitomtyn - Zalewo, Mitomtyn - Ostréda -
Stare Jabtonki“, jehoz hodnota je 95 milionu zlotych (asi 570
miliont K¢&). Financovani z Evropského fondu regionalniho

Kanat Elblgski vcetné lodnich vytaht a plavebnich komor
projde dukladnou rekonstrukci.

Novy pristav ve mésté Naklo na vodni cesté Visla

- Odra v Polsku

Moderni marina vznika na fece Noteci ve mésté Nakto
v Polsku. V prvni etapé projektu vznika pfistavni bazén na
ploSe asi 10 tisic metr Etvereénich, ktery pojme nejméné



30 plavidel rtizné velikosti. Vice nez polovinu nakladd z 9
milion{l zlotych (asi 54 miliont K&) bude hrazena z fond
EU. Pfistav ma byt otevien na podzim roku 2011.

Ve druhé etapé projektu ma byt postavena pfistavni
budova. Ta bude také slouzit jako Skolni zafizeni pro $kolu
vodni dopravy Zespét Szkét Zeglugi Srédigdowej. Projekt
zahrnuje vystavbu pfistavu plniciho mimo jiné funkce
v oblasti cestovniho ruchu, vzdélavani a administrativ.
Planovand marina bude mimo jiné zahrnovat kapitanat,
ktery bude zaroven plnit funkci informaéniho centra, puj-
¢ovny vybaveni pro vodni sporty, konferenéni mistnost
a ubytovaci prostory. K dispozici pro jachtafe bude dilna
a sklad pro vybaveni vodnich sportl. Kolem budovy a pfi-
stavniho bazénu vznikne détské hfisté a misto k tabofeni.

Mésto Nakio se nachazi na vychodnim konci vodni cesty
Visla - Odra, postavené v letech 1773 - 1974. Do 70. let
mésta doufa, Ze novy pfistav bude pfitahovat milovniky
vodni turistiky, ktera je velmi popularni na Zapadé.

Program oziveni vodnich cest v Gdarisku

V Gdansku lezi 109 km vodnich cest. Diky aktivaci téch-
to vodnich cest se mize mésto stat jednim z nejdilezitéj-
Sich bod{l na mezinarodni vodni cesté.

Mésto Gdansk v souCasné dobé pfipravuje projekty
umoznujici v budoucnu pfichod vodnich turist(:

1. Program oziveni vodnich cest v Gdarsku.

2. Petla Zutawska - rozvoj vodni turistiky.

3. Modernizace vjezdu do vnitfniho pfistavu (v Gdansku).
Rekonstrukce vodni cesty na Mrtvé Visle a Mottawé.

4.V zafi roku 2008 vedeni mésta Gdansku schvalilo pro-
jekt Jachtarské méstecko Gdarisk — program oziveni eko-
nomicko-spoleéenského vyuZiti ndbfezi Mrtvé Visly a Visly
Smiatej. Diky tomuto projektu vznikne gdansky pFistav,
pokryvajici rozsahlou oblast od lanového mostu po ponto-
novy most podél Mrtvé Visly a Visly Motfawy.

5. Vyuziti ndbfezni oblasti zalivu Motfawa.

Program oziveni vodnich cest v Gdansku je realizovan
v ramci Operaéniho programu Inovaéni ekonomika 2007 -
2013 a celkové naklady projektu &ini 37 048 437 zlotych
(asi 220 mil. K¢&), vyse financovani ze strany EU je 17 074
128 zlotych (asi 102 mil. KE).

Némecko omladilo flotilu ledoborct na Odfe

Némecky ufad Wasser und Schiffahrtsamt (WSA)
Eberswalde, zodpovédny za udrzovani plavby na Odfe,
uved!| do provozu novy Fi¢ni ledoborec Schwedt.

Ten je druhou jednotkou nového typu spolu s ledoborcem
Kietz, ktery byl uveden do sluzby lorfiskou zimu. V soucas-
né dobé je ve vystavbé jesté treti ledoborec tohoto typu.
Nové ledoborce jsou jednotky o délce 33,25 m, Sifce
8,55 m a ponorem od 1,55 do 1,86 m, obsluhovany 3 - 4
¢lennou posadkou.

Nové némecké ledoborce postavila lodénice JG Hitzler
Werft v Lauenburgu, cena jedné lodé je 5 mil. € (asi 120
miliont K¢). Prvni z fady novych ledoborcli Kietz se jiz
osvedCil v akci koncem lofského roku v obtiznych podmin-
kach Dolni Odry. Ledoborec Schwedt se ucastnil drceni
ledu béhem této zimy.

Schwedt a Kietz nahrazuji dva ledoborce, které byly pro-
vozovany nepretrzité od roku 1958. Stavajici flotila ledobor-
cl WSA Eberswalde méa devét lodi, které ve spolupraci
s polskou flotilou ledoborctl drti ledy na dolni Odfe. V nad-
chéazejicich letech budou postaveny dalsi lodé v ramci
modernizace flotily jako nezbytny krok zajisténi volného
prichodu ledu na tomto Useku Odry.

Ledoborec Schwedt ve sluzbé na Oder — Havel - Kanal
u lodniho zdvihadla Niederfinow v lednu 2011.

Lodni kontejnerova doprava na Labi

se vyznamné zvysila

Povzbudivy trend prepravy kontejnert lodni dopravou byl
zaznamenan v 1. ¢tvrileti tohoto roku na stfednim a hornim
Labi, konkrétné v pfistavech Magdeburg, Aken a Riesa. Ve
srovnani se stejnym obdobim lofiského roku bylo pfepraveno
0 40 procent vice kontejner ve sméru do Drazdan a zpét.

Pocet prepravenych kontejner( na Labi:

2006 2007 2008 2009 2010

3303 7575 9747 10399 14 294

Nizozemsko podporuje budovani infrastruktury

pro dodavky LNG pro vodni dopravu

Nizozemska vlada finanéné podporuje LNG jako alterna-
tivni palivo pro vnitrozemské lodé. Vyhodou LNG je
vyznamné snizeni znecistovani ovzdusi a 20 - 25% snize-
ni emisi CO2. DalSi vyhodou je, Ze pfechod na zkapalnény
bioplyn bude technicky snadny.

V z&fi bude prvni nové vnitrozemskeé plavidio pohanéné LNG
plynem plout na nizozemskych vodnich cestach. Nizozemska
vlada doufa, ze dalsi plavidla budou nésledovat, ale aby se tak
stalo, je dulezité, aby bylo mozné doplfiovani paliva.

Z tohoto ddvodu ministerstvo infrastruktury a Zivotniho
prostiedi schvalilo dotaci 500 000 € (12,5 miliardy K&) na
pomoc pfi budovani infrastruktury pro dodavky LNG, ktera
by méla zadit fungovat od roku 2013.



Systém Mojzis (Mose) ochrani Benatky

pred velkou vodou

viz barevna priloha

Ministerstvo infrastruktury a dopravy - Vodni urad Benatky - Consorzio Venezia Nuova

Problém - Zaplavy

Od roku 1900 jsou v Benatkach zaplavy ¢astéjSim jevem
v zavislosti na poklesu mésta ve vztahu k mofi. Zaplavy
zpUsobuji nepfijemnosti pro obyvatele a $kody na stav-
bach. Je také velké riziko katastrofickych udalosti jako byly
povodné z 4. listopadu 1966, kdy byly Benatky, Chioggia
a dal$i zastavéné oblasti v laguné ponofeny vice nez metr
pod hladinu vody.

Zaplavené centrum Benadtek v listopadu 1966.

Zaplavy v Benatkach nad 140 cm od roku 1966

datum......coiiiiir s ————— cm
4. listopadu 1966 ..........coceeeviiiiiiiieiee e 194
3.listopadu 1968 ........cccooviiiiiiieee e 144
14.0N0F 1979 140
22.prosince 1979 ..o 166
1.UN0MA 1986 ...t 159
8.prosince 1992 ... 142
6. listopadu 2000 .........cceevcveririieeeiee e 144
16. listopadu 2002 .........ccceeirieieiiieeeee e 147
1. prosince 2008 ........cocceviiiiiienie e 156

ZvySeni cetnosti zaplaveni Benatek v letech 1926 -
2005 (pocet zaplav rovnych nebo vyssSich nez 110 cm
za deset let)

pocet zaplaveni

1926 - 1935 ..o, 7
1936 - 1945 .., 3
1946 - 1955 ..o 11
1956 - 1965 ..o 22
1966 - 1975 i 31
1976 - 1985 ..o 39
1986 - 1995 ..o 23
1996 - 2005 .....ooiiiiiiiii 53

Systém Mojzis: co je a jak funguje

Systém Mojzi§, ktery zabezpeci ochranu Benatek pred
velkou vodou se sklada z mobilnich bariér, které mohou
docasné oddélit lagunu od more. Mobilni bariéra se skla-
dé z fady 78 poklopovych uzavérd (poklopl). Ta jsou sta-
véna v Uzinach Lido (41 poklop(l), Malamocco (19 poklo-
pu) a Chioggia (18 poklopd), které oddéluji lagunu od
more a jimiz pronikaji pfilivy do laguny. Pfi normalnim
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Evakuace Benadtek 1. prosince 2008.

pfilivu jsou poklopy (typu ponton) ulozeny na mofském
dné v uzinach. Jsou ,neviditelnd®, a nezasahujici do
vymény vody mezi mofem a lagunou. PFfi vysoké vodé
jsou poklopy zvednuty a tak zabrani pfilivu vody do lagu-
ny. V sou€asné dobé je uroven pfilivu, pfi niz se poklopy
zvednou stanovena na 110 cm, coz je limit, kdy jsou
Benatky chranény zvySenymi chodniky a nabfezim. To
znamena, Ze poklopy budou aktivovany v prdméru 3 az
5krat roéné po dobu 4 az 5 hodin. Uroven, na kterou
budou poklopy zvednuty Ize ménit podle potieby. Kdyz
budou zvednuty, bude kontinuita ¢innosti pfistavl zajisté-
na plavebni komorou pro velkou lodni dopravu, kterd je
budovana v uziné Malamocco. Systém Mojzi§ ochrani
benatskou lagunu a jeji mésta proti pfilivové viné do vys-
ky 3 m, a proto bude ucinny, i kdyz by uUroveri more
vyznamné stoupla béhem nékolika pfiStich desetileti.
Systém Mojzi$ je potfebny jiz dnes, ale bude nezbytny
v budoucnu vzhledem k pfedpoklddanému zvySeni mof-
ské hladiny v dusledku klimatickych zmén. S ohledem na
tento problém, spolu s posilenim celého pobfezi (které jiz
bylo dokon€eno v délce 45 km), byl systém Mojzi§ navr-
zen na zakladé preventivnich kritérii, aby byl schopen se
vypofadat s prilivem ve vy8i az 60 cm, jinymi slovy, jesté
vy8Sim nez jsou posledni odhady z mezinarodnich
védeckych organizaci. Rizeni systému je dostate&né fle-
xibilni, aby se vyporadalo s pfilivem riznymi zplsoby,
v zavislosti na charakteru a rozsahu pfilivové udalosti.
V zavislosti na situaci mize ochranna strategie zahrno-
vat sou€asné uzavieni vS8ech tfi Uzin nebo alternativné
jednotlivé uzavirani uzin, nebo ¢astecné uzavieni kazdé
uziny, protoze poklopy jsou nezavislé.

Systém Mojzis: postup

Vystavba systému Mojzi$ byla zahgjena v dubnu 2003 ve
spolupraci na v8ech urovnich statni, regionalni a mistni
samospravy. 22. listopadu 2006 rozhodl Vybor pro koordi-
naci a zabezpeceni Benatek a laguny, kterému pfedsedal
pfedseda Rady ministrd ltalské republiky Romano Prodi
o dokonéeni systému Mojzi§ a souvisejicich morfologic-
kych opatfeni. Dal zaruku financovéani a v souladu s progra-
mem jednani stanovil dohodu mezi stdtem a spole¢nosti
Consorzio Venezia Nuova. Prace by mély byt dokonceny
v roce 2014.
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Systém Mojzis - pohyb poklopd. Systém MojZis sestava
z fady sklopnych plovakovych poklopt, které jsou béhem
normdiniho pfilivu naplnény vodou a zustavaji skryté
v kesonech na dné tfi uzin. KdyZ je pfedpovézen vysoky
pfiliv, je stlaceny vzduch napumpovan do poklopd, vytlaci
Z nich vodu a zvedne je nad hladinu, kde vytvofi nepreru-
Sovanou bariéru oddélujici more a lagunu po nezbytny cas.
Ochranné pfistavy spojené s plavebnimi komorami umoz-
nuji plavidlim dosahnout laguny kdyZ jsou poklopy zdviZe-
ny - malé plavebni komory pro rekreacni a rybarské lodé
v UZinach Lido a Chioggia a velka plavebni komora pro vel-
ké namoini lodé v uziné Malamocco.

Naklady, financovani a zaméstnanost
Celkové naklady na systém Mojzi$ jsou 4678 milionu € (asi
113 miliard K¢&). K dnednimu dni je zajisténo financovani ve
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vysi 3244 milionl € (asi 78 mld. K&) z toho 2949 milion(i €
(asi 70 mld. K¢&) jiz bylo investovano. Postup praci je na
63%. Bylo vytvofeno 3000 pfimych a nepfimych pracov-
nich mist. Asi 100 lodi se podili na stavbé.

Stavenisté
Jiz témér pét let probihaji soubézné prace ve tfech uzinach
Lido, Malamocco a Chioggia.

ina Lido

ochranny pfistav a plav
pedparny pilii

fada poklopu

novy ostrov a podpérné p
fada poklopu

pedpérny pilir

vinolam

ikomora

Plén uziny Lido po dokonceni systému MojZis.

Uzina Lido

Pobfezi na severni strané uziny (Cavallino-Treporti) bylo
rozsifeno a pfestavéno, byl postaven velky pfistav malych
plavidel, ktery se skldda ze dvou nadrzi, které jsou chrané-
ny pfed vinobitim a umoznuji nouzové kotveni plavidlim
a prujezd pres plavebni komoru (délka 101 m, Sitka 18 m)
do laguny pokud jsou poklopy zdvizeny béhem velké vody
a v pfipadé uzavreni uziny. Ve stfedu uziny byly dokonéeny
prace na novém ostrové, ktery bude slouzit jako mezicla-
nek mezi dvémi fadami poklopt vynuceny velikosti Uziny
a existenci dvou plavebnich kanall o riznych hloubkéach.
Nyni probihaji prace na vystavbé provoznich budov a zafi-
zeni na ostrové. Prace probihaji také na opérnych struktu-
rach pro fady poklopl v severni ¢asti této uziny (Treporti).
Podél jizni strany Uziny (San Nicolo) byly rozSifeny stavaji-
ci hraze, aby se zabranilo prisakim a pretékani vody,
pokud budou poklopy zahrazovat Uzinu.

Prace na vystavbé zakladd pontonovych poklop, které
maji byt instalovany v jizni ¢asti uziny (San Nicolo) jsou
také v pokroc€ilém stavu. Mista, kde budou nainstalovany
poklopy v obou ¢astech Uziny jsou jiz pfipravena a upra-
vy a zpevnovani moiského dna jsou téméf dokonceny.
Pfilehlé ¢asti mofského dna byly také zabezpedeny. Na
severni strané probihaji prace na vystavbé kesonl (Uzi-
na Lido - Treporti: Sifka 60 m, délka 36 m, vySka 8.7 m,
hmotnost 13.000 tun; Gzina Lido - San Nicolo: Sifka 60
m, délka 45.45 m, vySka 10.95 m, hmotnost 20.900 t)
pro umisténi 41 poklopu v pfistavu pro mala plavidla na
mofrské strané, ktery byl utésnén a vybaven jako do¢as-
né stavenisté. Ve vSech tfech uzinach pokracuji prace
takovym zplGsobem, aby nedos$lo k preruseni lodni
dopravy.

Uzina Malamocco

Mimo uzZinu probihaji prace na vystavbé 1300 m dlouhé-
ho zahnutého vinolamu s dvoji roli zeslabeni sily pFilivo-
vych proudU a vytvoreni zalivu s klidnou vodou k ochrané
plavebni komory pro velké ndmorni lodé (délka 371 m,
§ifka 50 m) sméfujici do pfFistavu Marghera, ktera se po
svém dokonc&eni stane nejvétsi plavebni komorou v Italii.
Plavebni komora umozni vyhnout se vSem negativnim
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Dokonceny keson v ochranném pristavu pred transportem
na dno uziny Lido.

Uzina Malamocco
1 podpérny pili¥

2 Fada poklopu

3 podpérny pili¥

4 plavebni komora
5 vinolam

laguna

Vystavba kesont u uziny Malamocco.

zdsahlm do pfistavnich ¢innosti pokud budou v provozu.
Vedle plavebni komory bylo zfizeno do¢asné pracovni
misto pro vystavbu kesonl (Sitka 60 m, délka 48.30 m,
vySka 11.55 m, hmotnost 22.500 tun) pro umisténi 19
poklopl pro Uzinu Malamocco a Lido - San Nicolo.
Stavba opérnych konstrukci poklopli znaéné pokrocila na
obou bfezich. Mista Uziny, kde budou poklopy nainstalo-
vany jsou pfipravena a Uprava morského dna je témér
kompletni. Pfilehlé ¢asti mofského dna byly také zabez-
peceny.

Uzina Chioggia

1 ochranny pfistav a pl. komora
2 podpérny pilit

3 fada poklopu
4
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Plan uziny Chioggia po dokonceni systému MojZis.

Uzina Chioggia

Pfed uzinou byl dokonéen 500 m dlouhy zahnuty vinolam.
Na severni strané Uziny jsou témér dokonceny prace na
ochranném pfistavu s dvojitou plavebni komorou (délka
134 m, Sitka 16 m) k zajisténi tranzitu v laguné pro velky
pocet rybarskych lodi, pokud budou poklopy v provozu pfi
velké vodé. Morska ¢ast ochranného pfistavu byla uzavre-
na a voda byla vy€erpana pro pouziti jako doCasné stave-
nisté pro vystavbu kesonu (Sitka 60 m, délka 46 m, vyska
11,5 m, hmotnost 20.400 t), slouzicich k umisténi 18 poklo-
pu. Stavba opérnych konstrukci poklopt je také v pokroci-
Iém stadiu dokonéeni. Mista uziny, kde budou poklopy nain-
stalovany jsou pfipravena a Uprava morského dna je témér
kompletni.

Udrzba a sprava - Venice Arsenale

V roce 2006 byla udélena koncese na 125 000 metrd
étvere€nich statem vlastnénych pozemk( v severni ¢asti
Gtvrti Arsenale spolec¢nosti Consorzio Venezia Nuova, kde
bude vytvofeno jedno z nejdllezitéjSich vyrobnich mist
v této oblasti spojené s fizenim, kontrolou, provozem
a udrzbou systému Mojzi§, ale i sledovanim a udrzbou
ekosystému laguny jako celku. Pro Benatky a Arsenale
predstavuji tyto Cinnosti velkou strategickou pfilezitost
v souvislosti s organizaci nejvysSi urovné profesionality.
Potvrzuje, ze rozvoj zaméstnanosti byl jiz zahajen probi-
hajicimi pracemi na vystavbé systému MojziS. Pfeména
Arsenale na centrum vyzkumu a vyrobnich ¢innosti je
pfeduréeno k tomu, aby mélo vyznamny vliv na ekonomi-
ku celého historického mésta a prostoru jako celku a zvra-
tilo trend soucasné recese.

Ctvrt mésta Bendtky - Arsenale bude slouZit jako zakladna
pro udrzbu a provoz systému MojZis.
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Turecko chce prokopat druhy Bospor

Novinky.cz

Turecky premiér Recep Tayyip Erdogan ve stfedu infor-
moval o planu postavit novou vodni cestu spojujici Cerné
a Marmarské more. Chtél by tak uleh¢it dopravné pretize-
nému prudplavu Bospor.

Premiér Erdogan predstavuje svij ambiciozni projekt noveé-
ho prdplavu v Istanbulu.

~Projekt zméni geografickou podobu Istanbulu na dva
poloostrovy a jeden ostrov,“ prohlasil ministersky pfedseda
s tim, Ze novy ,lstanbulsky priplav“ by mél vést skrze
evropskou ¢ast mésta. Mél by dosahovat délky 40 az 50  Lodé v Bosporu. FOTO: CTK/AP
kilometr(i, Sitky asi 150 metr( a hloubky 25 metrd. Na jeho
bfezich vzniknou nové obytné i obchodni Ctvrti a letisté,
v Istanbulu v poradi tfeti.

neposkytnu, abych zabranil spekulacim,” uvedl s poznam-
kou, ze financovani nebude problém.

Cilem vystavby nového priplavu je uleh¢it pfedimenzo-
vanému Bosporu a omezit riziko ohrozeni obyvatel, nebot
po 30 kilometrd dlouhém priplavu se pfepravuji i nebez-
pecné materialy. Podle Erdogana je pfes Bospor ro¢né pre-
vezeno 140 milién{ tun ropy, 4 miliény tun zkapalnélého
plynu petroleje a 3 miliény tun chemikalii.

Bospor je Ctvrtd nejvytizenéjSi vodni cesta na svété.
Spoleéné s Dardanelami spojuje Cerné a Stfedozemni
more.

Novy priplav ma denné umoznit propluti az 160 lodim
v&etné téch nejvétsich. Podita se s tim, Ze jej bude kfizovat
nékolik mostu.

Novy most ma také umoznit snadné;jsi spojeni z evrop-
ské Casti Istanbulu do asijské a naopak. Pfes tfeti most
pfes Bospor budou jezdit auta i vlaky. V planu je rovnéz
vystavba podvodniho zelezni¢niho i dvouuroviiového silni¢-
niho tunelu.

»Za kazdym velkym krokem a velkym vitézstvim
v déjinach byly vzdy velké sny. A my ted mame sen
o narodu a Istanbulu. Vyhrnujeme si rukavy na ‘Priiplav
Istanbul’, jeden z nejvétSich projektl stoleti, ktery
zastini Panamsky a Suezsky prlplav,“ poznamenal
Erdogan v Istanbulu pfi svém vystoupeni pred tisicem
lidi vétSinou z jeho vladni strany AKP.

Prvotni studie a navrh projektu podle premiéra zabe-
rou dva roky. Erdogan ohlasil, Zze prace za¢nou hned po
¢ervnovych volbach a termin ukon&eni vystavby je rok
2023.

Premiér odmitl upfesnit, kudy by vodni cesta vedla
a kolik bude jeji vybudovani stat. ,To je tajné. Tu informaci

Lodé v Bosporu v Istanbulu.

FOTO: Murad Sezer, Reuters
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Zahajeni soutézniho dialogu realizace praplavu

Seina - severni Evropa

Agnes Doitrand-Laplace - Voies navigables de France

Voies navigables de France (Vodni cesty Francie) vitaji
oznameni prezidenta Francouzské republiky Nicolase
Sarkozyho, které provedl v pfitomnosti Nathalie
Kosciusko-Morizet, ministryné zivotniho prostfedi, udrzi-
telného rozvoje, dopravy a bydleni, Thierry Mariani, stat-
niho tajemnika pro dopravu, a Jeana-Louise Borloo, byva-
Iého ministra Zivotniho prostfedi, poslance pro sever
Francie o zahdjeni soutéZniho dialogu pro realizaci pru-
plavu Seina - severni Evropa.

Tento zdsadni krok v prubéhu fizeni o vefejno-sou-
kromém partnerstvi odstartoval jednani s obéma skupi-
nami uchaze¢ll k podpisu dohody o partnerstvi. Toto
rozhodnuti potvrzuje odhodlani prezidenta republiky
a vlady pro rozvoj vnitrozemské vodni dopravy. Nicolas
Sarkozy zdlraznil, Ze je tfeba této infrastruktury pro pfi-
pojeni francouzské sité vodnich cest na evropskou sit.
Zduaraznil také, Ze se toto rozhodnuti doplfiuje s probi-
hajici reformou namofnich pfistavll a rozvoje velké
Pafize.

Prezident Sarkozy také navstivil pfipravné prace na
priiplavu Seina - severni Evropa — pfestavbu dalnice A29
u obce Licourt. ,Tento projekt posune Pafiz do srdce
Evropy*, fekl prezident Sarkozy béhem navstévy stavenis-
té. ,Je Sokujici, ze francouzska sit vodnich cest byla
odfiznuta od srdce Evropy tak dlouho.”

Poté predsedal v mésteCku Nesle kulatému stolu
o budoucnosti vnitrozemské vodni dopravy v pfitomnosti
v8ech politiki a hospodarskych subjektt z oblasti budou-
ciho pruplavu Seina - severni Evropa. ,Odpovédi nasi
zemé na krizi jsou investice,” prohlasil prezident Sarkozy
na tiskové konferenci v méstec¢ku Nesle. ,Pravé z toho
dlvodu, Ze je tady krize, je zapotfebi uskute¢nit tento pro-
jekt. PUl stoleti se hovofi o fiéni dopravé, pll stoleti jsme
ale nevyhloubili ani centimetr nové vodni cesty.“ Prlplav
Seina - severni Evropa by mél byt uveden do provozu
v roce 2016.

Prezident Nicolas Sarkozy (druhy zprava) a byvaly ministr
Zivotniho prostredi Jean-Louis Borloo na ndvstévé stave-
nisté priplavu Seina - severni Evropa u obce Licourt.

Pfipravné prdce na dalnici A 29 u obce Licourt. V téchto
mistech bude délnici pfekracdovat viadukt priplavu Seina -
severni Evropa.

Vizualizace viaduktu priplavu Seina - severni Evropa pres dalnici A 29.
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (41)

Ing. Josef Podzimek

Neuvérim, dokud si to nepfectu
Gaius Valerius Martiaeis

Vazeni &tenafi, dovolte, abych vam dnes predlozil bez
komentafe dva materidly: jednu stru¢nou zpravu z tisku
a koncept pfednaseného projevu delegata sjezdu.

Blesk 18. 03. 2011

...DalSi delegat navrhl usneseni, ze delegati 36. sjez-
du daiji za ukol vedeni CSSD, aby prosazovalo realizaci
kanalu Odra — Dunaj - Labe. Onderka mu vSak kvuli
pretazeni ¢asu vypnul mikrofon a dal mu tfi minuty na
dalSi prispévek, coz vzbudilo ismév v jednacim pavilo-
nu B Brnénského vystavisté. To delegata docela rozho-
dilo, takze k projevu na téma populismus se uz v pod-
staté nedostal.

Vazeni delegati,

prfemyslel jsem, jaké téma mam zvolit, aby vas oslovilo
a vytyc€ilo novy smér Vaseho mysleni. Je mnoho aktualnich
témat, ale jen jedno zahrnuje téméf v§echny oblasti nase-
ho zivota v zemi, kterou tak radi nazyvame srdcem Evropy.
Musime se vSak vratit do davné minulosti a pfipomenout si
110. vyroci pfijeti vodocestného zakona, ktery vytycil a vel-
mi podrobné odborné i legislativné popsal cestu sméfujici
k uskute€néni snu mnoha generaci, tj. napojeni nasi zemé
vodni cestou na tfi mofe: Severni, Baltické a Cerné. Ano,
chci vas vyzvat, abyste zvedli sen naSich otcd a v zajmu
nasi budoucnosti a budoucnosti nasSich déti se na vSech
urovnich od mést, obci, kraji az po parlament a senat
zacali zajimat o vodni koridor Dunaj - Odra - Labe.

Jiz vidim vase nechapavé, az odmitavé pohledy. Dnes,
v dobé hospodarské krize, nedostatku finanénich prostfed-
kl, ekologickych protestu, globalniho oteplovani a dalSich
a dalSich problém(? Ano, pravé v této dobé, nebot pravé
tento projekt je pro nas, Ceskou republiku, ktera jako jedina
zemé z 27 zemi EU nema kvalitni napojeni na mofte, pro-
jektem zakladnim. Dostavame se postupné do hospodar-
ské izolace v ramci EU, ackoliv na naSem tzemi lezi nejniz-
8i misto mezi rozvodim Odry a Dunaje. Jde o naSe rodinné
stfibro - Moravskou branu. Zabrafnme jejimu postupnému
zastavéni supermarkety, benzinovymi pumpami a dal$imi
developerskymi projekty. Dovolim si pfipomenout, ze nasi
pfedci to chapali a za téch 110 let bylo pfijato pro tento pro-
jekt nebo jeho diléi useky celkem 9 zakonu, 25 usneseni
vlady €i nafizeni a posledni dobé i 4 rezoluce organ(i EU
véetné mapy v pristupové smlouvé CR k EU, ktera zahrnu-
je vodni koridor D-O-L. V ramci pfipravy na D-O-L bylo
postaveno 6 plavebnich objektd za Rakousko-Uherska, 16
za prvni republiky, 2 za druhé svétové valky, 2 do Unora
1948, do roku 1989 bylo postaveno nebo modernizovano
13 plavebnich stuprd. Za poslednich 21 let nebyl postaven
ani jeden stupen.

Mame vladu rozpoctové odpovédnosti, ale to neznamena
jenom Setfit. To znamena se také pokusit vratit co nejvice
penéz z fondu EU zpét do nasi zemé. To se nam nedafi
a nebude ani do budoucna dafit vymyslenim velkého mnoz-
stvi malych projektd. Musime se soustfedit na jeden velky
nadnarodni projekt, ktery v sobé zahrnuje téméf vSechny
aspekty naseho hospodarstvi. Musime zacit odpovédné,
konkrétné a finan¢né pfipravovat a posléze etapoveé reali-
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zovat vodni koridor Dunaj - Odra - Labe. Jen tento projekt
nam dava nadeji na ziskani az 85 % z planovanych inves-
tiénich prostfedkd ve vysi 8 miliard € z Fondu soudrznosti
EU. Opét vidim, jak vam tato ¢astka vyrazi dech. Ale zkus-
te pocitat se mnou. Soustfedim se pouze na 1. etapu v tra-
ti Dunaj - Hodonin a pfipojeni Ostravska na Odru. Stfizlivy
odhad investi¢nich nakladud je 1,66 miliard €. To je jisté sta-
le hodné, ale vydélme tuto ¢astku dobou vystavby 10 let
a odectéme 85 % z Fondu soudrznosti EU a dojdeme
k ¢astce asi 800 mil. K&/rok. To jisté neni mnoho. Stejné tak
pocital guvernér Ceské narodni banky Miroslav Singer, kte-
ry k projektu D-O-L fekl: ,Nemohu se timto projektem zaby-
vat, nebot je tak maly, Ze je pod moji rozliSovaci schop-
nost.“ Ale my bychom snad mohli, jiz proto, Zze to je
nejkomplexné&jsi prordstovy projekt. Je spocitano, ze uhrn-
ny pfinos, vyplyvajici z investic ve vysi 1 mil. K&/rok, dosa-
huje 0,462 mil. K&/rok v oblasti stavebnictvi, pramyslu
i ostatnich odvétvi. Ale co vas bude nejvice zajimat, je zvy-
Seni zaméstnanosti, ktera je propoétena pfi vystavbé celé-
ho D-O-L na 39 600 novych pracovnich mist po dobu 27
let, a dokonce 79 200 pracovnich mist pfi zkracené vystav-
bé 10 let. Znate jiny projekt, o kterém by se to dalo kom-
plexné dolozit? Ale to je jen jeden segment pfinost vodni-
ho koridoru Dunaj - Odra - Labe.

Dalsi vyplyva z tak Casto proklamovaného globalniho
oteplovani. Jestli praxe potvrdi, byt jen v omezeném méfit-
ku, tuto teorii, tak pravé vodni koridor D-O-L, ktery vodu
zadrzuje a hlavné umozriuje pfe€erpavat vodu z nejvodna-
oblasti jizni Moravy, nabizi feSeni.

Jste v posledni dobé vydéseni z povodiiovych situaci na
nasich fekach? Tak pro vas je doloZzena informace, ze kdy-
by pfi katastrofalni povodni na Moravé v roce 1997 existo-
val jiz vodni koridor Dunaj - Odra - Labe, tak mésta
Ostrava, Bohumin, Olomouc, Troubky, Pferov, Otrokovice
a dalSi by o velké vodé viibec nevédéla.

Slysite stale o ropovodu Nabucco nebo o jiném ropovo-
du, a pfitom pravée vodni koridor D-O-L umozni pfepravu
tekutého zemniho plynu operativné sméfovat z ruznych
koutll svéta do nasi zemé a tak se vymanit ze zavislosti na
jedné ¢i druhé rizikové oblasti svéta. Pfitom naklady na tuto
rouru jsou srovnatelné s celym priplavem Dunaj - Odra.

Mohl bych vam takto dal vypravét o pfinosu vodniho kori-
doru D-O-L v oblasti ekologie, ochrany pfirody, sportu,
rekreace, energetiky a o dalSich pfinosech, ale to si jiz
sami zjistite, rozhodnete-li se systematicky podpofit tento
projekt stoleti.

A nyni vam odpovim na ¢asto kladenou otazku, jak vim,
Ze nam EU ty finanéni prostfedky poskytne. To samozfejmé
nevim, ale stoprocentné vim, Ze nam je Evropa neda, kdyz
0 né ani nepozadame. A cesta k jejich ziskani také nevede
diskuzemi se sousednimi staty, zda mame tento projekt
chtit. Pro¢ by nam ho vnucovali, kdyz maji své mofe nebo
kapacitni vodni cesty nebo si chtéji postavit svoje lokalni
priplavy. Je to hlavné nas zajem a okolni staty se pfi nasi
dobré politice pfidaji.

Musime si uvédomit, Zze dokonald vodni doprava se
postupné posouva od dopravni strategie, pfes vodohospo-
darskou strategii, energetickou bezpec¢nost statu, az k hos-
podarské bezpecnosti statu.



AL MUlFUTRERE Sredly -

Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951

500 03 Hradec Kralové
Tel.: 495 088 111 Fax: 495 407 452

POYODI WARBE E-mail: labe@pla.cz

ZABEZPECUJE vykon spravy povodi, kterou se rozumi sprava
vyznamnych vodnich tok(, &innosti spojené se zajistovanim

a hodnocenim stavu povrchovych a podzemnich vod v oblasti povodi
horniho a stfedniho Labe.

PRITOM

e vytvaii podminky pro opravnéné nakladani s vodami

e spolupracuje pfi zneSkodriovani havarii na vodnich tocich

e udrzuje splavnost vyuzivanych dopravné vyznamnych vodnich cest

NABIZi
e analyzy povrchovych a odpadnich vod,

fiénich sedimentd a plavenin véetné odbéru
vzorki

e vyuziti podvodniho dozeru KOMATSU,
rypadel POCLAIN a MENZIMUCK v{etnd

zajisténi pfepravy vytéZenych hmot




MmeTRESTaU

generalni dodavatel
VD Ceské Vrbné

EUROVIA

winNEeE] {‘.

generalni dodavatel
plavebni komory
Hnévkovice

EUROVIA CS, a. s., Narodni 10, Praha 1 113 19, www.eurovia.cz

STROjiRNY
PrODZIiMEK
—~—

subdodavatel technologie

VD Ceské Vrbné

Strojirny Podzimek, s.r.o., Cenkovska 1060, Trest 589 01, http://machinery.podzimek.cz




