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Olympijské hry v Londyné a vodni doprava

Tomas Kolafik — Plavba a vodni cesty o.p.s.
Foto: Canal&River Trust, London 2012 Olympic and Paralympic Games

Nova plavebni komora Three Mills Lock umoZnila nakladni vodni dopravu na stavbu olympijského arealu

Tricaté letni olympijské hry 2012, které se letos ko-
naly v anglickém Londyné, byly zajimavé také tim, ze
pfi jejich pfiprave, ale i v jejich pribéhu byla vyuzivana
vodni doprava.

Stavitelé olympijského aredlu se zavazali, ze vyuZziji
z 50% Zelezni¢ni a vodni dopravy. Proto bylo naplanovano
pouziti vodni dopravy pro zasobovani stavenisté olym-
pijského aredalu v Londyné stavebnimi materialy a pro
odvoz suti a stavebniho odpadu. Z tohoto dlvodu byl
v roce 2009 postaven novy plavebni stupen Three Mills
Lock, ktery udrzuje stalou plavebni hladinu na vodni cesté
vedouci do olympijského arealu. Dfive zde hladina
znacné kolisala spolu s pfilivem a odlivem. Pro plavbu
byla také znovuoteviena po rekonstrukci v roce 2010 pla-
vebni komora City Mills Lock z roku 1933.

Béhem vystavby odvazely 350tunové ¢luny stavebni
suté a privazely stavebni materialy pro stavbu olympij-
ské aredlu. K tomu jim slouzila vodni cesta s novym
plavebnim stupném Three Mills Lock, ale také Lee Na-
vigation a City Mill River pro 120tunové lodé.

Pfed zahajenim olympijskych her navazely nakladni
¢luny nabytek a sportovni vybaveni do olympijského
arealu. Riéni ¢luny byly naloZzeny v namoFnim pfistavu
v usti feky Temze a odtazeny remorkérem na misto
v blizkosti olympijského parku v londynském East
Endu. Cilem organizatord bylo, aby bylo dopraveno co
nejvice nakladu mimo silnice a aby nepfidavali dalsi
problémy na uz tak pretizené silnice a ochranili verej-
nost, pfedevs§im chodce a cyklisty. Po skonéeni olympij-
skych her je nové vybudovana infrastruktura vodnich
cest k dispozici pro komeréni a rekreacni plavidla.

Reka Bow Back Rivers je pfeduréena, aby vytvofila
hlavni prvek olympijského arealu. Stadion umistény na
ostrové vytvofil sttedobod olympijskych her, s Fekou
Waterworks River na vychodé, a stfediskem vodnich

350tunové cluny odvazely stavebni suté a privazely stavebni
materidly pro stavbu olympijské arealu

350tunovy ¢lun na fece Bow Creek



sportl na vychodnim bfehu. Pét novych mostl pro
chodce bylo postaveno pres vodni cesty pro pfistup na
stadion.

Olympijskym aredlem prochazeji vodni cesty Bow Back Ri-
vers, Lee River, Waterworks River, Hertford Union Canal, City
Mill River a tvofi tak hlavni prvek aredlu

Letecky pohled na olympijsky areal a vodni cesty Waterworks
River a City Mill River (v pozadi)

Olympijské hry také pfispély k rozvoji osobni a rekre-
acni plavby v Londyné. Pfed hrami byla dokonéena
fada projektd pro zlepSeni plavebni infrastruktury
vcetné rekonstrukce 15 plavebnich komor na Temzi
a vystavby novych pfistavist a pfistavd. BEéhem olympij-
skych her byl také v provozu ,vodni autobus®, ktery
vozil divaky k zapadnimu vchodu olympijského arealu.

DalSi zajimavosti olympijskych her bylo cvi¢eni,
béhem néhoz 4. kvétna 2012 pfiplula do Londyna va-
le€na lod britského namofnictva HMS Ocean. Lod se
Ucastnila osmidennich manévrd, které mély provéfit pfi-
pravenost bezpecénostnich slozek pfed nadchazejicimi

olympijskymi hrami. Lod, ktera loni operovala u libyj-
skych breh(, je zadkladnou pro osm vrtulnikd Lynx

a muze pojmout az 1100 vojak(l. Zakotvila v Greenwichi
na vychodé Londyna, nedaleko olympijského parku.
Lod je dlouha 203 metr( a Siroka 35 metrd a jen tak tak
se v patek 4. 5. pod ndporem silného vétru vesla za po-
moci tfi remorkért do 61 metr(l Siroké mezery mezi
protipovodfiovymi zabranami u usti Temze.

Kratce pfed zahajenim olympijskych her vyplul na
feku Temzi ¢lun vezouci olympijské kruhy, ktery propa-
goval blizici se hry.

Olympijsky oheri dokoncil svou cestu 27. Eervence
plavbou po fece Temzi na kralovské veslici Gloriana.
Tehdy uz mél za sebou 8000 mil v pribéhu 70denni
cesty kolem Spojeného kralovstvi. Cela slavnostni flo-
tila plujici po Temzi zahrnovala 400 veslaf( na 90 lo-
dich. Flotila ukon¢ila svou plavbu u olympijskych kruht
zakotvenych u mostu Tower Bridge. Odtud putoval oher
na slavnostni zahajeni olympijskych her na rychlém
motorovém ¢lunu jménem Max Power fizenym britskym
fotbalistou Davidem Beckhamem.

Namorni lod HMS Ocean proplouva mezi protipovodriovymi
zabranami u usti Temze

Kralovska veslice Gloriana veze olympijsky ohen,
doprovazena 90 lodémi

David Beckham veze olympijskou pochoderi na zahajovaci ceremonial XXX. letnich OH



Jubilejni diamantova slavnost na Temzi

Sue Elliot — Thames Diamond Jubilee Foundation

Slavnostni pravod vedla plovouci zvonice se sadou osmi kostelnich zvond, foto Lindsay Seager

V nedéli 3. éervna 2012 se vice nez 1000 plavidel
zucastnilo slavnostni prehlidky na Temzi od Battersea
po Tower Bridge. Byla to jedna z nejvétsich flotil, které
se kdy shromazdily na fece. Byla slozena z veslic,
pracovnich lodi, rekreacnich plavidel vSech velikosti,
tvari nadherné ,,odénych“ a s nejlepsim vybavenim.

Organizatofi pfehlidky ziskali vefejnou podporu diky
miliontm lidi, které Celily po€asi na brezich feky Temze,
aby vzdaly hold Jejimu Veli€enstvu kralovné Alzbété II.
a sledovaly konvoj lodi na sedmimilové (asi 11 km) trase
mezi Battersea a Tower Bridge.

Lord Salisbury, pfedseda Thames Diamond Jubilee
Foundation (nadace pro organizaci oslav na Temzi) fekl:
»Radi bychom vzdali nas dik a obdiv Jejimu Veli¢enstvu
kralovng, ostatnim ¢leniim kralovské rodiny a samoziejmé
v8em tém, ktefi Celili poCasi, aby si pfisli uzit nasi slav-
nost. Doufame, Ze to byl povedeny hold k 60letiim kra-
lovnina panovani. Také bych rad vzdal hold naSemu tymu.
Byl to triumf jeho profesionality a rokU tvrdé prace”.

Vedouci slavnosti Adrian Evans, dodal: ,Rad bych pfi-
dat své osobni diky 1000 kapitanim a jejich posadkam,
ktefi odvedli skvélou praci, provedli své lodi bezpeéné
po fece a pomahali vytvofit skute¢né majestatni podiva-
nou. Diky mimoradné chrabrosti veslaru byl vytvofen novy
Canaletto moment. VSichni jsme nadSeni, Zze dva roky
peclivého planovani a pfiprav tolika lidi se vyplatilo. Vé-
fime, ze kralovna si to uzila stejné jako my*.

Klenotem flotily byla Royal Barge-Spirit of Chartwell
(Kralovska lod-Duch Chartwellu), ktera byla vyzdobena
vice nez 10 000 kvéty, a vezla kralovnu, vévodu z Edin-
burghu, prince z Walesu, vévodkyni z Cornwallu, vévodu
a vévodkyni z Cambridge a prince Harryho.

V 18.00 Komorni sbor Londynského filharmonického
orchestru a Kralovské hudebni $koly zahral narodni
hymnu pro kralovnu, ktera byla doplnéna pyrotechnickymi

efekty na mostu Tower Bridge. Ve findle to byla nejvétsi
udalost na Temzi po 350 letech.

Velkolepa flotila plavidel z celé Velké Britanie byla
v Commonwealthu a dalSich mistech sledovana miliony
gratulantd (mnohdy odénych do Cervené, bilé a modré)
prostfednictvim televiznich obrazovek. Napfiklad 90 000
nadSencu sledovalo festival na velkoplo$nych obrazov-
kach v londynském Battersea Parku.

Lord Salisbury dodal: ,Slavnost byla také oficialnim za-
hajenim Queen Elizabeth Diamond Jubilee Trust (nadacni
fond Kralovny Alzbéty), ktery si klade za cil ziskat finanéni
prostfedky pro vefejné prospésné ucely ve Velké Britanii
a Commonwealthu — se zvlastnim zaméfenim na mladé
lidi. Je nasim velkym zadostiu¢inénim, ze nadac¢ni fond
ziskal pfi dnesni slavnosti vefejnou podporu, kterou si
bezpochyby zaslouzi*.

Klicova fakta

V nedéli 3. ¢ervna 2012 se vice nez 1000 lodi shro-
mazdilo na fece Temzi pfi diamantovém jubileu a tim pre-
konalo svétovy rekord co do poctu zucastnénych plavidel
v jedné flotile. Dal$i fakta:

- 1200 000 lidi sledovalo prehlidku z londynskych bfehl

- Flotila pfi své plavbé proplula pod 17 silni¢nimi/péSimi
a zelezni¢ni mosty

- Mostovka na Tower Bridge byla zdvizena na pozdrav

- Kazda zucastnéna lod byla vybavena specialné na-
vrzenym praporem k diamantovému jubileu

- Trasa pfehlidky, véetné shromazdist a rozptylovacich
oblasti, sahala z Hammersmithu po Old Royal Naval Col-
lege (Starou kralovskou namofni vysokou Skolu) a byla
asi 13 mil (22 km) dlouha

- Flotila plula rychlosti 4 uzly (asi 2 m/s), s klesanim
pfilivu se zvySovala jeji rychlost na 6 uzlG (12 m/s)

- Plavidla s plachtami pfili§ vysokymi pro propluti pod



Kralovska veslice Gloriana, foto Colin Baldwin

Kralovska lod' v celé své krase, foto Matt Writtle

London Bridge lemovala feku od tohoto mostu po Wap-
ping a vytvofila Avenue of Sail (Bulvar plachetnic)

- Vyuzivani feky Temze pro kralovské oslavy v okazalém
stylu ma bohatou historii. Pfipomefime korunovaci Anny
Boleynové v roce 1533, extravagantni privod pro krale
Karla Il. Stuarta a kralovnu Katefinu Braganza v roce 1662
a okazalou hudebni udalost v roce 1717 pro kréle Jifiho I.

- Od roku 1964 do roku 2011 zastavala kralovna pozici
Lord High Admiral v kralovském namofnictvu

- Krélovna ve svém Zivoté pokrtila 25 lodi

- Krélovna v roce 2002 slavnostné uvedla do provozu
oto€né lodni zdvihadlo ve skotském Falkirku

- Kralovna a vévoda z Edinburghu se zucastnili akce
River Progress z Greenwiche do Lambethu jako soucasti
stfibrného jubilea v roce 1977.V podvecer téhoz dne se
uskutecnila fiéni slavnost a pfehlidka lodi tehdy soustfe-
dila 140 plavidel

- Kralovska lod Royal Barge, ktera pfi této akci pfepra-
vovala kralovnu, vévodu z Edinburghu a dal$i ¢leny kra-
lovské rodiny, byla speciélni adaptaci stavajiciho plavidla
s ngpadnymi dekoracemi, které jsou spojeny s kralovnou
a tradici kralovské rodiny

- Vedouci lodi pro oslavy diamantového jubilea byla
plovouci zvonice s novou sadou osmi kostelnich zvond,
které byly odlity ve slévarné Whitechapel Bell

- Kostel svatého Jakuba v Garlickhythe vysvétil zvony,
které byly po oslavach presunuty do jeho svatostanku.
Zvonim z lodi odpovidaly zvonénim kostely na bfezich
podél trasy

- Riéni prehlidka pfedstavila nejvétsi soubor historic-
kych plavidel, ktery se kdy shromazdil na Temzi

- Jedno z plavidel, Amazon, se zuc&astnilo jiz diaman-
tového jubilea kralovny Viktorie v roce 1897

- Dokud nebyl v roce 1750 postaven most Westminster
Bridge existoval pouze jeden most pfes feku Temzi. Tento-
krat 2012 pluly lodé pod 17 mosty. V 18. stoleti byla feka
dvakrat Siri nez je dnes a proudila poloviéni rychlosti

- Témér 90 stop (27 m) dlouhé kralovské plavidlo Glo-

Kralovna zdravi prehlidku lodi, foto Matt Writtle

riana bylo 3. Cervna nejvétsi veslici ve Velké Britanii

- Sprava londynskych pfistavi polozila vice nez 3 km
kotevnich Fetézu

- Londynsky pfistav je druhym nejvétS§im pfistavem ve
Velké Britanii

- Nejstarsi lod, ktera byla soucasti flotily, byla postavena
v roce 1740

- Nejvétsi lod, ktera se ucastnila pfehlidky, byla 65 m
dlouh& a 42 m vysoka.

Detail plovouci zvonice

Kralovska lod proplouva pod Tower Bridge, jehoZ mostovky
Jsou zdvizeny na pozdray, foto Colin Baldwin



»~RARucné pohanéna“ cast flotily, foto Lindsay Seager

Na bezpecnost dohlizela i armadni plavidla. Na obr. historicky torpédovy ¢lun MTB 102 z druhé svétove valky, foto Matt Writtle

,Pirdtské” lodé v mlze na Temzi miji Bulvar plachetnic, Kapitani “kandlovych” lodi tzv. narrow boats zdravi kralovnu,
foto Roger Squires foto Colin Baldwin



Pied osmdesati lety tragicky zahynul TOMAS BATA

Tomas Bata _
” P e
v nedéli na vyleté v lese (r. 1932) /, z ,?;A—gd_’

Jisté je, Ze u tohoto velkého Cecha neni tieba davat dalsi pfizviska: genialni, pracovity, mimoradny pod-
nikatel, nebot véechny tyto vlastnosti jsou synonymem jména TOMAS BATA. Mélo se ale vi, Ze tento muz
prace umél také (i kdyz velmi malo) odpocivat a mél také smysl pro humor. Moiji pratelé a spolupracovnici
dobre védi, ze ac jsem se nikdy nesesel, ani nemohl sejit s Tomasem Batou, tak ho nesmirné uznavam
a snazim se cely Zivot alespon kopirovat nékteré jeho postoje k zivotu a podnikani. | kdyz v mém véku
a po osobnich zkusenostech vim, ze Batlv nazor ,Vsechno jde a jesté o 10 % vice”ma své limity. Tomas
Bata to jiz vi také, nebot kdyz dne 12. Eervence 1932 nafidil pilotovi, aby odstartoval v husté mize, letadlo
se nasledné zfitilo a oba zahynuli. Odesel od nas muz piny sily ve zralém véku, ktery pro mnohé z nas je
stale Zivym podnikatelskym vzorem. Je tomu pravé 80 let, kdy T. Bata ve svych 56 letech tragicky zahynul,
a to je ten dlivod, pro¢ si na néj opét zavzpominat. Vim, Ze o Tomasovi Batovi bylo napsano mnoho knih
a védeckych pojednani. Je tedy troufalost, kdyz se do toho opét pousti tentokrat blaznivy technik, ktery
sni o nutnosti vystavby vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Nebo pravé tento projekt mi dava opravnéni
si zavzpominat na tohoto genialniho tvlirce novych a velkych myslenek?

Myslim, ze to je ten spravny divod. Jsem taky Moravak a Tomas Bata ve svém projevu zemskému za-
stupitelstvi (1930) kromé jiného fekl: ,,Nikdy se nedostaneme ani kricek dopredu v budovani blahobytu
obyvatelstva zemé Moravsko-slezské, pokud si neudélame poradek ve svych hlavach*, A o to pravé
jde. Mame to v hlavach p&kné pomotané. Ze Vy ne? Tak ja ano. Proto si stale vice listuji v knihach, které
Tomas Bata napsal, nebo napsali mnozi o ném. Paradoxné jich v posledni dobé dostavam ¢im dal vic. Na-
posled jsem dostal pInou tasku knizek o Batovi z rukou mimofadného ekonoma a stratéga prof. Ing. Zderika
Soucka s dovétkem byl to génius*. To ja vim, ale z Ust opravdu povolanych jsem to opét rad slysel, zviasté
kdyZz mne upozornil na projev Tomase Bati o nutnosti budovat vodni cestu na Moravé.

MUj prvni dotyk s mySlenkami Tomase Bati, které mne zasahly na cely zivot, zpUsobil muj ucitel po-
litické ekonomie na VyS§si primyslové Skole stavebni v Praze jiz v roce 1955, tedy pfed 57 lety. Tehdy
nam pan ucitel ,batovec”, ktery ve Zliné u Bati pracoval, za hlubokeé totality vypravél neuvéfitelné his-
torky o svém Séfovi, které jiz vic jak pul stoleti dal vypravim v§em, kdo mne chtéji poslouchat, az jsem
zacal pochybovat, zda si nevymyslim. Byl jsem proto nadSeny z knizky ,Bata z blizka — anekdoty
a intimni zivot Tomase Bati“ (1933) od Josefa Macha s pfedmluvou vyznamného Batova spolupracov-
nika Antonina Cekoty, ve které jsou tyto historky témér pfesné zachyceny. Vzhledem k tomu, ze ma-
teriall je neuvéfitelné mnozstvi, uchylim se opét k fiktivnimu rozhovoru a budu se Tomase Bati ptat
pouze na otazky, které mne, a doufam i nase ¢tenafe, mohou zajimat a osvézit nam tak nase
dosavadni informace o tomto nagem velkém Cechovi a mohou byt i voditkem k nasi souéasnosti.

Josef Podzimek



Vazeny pane Bato,

Pred 80 lety bych se pravdépodobné pro vasi zane-
prazdnénost neodvazil Vas pozadat o rozhovor.
Taky bych nemohl, nebot jsem jesté nebyl na svéteé,
ale dnes, kdy mate vic ¢asu a sledujete jisté, co se
v nasi zemi déje, Vas prosim o kratké zavzpominani.
Vérim, Ze v duchu vaseho hesla: ,,Odklad je zlodéj
éasu.“ se do toho miizeme ihned pustit.
Souhlasim, ale drzte se mé zasady, ze ,nez néco feknu,
musim premys$let, co mi ten druhy na to odpovi*.

Pane Bato, Vy vite, Ze nase firma Podzimek a sy-
nové je jen o 4 roky mladsi nez vase firma, kterou
jste zalozil se svou sestrou Annou a svym bratrem
Antoninem v roce 1892. Trochu jsem proto studo-
val tu dobu. Pfesto prosim, abyste nasim ¢tenaiiim
priblizil, jak se tehdy Zilo.
Vy jste pane Podzi-
mek vysledoval svou
stavafskou  rodinu
jenom 5 generaci
zpét, tedy k svému
pradédeckovi Janovi,
ale nasSe Sevcovska
tradice zacala jiz
v roce 1691, kdy se
mUj prapraprapradéd
Martin — obuvnik, na-
rodil ve Zliné. Pak po
dalSich 7 generaci
jsme byli vSichni
Sevci. Kdyz k tomu pfi-
¢tu mého syna Tomika
a vnuka Toméase Jana
a pravnuka Thomase Archera, tak nasi Sevcovskou tra-
dici tAhneme jiz 10 generaci.

18lety Tomds Bata (uprosted) se svou
sestrou Annou a svym bratrem
Antoninem

Tomas J. Bata Thomas George Bata ~ Thomas Archer Bata

To je opravdu delSi historie a vase firma byla také
o nékolik Fadl vétsi, nez nase, ale presto rad pfi-
pominam, Zze mému dédeckovi bylo 6 let, kdyz Vy,
pane Bato, jste se narodil. Tak jak se tehdy zZilo?
MUj otec Antonin mél takovy maly domek v Dlouhé
ulici ve starém Zling, kde mél obuvnickou dilnu. Byl
pfisny, ale pfitom byl trochu lehkomysiny. Pracoval
Casto od svitani do noci s nékolika tovarysi a starSim
synem Antoninem. Jeho hlavnim zaméstnanim byla
sice Sevcovina, ale jeden ¢as obchodoval s uhlim, pak
prodaval klobouky, cukrovi, ovoce, najimal si ovocné
sady a nakonec zacal vyrabét limonady a sodové
vody, s nimiz obchodoval i na jarmarcich.

Takze jste zdédil obchodniho ducha po tatinkovi?
Asi ano.Vzdy po vecefi otec Sel do hostince mezi sou-

sedy a tam casto
u stolu mél hlavni
slovo. Rad mudroval,
jak se tehdy fikalo,
o tovarné s komi-
nem. Sousedé jen
kroutili hlavami, ze
zlinsky Svec mél ta-
kové fabrikovské
choutky.

Jak to u Vas doma
vypadalo?

V nizké svétnici
stal u okna pankl
s obuvnickym nara-
dim a na verpan-
cich okolo sedél
mistr s tovarysi a u€edniky, vSichni shrbeni nad
praci, kterou ¢asto dodélavali pfi blikajicim svétle
olejové nebo petrolejové lampy.

Antonin Bata

Jak jste, pane Bato, zacinal Sevcovat Vy?

Od détstvi jsem pomahal otci v dilné i na jarmarcich.
Casto jsem se s tatou neshodl. Byl jsem neustupny
a tvrdohlavy se snahou vzdy prosadit svij nazor a tak
Casto musel ustoupit i pfisny otec, ktery v té dobé byl
povazovan za neomezeného pana rodiny. Velmi mné
hnétlo, ze mne otec neuznaval, ale ¢asem jsem si
i pfes pohlavky ziskal u otce jakysi respekt. Hlavné
svym smyslem pro organizaci prace, prodejem a sna-
hami pro zlepSeni vyrobk.

Kdy jste zacal podnikat sam?

V patnécti letech jsem pozadal otce, aby mi vyplatil
podil po zemfelé matce, abych si mohl zalozit vlastni
dilnu. Ale otec mi ho odepfrel vyplatit, Ze jsem nezletily.
Mam pocit, pane Podzimku, jak jsem sledoval osudy
vasi firmy, ze také vaSe babitka Katefina si vymohla
na svém otci podil po zemfelé matce, aby pfinesla ka-
pital pro svého Josefa, vaseho dédecka, k zalozeni
stavebni firmy.

To je pravda, obdivuji Vas, pane Bato, jak jste se
na nas rozhovor pripravil.
To vite, my Moravaci, musime drzet pfi sobé.



Dékuji Vam, ale vratme se k vasim zaéatk(im.
Odesel jsem, stejné jako vas dédecek Josef, do Vidne,
kde jsem si v Déblingu zalozil dilnu. AvSak nezkuSe-
nost a nepochopeni méstského vkusu, chybna orga-
nizace vyroby a prodeje mély za nasledek, ze jsem
zkrachoval.

Tak Vy jste, pane Bato, zkrachoval? No to je hezké
a kdy jste tedy zacal znova?

Bylo to v roce 1894, kdy jsem s mou sestrou Annou
a bratrem Antoninem zalozili spoleénou Sevcovskou
dilnu v Uherském Hradisti. Prvni mou snahou bylo
opatfit si néjaké stroje. Brzy k dvéma Sicim strojum
pfibyl primitivni stroj, podobny pasové pile, aviak
s ostfim bez zub.

Pane Bato, to jsme se jizZ moc zamotali do histo-
rie. O vasem podnikatelském rozmachu se mi-
zeme docist ve vSech knihach o Vas. Ja bych se
chtél dostat k vaSemu humoru, k obecnému pfis-
tupu k zivotu i podnikani a hlavné k vasim nazo-
ridm na vodni hospodafstvi, plavbu a vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe. Prominte, tento nazev
jste jesté neznal, ale pruplav ¢éi kanal ano.

Tak ¢im za¢neme?

Ted mne napadlo, mohl bych Vam fikat pane Séfe,
jak Vam fikali vasi spolupracovnici?

Mohl, nebot vim, Ze tak fikali i vaSemu dédeckovi za-
kladateli i vaSemu tatinkovi. Také vim, ze po restituci
vasi stavebni firmy Vam staronovy feditel, byvaly pred-
seda zavodniho vyboru KSC, ktery se nazyval gene-
ralnim feditelem, nechal natisknout vizitky s funkci
prezident. Vy jste je vSechny zahodil a pod jméno bylo
natisténo ,Séf“.

Dékuji, pane §éfe. Na pramyslovce nam pan pro-
fesor na ekonomii vypravél tuto historku, ktera
svédci o vasSich tvrdych vychovnych metodach:
,,KdyZ byl Batiiv synek Tomik star asi deset let, jel
se svymi rodic¢i autem do Brna. Jelo se v otevre-
ném voze a vitr srazil Tomikovi ¢epici s hlavy. Auto
zastavilo a chlapec si musil dobéhnout pro cepici.

Toma$ Bata mezi svymi prvnimi strojniky po svém ndvratu z Ameriky (1903) Vpravo vedle

ného je bratr Antonin.

Kdyz se zase posadil do vozu, fekl mu Tomas Bata:
Uz jsem ti Fikal, Ze mas davat pozor na svou cepici.
Das-li si ji jesté jednou srazit vétrem, pojedem dale
bez tebe. Za deset minut srazil vitr chlapci cepici
s hlavy znova. Bata dal zastavit auto, dal synkovi de-
setikorunu a fekl: Ted jdi k nejblizsSimu nadrazi a jed'
do Brna viakem, nemam kdy na tebe cekat. Nazpa-
tek miiZes jet zase s nami autem. Chlapec sice dojel
do Brna vcas, ale byl prilis pysny, aby cekal na auto
svého otce, Sel proto do Batova obchodu v Brné, vy-
pujcil si tam od sprévce filidlky potfebné penize a jel
zase vlakem zpatky do Zlina.

Pfesné tak to bylo. Byl jsem vzdy pfesvédcen, ze déti
se nemaji rozmazlovat. Ve svém casopisu ,Batova
sluzba vefejnosti“ z roku 1927 jsem uvedl: M{j syn
nema ani tu vyhlidku, jako mnohy synek chudych rodi¢t
— stat se panem. Nebude studovat ani stfedni, tim méné
vysokou Skolu. Po vyijiti méstanské Skoly stane se svo-
bodomysinym Zivnostnikem jako je jeho otec. Majetku
bude mit zrovna tolik, kolik si ho vydéla. Bude mit bez-
toho velky naskok pfed druhymi, protoze bude mit po
ruce zkuSengéjsi radce a ja jisté neopomenu ho upozornit
na vhodné prilezitosti.

Toma$ Bata ml., ktery za vedeni otcova se vyu€il modernimu obuvnic-
kému femeslu na strojich

Jesté jednu historku z vychovy mého
syna Vam dam k lepSimu. Kdyz bylo To-
mikovi osmnact let, onemocnél, a po
uzdraveni odjel v zimé 1931 na zotave-
nou lyzafit do Svycarskych Alp. Dostal na
to mésic dovolené. Pfed ukoncenim po-
bytu mi napsal, ze se udil pilné francouz-
sky, ale Ze by k tomu potfeboval jesté
nezbytné mésic. Okamzité jsem poslal te-
legram: Za uc€elem zdokonaleni ve fran-
couzstiné nastoupi$ zitra praci v nasi
curysskeé filialce!

Vim, ze se to do vasi doby nehodi, ale
takovy jsem byl. Vzdy jsem uznaval, ze
nejdllezitéjsi Skola je Skola zZivota. Pre-
sto nebo pravé proto jsem hodné cetl,
pracoval ve fabrikach v cizich zemich



a tak jsem se naucil némecky a anglicky. Také jsem
hodné cestoval, abych chytré feci ze Skol, které mi
chybély, dohnal pozorovanim a svou pili.

Pane $éfe, mné se to libi, ale radéji to nebudu roz-
birat, abych nebyl oznaéen za fosila. Reknete
nasim ¢étenafim néjakou historku ze svych cest?
Udélam Vam radost. Ocituji Vam zapis z mého deniku,
ktery jsem si psal na své dlouhé poznavaci cesté v roce
1925, kdyZz jsme proplouvali Suezskym prliplavem:
»Velké dilo, a prece tak jednoduché. Bylo tfeba jen kopat
a kopat. Naprosta rovina, obklopena ze vSech stran
morfem, ukazovala sama, jak a kde je tfeba kopat. Mlyn-
skéa strouha v naSich valaSskych hornatych krajinach
dala vice méFeni nez toto svétové veledilo. Clovék se
pfece neubrani vzruseni, kdyz jim poprvé projizdi,
ovSem vzruseni spiSe nad duleZitosti nezli nad dimysl-
nosti. Sitka kanalu jest asi dvakrat vétsi nezli feka Mo-
rava. Plavba rychlolodi trva asi 18 hodin. Po celé délce
kanalu vidite jen poust. Pouze misty na zapadnim bfehu
jest vidét pruh zelené Zijici zasluhou jiného kanalu, ktery
pfivadi sladkou (fi¢éni) vodu az z Horniho Egypta. Po
obou stranach prliplavu jsou cesty a drahy.”

Moc Vam dékuji za tuto kratkou vzpominku, ktera
nam umozni vratit se na vasi nasi rodnou Moravu
a tim k tématu, ktery nejvice zajima nase ¢tenare.
VaSe nazory z roku 1930, které jste sepsal a Fikal
ve svych projevech, i zplisob, jak jste se snazil vo-
dohospodarské projekty pro blaho zemé Morav-
sko-slezské prosadit, jsou inspirativni i pro nasi
generaci.

Rad Vam pfiblizim tuto moji vizi pro blaho mych Mo-
ravanu. Ale pfipravte se, Ze budu trochu kriticky k va-
Semu okouzleni ze zakona o vodohospodaiském
fondu a Sestiletce v letech 1931-1936, o kterém jste
v minulém Ccisle diskutoval s mym soucasnikem
Ing. Josefem Bartovskym.

V roce 1930 vypracovala vlada navrh zékona, ktery
mél Fidit upravu vodnich pomérl v jednotlivych ze-
mich statu az do roku 1956. Po propocteni tohoto na-
vrhu jsem shledal, ze zemé Moravskoslezska je
v ném témér ponechana stranou, nebot z investice
v rozsahu 2297 mil. KE ma se na jejim Uzemi vykonat
praci za 127 mil.K¢, tedy asi 4 %, a to pouze v po-
hrani¢i. Od roku 1941 az do roku 1956 se nema
v ohledu usplavnéni moravskych fek vykonat vibec
nic. Zakon ma byt projednan v urychleném fizeni.
Kdyz jsem pochopil, ze opomijeni nasi zemé& Morav-
skoslezské je zpUsobeno nepfipravenosti planl pro
vodni usplaviiovaci dila v neznalosti i nezajmu a ko-
necné v roztfisténosti nazoru, svolal jsem konferenci
svych inZzenyr(, ke kterym jsem pronesl| vétu, ktera
vesla do déjin. ,,Za tento tyden musime vykonat
pro splavnéni Moravy vice, nez bylo vykonano za
posledni milién roka“.

Nechal jsem vyhledat vSechny plany a studie o fece
Moravé, mluvil jsem s kazdym, ktery chtél naslouchat
nebo jsem ho k pozornosti donutil. Nechal jsem svym
nakladem vypracovat dal$i plany zdokonalujici mys$-
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lenku upravy Moravy tak, aby tato feka slouzila vSem.
Musim pfiznat, kdyz pozoruji vasi generaci, jak se
néktefi nezodpovédni jedinci snazi, jak Vy Fikate,
o revitalizaci fek a vase spole¢nost netecné a bez-
branné tomu pfihlizi, ze se za Vas désim vasi bu-
doucnosti. Vim, Zze ani ja jsem nedosahl kyzeného
cile, ale alespon jsem se snazil a v téchto snahach
pokracoval i mdj nastupce Jan Antonin Bata. Proto
Vam vS8em, co za splavnost naSich fek bojujete, drzim
palce.V roce 1930 jsem zemskému zastupitelstvi pfe-
dlozil své navrhy a pronesl projev:

MORAVANE!

zivot nas vSech? Jak ulehéit praci rolnikG a zvysit
vynos jejich poli a luk? Jak osvobodit lidi pracujici
v primyslu od dfiny a zvysit jejich mzdy vyuZitim sil
mechanickych a sil pfirody? Jak ozdravit nase ves-
nice a mésta a pomoci svym détem, aby vyrUstaly ve
zdravé, silné pokoleni? Je na8i povinnosti myslit nad
témito ukoly a domyslit je. Nikdy se nedostaneme
ani krticek dopiedu v budovani blahobytu obyva-
telstva zemé Moravskoslezské, pokud si neudé-
lame poradek ve svych hlavach. Bozi prozietelnost
a lidska moudrost davnych statnikd soustredila celou
na$i zemi do povodi jedné feky. Stastnymi politickymi
poméry mame v rukou vladu stejné nad pramenem
této feky jak nad jejim ustim vzdalenym nékolik kilo-
metrd od moravskych hranic na Slovensku u Dévina.
PFiroda i politické sily pfipojily nas takto na mohutnou
svétovou feku Dunaj, kde nas stat ma pravo plavby
a po niz mizeme pronikat do jiznich zemi a mofi po
cely rok. Neni druhé zemé, jejiz budoucnost, bo-
hatstvi a blahobyt by byly tolik zavislé na jediné
fece jako Morava, jejiz jméno neni proto nahodilé.
A co jsme udélali my, Moravané, s timto bohatstvim
svéfenym nam bozi prozfetelnosti a branénym po ti-
sice roku nasimi predky? Jak jsme jej vyuzili? Vzlét-
nete-li nad dolni tok feky Moravy, musi se vam sevfit



srdce litosti, protoze shlédnete pod sebou pustinu, ve
které fadi feka pravé tak jako za dob mamutd. Jsou
kraje, kde tyto poméry jsou katastrofalni. Je fada me-
sicll, kdy v obcich od Hodonina doll nelze vykrocit na
pole ani lidem, ani dobytku, kdy lidé musi utikat z poli
pred hejny komar(; kdy viadnou nad celym krajem ko-
mafi rojici se v mraénech z bazin, povodnémi proma-
¢enych rovin.

Cesti zastupcové, ktefi dovedli lépe domyslet Zivotni
problémy své zemé, trvali na usplavnéni svych hlav-
nich tokd Labe a Vltavy. Celé desitky rok{ nebylo sice
vidét na téchto usplavnénych &astech ani lodicky, ale
obyvatelstvo nemélo pfi¢iny zlobit se na své vidce,
protoze usplavnénim feky docili se pofadku v celém
vodnim hospodarstvi zemé. Musi byt regulovany
pritoky a postaveny pirehrady, aby byla odstranéna
dvé zla: vysoky stav vody pfi povodnich a nizky
stav vody za sucha.

Typickd chalupa z obci v povodi toku Moravy pobofend povodni roku 1930.
Z povodné v Kvasicich 18 km od Zlina a 6 km od pobo¢nych zavodd firmy
Bata na brehu Moravy

Co jsme vykonali my, Moravané? Co udélali na$i
zastupcové ve videnském parlamentu? Pfijali
pouze slib panud na prlplav dunajsko-odersky, ktery
mél byt svétodéjnou udalosti, ale v jehoz uskutec¢-
néni nikdo nevéfil. Upadek, v jakém se nalézame,
je nejlépe patrny z vladniho navrhu zakona o vodo-
cestném fondu, ktery ma byt rozhodujicim pro
Upravu vodniho hospodarstvi v celém staté.

O zemi Moravskoslezské zminuje se tento navrh
jako o neznamé zemi, v niz otazky vodocestné se
ponechavaji k rozfeSeni soukromym podnikate-
IGm, ktefi pry uskuteéni priplav labsko-dunaj-
sko-odersky. Nevytykdme navrhu zakona, ze mini
v téchto mistech feky usplaviniovat. Boli nas vSak,
ze o Morave se tu piSe jako o zemi neznamé, ze jeji
nejzivotnéjsi potfeba se odbyva nékolika slovy
a obnosem, ktery jest jen ponékud vice neZzli nic,
a roziesSeni nejzivotnéjsich potieb zemé se po-
nechava ,,soukromému kapitalu“ v neznamych
dobach. Boli nas, ze zde pfimo zakonem se pro-
jevuje nezajem vaéi Zivotu obyvatelstva celé
nasi zemé Moravskoslezské. A prece problém
usplavnéni feky Moravy neni problémem lokal-
nim. Je vice nezli problémem zemé a vice nezli
problémem ¥iSe. Je to problém evropsky, ba
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svétovy, nebot usplavnénim Moravy pfiblizime
se k uskute¢néni spojeni tfi nejvétsich stredoe-
vropskych fek: Labe, Dunaje a Odry a spojeni
dvou mofi.

Rikame docela poctivé, Ze nam jde o to, abychom po-
moci vodocestného fondu zavedli pofadek do vodstev
nasi zemeé tak, jak to maji na mysli rozumni muzové
v sesterské zemi ¢eské. Rozumni proto, Ze védi, ze
neni lepSi penézni investice nezli tato, nebot
kromé plavby je zde vynos z vodni sily, zisk z nez-
ni¢ené Urody, vy$si vynos z pozemki a hlavné roz-
voj zivota a podnikii okolo feky. O zemi
Moravskoslezské pravi, ze jeji ,,usplavnéni“ roz-
fesi ,,soukromy kapital“. Jest jisté mnohem po-
hodinéjsi odbyt nejzivotnéjsi otazky zemé sliby,
ponechat zemi ve starych povérach nezli uspokojit
jeji potreby. Zde jest vSak vina na nas vsech Mora-
vanech, nebot nemlizeme ocekavat, ze nékdo bude
za nas premyslet o tom, co potfebujeme k zivotu dnes
a zitra.

Zuzitkovanim nasich vod pro produktivni ucely
zlepsSi se hospodarsky stav naSeho obyvatelstva
a zmohutni pramysl a zemédélstvi do té miry, Ze
nalezneme prostiredky pro vybudovani umélého
kanalu mezi Pferovem a Odrou, a tim dosazeni
spojeni Cerného mofe s mofem Baltickym tizemim
nasi zemé, coz jest nejprirozenéjsi. Timto reSenim
se priblizime stejné i k vybudovani kanalového
spojeni Labe s Moravou a takto k pfipojeni na
Dunaj a Odru. Takto téz pfinesou i obnosy, jez se maji
investovat do usplavnéni Odry na naSem uzemi, plny
pozitek severovychodnim méstim nasi zemé a veli-
kému prdmyslu na Ostravsku.

Svij projev jsem ukonéil slovy:

CO MAME UCINITI DNES, ABYCHOM SE PRIBLI-
ZILI CiLI?

Obnovme zrusené projekéni oddéleni pro upravu
fek, umisténé drive v Pferové.Vybavme toto oddé-
leni takovymi prostiedky a tak velkym poctem lidi,
aby béhem této zimy byly vypracovany aspon ge-
neralni plany na provedeni vodohospodaiskych
praci v nasi zemi.

Pridélme celé povodi feky Moravy téze kompe-
tenci, pod niz nalezi vSechny vyznamné feky
ceské, tj. ministerstvu verejnych praci a vodoce-
stnému fondu.

Doplfime navrh zakona o vodocestném fondu, nyni
projednavaného, o polozky potfebné pro provedeni
staveb na moravskych fekach, a to do prvniho dese-
tiletého obdobi obnosem 1 mid. K¢.

Néco se nam povedlo, néco ne. Uplynulo vic jak 80 let
od mého doporuceni. Prozili jste druhou svétovou
valku, budovani socialismu v naSich krasnych zemich
a nyni jiz 20 let si sami hospodafite ve své demokra-
tické zemi.

A CO JSTE PRO SPLAVNENI ZA POSLEDNICH
20 LET UDELALI VY? REKNU VAM TO, JAK JSEM
BYL ZVYKLY - NIC.



A co nam tedy, pane $éfe, doporucujete?

* Posilte projekéni ¢innost v oblasti plavebnich cest.

* Uvolnéte statni prostfedky a soustfedte zbytky dob-
rych projektant(i v oblasti vodnich cest a vypracuijte
novy generalni plan, jak vy fikate, vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe.

* Podklady pouzijte, ve vas$i terminologii, k vypraco-
vani projektu proveditelnosti, i kdyz nevim, pro€ tomu
tak fikate a pro¢ tento dikaz potfebujete jesté po
vice jak 100 letech, co to védéli vasi pfedci.

Také nevim, pro& uvazujete o ,zrudeni“ Reditelstvi

vodnich cest, kdyz vam po letech za¢ina fungovat.

Stejné tak chcete zaSantrocit Statni plavebni spravu

nékam do doprav, které s vodni dopravou nemaiji nic

spole¢ného. Rad pouzivam pfiméry a tak si dovedu
predstavit, jak u zelezniéni trati ¢i dalnice si postavite
stan, vytahnete rybéafsky prut, zatimco vase déti

a zeny se budou koupat? Ze si to nedovedete pred-

stavit? Tak nechte na pokoji RVC a SPS.

Pane $éfe, Vy jste se rozjel, tak to trochu odlehéim
a polidstim. Pamatujete si, kdyzZ jste se stal staros-
tou Zlina, jak jste se dal fotografovat a co Vam
rekla vase pani?

,Ov8em, vazanka jako obycejné na kfivo.”

— ,Ale Manicko, zadny porfadny muzsky nema spravné
uvazanou kravatu. Tu umi uvazat jen hochstapler.”

A co si takhle vzpomenout, co jste kdysi fekl
svému dlouholetému radci a ddivérnikovi Dr. Thei-
novi, kdyz jste mu ukazoval prostranstvi pred svou
vilou?

,Vite, ¢i sochu bych sem chtél postavit?“

»Snad svatého KrySpina, patrona Sevcu?”

,Ba ne,“, odpovédél jsem, ,MojziSe. Ten udefil holi do
skaly a uz mél vodu.”

Pane Séfe, jesté si vzpominam na dvé historky,
které nam vypravél ucitel ekonomie na primy-
slové skole a které aplikuji cely sviij profesni Zivot
a vzdy mi pomohly. Po dostavbé velkého mnoha-
patrového skladisté Vam prisli realizatori oznamit,
Ze probéhly zatézovaci zkousky a zkrousené Vas
informovali, Ze popraskalo 1 % tramu. Vy jste je vy-
slechl a konstatoval jste: ,,Proc ty stavby tak pre-
dimenzovavate? Myslite, Ze mam penize na
vyhazovani? Mélo popraskat 5 % trami.“

Myslim, ze to zcela dopovida mému mysleni a ze to
nebylo pouze jedenkrat, kdyz jsme stavéli novy Zlin.
A co ta vaSe druha historka?

Kdyz jste chtél vybavit své obchodni cestujici ma-
lymi letadly, tak Vam vyrobci nabizeli letadla tu za 2

mil. Kés, tu za 1,5 mil.Kés. Vy jste je zarazil a rekl
jste, Ze si prejete letadlo pod 500 tisic KE. VSichni
vyrobci konstatovali, Ze za to nejde letadlo vyrobit.
Tak jste si je zaCal vyrabét sam. Tak vznikla slavna
zlinska letadla.

Ano, to je pravda, i kdyz si jiz nepamatuji pfesné
Céastky.

To jsem rad, pane $éfe, nebot presné této logiky
i prikladu jsem pouzil pred 15 lety, kdyz jsme ve
firmé méli postavit novou kotelnu. A Slo to. Na-
klady klesly vic jak o polovinu. Dékuji za inspiraci.
Ale pro¢ jste, pane Podzimku, stavél plynovou kotelnu
podle vyroby naSich letadel, kdyz jste se mohl poudit
pfimo o realizaci nasi plynové kotelny ve Zliné. Tehdy
mi pfinesli rozpoCet a navrh na provoz. Stavba méla
stat mnoho milion0 korun, z toho budovy asi tfetinu.
Pfi provozu byl navrhovan spravce, dozorce, ucetni
atd. Tehdy jsem vzal Cervenou tuzku, vSe preskrtl
a dal pfikaz: ,Plyndrna bude stat pravé polovici.
Predevsim neni tfeba budovy. Koksové pece jsou také
plynarna a nemaji budovy se stfechou nad hlavou. Za
druhé provoz povede jeden feditel, ktery bude sou-
¢asné dozorcem, ucetnim, strojnikem a topi¢em. Pa-
matujte si, Ze ¢im méné direktord, tim je zboZi

levnéjsi. A drahy plyn ve Zliné nepotfebujeme.”

No to se mi, pane §éfe, moc libi, Odpovida to zcela
mému uvazovani. Na oplatku Vam pfripomenu jesté
jeden vas stavbarsky rozhodovaci proces. Neslo
0 nic min, nez o uzite¢nou velikost WC. Docetl jsem
se toto: Kdyz néco Bata stavél, védél na puntik, jaké
hfiSné penize stoji takovy ¢tvere¢ny metr zastavéné
plochy. Jednou pfezkoumaval plan nové tovarni bu-
dovy, kterou chtél postavit. Vtom padlo jeho oko na
planu architektové na ¢islici 1,20 m — $ifka zachod.
,,Co - 120 cm? Sedmdesat staci!* Architekt se mu
pokusil odporovat. ,,Poslyste (slovo poslyste uzival
Bata kdyz prichazel do raze) — poslyste, pane!
Pokud ja budu séfem v tomto podniku, nikomu ne-
vyrostou sedaci rozméry na 120 cm.“ — Jen s vel-
kym usilim se nechal pfemluvit zprvu na 80 — a pfi
pozdéjsich stavbach na 90 cm.

To jste jiz, pane Podzimku, postoupil hodné daleko,
ale pfiznavam, bylo to tak. Prosté nesnasim, promirite,
nesnasel jsem, kdyz mi nékdo fekl, ze néco nejde. Ale

Pracovna TomaSe Baté. Prostd mistnost uprostfed standardni budovy
v rozmérech 6 x 6 m. Psaci sttil, staré Zidle (na obrdzku potaZena ¢ernym
zavojem), dva telefony, velky globus, umyvadlo a stolek s Zidlemi pro navstévy.



vy jste pfesné takovy a naucil Vas to, jak jsem se do-
Cetl, vas velky vzor Ing. Libor Zaruba. Tak pro¢ se di-
vite?

A co takhle nase zdravotnictvi, sledujete?

Jisté, a chcete-li znat moje nazory, tak si poslechnéte
vypravéni mého $éfa zubafského oddéleni ve Zliné
MUDr. BartoS$e, ktery stoji vedle mne.

Jak myslite, pane $éfe.

,KdyZz Bata hledal nékoho pro vedeni zubolékarského
oddéleni, jel jsem se predstavit do Zlina. Dobra, zku-
sime to s vami, bylo mi feceno. Pl roku nebudete mit
podil na zisku, budete dostavat jen plat. Potom uvi-
dime. Ptal jsem se, kde je oddéleni. Zavedeme vas
tam, fekli mi. Prisli jsme do mistnosti, kde byly holé
zdi, holé stropy a rozkopana podlaha. Zustal jsem pre-
kvapen stat. To si musite sam vsechno zafidit, fekli mi,
a nechali mé v zamysleni nad rozkopanou podlahou.
To vite, nebyl jsem na takovy styl prace z nasi kliniky
zvykKly. Ale dal jsem se do toho a povedlo se mi to. Nej-
drive jsem mél jenom jedno krieslo, to nejlepsi, které
existuje, americky vyrobek ... V tom kfesle sedél né-
kolikrat sédm pan $éf, a byl to idedini pacient. Jednou
bylo tfeba vytrhnout mu zub. Vytrhnéte mi ho bez in-
jekce.” Vytahl jsem mu ho ve dvou vtefindch. Kdyz
jsme ho prosili, aby nam napsal néco do nasi knihy
pacientt, napsal tam: “Zuby se maji tahat s bolesti.
Tomas Bata.”

Zdravotnictvi mame za sebou, a tak, co vase na-
zory na vychovu mladeze?

Chceme-li vykonat v zivoté velikou praci, musime hle-
dat cesty, jak vybudovat velikého Clovéka. Maly ¢lovek
— mala prace, velky ¢lovék — velka prace.

Nauci-li otec svého Sestiletého syna, aby si dovedl po-
ctivé a rozumné vydélat 2 koruny, ma to vétsi cenu,
nez kdyby sam vydélal 200 korun. Jenom tehdy, kdyz
dosahneme, aby si uz mladi lidé dovedli vydélat
a spravné obhospodarovat vlastni penize, vychovame
v nich hodnoty, které povedou k nezavislosti hospo-

Bat(iv dorost - mladi muZové zavodni Skoly pred svym spoleénym sportovnim
cvicenim

darské, a tim také ke svobodé ob&anské a politické.
A co se zastavit u hospodaiské krize. Vy jste ji
zazil v tficatych letech minulého stoleti a my ji pro-
Zivame dnes.

Pfidam i historku, jak jsem pfijimal FrantiSka Malotu
do své fabriky. Tento chlapec, kterého jsem podporoval
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na studiich byl v roce 1927 slavnostné promovan in-
zenyrem komercnich véd. Tehdy jsem ho pfivital slovy:
~SkoncCil jsi studia a ddvas se do prace ve 23 letech.
Je to hodné pozdé, to jiz jini mladi muzi u mé vydéla-
vaji od 14 let. musis mnoho dokazat, ale dame ti pfi-
lezitost”, Pozdéji se ukazalo, ze ztratu ¢asu na vysoké
Skole dohonil a stal se i feditelem nasi firmy.

Radsi nebudeme pokracovat, abychom nevydésili
mladez touzici po nejvys$sim vzdélani a Fadé tituld
pred a za jménem.

Z prvomdjového priivodu (Svétek prace) ve Zliné v roce 1924

Vzpominam si na svlj projev v hospodarské krizi
v roce 1932: ,Nevefim v Zadné pfelomy samy od
sebe. To, Cemu jsme zvykli fikat hospodérska krize,
je jiné jméno pro mravni bidu. Mravni bida je pficina,
hospodarsky upadek je ndsledek. V nasi zemi je
mnoho lidi, ktefi se domnivaji, Ze hospodarsky upa-
dek Ize sanovat penézi. Hrozim se dusledku tohoto
omylu. V postaveni, v némz se nachdzime, nepotre-
bujeme Zadnych genialnich obrati a kombinaci. Po-
tfebujeme mravni stanoviska k lidem, k praci
a vefejnému majetku. Nepodporovat bankrotare, ne-
délat dluhy, nevyhazovat hodnoty za nic, nevydirat
pracujici, pracovat a Setfit a ucinit praci a setreni vy-
nosnéjsi, Zzadoucnéjsi a cestnéjsi nez lenosSeni
a mrhani. Mate pravdu, je tfeba prekonat krizi davéry,
technickymi zasahy, finanénimi a tvérovymi ji vSak
prekonat nelze, duvéra je véc osobni a divéru Ize ob-
novit jen mravnim hlediskem a osobnim pfikladem.”

To bychom si méli stale pfripominat. Ale pokrocme
k jinému tématu. Vim, Ze jste byl dlouholetym staros-
tou Zlina. Reknéte nam néco o komunalni politice.

Nejdfive prosim, aby se vasi ¢tenafi seznamili s vy-
sledky voleb ve Zliné v roce 1923.

Batovci 1322
Komunisté 454
Ceskoslovensti socialisté 215
Lidovci 188
Socialni demokraté -
Zivnostenska strana 157



Kdyz jsem zjistil, ze jsme vyhrali, pronesl jsem do ja-
sajiciho davu projev:

Pratelé!

Dékuji vdm za vasi divéru a za vase pratelstvi. Dlvéra
za dUvéru, pratelstvi za pratelstvi. Zavazali jste mne,
abych pracoval pro vas.

Rekli jste dne$nim hlasovacim listkem ,Pracuj!“
Budu pracovat. Nema byt obce, ve které je vice cténa
a placena poctiva prace. Nema byt obce, ve které je
vice nenavidéno povalovani. Poctivym pracovnikiim
v§echno, povale¢im nic.

Snad by bylo jesté dobré zvefejnit mdj projev do na-
sledujicich voleb v roce 1927:

V nasem programu z roku 1923 ucinili jsme nasledu-
jici sliby:

1. Opatfit obci pGjcku na levny Grok 4 %.

Stalo se.

2. Zaridit na vlastni naklad pro Zlin a Paseky sit stfi-
davého proudu.

Stalo se.

3. Pricinit se, aby ve Zliné uradoval co nejdfive silniéni
okresni vybor.

Stalo se.

4. Ztizeni cest a kanalizaci pro nové zavodni ¢étvrti za-
platit sami.

Stalo se.

5. Starat se o Cisténi ulic na vlastni naklad.

Stalo se.

6. Kazdou smlouvu uzavienou s obci uvefejnit.

Stalo se.

7.Vsichni ti, ktefi budou zvoleni na kandidatku zamé-
stnanc firmy T.&A.Bata, budou pracovat zdarma.
Stalo se.

8. Kazdy ucCet, ktery za naSe dodavky podame obci,
uverejnit.

Nestalo se, protoze jsme obci vSechno dodavali
zdarma.

To by se nam libilo, kdyby bylo vice takovych kan-
didata na starostu. Pane $éfe, umél jste nékdy
uznat svou chybu?

Ano, to je zaklad pro Uspésné vedeni jakékoliv firmy.
Pamatuji se, ze jednou vypukl ve Zliné pozar v dre-
varné a bylo nebezpeci, ze se rozSifi na ostatni ob-

Toméds$ Bata prohliZi o slavnosti Svatku prace vysledky nejlepSich dilen, jejichz
vedouci obdrzeli Gestné dary. Na obréazku zprava doleva: T. Bata, A. Cipera,
J. A. Bata
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Z oslav 1. méje v roce 1932 v zavodech. Na obrdzku zprava doleva: Tomas
Bata, D. Cipera, pani Marie Batova

jekty. Tehdy jsem pfispéchal k ohni, kdyZ budova ho-
fela. Nafidil jsem hasi¢lim, aby upustili od zachrano-
vani ohorelé pily a betonéarky. Hlavni mou starosti
bylo, aby nechytlo skladisté benzinu. Pobihal jsem
sem a tam a udilel rozkazy, kdyz v tom mné velitel
zavodnich hasi¢l, mladik asi 28lety, popadl za limec
a zafval mi do usi: Kdo je velitelem hasicl, vy nebo
ja? Vy si hledte svych bot a jdéte stranou! Zarazil
jsem se a Sel stranou. Skladisté benzinu bylo za-
chranéno, i ostatni budovy, a jesté polovicka zasob
dfivi. A druhého dne jsem poslal kuraznému veliteli

Zpiisob prace a mySleni Tomase Baté

ZACATEK
(jde o problém levné a rychlé stavby zéklad{ pro rodinné domky)

POKRACOVANI
Bata zkousi nahazovani pisku lopatou do michacky betonu. Zakon&eni
nésledovalo u psaciho stolu jako pfesny predpis a kalkulace, v niz nebylo
zapomenuto ani jediného Cinitele.



hasi¢d mimofadnou odménu, a v pfistim ¢isle za-
vodniho ¢asopisu ,ZIin“ uvefejnil pochvalné uznani:
»1en muz zasluhuje pochvaly, nebot musil bojovat
nejen proti ohni, ale i proti mné!*

Reknéte nam, pane Bato, nékolik svych myslenek,
které jste uplatfioval v politice a v podnikani.

V na8em hospodarském a vefejném zivoté neuplatnilo
se dosud jedno platidlo. Jmenuje se Cest. Mnozi lidé
jsou presvédceni, Ze za penize Ize dostat vSecko. To
neni pravda. Mnohem vice lze dostat za Cest.
Chceme-li se dopracovat blahobytu, musime tuto
ménu pfivést do obéhu.

Budme véfiteli, ne dluzniky.

Pracuj a Setfi.

Kde jest vina? Vina jest u nas vSech. Vina je v soud-
cich, ze shovivavé posuzuji ¢iny téch, ktefi zneuzili du-
véry. Vina jest v nasi spole¢nosti, ze omlouva zjevné
nebo zastfené bankroty. A vinen jest ten, kdo slibil za-
platit dnes a zaplati az zitra.

Lidé, ktefi dopisem upominaji o penize, maji z 90 %
pravdu. Je tfeba jim podékovat za upomenuti a zapla-
tit. Platit — to je povinnost, to neni zadna laskavost.

V roce 1907 jsem se zahloubal do strojnictvi a zaned-
bal kancelaf. V této se pak rozhostil nepofadek zpu-
sobem pfimo hroznym. Az mi to spadlo na hlavu,
musel jsem polovicku lidi z kancelare propustit a druha
polovice se urazila a odeSla sama. Ve dne jsem pra-
coval v dilné&, ve€er do noci vyfizoval korespondenci.
Silni, avSak pfi tom rozvazni, klidni lidé milujici
opravdu své zaméstnani, projevi vdécnost svému za-
kazniku nebo svému spolupracovniku za upozornéni
na nedostatky sveé prace.

Neméjme strachu prfed uzaviranim novych smluy, ale
varujme se nepratelskych rozchodu.

Pane $éf, to jsou hezka a pouc¢na hesla, ale vratme
se opét k Vasemu kladnému vztahu k vodni do-
pravé. Cituji z knihy Svétla a stiny v zZivoté Batova
reditele Ing. FrantiSka Maloty: ,Jesté posledniho
dne, ktery mu bylo dopfano Zit, byl jsem za Tomasem
Batou s objedndvkou, netuse, Ze je to naposledy, co
s nim mluvim a co svym zdravym rozumem zasdhne
do nasi nakupnické prdce. Stalo se to tak: Dostal jsem
z Hamburku nabidku na garnituru surovych kdzi. Byly
hodné laciné. Rozhodl jsem se, Ze je koupim, a proto
jsem prichystal a znovu procetl kalkulaci, napsal jsem
objednavku a Sel za Séfem, aby mi ji schvalil. Nebyl to
maly obchod. Ale $éf nepodepsal. Nekupuj to, po-
vida mi, je to drahé a vratil mi objedndvku i s kalku-
laci. Vratil jsem se ke svému stolu a uvaZoval, co se
mu na téch garniturach mohlo zdat drahé. Byla to
pfece dobra pfileZitost a fikal jsem si, Ze to musim
koupit. Zahloubal jsem se nad kazdou Cislici, aZ jsem
doSel k dopravnému. Tady mé to trklo. Byla to poloZka
za dopravu Zeleznici z Hamburku az do Zlina. Pocital
jsem znovu, opravil jsem kalkulaci i objednédvku a sel
jsem znovu za Séfem. Byl pravé v exportnim oddélent,
kde na né¢em pracoval. UZ bylo pét hodin, kdyZ se od-
trhl od préce a $el do své kancelare. Sel jsem s nim
a cestou jsem zacal: To bude krasny lodni naklad. Po-
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Den co den rdno, v poledne a veder, naplni rozséahlé tfidy zavodi Zivé proudy
hlav, nastupuijicich k dilu a odchézejicich k domovtim. Dilo Zije, roste. Obréazek
zachycuje poledne pred hlavnim vychodem.

jedeme po Labi, pak po kanalech na Odru a dale do
Kozli a tam... Tu mi Tomds Bata vzal moje slova od
ust a pokracoval sam zivé: Mas pravdu, tam uz budou
Cekat nase bissingy (velka nakladni auta) a dove-
zeme si to aZ do Zlina... lhned mi vzal objedndvku
Z ruky a udélal na ni své charakteristické T. Ta Ficni
doprava ho chytila. To byl jeho sen. Neplytval penézi
na drahou dopravu po Zeleznici, kdyZ se to da po vodé
dopravit mnohem levnéji.

Tak to bylo. To bylo moje posledni rozhodnuti ve prospéch
vodni dopravy. A vy jesté po 80 letech nic nechapete.

Pane $éf, to celé také vim, ale chybi nam novy
Tomas Bata. Stale ho hledame a kdyz se za€ina
objevovat na scéné, tak ho radéji zlikvidujeme. Ale
feknéte nam jesté néco o pracovni dobé. Dnes
mame stale problém jak dlouhou pracovat a kdy
odpocivat.
Trva-li moje prace i 16 hodin denné, neni tim fe€eno,
ze konam vice nez jini, protoze v mé praci je pro mne
zabava a pouceni. Jsem presveédcen, ze pracovni doba
se bude dale zkracovat a t&Sim se, ze i u nas budeme
jednou s to snizit pocet pracovnich dnl ze Sesti na pét.
Moje pracovni doba bude vSak i potom trvat az do
uplného vycerpani mych sil, protoze nemam za-
dného vétsiho pozitku pro sebe, nezli je prace. Mys-
lim, ze prace je nejcennéjSim pritelem i mého zdravi.
Kdyz mi bylo 40 let, délal jsem si rozpoCet pro svoji
praci jesté na deset let. V 45. roce svého véku jsem
si fekl, ze budu pracovat jesté 20 let. V 50. roce jsme
si slibili se svoji praci vérnost az do hrobu.
Pane séfe, timto vasSim vyznanim, které jste pro-
nesl necely rok pred svym odchodem, jste udélal
tecku za nasim rozhovorem. Dékuji Vam za vas
¢as, i kdyz vim, Ze ho dnes mate nekonecné
dlouho, a dovolte mi, abych i ja az do smrti ctil vasi
praci a alespon trochu dokazal aplikovat vase
hesla, ktera tak rad cituji a opisuji. Na zavér pouziji
vase heslo, o kterém se tak malo vi, Ze je vaSe.
Cest praci!
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hospodarstvi, Zlin 1931

Erdély Evzen — Bata — Svec, ktery dobyl svéta,
Orbis 1932

Mach Josef — Bata zblizka, anekdoty a intimni
projevy Tomase Bati, Orbis 1933

Jandik Stanislav — Zelezni tovarysi, Praha 1938
Bata Toméas — Uvahy a projevy, Praha 1990
Valach FrantiSek — Fenomén Bata, Pra

Ivanov Miroslav — Saga o zivoté a smrti Jana Bati
a jeho bratra Tomase, Vizovice 2000

Tvaréi odkaz Tomase Bati a sou¢asné
podnikatelské metody, Univerzita T. Bati 2001
Zeleny Milan — Cesty k uspéchu, Praha 2005

Kazdd zemé md své hrdiny,
hrdinou éeského ndroda byl svec.
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Pozvanka na Architecture Week Praha 2012

Ing. Petr Ivanov - feditel festivalu

Mezinarodni festival architektury a urbanismu Archi-
tecture Week Praha 2012 probéhne v Praze ve dnech 1. az
28. fijna 2012. Hlavnim tématem 6. ro¢niku je doprava
a infrastruktura.

Navstévnici festivalu budou mit pfilezitost seznamit se
na vystavé v Letohradku kralovny Anny na Prazském
hradé jak se svétovymi i domacimi dopravnimi stavbami
(modely, filmové prezentace), tak s nastinem historického
vyvoje v8ech druhl dopravy — silni¢ni, zelezni¢ni, vodni
i vzdudné, vcetné Casoveé osy.

Vystava v letohradku organizovana stejné jako v minu-
Iém roce ve spolupraci se Spravou Prazského hradu,
bude obohacena zajimavymi historickymi dopravnimi ex-
ponaty (motocykl Laurin & Klement, bicykl, modely lodi,
parni lokomotivy nebo letadla, esky kosmicky program
Galileo aj.), zaptj¢enymi z Narodniho technického muzea
v Praze a Oblastniho muzea v Déciné. Expozice jednot-
livych druh(l dopravy jsou pfipravovany ve spolupraci
s odborniky na danou problematiku véetné Plavba a vodni
cesty o.p.s. Budou zde rovnéz promitany filmy z historie
dopravy. Ceska televize, poskytuje festivalu medialni pod-
poru.

V letohradku bude umisténa rovnéz vystava ¢eskych
a slovenskych architektd. Expozice s ndzvem CZ & SK
bude prezentovat nejnovéjsi architektonické projekty.

Také v letoSnim roce budou soucasti festivalu pred-
nasky vyznamnych zahrani¢nich architektt a urbanist(
nejen o dopravni architektufe. V Ballingové salu Narodni
technické knihovny se predstavi svétova architektonicka
esa, jako jsou napfiklad italsky architekt Massimiliano
Fuksas, peruansky architekt Javier Artadi nebo Ricardo
Bofil ze Spanélska.

Zajemci budou mit pfilezitost vyrazit s priivodci Prazské
informacni sluzby na 13 prochazek za prazskou dopravni
architekturou a dozvédi se také mnohé o vyvoji prazské
dopravy.

Minuly rocnik Architecture Week lakat
na méstskou architekturu...

Podrobnégjsi informace o festivalu a pfipravovany pru-
bézné aktualizovany program naleznete na www.archi-
tectureweek.cz nebo na facebooku Architecture Week
Praha.

...letosni laka na architekturu dopravni infrastruktury. K vidéni
bude napr. model nejvyssiho svislého lodniho zdvihadla na svété
Strépy-Thieu (Belgie)...

... nebo v soucasné dobé stavéného svislého lodniho zdvihadla Niederfinow (Némecko)
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TEN-T a DOL na pokracovani...

Ing. Petr Forman - Societas Rudolphina, o.s.

Nedavno (v Cisle 1/2012) jsem se na strankach tohoto
¢asopisu v ¢lanku DOL, TEN-T, AGN, FS, CF, CEF, ERDF
& spol. pokusil mimo jiné popsat, jek dllezité je, aby
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe (dale DOL) byl soucasti
transevropské dopravni sit¢ TEN-T. Ze je to zakladni
podminka toho, aby bylo mozné financovat DOL se spo-
ludcasti evropskych finanénich néstroji Fond sou-
drznosti (¢esky FS, anglicky CF — Cohesion Found),
nebo CEF (Connecting Europe Facility — zatim bez Ces-
kého ekvivalentu). Bez TEN-T mazeme na financovani
v podstaté zapomenout. Proto je nesmirné dualezité tuto
pfilezitost nenechat lezet ladem.

Pristupové smlouvy k EU obsahovaly DOL

Trochu historie: DOL byl sou¢asti pfistupovych smluv
k Evropské unii, a tyto pfistupové smlouvy podepsaly
vdechny staty EU, tedy samoziejmé i Ceskéa republika.
Na zakladé toho se DOL stal soucasti transevropské do-
pravni sité¢ TEN-T (Rozhodnuti 884/2004/ES), a je ji do-
dnes. To se tyka i posledniho platného znéni (Rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU ze dne
7. Cervence 2010). Az potud vSe v poradku.

Novy navrh TEN-T (2011) bez DOL

Situace se zacala nepfiznivé ménit v roce 2011. Dne
19. fijna zvefejnila Evropska komise navrh nového znéni
TEN-T jako dokument KOM(2011) 650, a to pod nazvem
Néavrh Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité.
Rada dopravnich odbornikd, politik(l i nékterych laikd byla
pfekvapena fadou zmén, které novy navrh pfinesl. A pro
nas z oblasti plavby a vodnich cest pfekvapeni pfimo kar-
dinalni — v navrhu chybi DOL, a také polska Odra, tedy
projekty, které tam dosud byly. Zato se objevil Vah, a to
nejprve od Dunaje k Seredi, v dalsim kole dokonce az
k Zilin&! U nas se ale ,dalsi kolo“ jaksi neodehralo.

Jak se to stalo?

Co pfesné predchazelo, jaka jednani a pro¢, nevim.
Zménu jsme zaznamenali az po¢atkem roku 2011, kdy
jiz bylo do znaéné miry ,hotovo” a ministerstvo dopravy
uz jen formulovalo finalni novy €esky postoj dopisem 1.
nameéstka ministra dopravy, ktery napsal v té véci fediteli
DG Mobility and Transport panu Matthiasovi Ruete dne
11. kvétna 2011 toto: ,We did not reach agreement with
Slovak and Austrian counterpart relating to channel Do-
nau-Odra-Elbe. For that reason this project will be deleted
from TEN-T. On the hand feasibility study of this project
continues and it will be ready by the end of 2013. Accor-
ding to results the project could be added to TEN-T again
in a next revision of TEN-T“. Tedy volné prelozeno: ,Ne-
doséhli jsme dohody se slovenskymi a rakouskymi pro-
téjsky tykajici se kanalu Dunaj-Odra-Labe. Z tohoto du-
vodu bude tento projekt vymazan zTEN-T (zvyraznéno
autorem). Na druhé strané studie proveditelnosti tohoto
projektu pokracuje a bude pfipravena koncem roku 2013.
Na zakladé vysledkd muaze byt projekt znovu pfidan do
TEN-T pfi dalSi revizi TEN-T*.

Jestli probéhl néjaky pokus o udrzeni DOL v TEN-T,
nebo naopak se ministerstvo dopravy jen klidné smifilo
s navrhem Evropské komise, nebo zda dokonce to bylo
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z Ceské iniciativy, to je otazka pro pfislusné osoby. Vy-
sledek je ale jednoznacny.

Slovensko

S diplomatickymi ,Uspéchy“ nasich vyjednavacl ostre
kontrastuji vysledky slovenskych kolegl. Zatimco v do-
savadnim znéni TEN-T nemélo Slovensko nic (vlastné
kromé participace na ¢asti dunajské vétve DOL), v novém
navrhu se objevil Vah od Dunaje az k Seredi. BEéhem dal-
&iho vyjednavani se pak Vah dokonce ,prodlouzil* az k Zi-
liné, tedy k nastupni stanici na propojeni Vah-Odra.
A Cesi v daldim vyjednavani? Inu, nic!

Polsko

Také polsti kolegové vysli v novém navrhu TEN-T na-
prazdno. Ale ne ze by se nesnazili! Chtéli do nového
znéni prosadit Odru (coz by se nam naramné hodilo!),
ale soucasné zadali o vyjimku. TEN-T totiz pozaduje
u vodnich cest nejméné IV. tfidu mezinarodni klasifikace.
To je ovSem velké sousto — vzdyt Odra ma cca 400 km
regulované ftrati, ¢asto ve Ill. a dokonce misty i ve Il.
tfidé, navic je technicky podstatné zastaralejSi, nez nase
vodni cesty. V tom zatim mnoho nepomohl ani program
Odra 2006. Polaci tedy bojovali o vyjimku, ktera by jim
umoznila (zatim) budovat Odru na tfidu lll. Ale nikdo je
nepodpofil, takze vzdor svému tehdejSimu pfedsednictvi
neuspéli. Takze v TEN-T by nyni nemél byt ani DOL, ani
jeho nutna podminka — Odra. Lze opravdu litovat, ze jsme
je v tomto sméru nepodpofili. Nevim, zda nas polsti ko-
legové aktivné o podporu pozadali, jsem ale toho nazoru,
ze jsme je podpofit méli i v pfipadé, ze se tak nestalo. Je
to preci i v nasem zajmu. Rozhodné je to ale dikaz velmi
Spatné koordinace, o Urovni spoluprace nemluvé.

Podpora okolnich stata

Pro uspésné uplatnéni DOL v TEN-T je nepochybné
dulezita podpora okolnich statd. Usneseni vliady Ceské
republiky ¢. 49/2011 (cituji): ,Uklada ministru dopravy po-
kraCovat ve spolupraci s 1. mistopfedsedou vlady a mini-
strem zahraniénich véci v provérovani potiebnosti pri-
plavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe a v projednani koridoru
tohoto prliplavniho spojeni s predstaviteli Polské republiky,
Rakouskeé republiky, Slovenské republiky, Spolkové repu-
bliky Némecko a s Evropskou komisi, v€etné signatar
Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich ces-
tach mezinarodniho vyznamu (Dohoda AGN) (pfistupova
smlouva a Transevropska dopravni sit TEN-T), s cilem
posoudit v Uplnych evropskych souvislostech problematiku
jeho mozné realizace, pfepravni ucinnosti a investi¢ni na-
roCnosti jednotlivych vétvi a pfedlozit viadé do 31. pro-
since 2013 informaci o vysledcich tohoto provéreni®.

Pravda, néjaky ¢as do vytyCeného terminu jesté zbyva,
ale zatimni vysledky nesvédc¢i o velkém usili ¢eskych vy-
jednavaci, najmé o aktivnim. Mezi dil¢i Uspéchy Ize za-
fadit pouze podpis memoranda se Slovenskem (ovSem
jen na urovni feditelll odbord ministerstev), z polské
strany pak podpis Souhrnu &innosti z jednani ¢esko-pol-
ské pracovni skupiny pro vodni koridor DOL, kde je vza-
jemna podpora zakotvena — z polské strany dokument
podepsal Prezes Krajowego Zarzgdu Gospadarki Wodnej
pan Leszek Karwowski — zde je uroven vyS$Si, protoze



tato funkce je prakticky na urovni ministra.

Jinak ale Ize hovofit spiSe o pasivité. Jesté horsi jsou
pak Ciny, které se jevi spiSe jako aktivni kroky proti mezi-
narodni spolupraci:

V dubnu 2011 navrhla Asociace malych a stfednich
podnikatelt a Zivnostniki CR Ufadu vlady CR, aby se
do makroregionalni strategie jménem Dunajska strategie
zaradila (pouha!) Studie proveditelnosti pro vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe (pfipomerfime si, ze Chorvatsko zafadilo
realizaci priplavu Dunaj-Séva). K navrhu se vyjadfilo
Ministerstvo dopravy CR slovy: ,Tento projekt neni mozné
v soucastné dobé zaradit mezi projekty strategie, jelikoz
je podminén zpracovanim studie proveditelnosti.“ Vice
si k tomuto problému pfeétete v ¢lanku MD CR: Bez stu-
die nebude studie (Ing. Eva Svobodova, VCaP ¢islo
2/2011). Pikantni ovSem je, ze nakonec se stejné DOL
v Dunajské strategii objevil, a to automaticky diky finan-
covani studie proveditelnosti v ramci projektu INWAPO
z prostiedkl evropského programu Central Europe.

V druhé poloviné roku 2011 se snazila Polska republika
v ramci nového znéni TEN-T o udéleni (docasné) vyjimky
z povinnosti budovat vodni cesty nejméné v tfidé IV, coz
se tykalo pravé pro nas zivotné dulezité feky Odry. Ceska
republika Polsko nepodpofila a vyjimka nebyla udélena.
Je pak jisté o poznani tézsi hledat naopak pochopeni
polské strany pro eské zajmy.

V Programu Gzemniho rozvoje CR (PUR 2008) je za-
hrnuta ¢eska ¢ast propojeni mezi Vahem a Odrou. Ano,
néktefi odbornici povazuji toto propojeni za technicky
obtizné proveditelné, jini za konkuren¢ni pro DOL. Je ale
soucasti Dohody AGN, navic slovenska strana je pova-
Zuje za dllezité, za véc narodniho zajmu. Aktudlné ale
vznikly na nasich ufadech snahy o vymazani tohoto ko-
ridoru z novely PUR, a to podle véeho bez védomi pFed-
stavitelll Slovenské republiky. Tento jednostranny krok,
pokud se uskuteéni, jisté neobycejné podpofi snahy
o hledani podpory a spoluprace ze slovenskeé strany...

Core-Comprehensive

Novy navrh sité TEN-T rozliSuje mezi Core Network
(projekty s horizontem 2030) a Comprehensive Network
(2050). Jednim z ¢asto opakovanych fatalnich argument(
proti moznosti zafadit DOL je, Ze pro vodni cesty je uréen
pouze Core Network, pficemz je pfece jasné, ze do roku
2030 nelze DOL vybudovat!. Jaka je skute¢nost? Pro
vodni cesty jsou samoziejmé urceny obé skupiny siti,
tedy Core i Comprehensive, pouze v té druhé skupiné
nebyl (zatim) zadny projekt uplatnén.

Jak dal?

V soucasné dobé jiz byly promarnény vSechny ,ufed-
nické“ pfilezitosti pro udrzeni ¢&i znovuzarazeni DOL do
sité TEN-T. Zbyva jiz jen cesta Uprav pfi projednavani ve
vyborech a na plénu Evropského parlamentu. K tomu téelu
byly vypracovany pfipominky, které by mély alespor ,po-
otevfit vratka“ pro nové vyjednavani s Evropskou komisi
po vypracovani Studie proveditelnosti DOL, ktera ma byt
ukonéena v prosinci 2013. Protoze ale pfisti revize TEN-T
se planuje na rok 2023, bez pfislusné legislativni pfipravy
by zde ,kynula“ prodleva cca 10 let. Pfipominky pamatovaly
i na podporu ,polské vyjimky“ pro Odru, coz by usnadrio-
valo celkovou spolupraci v tomto sméru. Pfipominky tedy
vesmeés vécné neutrdlni a ,nesSkodné®, bez okamzitého
Llaceni na pilu“. A vysledek? Podle Cerstvych zprav byly
pfipominky na Ministerstvu dopravy CR zamitnuty.

Zbyva tedy posledni cesta: ziskani zajmu a podpory
dostate¢ného poctu europoslanctli, pokud mozno z vice
zemi. Navrh pfipominek, které umozni se k problematice
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Odry a DOL vrétit dfive, nez za 11 let, je pfipojen:

PRIPOMINKY K NOVEMU NAVRHU TEN-T

Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlav-
nich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sité ze dne 24. 11.2011 — KOM (2011) 650

Pavodni text bodu 27 v tvodnim textu nafizeni

Navrh dpravy: k bodu 27 v Gvodnim textu nafizeni na
konec pfipojit slova:

... @ prioritach zuc¢astnénych statd.” Odlvodnéni:
Smyslem doplriku je anticipovat priority, které mohou i ve
velice dohledné dobé vyplynout napfiklad z prudkého
nartstu cen pohonnych hmot (vodni doprava spotiebuje
velice malo), pfesmérovani obchodu (napf. vice do za-
mof¥i = vétsi naroky na prepravy do namornich pfistava),
zmény postoji sousednich statd k nékterym preshranic-
nim projektim atd.

Pavodni text ¢lanku 18 navrhu nafizeni

Navrh upravy: €l. 18 doplnit o odstavec:

Na Zadost ¢lenského statu mize Komise udélit v fadné
odlvodnénych pfipadech ¢asové limitovanou vyjimku
z ustanoveni bodu (a), pokud by z hospodafskych nebo
environmentalnich dtvodl nebyly tyto parametry v daném
C¢asovém Useku dosazitelné. Mlze se to tykat zejména
plavebni trati na regulovaném useku feky, nebo nékterych
mostl se slozitou navaznosti dalSich dopravnich modu,
zvlasté v urbanizovanych uzemich. Soucasti udélené vy-
jimky bude i dohoda o dal§im postupu k dosazeni mini-
malné parametrl vodni cesty tfidy IV. Oduvodnéni:

Polsko Zadalo v dobé svého predsednictvi o vyjimku,
ktera by umoznovala zaradit do TEN-T i vodni cestu niz§i
tfidy mezinarodni klasifikace, nez je tfida IV. Jde samoz-
fejmé hlavné o Odru: na této fece je cca 400 km regulo-
vaného toku ve tfidé Ill (a misty dokonce lIl), a polsti ko-
legové ziejmé nedoufaji, Zze v daném ¢asovém horizontu
dokazou v&e prebudovat na tf. IV. Pfesto by radi zahajili,
a pozadavek TEN-T na ,nejméné tf. IV jim nastavila va-
Znou prekdzku. Z mné neznamych dlvodu je jiné staty
(ani CR!) nepodpofily, takZe se svoji zadosti neuspéli.

Pfitom je jednoznacné, Ze Odru k nasim zamérim po-
tfebujeme (napojeni Ostravska, napojeni D-O-L...), takze
jsme je rozhodné podpofit méli. Timto doplrikem bychom
to napravili.

Soucasné bychom mohli recipro¢né ziskat podporu
Polska (a o tom jsem po rliznych jednanich pfesvédéen)
pro nase zaméry.

Pavodni text ¢lanku 57 navrhu nafizeni

Navrh upravy: v €lanku 57 doplnit text:

Clanek 57

Prezkum

Nejpozdéji do 31. prosince 2023 Komise provede pre-
zkum realizace hlavni sité, zhodnoti soulad s ustanove-
nimi tohoto nafizeni a pokrok pfi jejich plnéni. Na zadost
jednoho ¢i vice ¢lenskych statd maze byt diléi pfezkum,
zahrnujici i mozné doplnéni sité TEN-T, proveden bez-
prostiedné po doruceni takové zadosti. Odlvodnéni: 1.
nameéstek ministra dopravy napsal ve véci D-O-L fediteli
DG Mobility and Transport panu Matthiasovi Ruete dne
11. kvétna 2011 toto: ,We did not reach agreement with
Slovak and Austrian counterpart relating to channel Do-
nau-Odra-Elbe. For that reason this project will be deleted
from TEN-T. On the hand feasibility study of this project



continues and it will be ready by the end of 2013. Accor-
ding to results the project could be added to TEN-T again
in a next revision of TEN-T*,

Informace o planovaném dokonceni studie proveditel-
nosti v roce 2013 je pravdiva. Problém ovSem spociva

ve faktu, Ze pFisti revize TEN-T je v jejim textu planovana
az na rok 2023, a ze jsme si pfitom neotevfeli zadna
Lvratka“ k tomu, aby se vysledky studie (budou-li kladné)
mohly viéi opétnému zarazeni D-O-L néjak uplatnit. Na-
vrzena Uprava tuto operaci umozfiuje.

Novy navrh sité TEN-T z fijna 2011 je bez vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

2011!
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Platna mapa vodnich cest v ramci sité TEN-T z roku 2010 obsahuje vodni koridor Dunaj-Odra-Labe

2010

z domaciho tisku * z domaciho tisku

Zemanovci: Kraj potrfebuje nové investice
Moravskoslezsky denik - 5.9.2012

Prezidentsky kandidat a expremiér Milo§ Zeman v utery pfijel do Ostravy podpofit
zahajeni krajské kampané Strany prav obéanu, ktera ma vzity ndzev Zemanovci.
»,Nechceme mit populisticka hesla, kterymi bychom oslovovali pravicové ¢i levicové
voli¢e. Podnikatelé podle nas nepotfebuji snizeni dani, ale nové zakazky, nezame-
stnani pak nepotfebuji dal$i davky, ale dostat praci. Obojiho se da dosahnout tim,
ze tento kraj bude podporovat vznik novych investic,” konstatoval Milo§ Zeman s tim,
Ze jako dllezitou investici vidi tfeba vybudovani vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe,
které by mohlo pfinést desitky tisic pracovnich pfilezitosti.
,Hledani novych moznosti zaméstnanosti pro obyvatele Moravskoslezského kraje
je jedna z hlavnich véci, které bychom chtéli fesit, pokud se dostaneme do krajského zastupitelstva,” doplnil Martin
Schubert, lidr moravskoslezské kandidatky Strany prav ob¢an(.
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Unie komor Labe - Odra se zasazuje za:

7. UZSi koordinace mezi viadami ohledné vystavby infrastruktury Zelezni¢nich spoju.
Zelezni¢ni spoje vykazuji ohledné pruchodnosti, kvality a efektivniho vyuzivani jesté
zavazne deficity. Ustfedni vyznam pro ekonomicky rust regionu ma zlepseni
infrastruktury Zelezni¢nich tras Berlin — Stétin a Berlin — Vratislav. Pfi soucasné malé
primeérné rychlosti pouhych 23 km/h pro nakladni pfepravu na polské kolejové
infrastruktufe je naléhava potifeba rozsahlych investic. Otevieni terminalu POLZUG v
Poznani v roce 2011 znamena pfispévek ke snizovani CO. pfi zvladani dopravy
ve sméru zapad-vychod a tranzitni dopravy, a predstavuje také smérodatnou investici do
budoucna. Stejné tak ma ustredni vyznam plynula realizace jednotného systému vedeni
a zabezpeceni (ERTMS). Vyzyvame viady, aby ve smyslu intenzivné&jSiho zapojeni
Zeleznicni dopravy zajistily konkurenceschopné Uhrady za pouzivani trati.

8. Realizace rozhodnuti ceské viady €. 155 ze dne 14. bfezna 2012, nechat do
31. prosince 2013 vypracovat ,Komplexni analyzu dopravy a zivotniho prostredi
dopravniho koridoru Dunaj-Labe-Odra a jeho hospodafského vyznamu v koordinaci
se sousednimi staty a Evropskou komisi“, protoze ta bude tvofit vychodisko
pro rozhodnuti, zda mze byt tento velky projet vibec realizovan.
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Podani stiznosti k Evropské komisi na Ceskou
republiku z dadvodul poruseni prava
Evropské unie v oboru vodni dopravy na Labi

Prof. Dr. univ. Arséne Verny, M.E.S.

Spoleénosti CSPL, a.s., EVROPSKA VODNI DO-
PRAVA-SPED., s.r.o0. (dale jen EVD-SPED., s.r.0.) a KO-
NAKL s.r.o. dne 6. ¢ervence 2012 podaly stiznost
k Evropské komisi Evropské unie na Ceskou repu-
bliku pro poruSeni prava Evropské unie upravujici
volny pohyb sluzeb, mnozstevni omezeni vyvozu, ne-
dovolené statni podpory a uplatiiovani takovych cen
a podminek ulozenych ¢lenskym statem, které jakym-
koli zplisobem podporuji nebo chrani jeden nebo né-
kolik uréitych podnikd nebo primyslovych odvétvi.

Ri¢ni dopravci tim reaguiji na dlouholeté diskriminaéni
a nedovolené jednani statu. Ten mimo jiné poskytuje vy-
bérovou podporu véetné obrovskych finanénich dotaci ji-
nym dopravnim oboriim, zatimco v oboru vnitrozemské
vodni dopravy prokazatelné panuje dlouhodoba necinnost.

V dobé, kdy dochazi k modernizaci zelezni¢nich a silni¢-
nich koridor(i, mezinarodni dohodou AGN dané parametry
vnitrozemskych vodnich cest mezinarodniho vyznamu Labe
a Vltava jsou statem nadéle ignorovany. Stiznosti hodlaji
ficni dopravci dosahnout neprodlené napravy.

Pokud se $etfenim prokaze, ze Ceska republika poru-
Sila pravo Evropské unie, je pfedpoklad, Ze Evropska ko-
mise vyzve Ceskou republiku ke zjednani napravy a za-
staveni poruSovani evropského prava. Jednou
z podminek bude mimo jiné i narovnani vzniklych $kod
s diskriminovanymi provozovateli vodni dopravy. Zpuso-
bené 8kody dosahuji fa&du miliard K&. Vysledky Setfeni
mohou mit zasadni dopad rovnéz na ¢erpani prostiedkl
z EU na dopravu.

Neginnosti vlastnika vodniho toku Labe, tedy Ceské
republiky, a odpovédnych slozek vykonné moci Ceské
republiky vznikaji kazdoro¢né provozovateliim vodni do-
pravy na vodnim toku Labe rozséhlé Skody. V8echny ffi
stézujici si spoleénosti byly kvali kritické situaci na Labi
nuceny propustit stovky kvalifikovanych zaméstnanci

a seSrotovat a prodat desitky lodi pod cenou. Pro nizké
vodni stavy nemohou na spole¢ném trhu Evropské unie
nabizet ani opravarenskou ¢innost.

Hlavni pfi¢innou kritické situace provozovatel( vnitro-
zemské vodni dopravy je dlouholeté nefeSeni splavnosti
labsko-vltavské vodni cesty v Useku vodni dilo Usti nad
Labem-Strekov po statni hranici se Spolkovou republikou
Némecko. Tato skuteénost ma za nasledek obrovské fi-
nanéni ztraty v oblasti provozovani vodni dopravy v pfe-
shraniénich pfepravach.

Protoze je Ceska republika élenskym statem Evropské
unie jakozto i smluvnim statem Evropské dohody o hlav-
nich vnitrozemskych vodnich cestdch mezinarodniho vy-
znamu (Dohoda AGN), jsou pro ni prdvné zavazné po-
vinnosti stanovené Smlouvou o fungovani Evropské unie
a Dohody AGN.

Spoleénosti CSPL, a.s., EVROPSKA VODNi DOPRAVA-
SPED.,, s.r.o. a KONAKL, s.r.o. pravné zastupuje Kancelar
VERNY-DAUSES, ktera se specializuje na evropské hos-
podarské a procesni pravo, stejné tak jako na mezinarodni
hospodarské pravo, je jiz pfes dvé desitky let uspésné
¢inna v oblasti specializovaného pravniho poradenstvi
poskytované narodnim a mezinarodnim podnikatelim, or-
ganizacim a statnim institucim pred narodnimi a mezina-
rodnimi soudy a pfed Evropskym soudnim dvorem.

Prof. Dr. Verny doprovazel ve vedouci poradni pozici
spolu s prof. Dr. iur. utr. Dr. sc. Dr. h.c. mult. Manfredem
A. Dauses, Cestnym feditelem Evropského soudniho
dvora v Lucemburku, od okamziku pfistoupeni novych
¢lenskych statl stfedni a vychodni Evropy, rozhodovaci
proces pfistupu v oblasti harmonizace prava a prevzeti
Acquis communautaire.

Oba jmenovani advokati jsou mimo jiné Jean Monner
Professores pro Evropské pravo a &inni jako pravni ex-
perti v mnoha soudnich fizenich.

Navstivte video archiv filmu
s tématikou vodni dopravy

www.youtube.com/user/CeskaPlavba
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bez komentare ¢ bez komentare

neoficialni navrh

Pozvanka na BOAT EXPO a DIVING EXPO 2012

Vystava se uskutec¢ni v prostorach Pramyslového palace

ve dnech 22.az 25.11. 2012
na VYSTAVISTI PRAHA-HOLESOVICE,

soub&zné s 2. roénikem rybarského veletrhu MODERNI RYBAR.

Veletrhy jsou pfipravovany za podpory odbornych ga-
rantl zvuénych jmen, odbornych poradcu a prestiznich
medialnich partnerl. Patronem veletrhu BOAT EXPO se
stal pan Adam Sedimajer, mistr svéta v kombinaci ve
vodnim lyZovéani, patronem veletrhu DIVING EXPO se
stal pan Michal Rigian, mistr CR ve freedivingu.

Soucasti veletrhu budou doprovodné programy a sou-
téze pro navstévniky. Veletrhy budou podporeny celore-
publikovou cilenou medialni kampani napfiklad na radiu
BEAT, na billboardech, v odbornych titulech a titulech
zaméfenych na cestovni ruch.
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Jak jiz bylo uvedeno, stejné jako v loriském roce bude
soubézné probihat rybarsky veletrh. Spojeni téchto ve-
letrhU garantuje vysokou navstévnost.

Veskeré informace k pfipravovanym veletrhim nale-
znete na internetovych strankach

http://www.boatexpo.cz
http://www.divingexpo.cz
a téz na https://www.facebook.com/BoatExpo

TéSime se na vasi tucast!



REDITELSTVI
VODNICH
CEST

¢R

Reditelstvi vodnich cest stavi, fes$i, pfipravuje

Ing. Jan Skalicky - povéfeny vedenim RVC CR

Reditelstvi vodnich cest CR se pod mym vedenim snazi
splnit svdj hlavni tkol, kterym je rozvoj infrastruktury vod-
nich cest v Ceské republice. Ze je to kol zapeklity, piny
rdznych prekazek a néastrah, jste se uz na téchto stran-
kdch mohli doc¢ist mnohokrat. V&em pochybovaciim
a Skodi¢lm chci na tomto misté vzkazat, Ze my se ne-
vzdame! Mam vyborny tym lidi — odbornikd, ktefi vodu
a plavbu miluji a ktefi se nedaji otravit diléimi nedspéchy.

Dale bojujeme za realizaci kliGovych projektd na Labi
v Déc¢iné a Preloudi. Na projektu Plavebni stupern D&c¢in
feSime doplnéni vracené dokumentace k procesu EIA,
v PFelouci o€ekavame rozhodnuti v izemnim fizeni. Mno-
hem méné komplikovand je pfiprava sité pfistavist a stani
pro osobni lodni dopravu. Médme v pfipravé 18 mist, kde
ptipravime plavciim ddstojné a bezpeéné kotveni.V Usti

nad Labem zaéneme stavét jesté letos na podzim, dalsi
budou nasledovat na dolnim Labi v pribéhu jara, a pak
se pustime do pfistavist na stfednim Labi.

Na Vitavé pokracujeme v pfipravé projektl lodnich zdvi-
hadel Slapy a Orlik, vystavby plavebni komory Staré
Mésto a feSeni podjezdnych vySek na kanalech Podbaba
a Vranany-Hofin. Nesmim zapomenout ani na horni
Vitavu. Plavebni komora Hluboka nad Vltavou je dokon-
¢ena a ¢eka nas vystavba pfistavu. Trochu jsme se za-
sekli na jezu Hnévkovice, ale véfim, Ze i tam zaCheme
brzy stavét.

A co Batak? Tam nas ¢eka vystavba pfistavu v Petrové
a dale se snazime prosadit prodlouzeni vodni cesty do
Hodonina a Kroméfize.

Nova plavebni komora na Vitave

Bc. Vaclav Straka - PR manazer RVC CR

Plavebni komora Hluboka nad Vltavou je pfed dokoncenim

Hluboka nad Vltavou, historické mésto, které si jiz pred
lety stanovilo cil stat se centrem turistického ruchu v re-
gionu, se brzy doc¢ka plavebni komory. Projekt Dokoncéeni
vitavské vodni cesty v useku Hluboka nad Vitavou-VD
Hnévkovice pfinesl feSeni plavebnich hloubek ve zdrzi VD
Hnévkovice a vystavbu plavebni komory na jezu Hluboka.
Prace za 370 mil. K¢ finiSuji. V druhé poloviné zafi zacal
zku$ebni provoz, pfi kterém jesté probihaly dokoncovaci
prace na velinu plavebni komory a v jejim okoli. Ve stfedu
3. fijna se konala hlavni udalost podzimu. V odpolednich
hodinach probéhla slavnostni plavba, pfi které byl ve zdrzi
vodniho dila Hnévkovice odhalen a pozehnan kf¥iz.

Oslavenec dostane nové mosty

Bc. Vaclav Straka - PR manazer RVC CR

Plavebni kandl Vranany-Hofin letos slavi 110 let od svého
vzniku (viz. ¢lanek Pfed 110 lety zacala stavba plaveb-
niho kanalu Vranany-Hofin) a éekaji ho velké zmény. Re-
ditelstvi vodnich cest CR pfipravuje v ramci projektu
,Zabezpeceni podjezdnych vySek na vltavské vodni
cesté” Upravu péti mostu. Cilem projektu je feSeni nedos-
tateéné podjezdné vySky pod mostnimi objekty, ktera
v sou¢asné dobé dosahuje jen 4,50 m. Navrhovy para-
metr podjezdné vysky 7,0 m umozni propluti velkych

osobnich lodi a pfepravu nadmérnych nakladd. Mostni
konstrukce, zejména na plavebnim kanale Vranany-
Hofin, jsou v sou¢asné dobé na konci své zivotnosti a je-
jich uzivani je mozné pouze s omezenou zatizitelnosti
nebo je zcela zakazano. Stavbou dojde k obnové most-
nich konstrukci, které zajistuji dopravni spojeni do oblasti
mezi Vitavou a plavebnim kanalem. Nové navrhované
konstrukce budou splfiovat pozadavky platnych CSN
a parametry vodni cesty.
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Resené mosty

Silniéni most na silnici 111/24635 - Vrbno

Silniéni most na mistni komunikaci — Luzec nad Vitavou
Zelezniéni most v ev. km 2,622 — Luzec nad Vitavou
Silniéni most na silnici 111/24635 — Luzec nad Vitavou
Silniéni most na mistni komunikaci — Vranany

Ideou navrhu rekonstrukce mostl je zachovani autentické
atmosféry plavebniho kandalu. Ta respektuje soucasny
charakter mostnich konstrukci a vychazi z historické po-

doby a konstrukéni podstaty mostl pochazejicich z ob-
dobi vystavby kanalu. V jednom pfipadé je navrzeno vy-
uziti stavajici pfihradové nytované ocelové konstrukce
mostu a ve dvou pfipadech bude provedena volna kon-
strukéni replika zohledrujici nové parametry, vy$si limity
zatizeni a soucasné provadéci technologie. V dal§im pfi-
padé bude zvySena nosnost tramového mostu pomoci
obloukového prvku. U nového mostu o vyrazné vétsim
rozpéti je navrzena nova moderni mostni konstrukce
kombinujici trdmové a obloukové plsobeni, kterd odpo-
vida pozadovanym parametram.

Silniéni most na silnici 111/24635 — Vrbno

Stavba feSi kompletni rekonstrukci pfemosténi s nahra-
dou soucasného mostniho provizoria na misté plavod-
niho, v minulosti jiz odstranéného mostu. Konstrukéni
usporadani mostu vychéazi z koncepce Langrova tramu
tzn. tram ztuzeny obloukem na rozpéti 57,0 m. Nosna
konstrukce je navrhovana jako ocelova se spfazenou
ocelobetonovou mostovkou. Na kazdém bfehu zhruba
v délce 150 m bude upraveno vyskové i smérové vedeni
silnice do pfimého sméru s ohledem na bezpecnost sil-
niéniho provozu.

Vizualizace nového mostu na silnici 111/24635 — Vrbno

Silniéni most na mistni komunikaci

— Luzec nad Vitavou

Soucasny most na mistni komunikaci v ul. 9. kvétna
bude kompletné rekonstruovan pfi smérovém i vySkovém
zachovani stavajici nivelety a je navrzen jako pohyblivy se
zdvihem cca 2,30 m. Jeho ovladani bude dalkové z pla-
vebnich komor Hofin. V nezbytné dlouhych uUsecich
v délce cca 20 m na kazdou stranu bude obnoven kryt vo-
zovky. Nosna konstrukce je feSena jako tramova celooce-
lova se zdmérem vyuzit kombinace s pGvodnimi hlavnimi
pfihradovymi nytovanymi nosniky na rozpéti cca 25 m. P¥i
rekonstrukci budou vyuzity i zbylé ¢asti nosné konstrukce
z plvodniho mostu na silnici Ill.tfidy v LuZci nad Vlitavou,
ktery bude zcela rozebran a nahrazen mostem novym.

Zelezniéni most v ev. km 2,622

— Luzec nad Vitavou

Navrh fesi rekonstrukci mostu na jednokolejné zelez-
niéni trati Vranany-Luzec nad Vltavou pfi zachovani jeji
smeéroveé i vySkové nivelety. V nezbytné dlouhych usecich
(50 m) po obou stranach mostu bude obnoven zelezni¢ni
svrSek. Dosazeni pozadované podjezdné vysky je na-
vrhovano pomoci nového pohyblivého mostu se zdviha-
cim mechanizmem pfekonavajicim cca 3,1 m. Nosna
konstrukce bude tramova, celoocelovd, pfihradova, pfi-
mopasova, pravouhlé soustavy, na rozpéti 29 m. Tvarové
konstrukce vychazi z plivodniho provedeni mostu.

Silniéni most na silnici 111/24635
— Luzec nad Vitavou

Konstrukéni usporddani nového mostu vychazi z pl-
vodnich pfihradovych mostnich konstrukci pravouhlé
soustavy se zakfivenym hornim pasem na rozpéti 35 m.

Soucasny Zelezni¢ni most poskytuje podjezdnou vysku pouze
4,80 m

Novy pohyblivy Zelezni¢ni most umoZzni po zdvizeni o 3,1 metru
podjezdnou vysku az na 7 m

Nosna konstrukce je navrhovana jako ocelova se spraze-
nou ocelobetonovou mostovkou. Niveleta je pro dosazeni
pozadované podjezdné vysky zvySena o cca 2,8 m.
V nezbytné dlouhych usecich (cca 150-200 m) je upra-
veno vySkové i smérové vedeni navazujicich komunikaci
tak, aby navazovaly na smérové vedeni stavajici komuni-
kace na obou bfezich a zaroven splfovaly pozadavky
bezpecnosti silniéniho provozu. Smérové vedeni upravo-
vaného useku komunikace s novym mostem je z prosto-
rovych ddvodld v odsunuté poloze cca 45 m oproti
pGvodnimu umisténi. Zaroven je komunikace doplnéna
o jednostranny chodnik Sifky 2 m.

Silniéni most na mistni komunikaci
- Vranany

Stavba feSi kompletni rekonstrukci sou¢asného mostu
na mistni komunikaci ve Vrafanech na most pohyblivy,
pfi zachovani stavajici smérové i vySkové nivelety. V nez-
bytné dlouhych uUsecich pfiblizné 20 m na obou bfezich
bude obnoven povrch vozovky a zapojen nové navrhovany
jednostranny chodnik Sifky 1,5 m. Novy most bude
zdvizny se zdvihem cca 2,8 m. Konstrukéni usporadani
mostu vychazi z koncepce Langrova tramu na rozpéti
23,0 m. Nosna konstrukce je navrhovana jako celoocelova
s dolni ortotropni mostovkou. Na mosté bude osazena
signalizace a znaceni s dalkovym ovladanim.

Model nového pohyblivého silniéniho mostu ve Vrarianech
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Pred 110 lety zacala stavba plavebniho kanalu
Vranany-Hofin

Bc. Vaclav Straka — Reditelstvi vodnich cest CR, s vyuzitim materialti Povodi Vitavy, statni podnik

Vodni doprava mé svou bohatou historii. Reky byly od-
jakziva vyuzivany jako pfirozené spojnice obydlenych
mist a s rozvojem obchodu dochazelo i k rozvoji dopravy
zbozi po fekach. Snaha o splavnéni fek v dusledku ne-
byvalého rozvoje vnitrozemské lodni dopravy si vynutila
fadu technicky naro¢nych staveb. Jednou z nich je i je-
denactikilometrovy plavebni, takzvany lateralni (boc¢ni)
kanal Vranany-Hofin na dolnim toku Vitavy na Mé&lnicku.
Je to posledni stavba vybudovana na Vitavé pfed souto-
kem s Labem a pfekonava plavebné nejobtiznéjsi usek
Vltavy pod Prahou. Kanal i zdymadlo Hofin, které je nyni
technickou pamatkou, se zacaly stavét pfed 110 lety, pre-
snéji 27. kvétna 1902. Kanal byl dostavén 12. zafi 1905.
Vystavbu schvalil zemsky sném jiz v roce 1896. Stavbu
prvniho zdymadla zadal firmé Vojtécha Lanny, ktery po-
sléze realizoval i vétSinu dalSich stavebnich praci.V dobé
vzniku patfil kanal k nejvét§im technickym dilim v celé
tehdejSi monarchii. Stavba byla ojedinéla modernim tech-
nickym feSenim i objemem praci a dodnes bez vyraznéj-
Sich uprav slouzi svému ucelu. Kromé samotného pro-
kopani kanalu byl souéasné postaven vranansky jez
s vorovou propusti, u které kanal zac¢ina. Pres kanal bylo
pocatkem 20. stoleti vybudovano sedm mostu.

Kanal se od Vitavy oddéluje u obce Vranany a usti do
Labe par metrt od soutoku obou fek u Mélnika. UmozZzriuje
velkym fi¢nim lodim plout po klidné hladiné a vyhnout
se nebezpeénému proudu v poslednich pefejich na
Vitavé. Celé vodni dilo je tvofeno jezem, plavebnim ka-
nalem a plavebnimi komorami. Dvé plavebni komory
umisténé vedle sebe pfetinaji kanal v Hofiné, necely ki-
lometr pfed ustim do Labe. Maji rozméry 137,5x20 m

a 73x11 m pfi Sifce ohlavi 11,0 m a pfekonavaji prGmérny
spad 8,5 m. Plavebni komory Hofin kanal rozdéluji na
horni a dolni ¢ast. Horni ¢ast kanalu (usek Vranany-Ho-
fin) ma Sitku 18,4 az 36,8 m a hloubku 2,4 az 3 m. Po
jeho délce jsou rozmisténa Ctyfi obratisté. Dolni plavebni
kanal v Useku Hofin-Mélnik ma Sitku 18 az 39,7 m a mi-
nimalni hloubku 2,5 m. Provoz je, vzhledem k Sifce pla-
vebniho kanalu jednosmérny, fizeny svételnou signalizaci
s vyhybnou na 3,5 km plavebniho kanalu v Luzci nad
Vltavou. Soucasti plavebniho kanalu je i povodnova uza-
virka, ktera je umisténa cca 0,8 km pod jezem a ktera se
uzavird pfi zvySenych pritocich nad 450 m%/s a ochrariuje
nize polozené objekty a pfilehla uzemi pred velkymi vo-
dami a zabranuje povodfiovym $kodam na vlastnim pla-
vebnim kanalu a plavebnich komorach. Proto také stavba
odolala i katastrofalni povodni v srpnu 2002. Plvodni
prujezdna §ifka uzavirky byla 12,0 m, nové vybudovana
uzavirka (vystavénd v letech 2005—2006) ma prdjezdnou
Sifku 20 m a jeji vySka je dimenzovana na hladinu stoleté
vody (Q100).

Jez ve Vrananech byl plvodné hradlovy a skladal se
ze dvou poli. Zakladem jezu byly slupice, o néz se opirala
dfevéna hradla. Vy$ka hladiny nad jezem a prutok pres
jez se reguloval vyjimanim ¢&i doplhovanim hradel. P¥i
velkych vodach, a pravidelné v zimnim obdobi, byla
v8echna hradla odstranéna a slupice polozeny do dna.
Soucasti vlastniho jezu byla i mala plavebni komora
s uzitnymi rozméry 60x8x2,5 m a vorova propust délky
cca 230 m a Siftky 12 m se 14 stupni ukonéena Baziko-
vymi zdrhly. Vzhledem k namahavé, ¢asové naro¢né,
mnohdy i nebezpecné manipulaci a technické zastaralosti

Letecky pohled na plavebni komory v Hofiné, zdroj Povodi Vitavy, statni podnik
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bylo pfikroceno k rekonstrukci celého jezu, ktera byla
ukonéena v roce 1986. Rekonstrukce zahrnovala pre-
stavbu jezovych poli véetné podjezi a jezovych pilita, vy-
stavbu nového velina a montaz nového technologického
zaftizeni. Novy jez je o tfech polich s hradici konstrukci
tvofenou pohyblivymi ocelovymi klapkami. Ocelové klapky
jsou duté, maji hradici vysku 3,3 m a jsou zespoda pod-
pirany dvojici hydromotort. Rekonstrukci jezu byl ukon-
¢en provoz plavebni komory a vorové propusti u pravého
bfehu a demontovano jejich hradici zafizeni.V roce 2006

Plavebni komory v Hofiné pfi pohledu z mélnického zamku

byla na jezu vybudovana mala vodni elektrarna o $pic-
kovém vykonu 2,75 MW. Soucasti stavby MVE bylo i vy-
budovani nového $térbinového rybiho pfechodu pro lo-
sosovité ryby.

V soucasné dobé Reditelstvi vodnich cest CR pfipra-
vuje rozsahly projekt pro feSeni podjezdnych vysSek na
kanalu. Vice se mlZzete docist ve ¢lanku Plavebni kanal
Vranany-Hofin: Gprava podjezdné vysky mostl ve Vodni
cesty a plavba 2/2011 nebo v tomto &isle ve ¢lanku Osla-
venec dostane nové mosty.



Rekou z Vranan do Labe

Je tomu pravé 25 let, kdy na prknech technického rozvoje Povodi Vitavy (1987) vznikla studie na vedeni
vltavské vodni cesty mimo hofinsky plavebni kandl. Hlavnim projektantem byl tehdy mladic¢ky a velmi nadany
Ing. Miroslav Némec. Studie je velmi rozsahla a véfime, ze i velmi inspirujici, a proto povazujeme za spravné
s ni seznamit nase Ctenére.

Nejenom studie byla velmi rozsahla, ale i sbornik, ktery jsme samostatné vydali. Dovolime si proto otisknout
jenom uvodni slovo a velmi struény vynatek z hlavniho ¢lanku zabyvajiciho se touto problematikou.

Vime, Ze tyto myslenky v nynéjsi dobé jsou jen velmi tézko proveditelné, ale jako vzpominka na jeho tvirce,
ktery nas ve svych 47 letech, pIn tvir¢iho elanu, nahle opustil, ma v nasem ¢asopisu své nezastupitelné misto.

redakce Vodni cesty a plavba
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Marina Tynec nad Labem — misto, kde je fajn

Ivan Cerny, foto: Miroslav Feszanic

Vodni turistika ma u nas dlouhou tradici. Od prvo-
republikovych skautskych aktivit pres pozdéjsi vo-
dackeé oddily az po lidi, ktefi si nedovedou dovolenou
bez padla v ruce predstavit. Sjizdi se feky, plachti se
po jezerech, pluje se na motorovych lodich,
nebo hausbétech po Labi i Vitavé. Zejména dnes si
cesti plavci oblibili plavby na nejriiznéjSich ¢lunech
a jachtach u nas i v zahranici. Registr vodnich plavi-
del CR zaznamenava pies deset tisic rekreaénich pla-
videl nejriiznéjSich typua. Jejich majitelim a kapita-
nim v jedné osobé ale zaéina vadit soucasny stav,
kdy nase nejvétsi feka Labe a i Vitava nejsou vSude
splavné a stale chybi dostatek sportovnich pfistavist.
Jednou z prvnich viastovek a pfiklad toho, jak by
méla takovato zakladna vodni turistiky vypadat, je
pravé nova marina v Tynci n.L. Tu zacal pred tfemi
roky budovat podnikatel a turista Josef Hajek, letity
propagator karavanismu a vodni turistiky.

Marina Tynec nad Labem

Cestovatel a podnikatel Josef Hajek z Tynce se pfi svych
cestach po Evropé zamiloval do lodi a pfistava. Jejich
kouzlo ho natolik nadchlo, Ze se na domacim Labi zacal
tomuto konicku vénovat naplno. S kamaradem Ing. Viadi-
mirem Zakem vybudoval jednu z prvnich polabskych marin,
kam jsme se vypravili na reportaz pravé v ¢ase, kdy zde
vrcholil zavér tradiéni republikové soutéze Modra vlajka
2012, kterou pofada Svaz vodniho motorismu CR. Vladimir
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Z&k, vodak télem i dusi, je zaroven i feditel soutéze. Také
mj. piSe na webu mariny zajimavé ¢lanky o historii plavby
i lidech kolem Labe, také informuje plavce o soucasnosti
i vyhledu rozvoje zdejSi vodni turistiky na Labi.

Rekreacni areal na jednicku

Tynec nad Labem najdeme 14 km vychodné od Kolina,
lezici na nejsevern&j$im cipu Zeleznych hor. Polabi se
zde vyznaduje osvézujici pfirodou luznich lesli s kombi-
naci ojedinélych skal v Polabi. Samotné Labe, nas vele-
tok, je jiz tady impozantni feka, jako zrozena k baje¢nym
dovolenym a disponuje velkym rekreaénim potencialem.
Mésto Tynec, o némz je prvni pisemna zprava z roku
1110, nabizi mistnim i turistim viceucelovou sportovni
halu, 4 tenisové kurty s kabinami, fotbalové a softbalové
hfisté, koupalis§té a nyni i sportovni pfistav s vybavenym
kempem. Marinou nas provadi Vlada Zak, ktery coby ty-
necky rodak cely svij Zivot zasvétil fece Labi. Jako strojar
a dopravni projektant ma svého konicka pravé v lodich.
Nejprve si za mladi vyrobil motorovou prami¢kou a pak
plachetnici. Dnes ve chvilich volna pluje po Labi na své
motorové kajutové lodi. Pokud ma ¢as, a ten se mu pfilis
nedostava, jelikoz zde ma na starosti sluzby pro rekre-
anty, je pfedsedou Klubu mariny a organizuje spolecen-
ské akce mariny. Jednou z nich je pravé probihajici slav-
nostni zakonéeni zavodu Modra vlajka CR 2012.

Kemp Marina Tynec n.L. je uréeny pfedevSim pro po-
sadky lodi a karavan(, slouZzi i pro spoleCenské akce
mésta a jinych zajemcl. Marina je na klidném misté pod
tyneckym jezem a nabizi ubytovani v zafizenych bunga-
lovech. Pfespani v plné vybaveném mobilheimu s vlastni
terasou a socialnim zafizenim je velmi pfijemné a po-
hodIné. Nechybi nabidka studenych i teplych jidel v res-
tauraci se zahradkou se slune¢niky. Déti se mohou vyfadit
na trampoling, houpackach a dalSich atrakcich.

Posadky lodi tady mohou za poplatek kotvit a vyuzit slu-
Zeb mariny véetné uloZeni lodi a oprav lodi i motord. Marina
disponuje velkym pfistavi§tém pro kotveni a hal véetné se-
rvisni dilny. Dopravu pohonnych hmot marina pro plavce
zajistuje, a tak maji plavci o starost méné se shanénim
pohonnych hmot na Labi. Zbavit se zde mohou i odpadnich
vod, nastfadanych béhem plavby a téz zde mohou nacerpat
Cerstvou pitnou vodu. VSude panuje vzorny poradek, od-
pady se tfidi a trava je pribézné posekana.

~Zajemci si mohou vypujcit i motorovy ¢lun, kanoe a ka-
jaky, mame i pajéovnu kol,“ doplfiuje informace Zak ve
stylovém namornickém tricku. ,V aredlu mariny je parko-
vi§té pro auta i vleky, mame nové sprchy a toalety, véetné
bezbariérového WC. Hosté maji k dispozici gril i ohnisté
na taborak. Je mozné si objednat i projizdky lodi po fece.
Jako samoziejmé povazujeme sluzby internetu, proto je
zde sit wi-fi po celé mariné. Ve mésté je téz v dosahu lé-
kaf.“ doplnil informace Vladimir Zak.

Konstatujeme, ze Marina Tynec n.L. je opravdu idealni
sportovni pfistav s kempem, kde je mozné travit prodlou-
zeny vikend nebo tfeba celou dovolenou, nebo se zde
pouze zdrzet par hodin a dat si svou lodi do pofadku
pfed dal$i plavbou.

Je to i misto pro nejrliznéjsi vylety, napfiklad od Kutné
Hory nas déli pouze 15 kilometr(i. Malebné okoli si mGzeme



prohlédnout na cyklistické stezce Polabi, ktera vede podél
feky. Na své si tady pfijdou jak rybafi, tak i houbafi. Nedaleky
statek v Habrkovicich nabizi unikatni soukromou ZOO Rin-
gelland, kde pan Ringel chova 20 sibifskych tygra a Iva.
Zkratka, pokud by sem zabloudil televizni kempovy in-
spektor, zlata medaile by Marinu Tynec jisté neminula.

V kempu je mozné se ubytovat v domech Mobilheim

Jak nalakat na Labe dalsi turisty

Idea Fi€nich pfistav(, tak jak je praktikovana v mariné
kterou jsme navstivili, se zalibila Stfedoceskému kraji,
ktery ve spolupraci s o.p.s. Zlaty pruh Polabi a EU, vyti-
poval v povodi Labe tfiapadesat lokalit pro dalSi rozvoj
pristavist a kotvist pravé pro rekreacni plavidla. Inspirace
pfiSla nejen z Holandska, znamého svou ohromnou na-
bidkou rekreac¢ni plavby na kanalech, ale i z Mariny Vitava
v Nelahozevsi, kterou vybudoval nestor fi¢ni plavby Petr
Kozeny s choti a také samoziejmé z Moravy — Batuv ka-
nal. Penize na dal$i zafizeni na fekach poskytne feditel-
stvi Vodnich cest CR s podporou EU, vybaveni na bfehu
maji financovat obce.

»Zavazali jsme se v memorandu obci podél feky, ze
zafidime pozemky, pfistupovou cestu a zakladni zazemi
na bfehu — jednoduché misto pro odpocinek, socialni za-
zemi a podobné sluzby. O¢ekavame investice v radech
stovek milion(,“ fika starosta Brandysa nad Labem On-
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Ing. Viadimir Zak vybudoval marinu Tynec nad Labem spolu
s kamaradem Josefem Hajkem

dfej Pfenosil. ,Dalsi aktivity, jako penziony, puj¢ovny kol,
lodi a dal$i sluzby v cestovnim ruchu uz budou na be-
drech soukromnikll. Véfime vSak, Zze se nam vSe vrati
s pfichodem turistd...”

Jak nam doplnil informace Jan Skalicky, §éf Reditelstvi
vodnich cest CR, v letech 2012 az 2013 vznikne na Labi
7 pfistavd, do roku 2014 pak dalSich 11. Zda se tedy, ze
nad Labem vychazi pro vodni turistiku koneéné dlouho
ocekavané slunicko. Pfejme si tedy spole¢né po vodacku:
Ahoj a dobrou vodu pod nasim kylem!



Prvni lodni benzinka zahajila provoz na Slapech

Jifi Kvasnicka — hotel Atlantida — Stara Zivohost, foto: Ing. Tuzar

26. éervence 2012 byl na Staré Zivohosti v arealu
hotelu Atlantida slavnostné zahajen provoz prvni ¢er-
paci stanice pohonnych hmot pro lodé na Vitavé. Nej-
novéjsi priristek zdejsSi mariny je logickou reakci na
trvale rostouci pocéet soukromych jachet a €lunu, pfi-
éemz vyznamné zvySuje komfort jejich uzivatell. Je
zatim jedinou obdobnou pumpou od Ceskych Budé-
jovic po Mélnik, pficemz i ty dalSi by se u nas daly
spocitat na prstech ruky.

Cerpaci stanice bude letos v provozu do 30. zafi, pFisti
roky bude jeji ¢innost zahajena vzdy s pocatkem plavebni
sezony. Pfedpokladana vyto¢ pohonnych hmot za sezonu
se pfedpoklada cca 20 tisic litrl benzinu a polovi¢ni ob-
jem nafty. Jedna se o stejna paliva, jaka znaji vSichni
motoristé, tedy Natural 95 a motorovou naftu. Tu nabizime
pro podnikatele ve vodni dopravé i bez DPH. | pumpa
samotna nevypada vyrazné jinak nez ty silni¢ni. Je jen
mensi a vydej pohonnych hmot ze stojan(i probihd na
novém pevném molu. Samozfejmosti je zde zvySena
péce o zamezeni kontaminace okolniho prostfedi - na-
pfiklad veskeré vody spadlé na manipulac¢ni plochu jsou
odvedeny do zvlastni sekce.

Na prostor vydejnich stojand navazuje misto, kde se
nachazi nastavba pro ¢erpani splaskovych vod z plavidel,
vysavani zachodul i nadni vody. Je zde také mozné Cistou
vodu z tanku nacerpat, lodé po nové naplavce spustit,
pfipadné po sez6né i zazimovat. Toto i dal§i vybaveni
mariny je nezbytné pro komfortné traveny ¢as na lodich.
Na zapadé je obdobna infrastruktura dostateéné husta,
u nas se teprve zacina budovat. V tomto ohledu musim
pochvalit aktivitu ministerstva dopravy pfi jejim budovani,
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véetné novych lodnich zdvihadel na pfehradach. Pokud
zvladne na jejim rozvoji pracovat i nadale se sou¢asnym
nasazenim, dostaneme se na srovnatelnou uroven velmi
brzy. Zatim vSak jeho pumpa bude jako jedina obsluhovat
oblast prakticky celé vitavské kaskady.

Projektové prace byly zahajeny jiz v roce 2008, sta-
vebni povoleni bylo vydano v lednu 2011. Nasledné byla
zahajena spodni stavba, vrchni ¢ast byla realizovana bé-
hem letoSniho bfezna az ¢ervna. Skute€¢né zasadni je
také ekologicky rozmér projektu. ,Konecné je realizovano
feseni, kdy se do lodi nemusi nosit pohonné hmoty v ka-
nystrech, pficemz nekontrolované plnéni nadrZi vede k
Ukapum benzinu a nafty do vody. Velmi podstatné je i
cerpani nadnich a splaskovych vod z lodi, coz by se
mélo v budoucnu oSetit i legislativné tak, aby se zamezilo
vypousténi téchto odpadnich latek volné do feky,“dodava
Ing. Jindfich Tuzar, jehoz firma zajiStovala veskeré pro-
jektové a inzenyrské prace.



Konference Voda a cestovni ruch

Filip Kostal - projektovy manazer Revitalizace KUKS o. p. s.

V Hradci Kralové probéhla 15. az 16. bfezna 2012
dvoudenni mezinarodni konference Voda a cestovni
ruch. Experti ze ¢tyf zemi predstavili vodni toky jako
prilezitost pro rozvoj cestovniho ruchu. Obecné
prospésna spole¢nost Revitalizace KUKS, ktera kon-
ferenci poradala, pfripravuje i vydani dvoujazyéného
priivodce po turisticky zajimavych mistech s tipy na
vylety podél ek Labe, Odry a Nisy.

Konference Voda a cestovni ruch nabidla dva dny temat-
ickych pfednasek a predstavila jak praktické pfiklady vyuziti
potencialu vody pro rozvoj daného mista a regionu, tak
také vliv evropskych dotaci na projekty v cestovnim ruchu.

Zastitu nad konferenci pfevzal ministr pro mistni rozvoj
CR Ing. Kamil Jankovsky a hejtman Kralovéhradeckého
kraje Bc. Lubomir Franc. Konference je soucasti projektu
obecné prospésné spole¢nosti Revitalizace KUKS
a navazuje na predchozi ro€niky (v roce 2011 to byly Vo-
jenské pamatky a cestovni ruch a pfedloni Slechticka
sidla a cestovni ruch).

,Letos se jedna jiz o tfeti roénik uspésného projektu.
Tési nas, Ze se rozsah konference rok od roku dafi rozsifo-
vat a dochazi tak k posileni pfeshrani¢ni spoluprace,”
fekl Mgr. Jifi Skalicky, feditel Revitalizace KUKS.

Pfednaselo vice nez dvacet odbornikli z Ceska,
Slovenska, Polska a Némecka. Posluchac¢i se mohli
seznamit s integrovanou studii rozvoje uzemi podél Labe
v Kralovéhradeckém kraji, projekty Vodacka Orlice
a Vodacka feka Sézava, nebo s rozvojem turistiky
z pohledu Povodi Labe. Zahrani¢ni pfednasejici pred-
stavili vodni turistiku na Slovensku a v Sasku-Anhaltsku.
Velky rozkvét zaziva vodni turistika i cykloturistiky podél
Labské cyklostezky v Némecku. V polském Dolnim
Slezsku je jednim z prdkopnikd vodni turistiky mésto
Bardo. Tamni radni se inspirovali Vitavou, snazi se Klad-
skou Nisu nabidkou sluzeb co nejvice pfiblizit ji-
hoCeskému vzoru a lakaji i Ceské vodaky.

~Konference cestovniho ruchu, které pofada spole¢nost
Revitalizace KUKS, jiz ziskavaji svou tradici. Patfi mezi
dobré pfiklady prezentace Kralovéhradeckého kraje a pfis-
pivaji k mezinarodnimu pfedavani zkuSenosti v oblasti
cestovniho ruchu,” uvedl Bc. Lubomir Franc, hejtman
Kralovéhradeckého kraje. Souc¢asti programu konference
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byla i exkurze na pfehradu Les Kralovstvi na Labi, jedno
z nejkrasnéjsich vodnich dél Kralovéhradeckého kraje.

V prabéhu roku bude vydan dvoujazyény privodce po
turistickych zajimavostech podél fek Labe, Odry, a Nisy
s tipy na vylety. Privodce bude poskytovan zdarma v re-
gionalnich turistickych informacnich centrech a na
veletrzich cestovniho ruchu v Cesku a v Polsku.

Hlavnim partnerem celého projektu na polské strané
je ,vodacké“ meésto Bardo v Dolnim Slezsku. Dal§Simi
partnery jsou Kralovéhradecky kraj, Opolska regionaini
turisticka organizace a Magistrat mésta Hradce Kralové.

Dal&i informace naleznete na webu

www.revitalizacekuks.cz.

Projekt je spolufinancovan z Evropského fondu pro
regionalni rozvoj prostiednictvim Euroregionu
Glacensis.

Na veletrhu cestovniho ruchu se originalné prezentoval
i Batlv kanal

Hradec Kralové se opét zajima o moZnosti splavnéni Labe.
V planech z 1. republiky se pocitalo s plavebni komorou u jezu
Hucak, ktera vsak nebyla vybudovana.



EBU oslavila 10. vyroci zalozeni

Lubomir Fojt - CSPL a.s.

Dne 17.1.2012, v ramci Vyro¢niho seminare, ktery se
konal v prostorach Centralni rynské komise ve Stras-
burku, oslavila European Barge Union (EBU) desaté vy-
roCi své existence.

Prezidentka Centrdlni rynské komise Edwige Belliard, prezi-
dent EBU André Auderset a viceprezident Evropské komise
Siim Kallas

Za pfitomnosti prezidentky Centralni rynské komise,
pani Edwige Belliard a viceprezidenta Evropské komise,
pana Siima Kallase, promluvil prezident EBU André Au-
derset o vysledcich prace EBU v poslednim desetileti
a o dal$im vyvoji v oblasti dopravy a mobility, s ddrazem
na potrfebu uzsi spoluprace v oboru. Pfi této pfilezitosti
bylo rovnéz oficialné oznameno pfijeti dalSiho ¢lena EBU
— Lucemburské primyslové federace FEDIL.

Seminafe ve Strasburku, organizovaného spoleéné Ev-
ropskym svazem vnitrozemskych pfistavi EFIP (Euro-
pean Federation of Inland Ports) a Evropskym svazem
vnitrozemskeé dopravy INE (Inland Navigation Europe), se
zUcastnilo pres 80 predstavitelt Evropského parlamentu,
Evropské komise, EBU a odborné verejnosti. EBU se od
svého vzniku podilela na vSech politickych debatach, ty-
kajicich se rliznych oblasti jeji ¢innosti a vzdy Gzce spo-
lupracovala s rdznymi mezinarodnimi institucemi.

Jednim z hlavnich Uspéchl posledniho desetileti bylo
dosazeni konsenzualni dohody se socialnimi partnery
EBU — ETF a ESO v oblasti organizace pracovni doby.
V rdmci této dohody se partneriim rovnéz podafilo for-
mulovat ustanoveni ohledné sezénni prace na osobnich
lodich, coz je povazovano za velky krok kupfedu!

Prezident EBU André Auderset
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Navrh dohody je v sou¢asné dobé ve stadiu finalniho
posuzovani z pravniho hlediska a oCekava se, ze bude
podepsan v ramci gesce eurokomisare Andora Laszlo.

Pan Auderset ocenil aktivni pfistup Evropské komise
k pokracovani programu NAIADES. Na zasadnich zmé-
nach dopravné politické koncepce EU stoji a pada nasto-
leni kursu konkurenceschopného a udrziteIného
ekonomického rozvoje.

Novy program NAIADES s adekvatni finanéni podpo-
rou ma zasadni vyznam pro vytvofeni stabilni politiky
v oblasti vodni dopravy a signalizuje, Ze se tomuto oboru
dostava vySsi priority v ramci evropské politické agendy.
A to je velmi dllezity moment pro dosazeni globalnich
cilt Evropské komise.

Reditel Evropské dopravni sité DG MOVE pfi Evropské komisi
Jean-Eric Paquet

TEN-T guidelines

Jean-Eric Paquet, feditel Evropské dopravni sité DG
MOVE pfi Evropské komisi, zdlraznil vyznam vodni do-
pravy coby soucasti klicové dopravni sité v Evropé. Vodni
doprava bude nadédle vyznamné figurovat v ramci této
sité, protoze z rozhodnuti EK se vSechny vodni cesty od
tfidy IV vySe dostavaji mezi klicové projekty. Timto roz-
hodnutim dala Evropskéa komise jasné najevo svij zamér
vyfesit stavajici neutéSenou situaci tohoto oboru.

EBU vyjadfila jednozna¢nou podporu nejnovéjsi smér-
nici o TEN-T projektech a novému pfistupu k rozvoji in-
frastruktury a vyzvala Clenské staty, aby se aktivné
podilely na realizaci kli¢ovych i vedlejSich projektl v na-
planovanych terminech.

Mistopfedseda Evropské komise Siim Kallas, zodpovédny
za oblast dopravy, zd(iraznil ve svém projevu, Ze vodni cesty
v nove pristoupivsich statech by mély byt vybudovany na
uroven ,staré patnactky”. V pddiové diskuzi vystoupil i misto-
pfedseda EBU Ing. Lubo$ Fojtt (CSPL a.s.), ktery je pfed-
sedou AVP (Asociace vnitrozemské plavby) sdruzujici ¢eské
rejdare, ktera je ¢lenem EBU a zdUraznil zaostalost a ne-
dostate¢nost vodnich cest ve vychodni Evropé.

Prezident ukon¢il seminar slovy: ,,Vodni doprava
potiebuje kvalitni infrastrukturu, aby mohla plout
kupredu!”



Obnova pristavu Batov v Otrokovicich

Tomas Kolafik - Plavba a vodni cesty o.p.s.

Kdysi batovsky pfistav s ¢ilym ruchem, dnes skladka
popilku zarostla plevelem. Mésto Otrokovice, Battv kanal
0.p.s. a Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu a vodni
cesty na fece Moravé to vSak chtéji po vice nez 50 letech
zménit a ve spolupraci s Reditelstvim vodnich cest CR
vytvofit z této lokality turistické lakadlo, které by nabidlo
zdzemi a odpocinek jak lodnim navstévnikim, tak i tu-
ristim, cyklistdm a mistnim.

Z historie pfistavu Batov

Historie pfistavu Batov se zacala psat v fijnu 1934, kdy
zapocaly prace na plavebnim kanalu Otrokovice-Rohatec.
Koncem Cervence 1937 se v Otrokovicich délnici potykali
s obtiznym zausténim plavebniho kanalu do zavodu, ne-
bot cestu zde kanalu kfizovala hlavni telefonni sit, kana-
lizace a ¢tyfi rodinné domky. Aby lodé mohly proplout az
do objektu tovarny, nechala zde sprava zavodl vybudovat
760 m dlouhy kanal protinajici zavody podél kozeluzen
az k elektrarné. Zde zadaly Skodovy zavody stavét kon-
strukci odsavaciho zafizeni na vykladani hnédého uhli,
které sem mély lodé dopravit z dolu Tomas v RatiSkovi-
cich. V jizni ¢asti zavodu bylo ze strany Dievnice posta-
veno 100 m dlouhé 18 m Siroké pfistavisté, v némz mohlo
kotvit az 8 lodi 40 m dlouhych. Zaroven byla u pfistavisté
vybudovana plavebni komora, ktera pfi délce 39,5 m
a Sifce 5,3 m pojmula ¢luny o nosnosti 150 t, ponoru 1,2
m, délce 38 m a Sifce 4,8 m, a vyhloubeno kratké Siroké
rameno se skluzem na mirné se svazujicim pobrezi.

Stavba zavlahového a plavebniho kanalu Batov-Rohatec. Stavba
plavebni komory v zavodech - Batov, foto Selinger 1935, Statni
okresni archiv Zlin

Vystavba pristavu v Batové - asi rok 1937,
Statni okresni archiv Zlin
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V prodlouzeni skluzovych kolejnic byla postavena vysoka
dilna s napisem pro Otrokovice nezvyklym — Lodénice.
Vedouci strojiren Batovych zavodl povéfil své inzenyry
a $éfa strojiren v Batové pana Bartka, aby navrhli projekt
nékladniho &lunu o nosnosti 150 tun. Clun byl postaven
béhem ¢tyf mésicl a dne 3. 3. 1938 byl spustén na vodu.
Pracovalo na ném 20 zdmec¢nikl pod vedenim pana Kf¥i-
vaka. Ani konstruktéfi, ani délnici neméli zadné zkusenosti,
ziskali je pouze stavbou tohoto prototypu a predpokladali,
Ze stavba kazdé dal$i lodé by trvala pouze mésic (v planu
bylo postavit celkem 30 lodi). V ¢ervenci roku 1938 uz
v otrokovickém pfistavu kotvilo 6 lodi a dvé byly ve vyrobé.
Na plavebnim kanalu zatim zacal bézny provoz. Lodé s lig-
nitem pravidelné pfiplouvaly do otrokovického pfistavu,
aby zasobovaly Batovu elektrarnu.

Remorkér Bata Il proplouva plavebni komorou v pristavu Batov.
Snimek pofizen pfi zahdjeni dopravy na kandle 2. prosince
1938, foto J. Vanithara 1938, Statni okresni archiv Zlin

Kanal vedouci k tepldrné se zvedacim mostem, Statni okresni
archiv Zlin

V letnich mésicich r. 1939 feka ozila dal$i atrakci. Za-
Calo se s pravidelnymi vyletnimi projizdkami na lodi Mo-
jena. Az 35 pasazérl se mohlo za zvukd hudby kochat
kréasnou pfirodou jizni Moravy, nechybélo ani obc¢erstveni.

Zahajenim plavby na Batové kanalu mél byt polozen
zékladni kdmen ke stavbé jesté vyznamnéjsi — praplavu
Dunaj-Odra. Blizici se vale¢na hrozba prekazila vesSkeré
plany nejen v tomto oboru.

Vale¢na léta vodni cestu Otrokovice-Rohatec tézce po-
znamenala. S opravami se zapocalo v r. 1946 a prestoze
byly snahy vSe stihnout jesté do léta, tedy do zacatku
sezony, prace na rekonstrukci kanalu pokracovaly jesté
v r. 1947. Zaroven s opravnymi pracemi na kanalu byl
vyuzivan usek Kvasice-Otrokovice-Napajedla k dovozu
Stérku na stavbu zlinskych tovarnich budov (denni vykon
predstavoval az 300m3).



Nakladni vieéné ¢&luny fy Bata v pfistavu Batov, 1939, Statni
okresni archiv Zlin

Nakladni lod pluje po fece Drevnici pod plavebni komorou v Ba-
tové, Statni okresni archiv Zlin

Od kvétna 1947 probihaly pfipravy k zahajeni vyletni
sezény na fece Moravé. V otrokovickém pfistavu se obje-
vila blankytné modra lod se zlutym napisem Morava, aby
v nedéli 22. 6. 1947 poprvé vyplula na trasu Otrokovice-
Veseli nad Moravou. Na palubu pojala tato lod 150-200
pasazérl, jimz k dobré naladé hrala hudba a Spole¢ensky
dam v Otrokovicich zajistil ob&erstveni v lodni kuchyni.

Po skonc&eni 2. svétové vélky byla hned v prvni poloviné
kvétna r. 1945 a. s. Morava dana pod narodni spravu
spole¢né s celou firmou Bata. Dekretem €. 100/1945 Sb.
byly Batovy zavody znarodnény s ucinnosti k datu 27.
10. 1945; Morava, moravska plavebni a.s. byla znarod-
néna podle vyhlagky &. 919 ze dne 27. 12. 1945 (UL
1/1946) a majetkova podstata firmy byla pfevedena pod
narodni podnik Bata.

Lodni park se stal v roce 1947 majetkem dopravniho
oddéleni narodniho podniku Svit Gottwaldov, které mélo
na starosti pfepravu uhli a stavebniho materialu. V poloviné

Dnesni lokalizace pfistavu a plavebniho kandlu Batovych zavodu
v Otrokovicich, které byly zasypany v 60. letech 20. stoleti po
ukonceni plavby na pruplavu Otrokovice—Rohatec
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padesatych let se novym provozovatelem stal Stavosvit
(pozdéji Pramyslové stavby) Gottwaldov. Tento podnik v§ak
uz nepokracoval v dopravé uhli do elektrarny, ale zabyval
se pouze prepravou stavebnich materidlll, coz se zakratko
projevilo jako nerentabilni. Svij vyznam ztratily rovnéz za-
vlahové kanaly, nebot druzstevné rozorana pole jejich
funkci nevyuzivala. Priimyslové stavby prosadily v r. 1961
zastaveni provozu na vodni cesté a béhem dal$iho roku
rozprodaly lodni park. Po zru$eni pravidelného provozu
technické zafizeni Batova kanalu chatralo.V r. 1972 byl
celému dilu odnat ministerstvem dopravy statut vodni cesty
a kanal preSel pod spravu Povodi Moravy, aniz by bylo
nékteré z jeho zafizeni vyuzivano.

Dnesni stav plavebni komory Batov - zarostla naletovymi drfevi-
nami, zasypana popilkem, ale stdle tam je...

Tomas Kolatik z Plavba a vodni cesty o.p.s., $éf Reditelstvi vod-
nich cest Ing. Jan Skalicky, projektovy manazZer Dobrovolného
svazku obci Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu a vodni
cesty na fece Moravé Ing. Jifi Durdak a reditel Statni plavebni
spravy Ing. Jaromir Kalousek si zacatkem ¢ervna prohlédli sou-
casny stav pfistavu a plavebni komory Batov v Otrokovicich



K soucasné iniciativé dodava projektovy manazer
Dobrovolného svazku obci Sdruzeni obci pro rozvoj
Batova kanalu a vodni cesty na fece Moravé Ing. Jifi
Durdak:

Pavodni plavebni komora v Otrokovicich, prvni ze 14
plavebnich komor na Batové kanalu, a navazujici pfistav
v Batovych zavodech jsou i pfes vSechny peripetie, které
této vodni cesté Cas pfinesl, stale v relativné zachovalém
stavu. Viditelna ¢ast plavebni komory (PK) se sice stala
soucasti silniéniho mostu na mistni komunikaci, pfistav
je dle slov pamétnikl zasypan struskou a zbytky spodni
rejdy a kanalu az po soutok s Dfevnici jsou jiz nezfetelné,
o vSem se ale s nadsazkou da fict, ze je to ,zakonzervo-
vano*“ pro budouci plavbu.

Dosavadni snahy o zviditeInéni ¢i dokonce obnovu této
infrastruktury ze strany rozvojovych organizaci na Batové
kanalu nebyly pfili§ razantni. Je tomu tak pfedevSim proto,
ze novodoba vodni cesta se jeSté donedavna potykala
s akutnim nedostatkem zakladni infrastruktury pro rekre-
acni plavbu a i dnes je pfed Batovym kanalem jesté kus
cesty, aby se dostal na urover evropského standardu. Za
takovych podminek byl pfistav a PK v Otrokovicich jakousi
pomyslinou tfeSinkou na dortu, o které jsme si davali je-
nom zdat.

Pfipadna snaha o zviditelnéni tohoto mista pro turismus,
popfipadé pfimo obnova tohoto dila, jako soucasti rekre-
acni vodni cesty bude mit vyznam predevsim z pohledu
posileni identity vodni cesty s ohledem na jeji historii.
Otrokovicky pfistav a PK se nachéazeji v srdci Batovych
zavodU, které dnes sice maji jiz jiného majitele, nicméné
genius loci Batovy doby zde dfime dal. Atmosféra dycha
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také z okolni bytové vystavby a viibec celého mista, jehoz
historie je vic nez zajimava. Pfipadna obnova pfistavu by
pak hrala daleZitou roli také pfi zajisténi stdle zadanych
kotvicich kapacit a povodfiové ochrany plavidel.

Iniciativu vita i starosta Otrokovic Mgr. Jaroslav Budek:

Myslenka obnovy Ci alespori zviditelnéni historického ba-
tovského pfistavu je jisté lakava. Soucasné pfistavisté na
fece Moravé v Otrokovicich se stalo turistickou atrakci,
kterd do mésta privadi stovky turistll. V&fim, ze zpfistupnéni
dalSi zajimavosti spojené s osobnostmi Tomase a Jana An-
tonina Bati by déni ve mésté ozivilo a zaroven obohatilo.
| proto jsme pfiznivé naklonéni spolupraci se véemi dotce-
nymi subjekty, které by se na jeji obnové podileli.

Je v8ak nutné si také uvédomit, Ze cesta k uplné obnové
nebude snadna, a to pfedevsim vzhledem k majetkoprav-
nim vztahGm a celkovému stavu pamatky. Kazdy krok ku-
pfedu ale radi uvitame. Dovedu si pfedstavit, ze i pfi ¢as-
te¢né revitalizaci pfistavu budeme mit moznost vybizet
turisty k navstévé, a na misté samotném bychom mohli
vytvofit informacéni panel alespon se zakladnimi informa-
cemi o této technické pamatce — stejnym zpusobem jako
napfiklad v pfistavisti na fece Moravé informujeme o uni-
katni metodé splavovani kopce Tresny. Po stopach To-
mase a Jana Antonina Bati se dnes vydavaji lidé z celého
svéta a Otrokovice by tak ziskali jedine€nou atrakci, ktera
by méla potencial stat se oblibenym navstévnim mistem.

Hejtman Zlinského kraje MUDr. Stanislav MiSak se
obava komplikaci spojenych s obnovou pfistavu:

»,Obnova Batova kandlu se zatim musela obejit bez ob-
novy plvodniho pfistavisté v Otrokovicich. Tato zalezitost
byla pomérné dost diskutovana pravé pfi feSeni pfista-
vi§té v Otrokovicich na fece Moravé. Nakonec se od moz-
nosti vyuzit plvodni plavebni cestu, tj. ¢astec¢né i feku
Drevnici, upustilo a pfistavisté je na fece Moravé uz
vlastné nad Batovym kanalem. Je to také proto, Ze nejde
jen o obnovu Batova kanadlu, ale i o vybudovani vodni
cesty na fece Moravé dale na sever. Samoziejmé by bylo
vhodné toto misto pfipomenout pfenesenim dobové foto-
grafie na informacni tabuli spolu s komentafem jako atrak-
tivitu cestovniho ruchu.”

Zlinsky kraj k tomu dodava:

Obnova plavebni komory a pfistavu Batov v Otrokovi-
cich neni v sou¢asné dobé prioritou ¢. 1 dal§iho rozvoje
vodni cesty Batliv kanal. Prioritou pro Zlinsky kraj je na
vodni cesté predevSim stavba plavebni komory Bélov
(splavnéni feky Moravy do Kroméfize v€etné realizace
koncového pfistavu a obratisté) a realizace bazénového
pfistavu v Napajedlich na Pahrbku. Byli bychom radi,
kdyby po dokonceni téchto akci navazala jesté stavba
kapacitniho pfistavu s ochrannou protipovodnovou funkci
byt i pro nas zajimava pfipadna obnova plavebni komory
a pfistavu Batov v Otrokovicich.

Do té doby budeme radi, pokud se toto konzervované
vodni dilo vyuzije alesponi jako atraktivita cestovniho ru-
chu - po dohodé se starostou mésta Otrokovice by mohlo
dojit k o¢isténi od naletovych dfevin a k oznaceni dila in-
formacnim panelem, ktery bude umistén také na novém
pfistavisti Otrokovice na fece Moravé. Aktivitam Reditel-
stvi vodnich cest CR se v této véci meze nekladou.

Vice o historii Batova kanalu ve ¢lanku Batlv plavebni
kanal, ktery byl oti§tén v ¢asopise Vodni cesty a plavba
¢. 2/2010.



Nova pristavisté na Dolnim Labi

doc. Ing.arch. Patrik Kotas

Plavba po fece odedavna predstavovala duch romantiky,
kouzlo dobrodruzstvi a sepjeti vodniho toku s krajinou.
Pristavy od velikych az po nejmensi mala mola tvofi fak-
tické i symbolické pojitko mezi pfirodnim Zivlem — vodou
a pevnym bfehem. Podobné jako leckde dodnes maji sviij
nezameénitelny charakter zelezni¢ni nadrazi, mohou mit
své neopakovatelné kouzlo i pfistavisté pro osobni lodni
dopravu, byt se jedna o stavby mnohem komornéjsi nez
nadrazni objekty. Pokud se projedeme stylovym parnikem,
napfiklad po jezefe Vierwaldstattersee u Luzernu, vychut-
name si nejen panorama pirekrasné horské krajiny, ale
objevime citlivou architekturu malych pfistavnich mol a od-
bavovacich budov. Maji jasny styl, jasné zapamatovatelnou
architekturu schopnou identifikace s timto prostfedim.
Rozhodné takovy zazitek vybizi k poloZeni otazky, zdali
i dnesni doba muze do staveb pro osobni lodni dopravu
pfinést styl, design, architektonicky zfetelny koncept.

Soudasné vedeni Reditelstvi vodnich cest pfislo se
sympatickou ideou pojmout pfipravovanou vystavbu pfis-
tavist pro osobni lodni dopravu a pro malé plavidla nejen
jako ¢isté utilitarni prvek umoznujici nastup a vystup, ny-
brz chapat tato pristavisté jako svébytné architektonické
prvky v pfirodé se zakladni nabidkou provozniho vyba-
veni pro cestujici i vodaky. Nasim atelierem navrzena
koncepce sedmi pfistavist na Dolnim Labi si dala za cil
nabidnout pfi pohledu z plavidla z feky i pfi pohledu
z bfehu v kontextu s okolni krajinou vzdy jasné identifi-
kovatelny bod s nezaménitelnou architekturou se vza-
jemné navazujicim vizualnim stylem pro vSechny lokality.
Pét z téchto lokalit — Libotenice, Lovosice, Libochovany,
Dolni Zalezly a Usti nad Labem — jsou fesené jako oce-
lova plovouci mola pro osobni lodni dopravu. Dvé lokality
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— Litoméfice a Nu€nice — maji své pfistavisté feSeno jako
pevné ocelové molo zalozené pfimo do koryta feky. V té-
chto dvou pfipadech musi byt molo prostorové feSeno ve
dvou vyskovych urovnich, aby byl zajistén nastup do pla-
vidla pfi rizné vysce vodni hladiny. Obé pevna mola oproti
plovoucim molim se konstrukéné, prostorové a tvarové
vyrazne lisi, to pfinaSelo otazku, jak architektonicky sjed-
notit vSechny lokality do podobného, na sebe navazujiciho
vizualniho stylu. PFistavisté nemaji budovy, jednotliva
mola dokonce nemaji ani pfistfesky, nebot v dobé&, kdy
u mola neni pfipoutana lod, tak se zde cestujici nemaji
zdrzovat. Znamena to tedy, ze pro vytvofeni vizualné za-
pamatovatelné podoby muselo byt vyuzito vlastniho té-
lesa mola, jeho zabradli a prvkd orientaéniho a informac-
niho systému. Pravé zvyraznéni népisu s nazvem
jednotlivych lokalit se stal motivem pro nejzietelngjsi
prvek vizualniho stylu této skupiny pfistavist na Dolnim
Labi. Jsou to symbolické ,brany”, jakozto nosi¢e napisu
s nazvem pfistavisté, které maji podobu ocelovych sto-
zarl s napnutou membranou v charakteristickém kFivko-
vém tvaru. V pfipadé plovoucich mol je membréana uko-
tvena k dvojici svislych stézid, v pfipadé pevnych mol je
odlisné tvarovana membrana pfikotvena k soustavé Sik-
mych kénicky se zestihlujicich ocelovych stozar(l. Dal§im
sjednocujicim prvkem jsou horizontalni ocelové lamely
s dfevénou vyplni, které vytvafi charakteristické prvky
nosné konstrukce pevnych i plovoucich mol.

Velké pfistavy svou charakteristickou architekturu né-
kde jiz davno nalezly. Mala pfistavisté ji zatim dlouho ne-
méla a ani nehledala. Toto je jeden z prvnich pFispévk
dat témto malym objektdm jasné zapamatovatelnou po-
dobu, identifikovatelnou s prostfedim Dolniho Labe.



Canal de Castilla - nejvyse polozeny kanal v Evropeée

Ing. Josef Blecha - projektovy manazer Revitalizace KUKS o. p. s.

Canal de Castilla se mohl stat vyznamnou svétovou
vodni cestou, ...kdyby byl dokonéen. Ale i ta ¢ast,
ktera se dodnes dochovala, je velkolepym stavebnim
dilem ,Spanélského osviceni“ v 18. stoleti.

Vystavba kanalu probihala v duchu 18. stoleti, doby,
kdy se s hospodarskym rozmachem hledaly vykonné&;jsi
formy dopravy a vodni doprava se takto jednoznacné je-
vila. V nékterych zemich, pfedevS§im v Anglii, dosahlo
budovani kanall takového rozsahu, Ze se tato aktivita
oznacovala jako “kanalova horecka”.

Plavodnim zadmérem pro vystavbu Canal de Castilla
bylo spojit vodni dopravni cestou na obili bohaté oblasti
Spanélské Kastilie s mofem v pfistavu Santander na po-
bfezi Biskajského zalivu. Kanal mél pinit i zavlazovaci
ucely. Plan to byl opravdu velkorysy, vzdyt severni vétev
soustavy kanalll ,se chystala“ prekrocit i pobfezni Kan-
taberské hory.

Stavba kanalG zapocala v ¢ervenci 1753 v Calahora
de Ribas na vedlej§im Uuseku zvaném Campos. Zpocatku
stavba pokracovala docela uspésné, az 25 km za rok.
V roce 1759 se zacal budovat severni Usek, North
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Branch, a v roce 1792 byly zahajeny prace na jizni vétvi
do Valladolidu. Od roku 1804 a béhem naésledujicich let
v8ak zacaly stavbu pronasledovat nejriiznéjsi problémy:
mistni vojenské a mocenské konflikty, prazdna ,statni

kasa“, neschopnost soukromého najemce kanalu stavbu
dokondit, ...a to tam v té dobé jesté ,nezili zeleni®. Pfesto
se kanal, byt nepostaveny v pivodnim rozsahu az k mofi,
dockal své slavy. Mezi lety 1850 az 1860 byl pIné vytizen
a nakladni dopravu na ném zajistovalo vice nez 300 na-
kladnich lodi. Rychly upadek kandll urychlila dostavba
paralelni zeleznice z Valladolidu do Alar de Rey. Soustavé
kanall tak zustala funkce zavlah a pfivadéni vody na
pohon mlynl a jinych tovarnich zafizeni. Ale i jeho rela-
tivné problematicka existence méla nezastupitelny vy-
znam pro hospodarsky rozvoj tohoto kraje.

Canal de Castilla byl vybudovan jako soustava tfi ka-
nala v délce 207 km v provinciich Palencia, Burgos a Val-
ladolid — viz. mapka. Severni vétev je dlouhda 75 km
a vyskové rozdily pfekonava 24 zdymadly, kon¢i v mésté
Alar del Rey zausténim do feky Pisuerga bez moznosti
dalSi plavby. Severné od mésta Palencie se kanal déli



Pfistav v Madina de Rioseco

Vétev Campos — soucasny stav kanalu

Zdymadlo ¢. 5

na zapadni a jizni vétev. Zapadni ¢ast ,Campos” v délce
78 km se sedmi komorami kon¢i pfistavnim bazénem
v Medina de Rioseco.

Z Palencie protina krajinu jizni vétev o délce 54 km
s 18 zdymadly, ktera kon¢i velkym pfistavem ve Vallado-
lidu. Celé toto vodni dilo s mnoha zdymadly je ,napajeno®
vodou z fek, v jejichz udoli bylo, jak bylo zvykem tehdej-
Sich projektantu, budovano.

Vyjimeénost Kastilského kandlu spociva i v jeho pro
vodni cesty neobvyklé nadmorské vysSce. Jeho ,nejnizsi“
bod je v pfistavu ve Valladolidu — cca 700 m n. m. Druhy
koncovy bod, pfistav v Medina de Rioseco, lezi v nad-
morské vySce 743 m. Obé vétve se spojuji severné od
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Vyletni lod na kanale

Muzeum kanélu ve Villaumbrales

Palencie ve vySce 760 m n. m. a spojené severni rameno
kanalu vystoupa k Alar de Rey az do 853 m n. m. Tézko
si pfedstavit, jak chtéli stavitelé této vodni cesty potom
dospét z této nadmorské vySky k mofi.

A soucasny stav? Je ,poznamenany“ vice jak stoletym
neprovozovanim dopravy a tudiz neudrzbou. Vice o jeho
stavu feknou fotografie nékterych objekt( kanalu. Presto
je jeho prohlidka zazitkem, setkanim se stavebnim umem
nasich Sikovnych predkd. Putovani po opusténych zdy-
madlech, zdymadlovych schodistich, akvaduktech a pfis-
tavech je velmi zajimavé nejen pro milovniky technickych
historickych pamatek. Na nékterych usecich, dlouhych
kanalovych zdrzich mezi zdymadly, se provozuje vyletni
plavba malymi plavidly.

Zdymadlové schdisté El Serron



V posledni dobé se zacéinaji projevovat seriozni rekreacni plavbu. Potom... Canal du Midi se musi pfi-
snahy Canal de Castilla obnovit pro lodni turisticky pravit na vyznamnou konkurenci.
provoz. Vznikla by tak velmi atraktivni destinace pro

Zdymadlové schodisté Calahorra de Ribas

Obnoveny pristav v Palencii

Aquadukt Puente de Rey
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Zdymadlové schodisté Fromista
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ze zahranicniho tisku ¢ ze zahranic¢niho tisku

Gbely maju riecny pristav
zahorie.sme.sk - 30. 8. 2012

Otvorenie Gbelsko — Tvrdonického pristavu sa stalo vyznam-
nym milnikom v dejinach turistického ruchu mestecka Gbely.
Na otvoreni Gbelsko — Tvrdonického pristavu sa zucastnili
gbelsky priméator Jozef Hazlinger a tvrdonicky starosta Zde-
nék Tesafik, ktori svojou pritomnostou stvrdili myslienku
»Rieka Morava nas nerozdeluje, ale spaja.“ Pristav Gbely
smerom na sever sa stal prvym rie€nym pristavom priamo
na toku Moravy.
Prehanky narusili prvé pokusy o plavbu, ale po vyjasnheni po-
&asia sa prvym pasazierom dvoch pramic - Cajky a Bielej Labute
- odhalila nepoznana perspektiva z hladiny rieky Morava.
Do soboty 11. augusta bol dostupny iba uzky rie¢ny kanal
v Skalici. Morava pri Gbeloch ma oproti Skalickému kanalu
vyraznu Sirku a hibku vhodnu pre kratke plavby aZ po obec
Kop¢&any, pri ktorych splav dalSiu priamu plavbu neumoznuje.
Nebyt nizkej hladiny rieky, plavby by boli mozné az po
blizke mesto Hodonin. ,Plavit sa budeme kazdu sobotu, az
do prvého septembrového vikendu, no nie je vylugené, ze v pripade priaznivého poé&asia sa sezéna predizi,“ povedal
$koleny lodivod Stefan Macanek.

Lode Cajka s vykonom 25 koni a Biela Labut s vykonom 15 koni maju dizku 6,5 metra a na svojej palube prevezu
az 12 pasazierov. Su usp6sobené tak, aby sa na ne dal nalozit aj bicykel, ko¢ik alebo invalidny vozik. Plavba je tak
pristupna naozaj pre kazdého.

Pri prileZitosti otvorenia pristavu mesto Gbely spustilo prevadzku pozi¢ovne bicyklov. Po nalodeni kapitan prvych
pasazierov previezol na druhu stranu. Za prvou lavotogivou zékrutou, asi po piatich minatach, boli v blizkom tvrdo-
nickom pristave a odtial na bicykloch pokraCovali dalej do Tvrdonic vzdialenych asi 2,5 kilometra.

»Zaujala nas charakteristicka kultura moravskych vinnych sklepov,“ prezradil jeden z cykloturistov. Turisticky ruch po-
nuka kulturu moravskych vinnych sklepov, povodie Moravy je bohaté na panensku prirodu, luzny les, luky a rybniky.
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Boj o D-O-L pokracuje

Ing. Martin Vav¥iéka - vedouci oddéleni pfipravy Reditelstvi vodnich cest CR

VSechny pfiznivce vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
poboufilo vyfazeni tohoto strategicky vyznamného za-
méru ze sité evropsky vyznamnych dopravnich cest TEN-
T. Zamér, jehoz realizaci navrhoval jiz Tomas i Jan Anto-
nin Bata a ktery je mnoha dopravnimi odborniky
oznacovan za kliCovy pro rozvoj vodni dopravy nejen
v Cesku, ale i ve stfedni Evropég, se timto aktem ocita na
pokraji zajmu Evropské unie. Je jasné, ze za soucasné
ekonomickeé situace je realizace takto rozsahlého projektu
bez podpory Evropy jen obtizné predstavitelna. To kon-
statovali i u¢astnici jednani ¢esko-polské pracovni sku-
piny pro vodni koridor D-O-L, které se v kvétnu konalo
v Hradci nad Moravici za Ucasti zastupcli ¢eského mi-
nisterstva dopravy, polského Narodniho ufadu vodniho
hospodarstvi a slovenského ministerstva dopravy, vy-
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stavby a regionalniho rozvoje, které bylo pfizvano jako
pozorovatel.

Projekt vodniho koridoru byl souc&asti pfistupovych
smluv z roku 2004, které podepsaly staré i nové ¢lenské
staty Evropské unie. Proto je D-O-L od té doby soucasti
transevropské dopravni sité. Ceska strana na tuvod jed-
nani nastinila svlij zamér predlozit Evropské komisi po-
zadavek na opétovné zafazeni D-O-L do nového navrhu
sité TEN-T. Na to je ovSem potfeba zna¢na podpora nejen
ze strany oficialnich pfedstavitelt ¢eského statu, ale také
podpora dalSich ¢lenskych zemi Evropské unie a jasna
navaznost nové budované vodni cesty na feky, které ma
spojovat. Navaznost byla totiz hlavnim divodem pro vy-
fazeni D-O-L z transevropské dopravni sité poté, co se
polskym koleglim nepodafilo prosadit zménu v metodice

zarazeni vodnich cest do sité TEN-T
a Odra, coby vodni cesta lll. tfidy, byla
ze systému vyfazena. Proto se také na
jednani hodné hovofilo o nutnosti vza-
jemné podpory Ceska, Polska a Slo-
venska.

Polska strana ucastniky informovala,
ze v soucasné dobé planuje zajisténi
splavnosti oderské vodni cesty v para-
metrech lll. tfidy. Dosazeni téchto pa-
rametr(l povazuje za prvni etapu mo-
dernizace oderské vodni cesty, na
kterou bude navazovat druha etapa,
kterd umozni dosazeni parametr( IV.
tfidy. Konstatovala, ze za soucasnych
podminek neni mozné pfistoupit
k pfimé modernizaci vodni cesty na
tfidu 1V. Proto také pozadala ostatni
ucastniky o podporu pfi prosazovani
zmény metodiky TEN-T, ktera umozni
Odru vrétit mezi dopravné vyznamné
vodni toky transevropské sité TEN-T
a ziskat tak odpovidajici podporu Ev-
ropské unie. Pfedstavitelé Ceska tento
plan pfivitali a pfislibili mu podporu,
stejné jako slovenska strana. Dale uca-
stniky informovali, ze v rémci mezina-
rodniho projektu INWAPO bude pro
Cesky usek zpracovana studie prove-
ditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe a vyzvali polskou stranu, aby pfi-
pravila podobnou analyzu. Spole¢ny
postup v$ech tfi statl je totiz jedinou
moznou cestou, jak dosahnout reali-
zace historicky, ekonomicky i dopravné
nejvyznamnéj$iho vodniho dila ve
stfedni Evropé, které zdsadnim zpUlso-
bem pfispéje k rozvoji tohoto regionu.

Vice k tématu naleznete ve ¢lanku
Petra Formana DOL, TEN-T, AGN, FS,
CF, CEF, ERDF & spol., ktery vySel
v Casopise Vodni cesty a plavba
¢.1/2012 a v jeho dneSnim volném po-
kraGovani TEN-T a DOL na pokraco-
vani...



Turisté vitaji nové pristaviste a turistické centrum
ve Spytihnevi

Ing. Jan Bukovsky, PhD. - vedouci odd. realizace RVC CR

Celkovy pohled na nove pristavisté a turistické centrum ve Spytihnévi

Batdv kandl je jednim z nejvyznamnéjsich cil( cestov-
niho ruchu na Moravé, jen loni pfilakal do regionu zhruba
65 tisic turistl, ktefi mohli vyuzit 53 kilometr( vodni cesty.
LetoS$ni sezona zatim je$té neskondila, a tak si na ko-
necény pocet turistl budeme muset jesté pockat, ale
vzhledem k péknému pocasi a absenci povodni se da
oCekavat opét velmi vysoka navstévnost. K té jisté pfri-
spiva i budovani dal§ich pfistavl a pfistavist, ale i jinych
lakadel pro turisty napfiklad v podobé cyklostezek, mist
k odpocinku i ob&erstveni a jiné zabavé.

Reditelstvi vodnich cest CR k vy&tu pfistavist letos pfi-
spélo svym ji 13. pfistavi§tém na Batové kanalu. Rumem,
pravym namofrnickym pitim, pokftil Ing. Jan Skalicky, po-
véfeny fizenim RVC CR, v poloviné ¢ervna nové pfista-
vi§té ve Spytihnévi. To nahradilo dosavadni dfevéné molo
v pravobiezni ¢asti horni rejdy plavebni komory Spytihnév
a pfislo celkem na sedm miliond korun. Pevné molo je
dlouhé 70 m a Siroké 3 metry. Obdobné jako vSechna
ostatni pfistavisté, ktera RVC CR vybudovalo na Batové
kanalu, ma i toto pfistavisté bezbariérovy pfistup a tfi
vyskové Urovné, aby byl vstup na rlizné vysoké lodé co
nejpohodInéjsi. Pfistavisté je uréené vyhradné pro rekre-
acni ucely a ma slouzit ke kratkodobému kotveni plavidel.

Pristavisté je soucasti nového turistického centra Na
Rejdé, které bylo otevieno soucasné s nim. To se sklada
hned ze tfi ¢asti. Ve zrekonstruovanych batovskych do-
mcich vzniklo socialni zazemi a prostor pro muzeum Ba-
tova kanalu. Nedaleko vznikl pfirodni amfiteatr s kapaci-
tou vice nez 220 divakl pro rlizné hudebni i divadelni
programy a parkovisté pro 24 osobnich aut a 2 autobusy.

Navstévnici atraktivniho Batova kanalu se mohou tésit
na dal$i novinky. Chysta se zahajeni stavby rekrea¢niho
pfistavu Petrov a pokracuje i pfiprava prodlouzeni splav-
ného useku do Kroméfize a Hodonina. Pfedpokladana
cena pfistavu Petrov bude 40 milion korun a navstévni-
kim bude slouzit od roku 2014.

51

Slavnostni otevieni nového pfistavisté ve Spytihnévi

8éf RVC CR Ing. Jan Skalicky pokftil nové pristavisté po na-
mofnicku rumem



Tanky na vode

redakce Vodni cesty a plavba

Letos na jafe byla v déinském pfistavu k vidéni zajimava prekladka - tanky. Velké zbrané jako jsou pravé tanky
se prepravuji nejlépe a nejlevnéji po vodé.
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Hlavni rozvojové projekty
na vodnich cestach CR

Plavebni stupen Décin

A
@® Ssplavnéni Labe do Pardubic
<
D

Plavebni komora Praha - Staré Mésto
Lodni zdvihadlo Slapy

@® Lodni zdvihadlo Orlik

@ splavnéni Vitavy do Ceskych Budéjovic

Plavebni stupen Décin Plavebni stupen Prelou¢

Plavebni komora Lodni zdvihadlo Slapy
Praha - Staré Mésto

RVC CR - statni investor,

jehoz poslanim je

e vytvareni koncepce rozvoje vodnich cest

e pfiprava a realizace staveb
infrastruktury vodnich cest

e zlepSovani parametru splavnosti 315
km dopravné vyznamnych vodnich
cest sité TEN-T - Labe, Vltava

e zlepSeni plavebnich podminek na Labi
od statni hranice do Usti nad Labem
- Plavebni stupen Dé&cin

e splavnéni Labe do Pardubic

e obnoveni splavnosti Vitavy do
Ceskych Budéjovic

e rozvoj infrastruktury pro turistickou
a rekreacni plavbu

* podpora a propagace vodnich cest CR

e provoz servisniho plavidla

Splavnéni Vitavy do C. B. RvC CR

Vinohradska 184
130 52 Praha 3
tel.: 267 132 801
fax: 267 132 804
e-mail: rvccr@rvecr.cz
WWW.rVCcCr.cz




z domaciho tisku * z domaciho rozhlasu

Po sto letech novy pruaplav?

Nikaragua posvetila zrod soupere ,,Panamy*

iIDNES.cz - 8.7. 2012, Foto: thebulletinpanama.com,
bigmapblog.com, maps.google.com

Nikaragujsky prezident Daniel Ortega ukazuje plany
na novy priplav

Nikaragujsky prezident Daniel Ortega v sobotu slav-
nostné podepsal dekret o vytvoreni Ufadu, ktery ma zajistit
vystavbu priplavu mezi Tichym a Atlantskym oceanem.
Parlament stfedoamerické zemé schvalil projekt, ktery se
ma stat soupefem Panamského prlplavu letos v ¢ervnu.

Naklady na vystavbu kanalu jsou vycislené na 30 miliard
dolarll - témér 628 miliard korun. Pro srovnani, je to asi
dvaapulkrat vice, nez kolik by podle poslednich studii stala
v Cesku stavba priplavu Dunaj-Odra-Labe.

O naklady se maji podélit z 51 procent Nikaragua
a z 49 procent zahrani¢ni partnefi. Podle socialistického
prezidenta Ortegy pfichazeji v Uvahu zemé jako Rusko,
Cina a Venezuela.

Projekt pocita v jedné z variant s vyuzitim jezera Coci-
bolca, které je znamé jako Velké jezero. To je na vychodé
s Atlantikem uz propojeno fekou San Juan.

Moznost vybudovat kanal pfes uzemi Nikaraguy byla
zvazovana uz pred sto lety, ale nakonec ustoupila kanalu

v Panamé o nékolik set kilometrl jiznéji. Davody spoci-
valy mimo jiné v geopolitickych zajmech USA.

Novy Gran Canal Interoseanico by mél byt dlouhy pres
200 kilometrd, vyrazné del$i nez Panamsky praplav (82
kilometrQ) a také hlubsi. Zda ale kanal skute€¢né vznikne,
zatim jisté neni - o vybudovani konkurence pro Panamsky
pruplav totiz uvazuji v Nikaraguji uz fadu let.

Studie v roce 2004 ukazaly, Ze by nejpravdépodobnéjsi
varianta stala v tehdejsSich cenach 25 miliard dolard, péta-
dvacetinasobek tehdejSich ro¢nich pfijma rozpoctu stfedoa-
merického statu. | sou¢asné plany pocitajici se zahrani¢nimi
investicemi jsou pro Nikaraguu drahé, ale stat pocita, Ze se
mu vybudovani prlplavu v del§im horizontu vyplati.

V Panamé nespi

Panamsky praplav prochazi rozsifenim, po némz by
jim mély moci proplouvat lodé s nakladni kapacitou od-
povidajici 13 tisicim standardnich kontejner( (pfed re-
konstrukci propluly lodé s kapacitou do 5 000 kontejnera).

Praplav v Nikaraguji (pravdépodobna trasa) by vyuZil plochy
jezera Cocibolca a feky San Juan, ktera z néj tece do Mexického
zalivu. Praplav by byl vyrazné delsi nezZ jeho ,souper*

v Panamé

Historicka mapa z roku 1870 podrobné znazorriuje tehdejsi predstavy o vedeni priplavu
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Zivot neni takovy - je upl

neé jiny (47)

Ing. Josef Podzimek

Nedélej si starosti.
Thomas Alva Edison

Dlouho jsem pfemysiel, o jakou zajimavost se tentokrat
s vami podélim. Pfimo se nabizelo pfipomenout 10. vyro¢i
katastrofalni povodné na Vitavé a varovat pfed ucpanim
vltavskych néplavek v Praze atrakcemi. Pro inspiraci jsem
si vyfotografoval volné naplavky na Seiné v Pafizi. Pak
jsem se posunul k periodickym zménam na vedoucich
mistech v resortu dopravy. Pravé nam odvolali nového
feditele odboru vodni dopravy, ktery byl jmenovan pred
par mésici, aby byl nahrazen feditelkou, ktera byla fedi-
telkou pfed pfedminulym feditelem, ktery nastoupil po
predchazejicim fediteli, ktery mi omylem dnes rano zate-
lefonoval a rad se s nim proto setkam atd., atd. To vSe
v jednom odboru za necelé dva roky. Pak jsem zaslechl
v radiu, ze odvolali neodvolatelného feditele policie a ze

Pfed odchodem na redakéni radu naseho €asopisu
Vodni cesty a plavba jsem si zacal listovat v malé kni-
zecce, kterou jsme dostali spole¢né s mou zenou Hanou
k nasim spole¢nym 150. narozeninam. Nevim, kdo nam ji
daroval, ale je to kniha knih. Jiz jeji nazev zklidfiuje:
MOUDROST PRICHAZI TISE.

my seniofi nemame vychéazet zbyte¢né na ulice, nebot
teploty se dotknou stoletého maxima a proto se také hor-
kem vIni dalnice, aby mne dnes rano vzbudilo radio se
zpravami, ze hrozné prsi a proto se na dalniénim okruhu
Prahy tvofi velké kaluze vody, které mohou zpUsobit ha-
varie. Vratil jsem se zpét do okamziku, kdy mi odchazejici
pfedminuly feditel odboru vodni dopravy daroval pfi svém
odchodu kfizek s JeziSem Kristem, ktery pfedtim sejmul
ze zdi ministerstva dopravy se slovy ,Nam uz mize po-
moci jenom Pan Blh“. Kfizek nosim stale u sebe. Se
slovy vySe uvedenymi jsem ho ukazal naSemu kardinalovi
a primasovi ¢eskému pfi spole¢ném obédé v JindfiSské
vézi ve spojitosti s cirkevnimi restitucemi a hajenou trasou
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Jen tirdz odpovida dneSnimu globalizovanému svétu:
z anglického originalu vydalo nakladatelstvi V Slovart
s.r.o0., sazbu zhotovil Alias Press s.r.o. v Bratislavé a kniha
byla vytisténa v Ciné, aby posléze doputovala na lod
Czechie plujici po Vitavé v Praze.

Jiz jsem v ni listoval nékolikrat a vzdy jsem se uklidnil.
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Dnes jsem pro vas pripravil dva citaty, které mi opét do-
daly silu a takto posilen jsem odeSel na redakéni radu,
kterd vam pfipravila toto Cislo ¢asopisu Vodni cesty
a plavba.

A ptate se, pro¢ jsem uvadél toto povidani
citatem T. A. Edisona? No proto, Ze dnes rano rozhlasové
zpravy zacinaly vétou: ,Sbohem pane Edisone” a pokra-
Covaly, ze z rozhodnuti EU pravé dnes 31. 8. 2012 kon¢i
na ,vécné casy“ vyroba naSich poctivych Zarovek. Ale
nebojte se — budou slouzit dal. Firma Podzimek a synové
je bude dal plnit tfeSfiovici z naseho sadu s pfikonem
odpovidajicimu vyro€i zalozeni firmy (1896). Z loriské
sklizné tfedni mame Zarovky 115 W.
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