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There are no translations available.

Prezentace soucasného stavu projektu Dunaj -0 Odra -
Labe v Zeneve

000 Ve dnech 4.-6. listopadu 2009 probéhlo v Zenevé 53. zasedani Hlavni pracovni
skupiny pro vnitrozemskou vodni dopravu - SC 3. Evropské hospodarské komise pfi
Organizaci spojenych narodt.0

Na pozvani sekretariatu EHK/OSN vystoupil na [ na 53. zasedani Pracovni skupiny pro
vhitrozemskou vodni dopravu pan
Tomas Kolafik, zastupuijici

v tomto pfipadé Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni, s referatem o souéasné
problematice viceuc¢elového vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Toto vystoupeni bylo
delegaty z vice nez 15 zemi, zastupujicimi evropské staty, Ficni komise a vyznacna
evropska plavebni sdruzeni, pfijato velmi kladné. Predstavitel Ceské republiky na tomto
zasedani Ing. Jaroslav Bimka vyzval pfitomné delegaty, aby myslenku propojeni
hlavnich evropskych vodnich tepen Dunaj— Odra - Labe podporovali a tim zamezili
pfipadné ztraté uzemni ochrany propojeni Dunaj — Odra - Labe.

Béhem néaslednych diskusi se ukazalo, Ze vodni koridor Dunaj — Odra - Labe je vniman Cleny
pracovni skupiny jako velmi potfebny projekt a informace o tom, Ze se nékteré politické strany
a organizace snazi dosahnout zruseni Uzemni rezervy je pro né nepochopitelné.

Pfedani aktualnich informaci o tomto projektu pomohlo osvétlit nékteré otazky a to pfedevsim v
dobé, kdy je projekt projednavan s okolnimi staty a Evropskou unii.

1. Vystoupeni s aktualnimi informacemi o projektu Dunaj-Odra-labe v
OSN/EHK 4. listopadu 2009

"Myslenka projektu praplavniho spojeni mezi ficnimi systémy Dunaje, Odry a Labe je velmi
starého data. Prvnim, kdo se o realizaci tohoto zaméru vazné zajimal, byl cisaf fimsky a krél
Cesky Karel IV. jiz ve 14. stoleti. Od té doby prochazela vodni doprava v ¢eskych zemich
pfirozenym vyvojem. Reky byly upravovany pro plavbu vétsich lodi a byly na nich budovany
jezy. Snaha o vystavbu moderniho pruplavniho spojeni se projevovala nejvice od druhé
poloviny 19. stoleti. Realizace projektu samotného byla jiz dvakrat zahajena a to v dobé
Rakouska-Uherska na zdkladé vodocestného zakona z roku 1901. Do roku 1918 byla
vybudovana fada vodohospodarskych dél a splavnény feky Labe a Vitava pro nakladni vodni
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dopravu. V obdobi mezi svétovymi valkami se pokracovalo s vystavbou vodnich dél. V roce
1938 byla podepsana némecko — ¢esko — slovenska smlouva o vystavbé praplavu Duna; -
Odra a jeho spojeni s Labem. V obdobi 1938 - 1943 probihala samotna vystavba priplavniho
spojeni mezi Dunajem a Odrou. V roce 1943 veskeré prace prerusila valka.

Od roku 1945 do roku 1993 byly zvySovany parametry vodnich cest a splavnovany dalSi useky
feky Labe, Odry i Dunaje. Trasa vodniho dopravniho koridoru D-O-L byla upfestfiovana a na
jeho uzemi byla vyhlaSena stavebni uzavéra.

Od vzniku samostatneho ceského statu v roce 1993 byla rozvoji vodnich cest a vodni
dopravy vénovana velkd pozornost. V témze roce predstavitel Ceské republiky na 37. zasedani
Hlavni pracovni skupiny pro vnitrozemskou vodni dopravu Evropské hospodarské komise pfi
OSN seznamil s kone¢nym dokumentem Ekonomické studie spojeni Dunaj — Odra - Labe

(TRANS/SC.3/R.160), vypracované skupinou expertt EHK/OSN.

Bohuzel ani po 16 letech se nepodafilo dosahnout stanovenych cild rozvoje vodnich cest CR a
to:

- zlep$eni splavnosti Labe mezi Ustim nad Labem a statni hranici se Spolkovou
republikou Némecko vystavbou dvou nizkych jezu;

- prodlouzeni splavnosti feky Labe vystavbou plavebni komory a lateralniho plavebniho
kanalu u Prelou€e do koncového pfistavu Pardubice;

- splavnéni feky Odry do Ostravy;

- napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni cestou — Usek vodniho koridoru Dunaj — Odra -
Labe mezi Vidni/Dévinem a Hodoninem;

- pfiprava a zapocCeti vystavby vodniho dopravniho koridoru Dunaj - Odra - Labe
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Hlavnim divodem k nenaplnéni téchto cilt nebyl nedostatek finanénich prostfedki pro
vystavbu dopravni infrastruktury, ale obstrukce ze strany ekologickych aktivistl a ministerstva
zivotniho prostredi, kterym se stale dafi protahovat a prodrazovat pfipravy vsech strategickych
dopravnich vodnich cest v Ceské republice. Z téchto dlivodd za posledni dekadu vyuzivani
vodni dopravy pokleslo na mizivou Uroven a pfistavni zafizeni jsou jen ¢astec¢né vyuzita. Vodni
doprava se dostava také do politické izolace, protoze Cesti politici preferuji prosazovani jinych
dopravnich staveb, dalnic a Zeleznic, proti kterym neni takovy odpor ekologickych iniciativ a
ministerstva zivotniho prostredi.

2.000000000000000Proé postavit vodni koridor D-O-L

| pfes vice nez stoletou pfipravu projektu D-O-L zUstavaji jeho hlavni pfinosy stejné vyznamné
a jsou doplfiovany dalsimi, které jeho dllezitost dale zvySuji. Pfedevsim projekt stale figuruje
jako chybéjici spojeni v evropské siti vnitrozemskych vodnich cest dle dohody AGN i v
transevropské dopravni siti.

Posledni krize v pfisunu strategickych surovin, af uz $lo o ropu ¢i plyn, zdlraznily také dalsi
funkce D-O-L jakou je doprava téchto surovin do kapacitnich zasobnikl na jizni Morave, jez by
umoznila Sirokou diverzifikaci téchto zdroju.

Energeticka funkce vodniho koridoru D-O-L umozni vyuzit obnovitelné zdroje energie v
pruto¢nych i pfeCerpavacich elektrarnach a svou pohotovosti mize okamzité napf. kryt
pravidelny vypadek vétrnych a solarnich elektraren.

Existence vodniho dopravniho koridoru D-O-L umozni svobodnou volbu dopravniho modu a
zleps$i konkurencni prostfedi na dopravnim trhu v Evropé. Tim také pfispéje k rozvoiji
zemeédélstvi a primyslu diky cenové vyhodné vodni dopravé.

Planovana vodni cesta prochazi regiony postizenymi vysokou nezaméstnanosti, jeji
vybudovani by dalo zasadni impuls k rozvoji ekonomiky téchto regionu. Jiz v prvni etapé stavby
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe prodlouzenim splavnosti feky Odry do Ostravy a napojeni
Moravy na Dunaj vodni cestou dojde k napojeni vyznamnych ekonomickych subjektti na vodni
dopravu.
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Jako na jinych evropskych vodnich cestach i na koridoru D-O-L se pfedpoklada vyznamny
pfinos pro rozvoj turistického ruchu v regionech. Nové spojeni bude mit stejny vyznam jak pro
nakladni, tak i pro osobni vodni dopravu, kdy umozni lodim proplout napfi¢ Evropou a
nabidnou nové lodni linky, napf. Vider/Bratislava — Wroclaw - Berlin nebo Vider/Bratislava —
Olomouc - Praha. V blizkosti trasy koridoru D-O-L lezi fada vyznamnych pamatek, z nichz jsou
nékteré na seznamu UNESCO, archeologickych nalezist, pfirodnich rezervaci a jinych
zajimavosti, které by se mohly stat cilem mnoha navstévnikl, pasazért osobnich a turistickych
lodi.

3.00000 Vyznam D-O-L pro Evropu

Vodni dopravni koridor D-O-L vytvofi severojizni a zapadovychodni spojeni prostrednictvim
chybéjici evropské patefni sité vodnich cest a umozni zvySeni podilu vnitrozemské vodni
dopravy na prepravnim trhu jako soucasti udrzitelného rozvoje i v sousednich zemich,
predevsim v Polsku. Napojeni polskych vodnich cest na Dunaj vyrazné zvyS$i jejich vyznam a
jejich roli na evropském dopravnim trhu, bez tohoto napojeni je rozvoj polskych vodnich cest,
predevsim Odry, nejisty.

Vystavba D-O-L by umoznila snizeni po¢tu nakladnich automobilt na evropskych silnicich a
jejich Spatnému vlivu na zivotni prostfedi (podobné jako u prlplavu Seina - sever). Pfesun
nakladu ze silni¢ni dopravy na vodni dopravu je pIné v souladu s ambiciéznimi ekologickymi
zavazky Evropské unie i v ramci Kjotského protokolu.

Vyznam spojeni D-O-L pro evropskou dopravni sit potvrdil i prezident PIANC, ktery pfi své
navstévé Ceské republiky v roce 2007 zddraznil dilezitost spojeni pramyslového centra
z&padni Evropy s Dalnym vychodem Indii a Cinou, prostfednictvim kapacitni, levné a
ekologické vodni dopravy pres Cerné mote a Rudé mofte do Indického oceénu.

Jako chybéjici propojeni evropské sité vodnich cest mezinarodni dulezitosti je spojeni
Dunaj — Odra - Labe vedeno i v revidovaném vydani ,Modré knihy* EHK/OSN z roku 2006 u
Rakouska, Polska, Slovenska a Ceské republiky.

4.00000 Vyznam D-O-L pro Ceskou republiku

Pro Ceskou republiku je svym vyznamem D-O-L zcela mimoradny projekt a to predevsim z
ddvodu, ze tato zemé jako jedina v Evropské unii nema pfistup k mofi pfimo nebo nepfimo
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kvalitni vodni cestou. Nové spojeni Ceské republiky s dunajskou a oderskou vodni cestou
umozni dopravu strategickych surovin (ropa, plyn), pomuze stimulovat ekonomicky rozvoj v
blizkych regionech a poskytne cenové vyhodnou dopravu zboZi a vyrobkd.

V soucCasné dobé, kdy vime, Zze dopady hospodarské krize budou trvat déle nez se
predpokladalo, za€ina byt projekt D-O-L chapan jako mozné protikrizové opatfeni, které vytvori
desetitisice pracovnich mist, jak béhem vystavby, tak po jejim dokonceni.

D-O-L nabidne vysoce kapacitni dopravni spojeni na trans-evropském multimodalnim koridoru
Gdarisk - Katowice — Breclav/Brno — Viden, ktery je soucasti evropské sité TEN.

Velmi intenzivné vystavbu praplavu D-O-L propagovala firma Bata, ktera chapala prlplav
D-O-L jako nedilnou soucast dopravni soustavy zemé a zakladni podminku prosperity
Ceskoslovenska, jako kli¢ k Evropé&. Diky Janu Antoninu Bafovi a Tomasi Batovi byl ve 30.
letech postaven 60 kilometr( dlouhy praplav se 14 plavebnimi komorami, dnes na jejich
pamatku pojmenovany Batlv kanal, ktery je stéle v provozu a je malou ukazkou budouciho
priplavu D-O-L. Vystavbou koridoru D-O-L by Ceska republika naplnila myslenku rodu Batt a
spinila plany piijaté jiz v 30. letech 20. stoleti. Projekt by se stal narodni pychou Ceské
republiky.

5.00000 Dopady D-O-L na zivotni prostredi

Vodni dopravni koridor D-O-L pomuze napf. zadrzet vodu v krajiné a stabilizovat
hladinu spodnich vod. V soucinnosti s dalSimi opatfenimi muze cely systém zamezit povodnim
v regionech, kudy bude prochazet v klimaticky nestalém obdobi.

Vodni koridor D-O-L pomuze ke stabilizaci a propojeni ekosystému ve stfedni Evropé.
Vystavbou novych Useku v intenzivné zemédeélsky vyuzivané krajiné dojde k rozSifeni pfirodé
blizkého prostfedi vhodného pro rozSifeni fauny a fléry vazané na vodni prostredi. RozSifi se
také rybarské reviry.

Soucasné pfi Upravach vodnich cest pro plavbu vétSich plavidel dojde k jejich revitalizaci
pfirodé blizkymi opatfenimi.
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Pfesunem Casti nakladni dopravy ze silnic na vodni cesty dojde k vyraznému snizeni dopadu
ostatnich dopravnich médui na zivotni prostfedi a Usporam miliond tun COs..

6.00000 Soucasny stav projektu

Trasa koridoru D-O-L byla aktualizovana a jeho tzemi je chrané&no stavebni uzavérou v Ceské
republice a trasa je chranéna i v Polsku. Prace na pfistupovych vodnich cestach — Dunaji, Odfe
a Labi maji za cil zvysit jejich spolehlivost a parametry.

K vodnimu koridoru D-O-L jsme se, jako k evropskému projektu, pfihlasili v pfistupové smlouvé
do Evropské unie. Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady €. 1692/96/ nas vyzyva k
rozhodnuti o tomto koridoru.

Parlamentni shromazdéni a Rada Evropy vyzvala v roce 2005 v rezoluci 1473 (2005)
Ceskou republiku a zainteresované &lenské staty, aby urychlily zpracovani studie
proveditelnosti projektu Dunaj — Odra - Labe a zintensivnily souvisejici politicka jednani. Také
poukézala na pozitivni roli vnitrozemské vodni dopravy a na moznosti jejiho rozSifeni ve
stfedni a vychodni Evropé.

Vlada povéfila viadnim usnesenim &. 929/2009 z 20. Cervence 2009 ministry, aby s
predstaviteli Polska, Rakouska, Slovenska, Némecka a Evropskou komisi, v€etné signataru
dohody AGN, jednala s cilem posoudit v UpInych evropskych souvislostech problematiku jeho
mozné realizace, pfepravni uc€innosti a investi¢ni naro¢nosti jednotlivych vétvi.

V navrhu rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Spolecenstvi pro
rozvoj transevropskeé dopravni sité z 30. ¢ervence 2009 je zahrnut praplav D-O-L.

Vodni dopravni koridor D-O-L je navrzen v parametrech tfidy Vb a jeho
vystavba je rozdélena na 4 etapy:

1. etapa — predstavuje:

a) Napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni cestou
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Z Dunaje jsou na jizni Moravu navrzeny 4 variantni trasy. Varianta A a D v délce 82,3 km s 5
plavebnimi stupni odbocuje z Dunaje u slovenského Dévina. Varianta B v délce 98,8 km se 3
plavebnimi stupni a varianta C v délce 101,3 km s 3 plavebnimi stupni za¢in& ve Vidni - Lobau
v mistech, kde byl v roce 1939 - 1943 vybudovan asi 8 kilometra dlouhy Usek priplavu Dunaj
- Odra.

b) Splavnéni feky Odry do Ostravy

Usek mezi koncovym bodem splavnosti Odry u Kozle a hranici Ceské republiky dosahuje
necelych 50 km a podminky pro vystavbu vodniho koridoru D-O-L jsou zde velice pfiznivé.
Navic jeho vystavba byla zahajena uz v roce 1939 a byl vybudovan asi 8 km dlouhy dnes
vodni dopravou vyuzivany usek. V Polsku je pfipravovana vystavba poldru Raciborz dolny a
pred dokoncenim je poldr Bukéw, které maji umoznit plavbu po fece Odre od Ratibore k
Cceskym hranicim u Bohumina. Zbyvajici usek mezi Ratibofi a Kozli v délce asi 30 km je
navrhovan ve dvou variantach.

2. etapa - pfi propojeni Hodonina a Prerova v délce 90 km s 6 plavebnimi stupni by z velké
¢asti bylo vyuzito jiz hotovych Useku vodni cesty, jez byly upraveny v 30. letech 20. stoleti v
souvislosti s vystavbou Batova kanalu.

3. etapa - propojeni Prerova a Ostravy v délce 110 km s 11 plavebnimi stupni je kliCovym

v v

rozvodi ve vySce 300 metrd nad mofem. Soucdasti 3. etapy je také vybudovani 35 km dlouhé
odbocky k méstu Olomouc.

vvvvv

nejnakladnéjsi a zaroven zavérecnou etapou vystavby koridoru D-O-L. Vyznamna pfedevsim
pro Ceskou republiku a namornim pfistav Hamburk leZici v usti feky Labe do Severniho more.
Stfedobodem celého projektu se stane mésto Pferov, u kterého by se mély kfizit trasy
praplavu.

7.00000 Zaveér
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00000 Zavérem jesté jednou dékuji za umoznéni mého vystoupeni na zasedani skupiny SC.3
Evropské hospodaiské komise a véfim, Zze V&S opravnény zajem o toto spojeni pomuze, aby
opaéném pripadé hrozi Ceské republice izolace ve vodni dopravé, v horsim pfipadé zanik
tohoto dopravniho modu."

Prezentace probéhla v ramci paté ¢asti zasedani Pracovni skupiny pro vnitrozemskou
vodni dopravu, v _zavérech zasedani stoji:

V. VYMENA INFORMACI 0 OPATRENICH ZAMERENYCH NA
PODPORU VNITROZEMSKE VODNIi DOPRAVY (Agenda item 3)

Dokumentace: ECE/TRANS/SC.3/2009/1

7. Pracovni skupina vzala na védomi nasledujici prezentace o souc¢asnych opatrenich
zamérenych na podporu dopravy na vnitrozemskych vodnich cestach v ramci EU a
¢lenskych stati Evropské hospodaiské komise OSN:

(a) Evropska komise, ,Evropska politika pro vnitrozemskou vodni dopravu - NAIADES”;

(b) Via donau, ,PLATINA - Platforma pro realizaci NAIADES ”;

(c) Mezinarodni sdruzeni pro Rynsky Lodni registr (IVR), ,IVR Pravidla pro obecny pramér”;

(d) Ceské vodocestné a plavebni sdruzeni, ,Prezentace sougasného stavu projektu
vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe (D-O-L)”".
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8. Zastupce Dunajské komise informoval o probihajici praci Dunajské komise na vodni politice
na Dunaji a zddraznil vyznam pro plavbu na Dunaji v otdzkach tykajicich se uznavani lodnich
osvedceni, Skoleni a vzdélavani ¢lend posadky, harmonizace osvédcéeni vidce plavidla a
Fedeni infrastrukturnich potfeb. Zastupce Ceské republika uéinil oficialni prohlaseni
jménem ceského ministerstva dopravy v reakci na prezentaci o projektu Dunaj — Odra -
Labe. Ve svém prohlaseni uvedl, ze na izemi budouciho vodocestného projektu Dunaj —
Odra - Labe je chranéno v dlouhodobém horizontu s cilem zajistit budouci realizaci
projektu. Dale dodal, Ze v roce 2007 Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské republiky
ziidilo specialni komisi (za u¢asti dotéenych ministerstev), ktera méla zvazit nutnost
dalsi ochrany tohoto uzemi. Navic informoval Pracovni skupinu, ze ¢eska viada se
rozhodla prodlouzit tzemni ochranu a zaroven povéfila ministerstvo dopravy s
pfezkoumanim mezinarodnich potieb spojeni Dunaj — Odra - Labe. Ceska vlada
zduraznila nutnost zapojit do téchto konzultaci zastupce Rakouska, Némecka, Polska,
Slovenska a Evropské komise. Zastupce Ceské republiky oznamil, ze ministerstvo
dopravy ma predlozit viadé zpravu o vysledcich tohoto procesu do 31. prosince 2010 a
uvedl, ze mezinarodni jednani by meéla zacit do konce roku 2009.

VSechny prezentace jsou k dispozici na adrese: www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3
2009.html
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