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Experti a védci brani v. koridor Dunaj-Odra-Labe:
Neni megalomansky, bude nezbytny!

Skupina 42 védcu a expertd z oblasti dopravy, vodohospodarstvi, hydrometeorologie,
geologie, energetiky, ekonomie, urbanismu a zivotniho prostredi zabyvajicich se
otazkami mozného dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, mezi nimiz jsou
rektofri, dékani, profesofi a dalSi odbornici, reaguje na prohlaseni poradniho organu
Akademie véd CR — Komise pro zivotni prostiedi, ktera tento projekt koncem Unora
odsoudila jako ,,neekonomicky, nesocialni a neekologicky“.

Skupina expert povazuje takové vyjadieni poradniho organu AV CR za politovanihodné,
které snizuje davéryhodnost této instituce.

Vede je k tomu predevsim fakt, ze posledni oficiaini studie (Studie projektu vystavby vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe zpracovana pro Ministerstvo primyslu a obchodu CR v roce 2006 a
Uzemni studie realnosti a t¢elnosti tzemni ochrany praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe pro
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vliadu CR v roce 2007) doporugily pokragovani tizemni ochrany trasy vodniho koridoru D-O-L a
dalSi pokraCovani pfipravy projektu, pfiemz ukazaly na pozitiva socioekonomicka,
vodohospodéarska a energetické vyuzitelnosti i dopravniho vyznamu projektu D-O-L.

Zpracovani analyz se zamérenim na kratkodobé i dlouhodobé pfinosy dokon¢eni vodniho
koridoru D-O-L a vyhodnoceni eliminace moznych konfliky‘] vystavby D-O-L se zajmy ochrany
zivotniho prostfedi doporugili usnesenim Asociace kraju CR v dubnu 2013 také vSichni
hejtmani.

Experti chapou, ze komise pro Zivotni prosttedi AV CR obsahuje odborniky pro oblast Zivotniho
prostfedi, avSak ostatni odbornosti jsou mimo posuzovany projekt (epidemiolog, fyzikalni
chemik, rekreolog, botanik, odbornik na chemické procesy, molekularni genetik, odbornik na
fyziku atmosféry, biolog termit(l, apod.). Rada ultimativnich a ptitom povrchnich, nepougenych,
a Casto dokonce nepravdivych tvrzeni jenom dokazuje, Ze k ostatnim otazkdm projektu D-O-L
jim odborné znalosti schazeji. Experti jsou si védomi, ze fadu otazek by bylo vhodné pfi dalsi
pFipravé projektu D-O-L feSit podrobnéji, nejlépe za ucinné spoluprace védcu a odborniku
nejriznejSich profesi.

Reakce expertil na jednotlivé body prohlaseni komise pro zivotni prostiedi AV CR:

1) ,Ztratu vody “ vodni koridor Dunaj-Odra-Labe v zadném pfipadé nezplsobi. Pravé naopak —
pfi dobrém navrhu pfispéje k udrzeni vody v krajine, protoze snizi okamzité odtoky a povede k
akumulaci vody.

»Sorpéni schopnosti pud“se vodni koridor D-O-L nedotkne: bud budou jeho Useky od okolniho
prostfedi zcela izolované (utésnéné), nebo naopak budou vyhodné korespondovat s okolnim
prostfedim — obé tato pojeti jsou znama, vyzkousena a osvédcena.

2) Projekt neni ,extrémné investicné naro¢ny“. Nejedna se o jeden projekt, ale o soustavu
jednotlivych funkénich Useku, budovanych postupné v obdobi odhadovaném na 25-30 let. V
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dobé realizace tohoto projektu se prfedpoklada, ze jiz hlavni infrastrukturni silniéni a Zelezni¢ni
systém bude dobudovan, a tak bude mozné alokovat z vefejnych zdroju pfislusné zdroje.

Rozvoj vnitrozemskych vodnich cest je v souladu s politikou Evropské unie, kterd chce
navySovat podil vnitrozemské vodni dopravy, pfedev§im na vétsi vzdalenosti.

3) Tvrzeni o ,nizké vodnatosti Ceské krajiny” patfi mezi ¢asto opakované myty. Vodnatost
Ceskych toku a vySkové rozdily jsou ve skute€nosti velmi podobné plavebné intenzivné
vyuzivanym evropskym tokiim (namatkou Mosela, Saara, Neckar, horni Ryn), a ¢asto i

Vodni cesty v principu ,vodu nespotfebovavaji“, mohou ji naopak dokonce pfivadét do
vodohospodarsky deficitnich oblasti, a to zejména v pfipadé sucha (pfiklad nad jiné — pruplav
Ryn-Mohan-Dunaj).

K tvrzeni, Zze by vodni cesta ,zhorSovala hospodarské vysledky v sou¢asnosti kapacitné
zna&né nevytizené soubé&zné Zelezniéni dopravy“ uvadi zelezniéni expert Emanuel Sip: ,Soubé
h Zeleznicnich trati s vodnimi cestami je v Evropé béznym a vitanym jevem, protoZe vytvari
pozitivni konkurencni prostredi, ale také prostor pro Zadouci propojeni téchto dopravnich
modd.”

Vladimir Z&k z Centra dopravniho vyzkumu dodava: ,Porovnanim, jaké pfepravni proudy by
se mély presunout (dle strategie EU Doprava 2050) z kamionové dopravy jen na Zeleznici je
zfejmeé, Ze Zeleznice nebude schopna tyto objemy pfepravit bez nutné vystavby tretich koleji a
hlavné prestavby uzli. Presun ¢asti zboZi ze silnice na Zelezni¢ni a vodni dopravu bude v
horizontu 5—10 let nezbytny. Dojde tim k vyraznému odlehceni pfetiZzenych silnicnich tras, ale
zejména k vyssimu vyuZiti ekologické prepravy po vode i Zeleznici, a tim i ke zlepseni Zivotniho
prostredi.”

Take koncepce transevropskych dopravnich siti TEN-T pfedpoklada u hlavnich aglomeraci
dostupnost silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni dopravy.

4) V otazce ochrany zivotniho prostfedi experti uvadéji jako dobry pfiklad nedavnou realizaci
némeckého pruplavu Ryn-Mohan-Dunaj, ktery byl pfijat jak obyvatelstvem a statisici
navstévnikd, tak pfirodou ve vSech jejich slozkach. Pred vystavbou i po dokonéeni stavby
pruplavu zde po dlouha léta fungovaly monitorovaci stanice, sledujici skute€ny stav. Obavy se
nenaplnily, dokonce naopak; proto jiz byla ¢innost monitorovacich stanic ukoncena.

Lze konstatovat, Ze na cca 80% trasy D-O-L bude pfeménéna orna pida s nejmensi
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ekologickou hodnotou na nejhodnotnéjsi druhy izemi typu vodni plochy, mokfady, mocaly a
melké pobfezni zény.

Profesor Miloslav Slezingr z Ustavu inzenyrskych staveb, tvorby a ochrany krajiny Mendelovy
univerzity Brno dodava: ,Ekologické aspekty zaclenéni takového dila do krajiny jsou oproti
ddlezitym prvkem protipovodriové ochrany, jeji okoli mize byt - pravé s aktivnim prispénim
odborniki v oblasti krajinné ekologie - vyznamnym biokoridorem v krajiné i prvkem kostry
ekologicke stability.”

K otazce ,dematerializujici se evropské ekonomiky“ dodava vedouci Katedry podnikové
ekonomiky VSE profesorka Eva Kislingerova: ,Pokud by dokoncéeni celého vodniho koridoru
D-O-L trvalo cca 40 let, pak muzeme s klidnym svédomim predpokladat, Ze na konci této
vystavby bude poptavka po pfepravnich kapacitach uvniti Evropské unie minimalné
dvojnasobna, poptavka po kapacitach smeéfujicich mimo hranice Unie se zvysi nejméné o 80
procent, i zde je vsak vysoka pravdépodobnost nasobného rustu. Jestlize tedy stavi oponenti
vodniho koridoru D-O-L svoji argumentaci na tom, Ze vyspelé zeme v pristich desetiletich
nebudou mit potfebu prepravovat takové objemy nakladu jako v minulosti, pak to je tvrzeni,
které je tfreba odmitnout.

LKazdy laik po pohledu na mapu vodnich cest Evropy nepochybné dojde k zaveru, Ze
dokonceni vodnich cest spojujicich Dunaj s Odrou a Labem bude dFive nebo pozdgji nezbytné
a uZitecné. Proto nasi proziravi pfedkové vytvorili na prislusnych pozemcich stavebni uzavéru
umoZzniujici budouci vystavbu tohoto priplavu,” fika prezident Klubu Stratég profesor Zdenék
Soucek.

»Energetika je dalsi zajimava skute¢nost ve vztahu k vystavbé priplavu D-O-L. Spravny ekolog
by, podle mého nazoru, mél hlasat omezme kamionovou dopravu narocnou na spotrebu
energie a pfevedme co nejvétsi mnoZstvi prepravovaného nakladu na energeticky malo
narocnou dopravu po vodé,“ dodava profesor Vladimir Strakos z Vysoké Skoly logistiky v
Prerové.

,Voadni koridor Dunaj-Odra-Labe dokaZe posilit energetickou bezpecnost republiky ctyrmi
desitkami vodnich elektraren s reversibilnimi turbinami a vnitrozemska plavba zlepsi podminky
pro zasobovani energetickymi surovinami,“ fika vodohospodar a rozvojovy expert OSN Milan
K. Jermar.

4/5



Experti a védci brani vodni koridor Dunaj-Odra-Labe: Neni megalomansky, bude nezbytny!

» 1ak jako kazdy jiny dopravni obor, tak i vodni doprava posouva dopredu technickou,
vzdélanostni a spole¢enskou urovern. Kazdy, kdo vnima prufezove celospolecensky vyvoj, pak
musi konstatovat, Ze pro vodohospodarstvi a vodni dopravu jsou nase vykony v poslednich 25
letech velmi nepatrné,” tika profesor Vaclav Cempirek z Univerzity Pardubice.

DalSi oblasti, na kterou experti upozornuiji, je doposud podceniovana moznost vyuziti vodniho
koridoru D-O-L k ochrané pfed extrémnimi vykyvy pocasi, tedy pfed povodnémi a suchem,
které v poslednich letech trapi CR. , Takovy systém (spésné funguje jiZ pres 20 let na
némeckém priplavu Ryn-Mohan-Dunaj a pro CR se stane v budoucnu nezbytnosti,
potvrzuje hydrometeorolog Vilibald Kakos.

,Z krajinného a urbanistického hlediska experti hodnoti projekt D-O-L spise jako vyzvu pro
odvazna reseni, nez jako hrozbu pro Ceskou a moravskou krajinu," dodava architekt Jan,
Fibiger, pfedseda Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi a pfedseda spravni rady CVUT
Praha.

Experti odmitaji I1zivou medialni kampan vedenou proti projektu D-O-L a vitaji rozhodnuti
Ministerstva dopravy CR pokraéovat v pipravé dokonéeni vodniho koridoru D-O-L, ktera
by méla zahrnovat také zpracovani komplexnich podkladu pro dalsi projednavani a
pfipravu projektu.

STANOVISKO je ke stazeni zde: http://www.d-o-l.cz/index.php/cs/kestazeni/category/16-?dow
nload=137%3Astanovisko expertu
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