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Jubilejni 25. Plavebni dny 2009

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc., piedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Letodni jubilejni 25. Plavebni dny se konaji ve
dnech 22. — 24. 9. v Bratislavé. Je pfiznacné, ze
1. Plavebni dny v roce 1971 a jubilejni Plavebni dny
se konaji ve stejném misté a to v hlavnim mésté Slo-
venské republiky. Hrou osudu se stalo, Ze jsem stél
u zrodu této plavebné vodocestné konference s mezi-
narodni Ucasti jako pfedstavitel Ceskoslovenské sek-
ce Stalého mezinarodniho sdruzeni plavebnich kon-
grest AIPCN.

Prvni véta tehdy vydaného sborniku znéla: ,Prvné
celostatné podujatie ,Plavebné dni 1971 sa uskutec-
nuje s podnetu Ceskoslovenskej sekcie Stalého med-
zindrodného sdruzenia plavebnych kongrest
(AIPCN) a nadvazuje na seminar ,Plavba v Cesko-
slovensku a vo svete®, ktory se konal v juni 1970
v Prahe.”

Iniciatorem zminéného celostatniho setkani plaveb-
nich a vodocestnych odbornikl byl pan Ing. Jaroslav
Kubec, CSc., tehdejsi pracovnik Vyzkumného ustavu
dopravniho v Praze. Jeho bezprostfedni snahou bylo
vzbudit zajem dané technické vefejnosti o €innost
Stalého mezinarodniho sdruzeni plavebnich kongre-
sU, poradajiciho v pravidelném ¢tyfletém obdobi Své-
tové plavebni kongresy a na prezentaci tehdejSiho
Ceskoslovenska na téchto plavebnich kongresech.
Na vySe zminéném seminafi Plavba ve svété
a v Ceskoslovensku, konaném v &ervnu 1970 v Pra-
ze v Siroké ulici, tehdejsim sidle Ceskoslovenské
védeckotechnické spole€nosti, se ucastnici seminare
dohodli, ze dalSi setkani bude v Bratislavé pod
nazvem Plavebni dny. V té dobé se jiz pravidelné
konaly z podnétu védeckotechnické vodohospodér-
ské spole€nosti, v navaznosti na svétové pfehradni
kongresy, konference s nazvem Prehradni dny.

Na zminéném seminafi bylo dohodnuto a na pla-
vebnich dnech v Bratislavé potvrzeno, Ze plavebné
vodocestné konference se budou konat kazdoro¢né
a to stfidavé na Slovensku a v Ceské republice.
Nasledné bylo pfijato rozhodnuti, Ze v Ceské republi-
ce se plavebni dny budou konat stfidavé v Cechach
a na Moravé. Dale bylo pfijato rozhodnuti 0 mezina-
rodni ucasti na téchto konferencich.

Sledujeme-li trochu ¢asovou posloupnost konani
Plavebnich dni ve vztahu k jejich poctu je tfeba si

pfipomenout nasledujici skuteénosti, které tuto
posloupnost ovlivnily. Zdsahem Ustfednich organt
federalnich i narodnich byl po deseti letech zménén
roCni interval na dvoulety. PFi této pfilezitosti je tfeba
si uvédomit, ze Ceskoslovenska sekce AIPCN byla
fizena federalnim ministerstvem dopravy, které také
hradilo vladni pfispévek v tomto svétovém mezina-
rodnim prestiznim sdruzeni. Plavebni dny si dodnes-
ka zachovaly ur€ité postaveni, spocivajici v zavérec-
ném doporuceni (pozadavku) na uUstfedni organy,
které se tykalo vodnich cest a plavby v nejSirS§im slo-
va smyslu. Tato skuteénost byla v dobé& normalizace
pro tyto organy ,trnem v oku“. Zakéazat tyto konfe-
rence se vSak nepodafilo. Jesté jedna skuteCnost
ovlivnila tuto posloupnost. V roce 2003 se v Kralu-
pech nad Vltavou konaly 22. Plavebni dny v roénim
intervalu po 21. Plavebnich dnech, konanych v roce
2002 v Podbansku na Slovensku s tim, ze dale bude
opét zachovan dvoulety interval. Skute€nosti k této
zméné byly jak odborného tak i organizaéniho cha-
rakteru. Z hlediska odborného Slo o pfispéni ke
zlepSeni v té dobé tizivé ekonomické situace ve vod-
ni dopravé. Z hlediska organizaniho byl vyslySen
nazor vodohospodarskych odbornikl, spodcivajici
v ro¢nim stfidani s obdobnou, jiz vy$e zminénou
konferenci Pfehradni dny. V té dobé se totiz obé kon-
ference konaly ve stejném roce a byly pro vodohos-
podarskou verejnost zatézujicim faktorem.

Neni umyslem tohoto trochu historického pohledu
na konani plavebnich dni uvadét kdo a jak se o kona-
ni dané plavebné vodocestné konference s mezina-
rodni uCasti konkrétné zaslouzil. Byl by to velky vycet
jak jednotlivych osob tak i plavebnich a vodohospo-
darskych podnikd, jejichZz spole¢nou feci byla a dopo-
sud je laska k vnitrozemské plavbé.

Presto bych rad udélal jednu vyjimkou. Zminil-li
jsem se v Uvodu o zasluze pana Ing. Jaroslava Kube-
ce je tfeba pfi vzpomince na prvni Plavebni dny
v Bratislavé vzpomenout na jejich tehdejsi protago-
nisty a to pana Ing. Stefana Fujdalu a Ing. Stefana
Uhliara z Hydroconsultu Bratislava, Ing. Ladislava
Ondrejicku ze Statni plavebni spravy v Bratislave,
odborné zastfeSené panem prof. Ing. Dr. Peterem
Danicovicem.

Ja Vas znam

Nemohu odolat, abych se nepodélil o malou historku z prvnich Plavebnich dnt 1971 v Bratislavé. Tehdy jsme jesté byli
skromni a tak jsme spali v dvoulizkovych kajutdch na lodi zakotvené na Dunaji. KdyZ jsem vesel do kajuty, vidél jsem
na horni palandé€ néjakého starSiho pana. Jako sluSné vychovany chlapec jsem se predstavil: ,, Dobry vecer, jmenuji se
Podzimek. “ Spolunocleznik se usmal a odvétil: ,,Jd Vds zndm, vidyt Vy jste feditel Dolni Vitavy (tehdy jsem uZ nebyl),
kterého jsem osobné Zdadal, aby pozdrzel skldpéni hradlovych jezii na Vitavé pred zimou alespori o 1 den, abychom mohli
stdhnout nase lodé do pristavu. “ Najednou mi to zapnulo — generalni feditel CPLO D&in Ing. Alois Oprchalski. Onémél
jsem. Pan generalni se v8ak usmal podruhé a pravil: ,, DodrZel jste slovo, ale Ti moji pitomci nedopluli a tak jsme t7i lodé

obsekdvali v ledu aZ do jara.* Od té doby jsme byli dobfi pratelé.

Ing. Josef Podzimek



PLAVEBNE DNI 22. — 24. septembra 2009 v Bratislave

Ing. Vladimir Haviar, predseda Slovenského plavebného kongresu — PIANC

Toto vyznamné medzinarodné konferen¢né podujatie
slovenskych a ¢&eskych odbornikov z oblasti plavby
a vodnych ciest, pripravované Slovenskym plavebnym
kongresom v Uzkej spolupraci s Ceskym plavebnim
a vodocestnym sdruzenim a dal$imi organmi a organiza-
cia reprezentujucimi tatnu spravu, miestnu samospravu.
podnikatelski obec a Skolstvo, sa uskutoéni uz po 25.
raz. V ramci konferencie sa uskuto¢ni aj plavebna exkur-
zia na vodné dielo Cunovo, staré koryto Dunaja a galérie
Danubiana.

Kedy, preco a naco vznikli? Na¢rime trochu do ich histérie...

Uplynulo uz skoro tridsatosem rokov, ¢o sa v priestoroch
vtedajsej Ceskoslovenskej vedecko-technickej spolocnosti
v Prahe (1970) polozil na kratkom seminari zaklad k pravi-
delnému stretavaniu sa plavebnych a vodohospodarskych
odbornikov z oboch naSich suéasnych republik pod
nazvom Plavebné dni.

Nevznikli by a hlavne nepokracovali, keby neexistovala
velka skupina nadSenych odbornikov z oblasti plavby
a vodnych ciest sustredenych najméa vo vedecko-technic-
kych utvaroch jednotlivych vodohospodarskych a plaveb-
nych podnikov, vyskumnych pracovisk, ale aj prislusnych
ministerstiev. UskutoCnovali sa aj vdaka obetavej prace fudi
aj z ostatnych, hlavne miestne prislusnych organizacii
konania konferencie.

V obdobi existencie spoloéného statu Cechov a Slova-
kov, Ceskej a Slovenskej Federativnej Republiky, hlavna
tiaz na ich priprave bola na rezortnych ministerstvach. Po
zaniku CSFR a nasledného vzniku dvoch samostatnych
$tatnych atvarov SR a CR k 1. 1. 1993, sa pokracovania
konania uz v Sirokej verejnosti oblubenej konferencie
podujali dobrovolné zdruzenia, na Slovensku Slovensky
plavebny kongres a v Cechach Ceské plavebni a vodo-
cestné sdruzeni, ktoré vznikli kratko po vzniku novych
Statnych utvarov. Obe zdruzenia su odborné apolitické
zdruzenia fyzickych a pravnickych osdb, reprezentujucich
odbornikov z oblasti vnutrozemskej a namornej plavby,
vodného hospodarstva a stavitelstva, lodného priemysiu,
plavebnej prevadzky, vedecko-vyskumnej zakladne,
vysokych $kél strojnickeho, stavebného a dopravného
zamerania a Statnej spravy a miestnej samospravy, bez
zarobkovych cielov a obchodnych zaujmov na podporu
rozvoja a uplatnenia odbornych a vedeckych poznatkov
v priprave, vystavbe a prevadzke vodnych ciest, plaveb-
nych objektov a pristavov v zaujme hospodarskeho a kul-
turneho rozvoja §tatu. Vznikli na principoch najstarSej
nadnarodnej organizacie Staleho medzinarodného zdru-

zenia plavebnych kongresov (Permanent International
Association of Navigation Congresses — PIANC, Brusel,
1885). Hlavnym poslanim oboch partnerskych zdruzeni je
a vzdy bude rozvijanie najnovsich odbornych vedomosti
z oblasti plavby a vodnych ciest, spracovavanie odbor-
nych stanovisk k problematike pripravy, vystavby a pre-
vadzky vodnych ciest a plavby a usporiadania odbornych
konferencii a seminarov.

Hlavnym a najvaésim prinosom doterajSich Plaveb-
nych dni bolo a stéle aj je, stretavanie sa plavebnych
a vodocestnych odbornikov z oboch republik, ale aj dal-
Sich susediacich krajin, ktori si nasli Uprimny vztah k
problematike plavby, ale aj k zakladnému kamenu vod-
nej dopravy — jej infrastruktudry, t.j. vodnym cestam a pri-
stavom. Plavebné dni mali a maju vzdy vysoku odbornu
a spoloCensku uroven a pravidelne sa ich zuc¢astriuju aj
odbornici zo zahraniia. Zucastnuju sa ich aj vysoki
predstavitelia Statnej spravy, miestnej a regionalnej
samospravy. Konaju sa vzdy pod zastitou samotnych
rezortnych ministrov.

Plavebné dni nie su iba pasivnou konferenciou. Su
aktivnou diskusiou o najaktualnejsich a najproblematic-
kejSich otazkach v oblasti plavby a vodnych ciest. Dali
mnoho odbornych celonarodohospodarskych podnetov
na uplatnenie dalSieho smeru vo vnutrozemskej plavbe.
Zaoberali sa nielen otazkou mozného spojenia Odry
s Labe a Dunajom, ale aj moznostami zavedenia vodnej
dopravy na vychodoslovenskych riekach a ich spojenia
s Dunajom, splavnenim Vahu, napojenim juznej Moravy
na Dunaj vyuzitim dolného toku Moravy. Velka pozornost
sa venuje odstraneniu Uzkych miest na Dunaji a zlepSe-
nia plavebnych podmienok na Labe v CR, ktoré umoznia
ekonomicku realizaciu vodnej dopravy aj pri nepriazni-
vych hydrologickych a meteorologickych podmienkach.
Zavery na nich prijimané vyty€uju aktualny smer v dal-
Som rozvoji vodnej dopravy a poukazuju politickym
a narodohospodarskym miestam vyhody a prednosti
vodnej dopravy a potreby, ktoré je potrebné realizovat na
intenzivnejSie zapojenie najekologickejSieho druhu
dopravy do dopravnej sustavy Statu.

Plavebné dni mali vzdy vysoku odbornu a spolo¢ensku
uroven. Plavebni a vodohospodarski odbornici maju na
nich moznost v kultirnom prostredi si vysvetlovat svoje
niekedy dost odliSné nazory. Iba ich tribenim mozno doéjst
k pokroku v kazdej oblasti, vnutrozemsku plavbu nevyni-
majuc.

Tam je to uz vyreseno

Druha historka z prvnich plavebnich dnt v Bratislavé neni jiz tak humorna. Pfi vhodné pfileZitosti, jako zacinajici
nadSenec pro rozvoj vodni dopravy v Cechéch, jsem se obratil na mnou uzndvanou autoritu ve vodni dopravé Ing. Jaro-
slava Kubece, CSs. s navrhem, Ze bych rad organizoval druhé plavebni dny na téma ,,Modernizace labsko-vltavské ces-
ty*. Bez rozmysleni tento navrh zamitl slovy* ,, Co bychom tam resili, vZdyt to je vSe jiZ rozhodnuto a prakticky hotovo.*
Plavebni dny na Labi v DECiné jsem organizoval. Na modernizaci labsko-vitavské vodni cesty jsme intenzivné pracovali,

ale dokonceni i po 38 letech je v nedohlednu.

Ing. Josef Podzimek



Je dopravni bezpeénost Ceské republiky

pro nase politiky téma?

Ing. Miroslav Sefara, reditel Reditelstvi vodnich cest CR

V Ceském politickém i vefejném prostiedi je velmi Casto
diskutovanym tématem energetickd bezpeénost Ceské
republiky a i primérny obcan je pravdépodobné schopen
predstavit si pod timto pojmem dostatek energie pro Ces-
kou ekonomiku i pro obyvatele naseho statu.

Pojem dopravni bezpecnost statu je ponékud méné
znam a prakticky se o ném nemluvi. Je hufe pfedstavitelny,
bez pfimého dopadu na obcana a jeho definice vyzaduje
podrobnéjsi znalosti dopravni problematiky, nez je ve vyse
uvedeném odstavci pfimoc¢ara a jednoducha rovnice ,Mam,
¢i nemam palivo do kotle, mam, ¢i nemam v zasuvce
proud”. Dopravni bezpeCnost statu je obecné feceno
schopnost statu zajistit dopravu svého zbozi takovym zpU-
sobem, aby to vyhovovalo jeho ekonomice, potfebam jeho
Uzemi, region( i obyvatel. Jinymi slovy doprava musi byt
ekonomicky,logisticky i ekologicky optimalni z pohledu
mobility z bozi i osob.

V Ceskych pomérech se bohuzel tento velmi komplexni
pojem redukuje na zcela selektivni parametry a pohled na
dopravni sit se tvafi, jakoby zbozi zacinalo a koncilo svoji
pout na stétnich hranicich Ceské republiky.

Politiky zajima primarné silnice ,kolem néas*, &ili v jejich
volebnich obvodech, kde sbiraji sily a body pro dalsi zvole-
skute¢nou patefi dopravniho systému a koneckoncl Zelez-
ni¢afi také vliadnou velkou voligskou silou a Ceské drahy
jako jedina firma v CR dokaZou vzbudit pod hrozbou stavky
jinak velmi rozptylenou pozornost politik(.

Z tohoto jednoduchého, le¢ velmi pravdivého schématu
vychazi vodni doprava jako okrajova, nedllezitd a spise
exoticka zalezitost, protoze ,k mofi je daleko, feky jsou
malé a co ve stfedu Evropy s néjakou vodni dopravou“?

A vétSina politik bohuZel netusi, Zze pravé velka vzdale-
nost od mote, poloha CR uprostied kontinentu a zavislost
Ceského zbozi na prdjezdu cizim Uzemim je tim vaznym, ba
strategickym ddvodem, pro¢ bychom méli vodni dopravu
uchovat a rozvijet. PfedevSim z pohledu pfimého vlivu ¢es-
kého statu na dopravni trh severozapadni Evropy, kudy
proudi do CR az CR podstatna &ast zbozi. Diky éeské vnit-
rozemské vodni dopraveé se toto zbozi v objemu cca 25 mil.
tun ro¢né dopravuje za vyrazné nizsi tarify, nez je tomu na
dopravnich koridorech bez vodni cesty. Levna vodni dopra-
va snizuje ceny na zeleznici i silnici a zlevriuje importni
vstupy i exportni vyrobky ¢eské ekonomiky az o 7 mid. K¢
ro¢né. To umozhuje tzv. institut svobodného pfistupu k
mofi, zavedeny po prvni svétové valce pro nové vzniklé
vnitrozemské staty, realizovany po vodnich cestach, v
nasem pfipadé bezplatnou vodni cestou mezi CR a severo-
némeckymi namofnimi pristavy po Labi. Smyslem je elimi-
novat ekonomicky a politicky vliv statd tranzitnich na staty
vnitrozemské. Tento mechanismus funguje bezchybné od
vzniku republiky v roce 1918 a za 90 let kromé zajisténi
prosté funkce exportni ekonomiky uSetfil statu nejméné
jeden ro¢ni rozpocet. Zagal se zadrhavat po sametové
revoluci a krachu Ceské plavebni spole&nosti v roce 2001.

Dal§im dlvodem pro rozvoj vodni dopravy je vyznamna
kapacitni rezerva v situaci, kdy Zeleznice v severnim i jiz-

nim sméru je na hranici kapacity a narlsty preprav absor-
buje silnice se véemi negativnimi dusledky z pohledu eko-
nomiky i ekologie.

Otézka v této chvili zni: chapou €esti politici rozmér toho-
to problému a dopusti zhrouceni jediného ¢eského ekono-
mického nastroje — vodni dopravy, ktery plisobi dlouhodobé
a efektivné mimo tuzemi CR? Vnimaji, ze diky vymyslenym
problémim s ochranou pfirody, ve skuteénosti diky cizi
ekonomické lobby, POHRBIVAJI CESKOU DOPRAVNI
BEZPECNOST?

Ze z neznalosti, nebo z &iré lhostejnosti a nedostatku
loajality k této zemi zpUsobuji zpfetrhani pupeéni Sidry,
kterou labska vodni cesta predstavuje pro ¢eskou exportni
ekonomiku? Ze dokud budou v Evrop& narodni staty
a narodni rozpocty, bude pfistup ¢eského zbozi na svétovy
trh strategickym zajmem?

Takovou cenu totiz predstavuje dokonéeni, ¢i nedokonce-
ni labské vodni cesty mezi Ustim nad Labem a statni hrani-
ci CR/SRN. Tento 40 km Usek nas v letnich mésicich pro
nesplavnost oddéluje jako Spunt od evropskych vodnich
cest, od Hamburku a svétového trhu. Tento usek je novou
Zeleznou oponou mezi CR a svétem, horéi od té minulé,
protoze labskou vodni cestu a pfistup k mofi respektovaly
vSechny minulé rezimy, respektoval jej Hitler, Honecker
i Gottwald, zatimco nyni jej uspésné likviduji ¢esti zeleni.

Jako napovéda pro dnedni ¢eské politiky by mohla slou-
Zit skute€nost, Ze hlavni starosti ceskoslovenskych politikd
po vzniku republiky v roce 1918 a hlavnim tématem Cesko-
slovenskych vyjednavacu ve Versailles byl
— PRISTUP K MORI, cesta nageho zbozi na svétové trhy.

Je dopravni bezpe&nost CR opravdu pro nase politiky
téma?

Ceska nakladni lod Apollo proplouva zdymadlem
Strekov, které je zatim poslednim stupném na dolnim
Labi na éeském uzemi.

Foto Tomas Kolarik



Ve strategii Ministerstva zivotniho prostredi
WIN - WIN, tykajici se zlepsSeni splavnosti Labe,

nevyhraje ani pfriroda

v v s

Ing. Jifi Aster, pfedseda Sekce vodni dopravy, Svaz dopravy CR, D&gin

V roce 2007 navstivi CR
a misto planovaného plavebni-
ho stupné Dé&c&in zastupce DG
TREN Evropské komise pan
Trestour na pozvani Sekce vod- : —
ni dopravy Svazu dopravy CR. [ - -
Seznamil se z plany na vystav- |
bu a také s navrzenymi
nahradnimi opatfenimi na elimi-
naci zasahd do pfirodniho pro-
stfedi a navrhl zprostfedkovat
spole¢né posouzeni tohoto ze
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Mitglieder
B Ein breites Bindnis zur Starkung des Verkehrstrdgers Schiene:

3 Umwelt- und Fahrgastverbande, Gewerkschaften, Verkehrs- und Automobilclubs
. sowie Bahnfreunde und Berufsorganisationen der Bahnbranche.

Unsere Mitgliedsverbinde reprasentieren insgesamt rund 2 Mio. Einzelmitglieder.

. DasBindniszur .-
Forderung des umwelifreundlichen
< . und sichergn Schienenverkehrs

strany organ0 zivotniho proste-
di a predevSim natlakovych
radoby ekologickych uskupeni
neustale zpochybnovaného
zaméru spole¢nou skupinou

o,
=

PUBLIKATIONEN

W Der Allianz pro Schiene gehren derzeit 16 Mitglieder an,
o { Haftungsausschluss }

o ACE Auto Club Europa eV,
C¥ Automobil - Club Verkehr Bundesrepublik Deutschland
o BDEF Bundesverband Deutscher Eisenbahnfreunde eV,

o BE BAHNEN Bund,

band Fihrungskrafte Deutscher Bahnen eV,

pracovniki DG TREN a DG
ENVY Evropské komise.

V dubnu leto$niho roku u pfi-
lezitosti navstévy pani Peijs,
evropské koordinatorky  pro

o BUND Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.v.
o DBY Deutscher Bahnkunden-Verband eV,

o DUH Deutsche Umweithilfe .V,

vodni cesty, se konala porada k
danému problému na Minister-
stvu dopravy za Udasti zastupct MZP. Pani Peijs se pred
touto poradou podrobné seznamila s projektem v Dé&ciné
za Uéasti zastupct MD a Reditelstvi vodnich cest. Na zmi-
néné poradé na Ministerstvu dopravy za Ucasti naméstka
ministra dopravy Dr. Skvary a feditele odboru MZP Dr. Rot-
ha byla tato na Cerven pfipravovand navstéva zastupcl
Evropské komise zminéna, kde pani Peijs ocenila praci
byvalého ministra ZP Dejmala, ktery navrhl ekologické
Upravy projektu a navic zdlraznila i rozsahla nahradni
opatreni, ktera dalece presahuiji vlivy stavby na Zivotni pro-
stfedi vytvorenim rozsahlych novych biotopt v oblasti Usti
feky Ploucnice do Labe.

Pfesto Dr. Roth v reakci na to prohlasil, ze souhlas ke
stavbé jezu v D&&iné MZP neda bez ohledu na to, jaka
feSeni MD navrhne. Povolit by se mohla jen vystavba
koncentracnich hrazi, které plavbé stejné nepomohou, ale
pro MZP je to pfijatelné z hlediska rozebrani bfehovych

Aliance pro koleje - nastroj k financovani némecjych ekologickych organizaci

opevnéni. Nesolidnost postupu MZP demonstruje i podpis
ministra Bursika v koali¢ni smlouvé, kde se zavazuje ke
Zlep$eni splavnosti Dolniho Labe a hned po nastupu do
Ufadu vydava interni pfikaz k zabranéni tomuto zaméru.
Na tomto misté je tfeba pfipomenou sliby byvalého
naméstka MZP Mika a nynéjiho ministra pFi uréovani
ochrany uzemi NATURA 2000, Ze tato protekce nebude
znamenat omezeni zaméru zlepSeni splavnosti Labe.
A dnes chce tuto v Cechéach pravé diky jemu ve srovnani
s ostatnimi zemémi EU pfehnanou ochranu uvalit na celé
Labe az do Pardubic. Je vefejnym tajemstvim, ze zpfisné-
na ochrana pfirody NATURA se ptekrané prosazovala tvr-
zenimi, ze tam existuji zivoCichové a rostlinstvo, které se
tam nikdy nevyskytovali. Dlvodem tohoto postupu bylo
spiSe nez ochrana pfirody zvySeni Sance na vydirani spo-
le€nosti a moznost obohacovani se v ramci kupéeni s
rdznymi povolenimi v rdmci vyménnych obchod(.”

Lodni kontejnerova doprava na Labi v Déc¢iné

Zajimava je i dal$i argumentace MZP k pro-
blematice zlepSeni splavnosti uvedena v doku-
mentu, pfedlozeném na dubnovém jednani na
MD, nazvaném WIN-WIN strategie, ktera vétsi-
nou kopiruje tvrzeni €eskych a némeckych
natlakovych skupin financovanych némeckou
drahou, ktera se snazi zabranit zlepSeni pla-
vebnich podminek na labské vodni cesté v
zajmu znemoznéni rozvoje konkurencni vodni
dopravy, ktera vytvari cenovy tlak na zlevnéni
dopravy na tomto dulezitém evropském
dopravnim koridoru a atrahuje na sebe celou
fadu komodit a zlepSuje tak pozici fady odvétvi
¢eské ekonomiky. Dusledkem by byl na jedné
strané blahodarny vliv na ekonomiku dané




Vodnt koridor D-O-L a diverzifi-

kace prisunu energetickych surovin
Vodnd doprava na magiserdle Ryn — Mokan — Dunaj (Rotterdam — Constanta),
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jmenuji  Arnika, DUHA,
Déti zemé atd., je ze stra-
ny zahraniéni Zeleznice
velmi racionalnim a efek-
tivnim pocinem (viz pfilo-
ha). Z hlediska uplatfiova-
ni vlivu je nutné si
uvédomit, ze v pozadi sto-
ji nejvétsi logisticka firma
na svété s aktivitami po
celé planeté, jejiz roéni
obrat se blizi statnimu roz-
poc¢tu CR.

O to vice zarazejici je
skuteénost, ze MZP jako

3 statni  organ  slouzici
0,45 t/m zajmdm spole¢nosti
a financovany z kapes

dariovych poplatnikd, pfi-
8lo na toto jednani s opi-
sem viceméngé primitivnich
argumentl vySe uvede-
nych lobbyistickych natla-
kovych organizaci. Na
zaCatku  dané filipiky
nazvané dosti nevhodné
WIN-WIN  strategie je
korektné uvedeno, ze pro
zlepSeni splavnosti je nut-
na stavba jezu spojena z
destrukci  zivotniho pro-
stfedi. Chybi ale p. Pejs
zminéna nahradni opatre-
ni, kterd dle skute¢ného
ekologa a byvalého minist-
ra zivotniho prostredi Iva-
na Dejmala nejméné
0 40% prevySuji udajné
poskozeni pfirody.

Stale omilana destrukce
zivotniho prostiedi je také
pouze ideologickou frazi
a nema oporu Vv praxi.
Napfiklad srovnani flory
a fauny pfed a po stavbé
jediného stupné na Labi v

ENG) md hmowant jew 045 t/m3, ke specisini

Pheprava LNG tedy neroste pouse na
mofi, ale | na vnitrozemskych vodnich
cestich. Pro CR tak mitde jii prvni etapa
vodniho koridory D-0-L znamenar sni-

eni zividosti na dovoru plynu £ Ruska,

vt ey tiatné wepomny
CL e oy

Jr——

objem plynu

Geesthacht u Hamburku
prokazala vétsi diverzitu
fauny a flory i vétsi Cetnost
jednotlivych druhd po 10
letech od dokonceni vystav-
by. Totéz je vysledkem srov-

0,03 . ; .
2l nani na vodnim stupni Kel-
i’ \:‘ﬁ heim na Dunaji (viz pfiloha).
G i s gt A totéZ bude i vysledkem po

vystavbé stupné Dé&cin.

oblasti profitujici z levné dopravy, ale také ztrata zbozo-
vych proudd a zejména marzi dopravného na strané zelez-
nice. Proto je tento postup je ze strany draznich stratégl
zcela pochopitelny, protoZe jsou pouceni dopady z vystav-
by vodnich cest v Zapadni Evropé. Jako pfiklad mize slo-
zit splavnéni Mosely, ktera je co do vodnatosti mensi fekou
nez Labe, kde se dnes dopravuje 16 mil. tun ro¢né a nebo
z vystavby spojeni Ryn-Mohan-Dunaj, kde je dopravovano
10 mil. tun ro€né. Financovani t. zv. Ekologickych organi-
zaci jako je BUND, NABU a dalSich v Némecku prostfed-
nictvim Aliance pro koleje a jejich ¢eskych dcer at uz se

Dalsi argumentace v materidlu WIN-WIN strategie je
usmévnou snuskou demagogickych tvrzeni prevzatych
MZP od quaziekologickych uskupeni zamé&tenych na ovliv-
novani verejného minéni, kdy se kalkuluje s jistou pfitazli-
vosti demagogie pro masy tak, jak se to i v minulosti
osvédgilo i ideologim hnédého a rudého razeni:

1. Na Labi se dopravuje pouze 1% nakladni dopravy
CR

Typické srovnani na principu hrusky a jablka. Zaprvé je
objem vodni dopravy tak maly, protoZe byl tento druh



dopravy dvacet let systematicky devastovan Zelenymi poli-
tiky v obou polabskych statech, dale je jez v Dé&c&iné
zaméren na zlep$eni pfeshrani¢nich pfeprav do Zapadni
Evropy a tak nelze tento dopravni proud vztahovat k cel-
kové dopravé v CR , ale k dopravnimu koridoru podél
Labe, pfipadné k prfepravam na ¢esko- némecké hranici.
Pokud se tyka polabského koridoru, pak by plavba mohla
prevzit 20% dosavadniho mnozstvi zbozi, které se pohybu-
je celkem okolo 20 miliénd tun. Tento moment mimo tlaku
na cenu prepravy ¢eského exportu a importu a tim posile-
ni pozice ¢eského statu je velmi dllezity z pohledu envi-
ronmentalniho. PocCet viakl v labském udoli se blizi kapa-
citnimu maximu a Saska vlada pocita s jejim dosazenim v
roce 2015, odhad ¢eského MD je 2020. Diky vysoké frek-
venci osobnich vlak( obsluhujicich pfedevsim ve dne draz-
dansky region a mezinarodnim rychlikim jsou nakladni
vlaky nuceny jezdit v noci.V Uzkém udoli produkuji hluk,
ktery vysoko prekonava povolené hygienické limity. Navic
posledni vyzkumy némeckych univerzit dokazuji, ze no¢ni
hluk nad 45 dB zpUsobuije trvalé poskozeni lidského orga-
nizmu. A hluk Zeleznice dosahuje urovni nad 70 dB a navic
je jeho Sifeni podporovano uzkym udolim a tzv. ,echo”
efektem. K dispozici jsou i studie vlivu hluku na faunu, kde
jednak dochazi k odchodu ptactva z takto zatizeného
prostfedi a nebo dochazi ke zménam chovani, kdy ptaci
prestavaji zpivat. Proto pfechodem ¢asti dopravy v lab-
vodni ( 3 x mensi externi naklady oproti zeleznici dle studie
PLANCO) muze dojit k podstatnému zlepSeni kvality Zivo-
ta vylou€enim devastujiciho vlivu noc¢nich Zelezni¢nich
nakladnich pfeprav v labském udoli od Roudnice az po
Drazdany.

2.Vodni doprava je pomala.

Tato véta jednoznacné ukazuje naprostou neznalost
logistiky a je jen primitivnim heslem pro zpracovavani
vefejnosti ¢asto pouzivanym aktivistickymi skupinami.

Zaprvé vodni doprava prepravuje fadu komodit, kde
rychlost nerozhoduje. Jsou to pfedevsim agrarni produkty,
chemikalie, a také hutni vyrobky, které se dale skladuji a je
v postaté jedno, zda jsou na lodi nebo ve skladé, protoze
jejich nasledna spotreba je postupna. Také doprava prazd-
nych kontejner(i zpét do ndmornich pfistavl nepotrebuje
rychlost.

Za druhé kazdy, kdo jen trochu pficichl k logistice vi, Zze
»ust in time“ znamena pravé v€as a ne rychle. U vodni
dopravy na Labi je vétSinou naslednou dopravou doprava
namorni. Pro dodani do pfistavu je podstatny termin
nakladky namorni lodi do dané zamorské destinace. K
tomuto terminu je tfeba zbozi do pfistavu dopravit. DFivéjsi
dodani maze mit za nasledek naopak placeni skladného v
namofnim a prodraZzeni ceny dopravy.

3. Ekonomicky se tato doprava nevyplati, protoze
kontejnerova doprava je vyloucena.

Doprava kontejnert vyzaduje urcitou pravidelnost, linio-
vé sluzby. To je pravé znemoznéno nevyhovujicimi plaveb-
nimi podminkami na Labi. Pfedchozi kontejnerové linky
provozované rejdafi doplatily pravé na nespolehlivost vod-
ni cesty.

4. Kontejnerova doprava se dle studie MD ziskova az
od 600 km.

Zde se ideolog zapomnél podivat do mapy. Podle staré-
ho kilometrovani je u Hfenska labsky km 0 a na zacatku
pfistavu Hamburg km 618. K tomu pak je tfeba pfipocitat
vzdalenost ke konkrétnimu ¢eskému pfistavu.

Navic nesmysinost této filipiky zcela jasné popira sku-

te€nost, Ze lodni kontejnerové linky na Labi se uspésné
provozuji z Riesy ( 450 km) a z Magdeburku (330) km.
Tyto linky funguji a maji znaény narudst preprav pravé diky
spolehlivosti, ktera je podstatna a je dana pravé kratsi
vzdalenosti a také lepSimi parametry vodni cesty v SRN,
kde probiha rozsahla sanace toku pro zlepSeni plavebnich
podminek.

5.0véem v CR neexistuji komodity, které by se po
vodé na takovou vzdalenost mohly prepravovat —
vSechny bézné prepravované komodity musi byt v
Hamburku do 24 hodin a nikoli za 6 dni a to navic se
zna¢nou mirou nejistoty.

Toto moudro pfevzaté MZP z pera lobbyist(i placenych
zahrani¢ni konkurenéni zeleznici bylo jiz vysvétleno vySe.
Snad Ize jen dodat, Ze v soucasnosti 50 % exportu po
vodé tvofi zemédélské komodity, kterym naprosto nevadi
4 dny dopravy po proudu. U Zeleznice neni pravdou 24
hodin dodani, zatimco totiz lod dojede pfimo k mistu urce-
ni, zelezni¢ni vagon, pokud to neni pfima linka, musi byt na
prekladisté prepraven z rozfazovaciho nadrazi po pfistavu
a v dobé SpiCek to také trva az dva dny, takze se dodaci
doby Zeleznice a vodni dopravy od sebe tolik nelisi. Totéz
plati co rychlosti dodani u fady dalSich vodou dopravova-
nych komodit — chemikalii, hutnich vyrobk{ atd. Vibec se
nezminuje uvazovana doprava ¢erného uhli a tekutého
plynu v ramci zajisténi energetické bezpecnosti statu
a diverzifikace zdrojli, kde doprava plynu po vodé ma
obrovskou pfednost v bezpec¢nosti — viz nedavné zelez-
niéni nestésti ve Francii.

6. VeSkeré ostatni komodity vyzaduji slozitou pre-
kladku a nasledny rozvoz pozemni dopravou.

Lobbyista formulujici tyto postulaty zapomnél, ze v pfi-
padé zelezni¢ni dopravy se jedna o stejny problém. Kon-
tejnery a fada jinych substratl je nejprve po silnici dopra-
vena na prekladisté a tam nalozena na Zelezni¢ni vagon.
Nejlépe je to vidét ve vnitrozemskych pfistavech, které
jsou trimodalni a kde dle potfeby probiha preklad mezi
v§emi tfemi druhy terestrické dopravy v souladu s potre-
bami logistiky.

7. Riéni doprava i se zahrnutim vSech souvisejicich
provoza dava praci max. 1000 osob.

Autor si neuvédomil, Ze doprava je sluzbou hospodar-
stvi. Na vodni dopravé zalezi velka skupina vyrobcl inves-
ticnich celkd s vysokou pfidanou hodnotou, které se jinak
nez po vodé nedaji transportovat. Velkou sluzbu prokazuje
voda zemédélclim, ktefi musi vice nez 1 milion tun ro¢né
exportovat. Pro vodni dopravu je vyhodné dopravovat che-
mikalie a hutni vyrobky a suroviny pro tato odvétvi. Vodni
doprava tak pomaha zajistovat konkurenceschopnost a tim
i zaméstnanost v téchto odvétvich. Prikladem z minulosti
ze zahrani¢i muze byt 40-ti procentni pokles cen za dopra-
vu u hutniho gigantu VOEST — ALPINE v rakouském Lin-
zi, kde se po otevieni kanalu Ryn-Mohan-Dunaj kromé
zeleznice zacala prosazovat i vodni doprava.

8. Stat musi udrzovat vodni cesty, jejichz naklady
nejsou zapocitavany do ekonomické bilance vodni
dopravy.

Udrzba vodni cesty je nutna pfedevsim z divodd mimo
provozovani nakladni dopravy. Jsou to pfedevSim naklady
na regulaci toku z ddvodu nutnosti odvést vodu z Uzemi
statu a zabranit povodnim a $kodam na majetku a zivotech.
To si pravé nyni uvédomuje na rozdil od cynickych faleSnych
ekologll vétsina obyvatel tohoto statu pfi sledovani tragické
bilance zaplav na Moravé. Dale je feka zdrojem vody pro



Vodni cesta a priroda
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Podil typit krajiny, vyuzitych koridorem
a zména prislusné ekologické hodnoty

nebo Zeleznice chrané-
nym Uzemim.

Pfesto pravé néktefi
faledni ekologové zcela bez
zébran naopak prosazuji
pro pfirodu zcela katastro-
fickou vizi vysokorychlostni
Zeleznice  pro  osobni
dopravu na zvlastnim téle-
| se, prfestoze v sousednim
Némecku a Rakousku se
dava prednost environmen-
talné priznivéjsi a lacingjsi
varianté smiSené dopravy
nakladni a osobni, ktera
mlze byt vybudovana z
vétsi Casti ve stavajicich
koridorech. | to je svédec-
tvim o prostituci téchto lob-
bistd ekonomickym
zajmUm urcitych zaintere-
| sovanych subjektu.

EU planuje internalizaci
externalit, tj. zavedeni
poplatki za ekologické
poskozovani zivotniho pro-
- | stfedi. Ideologové bojujici

| proti vodni dopravé se jisté
zamérné nezmifuji o sku-
tec¢nosti, ze i u zeleznice
se pfipravuje zavedeni
mytného za negativni
dopady na pfirodu a oby-
vatele. U vodni dopravy se
z vySe uvedenych duvod(

Y Rl s timto zpoplatnénim
' RN nepocita.

i e v 1 e 10. Prognéza vodnosti
fek v povodi Labe je kle-
sajici.

Dosavadni vyvoj dle sta-
tistiky podniki Povodi nic
takového nedokazuiji. Situ-
ace v prudtocich se naopak
zlepsila dlouhodobé od
padesatych let minulého
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zemédélstvi, obyvatele, je vyuzivana energeticky jako jediny
skute¢né obnovitelny a efektivni zdroj energie, feka posky-
tuje rekreacni zazemi a domicil pro obyvatelstvo a pro faunu
a fléru, provozuje se tam rekreaéni a sportovni plavba.
Splavna feka nebo umély plavebni kanal je krajinotvorny
prvek, ktery vzdy zlistane soucasti Zivé pfirody. Proto oby-
vatelé obci v okoli Labe podporuji vystavbu labské vodni
cesty pro rozvoj této nejméné konflikini dopravy.

Oproti tomu Zelezni¢ni trat a silnice pfes jejich neza-
stupitelnost v dopravnim systému statu znamena totalni
destrukci zivotniho prostredi, tyto dopravni trasy zname-
naji pouze vytvoreni pasem zni¢ené prirody, kde panuje
pouze smrt. Tyto dopravni stavby zlstanou navzdy
nezhojenou ranou do Iina pfirody bez moznosti jakéko-
liv adekvatni kompenzace. Tento kontrast environmental-
ni akceptace vodni dopravy nejlépe dokumentuje sku-
te¢nost, ze nyni byl v Némecku vyhlasen chranénym
krajinnym uzemim plavebni stuperi Geissling na Dunaji,
protoze se tam vytvofila takové symbidza fauny a fléry,
kterou je nutno chranit. Je asi téZko predstavitelné, ze by
nékdo vyhlasil podobnym zplsobem kilometr dalnice

stoleti po vystavbé vitav-
ské kaskady diky garanci minimalnich prutoku.

11. Existence verejného zajmu na udrzovani naklad-
ni dopravy je sama o sobé sporna a naléhavost tako-
vého verejného zajmu zcela bezpecné neexistuje
vlbec.

Za pfistup k Zapadoevropské siti vodnich cest a k
namornim pfistaviim bojovali nasi legionafi za prvni svéto-
vé valky a nechali si toto pravo kodifikovat ve Versailleské
smlouvé. Dnes se musi obracet v hrobé v Sirych ruskych
planich, kdyz sleduiji, jak toto pravo poslapavaji falesni eko-
logové za penize cizi zeleznice a co je daleko smutnéjsi,
Ze stejnou demagogii Sifi i pracovnici statniho organu, kte-
fi jsou placeni z dani obyvatel jimz by méli slouzit véetné
ochrany Zzivotniho prostfedi v zajmu udrzitelného rozvoje.
Vysledkem aktivit této lobby je, ze Ceska republika je
jedinym vnitrozemskym statem v EU bez pfistupu k
siti vodnich cest v Zapadni Evropé a namoirnim prista-
vim
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pozvdnka

Zavérem je tfeba vyslovit politovani nad
rozsahem pror(stani organizovaného lobbin-
gu do statni spravy v oblasti ochrany zivotni-
ho prostfedi. Pokud se podafi formulovat na
podzim vladu nezatizenou v oblasti ekologie
vySe kritizovanou scestnou ideologii, pak
bude pfed pfistim demokratickym ministrem
zivotniho prostfedi stat nelehky ukol vykydani
AugidSova chlévu, a nahrazeni ideologl
posluhujicim v tomto ministerstvu cizackym
zajmim skuteé¢nymi ekology, jako byl napfi-
klad Ivan Dejmal, ktery bohuzel jiz neni mezi
nami. Je pfece absurdni a nedlstojné, kdyz
na jednani mezi dvéma vysokymi statnimi
organizacemi za pfitomnosti zastupce evrop-
skych instituci pfedlozi pracovnik zastupuijici
MZP sntsku uvedenych primitivnich argu-
ment(l pochazejicich z proflaknutych zdrojd
némecké drazni lobby. Neni pfece nahodou,
Ze jsou to pravé némecti zelezni¢afi, ktefi v
zastoupeni ,ekologické“ organizace BUND
pfichazeji Sifit tuto ideologii zaméfenou proti
Ceské vodni dopravé mezi studenty zivotniho

B prostredi ustecké univerzity.

Plavba a vodni cesty o.p.s. ve spoluprdci
s Jihomoravskym krajem, méstem Breclav

a méstskym muzeem Breclav si Vis dovoluji
pozvat na slavnostni zahdjeni putovni vystavy
vénované vodnimu koridoru Dunaj — Odra — Labe

Labe

Dale je tfeba si polozit otazku, zda ma
smysl uspofadat zminénou planovanou
a nyni MZP odkladanou konferenci o lab-
ském stupni se zastupci EU z DG TREN
a DG ENVY za ucasti ekologll, kde budou
v této roli vystupovat znami drazni lobby-
isté z NSR BUND a jejich dcefinna ¢eska
firma ARNIKA. Debata se Sifiteli vySe uve-
denych demagogickych postulatd v Zoldu

1 konkurenc¢niho dopravniho oboru nema v

tomto ohledu opodstatnéni a je tfeba ji
nahradit smysluplnou debatou se skute¢ny-
mi ekology. Véfim, Ze objektivni odbornici
existuji i ve strané Zelenych, ale i v fadé
dalSich politickych stran a nezavislych orga-
nizaci. Pfednost by pak mély mit zastupci
ekologl z oblasti Labe, ktefi zde Ziji se svy-
mi rodinami a snasi negativa tamniho Zivot-
niho prostredi.




Nase zivotni prostredi

ohrozuje hlavné arogance a neznalost

Ing. Jaroslav Kubec, CSc.

Otazka zarfazeni ¢i nezarazeni vodniho koridoru do politiky
tuzemniho rozvoje zaméstnava jiz nékolik mésict odpovédné
organy a vraci se opétovné na jednaci stil viady CR. Davo-
dem je urputny a setrvavajici odpor resortu zivotniho
prostiedi proti tomuto zaméru a predstava jeho zastup-
cl, Ze maji jakési pravo veta, ze pravem drzi v ruce trum-
fy, prebijejici jakkoliv vysoké karty zastanct jinych nazo-
ri. Tento stav nuti k vaznému zamysleni, resp. evokuje
nékolik otazek. Hlavni z nich by se daly formulovat takto:

« Kvalita zivotniho prostiedi, stav nasi krajiny a pfiro-
dy je nesporné pozadavkem natolik prvofadym, Ze
by mu mély ustupovat jiné, parcialni zajmy, vyjadio-
vané a méfené zpravidla ekonomicky. O tom malo-
kdo pochybuje, nebot predstavu, ze ¢lovék je panem,
ktery mGze bez zabran nicit své okoli a v kone¢ném
disledku i sebe samého, dnes pfipousti jen malokdo,
pokud vibec nékdo. Otazkou ovsem je, do jaké miry
jsou ony jiné parcialni zajmy“ zanedbatelné upiné
a beze zbytku, tj. do jaké miry maji jeSté ustupovat. Je
tedy tfeba vzdy pfikraCovat k urcitému srovnani, pfi
kterém budou na jedné misce vah argumenty ,ochran-
cl“, tfeba i velmi zavazné, a na druhé argumenty garan-
td jinych — feknéme — vefejnych zajma. Pfiznam se, Ze
vystizné a poctivé ,vazeni“ nemusi byt v daném pripadé
pravé jednoduché. Umime sice vyjadfit napf. ekonomic-
kou hodnotu Uspory prfepravnich naklad pfevedenim
pfeprav ze zeleznice ¢&i silnice na vodu, hlife vSak hod-
notu podemletého fi¢niho brehu, skytajiciho vhodné
hnizdisté pro bfehule. To ovSem neznamena, Ze se
nemame o takové vazeni seriézné pokousSet.

objektivnich vah, je ovSem presna definice predmé-
tu sporu, tj. otazka, zda oponenti néjakého zaméru
(at jiz se rekrutuji z fad ,,zelenych“ iniciativ, nebo
zastavaji vedouci mista na Ministerstvu Zivotniho
prostfedi CR), maji alespoi zakladni pFedstavu
o jeho technickém fFeSeni, zakladnich funkcich
a skute¢nych vlivech na zivotni prostiedi a pfirodu.
Pokud tomu tak neni, pak je tfeba se ptat, jakym pra-
vem takovy zameér kritizuji, resp. vetuji i na urovni vlady
CR. Dokud nebudou tak laskavi, aby se s relevantnimi
daty trpélivé seznamili, pak ani neni mozno o jakémko-
liv ,vazeni“ vibec hovofit. V atmosfére frazi, ukvape-
nych polopravd ¢&i dokonce ucelovych vymysli je jaka-
koliv debata s ,ochranci“ dost obtizna, ne-li nemozna.
Znovu davam do uvozovek — stejné jako v pfedchozim
odstavci — termin ,ochranci“, nebot pravé spor o vodni
koridor D-O-L je typickym pfikladem toho, jak jsou zivot-
ni prostredi pfiroda u nas vazné ohrozovany z hloupé
neznalosti a trapného fundamentalismu, navic Casto
smiSeného s aroganci.

Rozsah tohoto pfispévku mi nedovoluje, abych uvedl pre-
hled vS§ech moznych pfikladt paradoxd, které ze zmatec-
nych pohled( na vodni koridor D-O-L vznikaji. Misto tohoto
prehledu v8ak uvedu reprezentativni vzorek, ktery poskytl
»ochrance” nejpovolanéjsi, tj. pan (dnes uz byvaly) ministr
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zivotniho prostfedi RNDr. Martin Bursik v ramci televizni
porfadu ,Partie“ dne 8. Unora 2009. Béhem poradu uvedl
fadu tak politovanihodnych nesmysld, Ze jsem se rozhodl
ho jménem Sdruzeni Porta Moravica oslovit a nabidnout
mu vécnou vyménu nazorl. K té v8ak — bohuZel — dodnes
nedoslo, nebot pan ministr na maj list neodpovédél. Domni-
vam se proto, ze neprekro¢im hranice korektniho jednani,
uverejnim-li kompletni znéni tohoto listu v€etné pfilohy k
nému na strankach tohoto ¢asopisu. Byl bych rad, abych ho
timto zplsobem inspiroval k odpovédi — samoziejmé jak-
koli kritické. Nepochybuiji také, ze redakéni rada jeho odpo-
veéd také uvefejni. Treba to bude zacatkem tolik potiebné
vécné, neformalni a fundamentalismu prosté diskuse. Tu
skute¢né potrebujeme.

Pripominky k vyrokim, které zaznély
v poradu Partie dne 8. unora 2009

Jednotlivé pfipominky jsou v dalSim uvedeny vzdy citaci
vyroku pana mistopfedsedy vlady Martina Bursika. Citace
je uvedena tuéné a kurzivou.

Ten kanal Dunaj — Odra - Labe je neuvéfitelny zasah
do krajiny, to je jizva ktera jde pres x chranénych uzemi
a naturové oblasti, ekonomicky naprosty nesmysl.

Tato véta obsahuje vice tvrzeni, které je tfeba posoudit
zvlasteé:

Bursik: ... ekonomicky naprosty nesmysi.

Ekonomicky smysl| kazdého zaméru mlze a musi byt pro-
kazan radnym rozborem ekonomické efektivnosti. V soucas-
né dobé je mozno pokladat za aktualni jednak ekonomickou
studii Skupiny zpravodaji EHK/OSN z roku 1981 ,ETUDE
ECONOMIQUE DE LA LIAISON DANUBE/ODER—(ELBE)*,
Dokument TRANS/SC3/AC.2/R.1), jednak ekonomicky roz-
bor, obsazeny ve ,Studii projektu vystavby vodniho koridoru
Dunaj — Odra — Labe“ z roku 2006. Tuto studii zadalo MPO
CR. Oba prameny prokazuiji vysokou ekonomickou efektiv-
nost zaméru. Naopak zadné dokumenty, které by hovofily
0 opaku, neexistuji. Podrobnéji je mozno k citovanym doku-
mentdm uvést:

Studie Skupiny zpravodajt je vysledkem prace odbor-
nikd z 9 zemi (byv. Ceskoslovenska, byv. NDR, Polska,
Rakouska, Madarska, byv. Jugoslavie, Bulharska. Rumun-
ska a byv. SSSR), ktera trvala celkem 17 let. Jako pozoro-
vatelé se prihlasili do skupiny i zastupci SRN, Dunajské
komise a Rynské komise. Ekonomické ukazatele vySly tak
pfiznivé, ze EHK doporucila okamzité zahajeni konkrétni
ptipravy realizace a pozadala byvalé Ceskoslovensko, aby
vyvinulo potfebnou iniciativu. Na zakladé této prace byl
zamér zarazen i do Dohody o hlavnich vodnich cestach
evropského vyznamu (AGN), a to jako projekt nejvyssi pri-
ority (Usek ,trunk waterways” E 20 a E 30). Z tohoto hledis-
ka se AGN ztotoznila s dokumentem EU s nazvem ,Outline
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9. bfezna 2009
Vazeny pan
RNDr. Martin Bursik
mistopredseda vlady a ministr zivotniho prostredi
Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR
VrSovicka 65
100 10 Praha 10

Vazeny pane mistopiredsedo viady,

dovoluji se na Vas obratit s nabidkou spoluprace pfi naléhavé potfebném zvySovani informovanosti o vyznamu a funk-
cich vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe (D-O-L). Impulsem pro tuto nabidku byl program televize Prima, vysilany s
nazvem Partie, ve kterém jste v souvislosti s timto zamérem uvedl fadu zavadeéjicich tvrzeni, ktera by mohla vazné deso-
rientovat divaky televize a vlastné i SirSi vefejnost.
Uvodem bych chtél vysvétlit, e nade Sdruzeni se ve smyslu § 2 (odst. 2) schvalenych stanov soustfeduje na shromaz-
dovani a zverejriovani relevantnich a objektivnich informaci tomto zaméru, tykajicich se zejména:
a) Funkce projektu D-O-L z hlediska racionalizace a ekologizace dopravniho systému v Ceské republice i v Evropé.
b) Vyznamu projektu D-O-L pro udrzeni pozitivni vodohospodarské bilance v pfilehlych regionech, a to i v pfipadg, ze
se spini pesimistické progndzy vyvoje klimatu.
c) Funkce projektu D-O-L v komplexni protipovodfiove ochrane, zvlasté na ohrozenych uzemich Jihomoravského, Zlin-
ského, Olomouckého, Pardubického a Moravskoslezského kraje.
d) Moznosti duslednéjSiho vyuziti projektu D-O-L ve sféfe ochrany Zivotniho prostfedi a rehabilitace pfirodnich prvku v krajiné.
e) Vyznamu geografického fenoménu Moravské brany, jehoz cilevédomé vyuziti mize byt vyznamnou komparativni
ekonomickou vyhodou Ceské republiky.
f) Technického feseni projektu D-O-L a moznosti jeho zdokonaleni v souladu s vyvojem nazor( na jeho funkce a ve sho-
dé se zkusenostmi z podobnych projektl v zahrani¢i.
g) Vérohodnosti medialniho obrazu projektu D-O-L.
Musim, bohuzel, konstatovat, Zze naSe Usili o spolupraci s resortem zivotniho prostredi, ktera by byla pro vyjasnéni dohadu
a matoucich ,Jegend“ o tomto zdméru nesmirné potfebna, se zatim nesetkava s pochopenim.V souladu s uvedenymi cili jsme
napf. nabidli VaSemu pfedchddci, panu RNDr. Liboru Ambrozkovi, zpracovani podrobného oponentniho posudku vyzkumné-
ho ukolu VaV/610/02/03 ,Krajinné-ekologickeé, ekonomické a vodohospodarské hodnoceni zameéru vystavby vodniho kanalu
Dunaj — Odra — Labe“, a to v ramci konference na padeé PgF Univerzity Palackého v Olomouci dne 28. listopadu 2005, na niz
byly vysledky Ukolu prezentovany a kterou pan ministr osobné zahajoval. Na zakladé této prezentace jsme totiz zjistili, ze
vyzkumny ukol je zatizen fadou vaznych chyb. Pan ministr na$ navrh osobné uvital a vyzadal si zaslani pisemné nabidky, kte-
rou jsme mu neprodlené zaslali. Na ni vSak pres dalSi pisemné urgence do konce svého funkéniho obdobi viibec neodpoveé-
dél. Presto jsme posudek zpracovali a mlzete se s nim — budete-li mit zajem — seznamit na nasich strankach (http:/portamo-
ravica.wz.cz). Na uvedené konferenci jsme v ramci diskuse také upozornili na to, Ze zakladnim predpokladem jakékoliv kritiky
zameéru priplavu D-O-L je alespon hruba predstava o tom, jak se moderni priplav v krajiné fesi a jaké ma funkce. Rozdali
jsem proto vSem dotazniky, ve kterych jsme informovali o0 nasem zaméru, pfipravit studijni cestu na environmentalné citlivé
useky priplavu Mohan-Dunaj, a vyzvali pfipadné zajemce, aby nam zaslali predbézné prihlasky. Musime — bohuzel — konsta-
tovat, Ze z UCastnikd konference se ke studijnimu zajezdu nepfihlasil nikdo, tj. ani autofi citovaného vyzkumného ukolu.
Pres tyto smutné zkuSenosti se vSak nasich snah o vécnou vyménu nazorud s representanty Vaseho resortu nevzdavame
a domnivame se, ze tento list, jimz se na Vas obracime, pomUze takovou vyménu nazort nastartovat. Je sice kriticky, vefim
vSak, Ze jej nebudete povazovat za jakési vyhlaseni ,valky“, nybrz za nabidku pratelské, byt oboustranné kritické diskuse.
Blizsi stanoviska k Vasim vyrokim v televizi Prima uvadim pro pfehlednost v pfiloze. Pfiloha si nev§ima Vasich vyroku,
vztahujicich se na zafazeni ¢i nezafazeni zaméru do Politiky Gzemniho rozvoje CR. S nezafazenim zaméru do PUR
samozfejmé nesouhlasime a pokladame za zcela nestandardni, aby k nému doslo tak, jak jste v televizi uvedl slovy (citu-
ji): ... nédm se podafilo jesté s Jifim Cunkem, Ze to z té politiky stahnul, Gili ted'to neni viibec Zadné téma ...~ To je ovéem
otazka politicka, kterou nase Sdruzeni fesit nemuze, a€ jsme toho nazoru, ze jednostranné rozhodnuti pouze dvou minis-
trG, z nichz se navic jeden na své vladni funkce chystal rezignovat a mohl jednat v ¢asoveé tisni, je v rozporu se smyslem
vladnich usneseni, podle kterych méla byt cela zalezZitost fadné provéfena a rozhodnuta na urovni celé viady.
Vazeny pane mistopredsedo vlady, dovolim si zaslat kopii tohoto listu i na adresu PRIMA TV, nebot se domnivam, ze
by mohl inspirovat programové vedeni nebo pfimo pana Petra Simiinka k pofadu, ktery by nasim snaham o objektivni
pohled na zamér vodniho koridoru D-O-L alespor trochu pomohl, zejména vSak pfispél k bourani zavadejicich ,mytd*.

Se srde¢nym pozdravem
Ing. Jaroslav Kubec, CSc., v.r.,
pfedseda Vyboru Sdruzeni Porta Moravica
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Plan of European Inland Waterways Network” z roku 1993.
AGN byla pfijata v Zenevé dne 19. ledna 1996. Jménem
Ceské republiky byla podepsana v Helsinkach dne 23.
Cervna 1997 a v platnost vstoupila dne 26. Cervence 1999
(Sdéleni ministerstva zahrani¢nich véci €. 163/1999 Sb.).

Studie projektu vystavby vodniho koridoru Dunaj —
Odra — Labe z roku 2006 brala v Uvahu snizeni pfeprav-
nich narokll, uvazovanych ve studii pfedchozi, ke kterému
doslo rozpadem byvalého ,sovétského bloku“ a s tim souvi-
sejicim utlumem v oblasti téZby a tézkého prdmyslu. Oce-
kavatelné prepravni naroky odvozovala dusledné ze sku-
te¢nych preprav, dokumentovanych ve statistice OECD pro
rok 2003. Kriticky vylougila ty pfepravni proudy, které vodni
doprava prevzit nemiiZze a velmi opatrné zahrnula do vypo-
¢tu oCekavany trend rustu narokl v budoucnosti (namisto
jinych studii, zpracovanych renomovanymi evropskymi
ustavy, ve kterych se predpoklada narGst o vice nez 2 %
ro¢né, kalkulovala jen s 1 %). V souhrnu vynosu brala
v pIné vysi pouze:

» Uspory pfepravného.

e Snizeni externich néklad(i dopravni ¢innosti (tj. nakladt
na kompenzaci environmentalnich §kod, zptusobenych
dopravou).

e Efekty z vyuziti pfebyteénych vykopovych hmot ve sta-
vebnictvi.

e Pfispévky k vyuziti obnovitelné vodni energie (s vyjim-
kou mozné nasledné vystavby velmi malych vodnich
elektraren nevelkého vyznamu).

¢ Vlivy v oblasti zaméstnanosti a socialni politiky.

Nékteré z dalsi efektl brala v ivahu jen ¢aste¢né, nebot
jejich vyjadfeni v pIné vysi je metodicky obtizné. Jednalo se
o vlivy, které by se mohly pfi dusledné kvantifikaci jevit
dokonce vyznamnéji nez efekty ve sféfe dopravy, tj. o:

¢ ZlepSeni vodohospodarské bilance a vytvoreni pojistky
proti mozné ekologické katastrofé, kterou by mohla zpu-
sobit globalni klimaticka zména.

 Podstatny pfispévek k ochrané pfed povodnémi.

Nékteré dalsi efekty byly zcela zanedbany, a to bud z
toho dlivodu, Ze nejsou pfili§ vyznamné, nebo jsou obtizné

urcitelné s ohledem na absenci jednozna¢né metodiky. Pat-
fik nim:

¢ Ekonomické zhodnoceni pfilehlych pozemk( a prispé-

vek k hospodarskému rozvoji.
¢ Pfispévek k chovu ryb.
* Pfispévek ke stabilité energosystému a k racionalnimu
vyziti energie vétru.

e Pfiznivy vliv na rozvoj rekreace a sportovnich aktivit.

Konec¢né bylo z kalkulace také zcela vylouceno zvySeni
ekologické hodnoty krajiny, a to nikoliv pro nedostatek vhod-
né metodiky. Ta totiz existuje v podobé aplikace tzv. Hessenské
metody na podminky CR, kterou zpracoval Ing. Josef Sejak z
Ceského ekologického Ustavu a publikoval mj. ve sborniku Kon-
ference , Tvar nasi zemé — krajina domova“ (Praha — Prdhoni-
ce, unor 2001). ZvySeni ekologické hodnoty krajiny vychazi totiz
natolik pfiznivé, Ze jej zpracovatelé studie radéji zanedbali, aby
potencidlni odplrce zaméru zbytec¢né nedrazdili.

| pfes popsany patrny pfistup vySly vysledné ukazatele
ekonomické efektivnosti velmi pfiznivé. Byly uréeny tak,
aby byla zfejma i jejich senzitivita na zmény vstupnich
parametrd, tj. pro nékolik variant stfedni Uspory pfeprav-
nich nékladu a pro tfi ,scénare” ¢asového postupu etapové
vystavby. Vnitfni vynosové procento vychazi pro krajné
pesimistickou kombinaci vstupnich parametrii hodnotou
10,21 %, pro krajné optimistickou kombinaci hodnotou
20,29 %. U infrastrukturnich staveb se pozaduje dosazeni
hodnoty alespon 6 %, maji-li byt pokladany za ekonomicky
efektivni. Vodni koridor tedy toto kriterium nejen splnuje, ale
i zdaleka prekracuje. Patfi nepochybné k nejvice ekono-
mickym infrastrukturnim stavbam v CR (pokud neni dokon-
ce z tohoto hlediska na prvnim misté).

Zavér: cast vyroku, hovofici o ,ekonomicky
naprostém nesmyslu“, neni pravdiva a odporuje existu-
jicim a dikladnymi rozbory podloZzenym dokumentiim.

Bursik: ... neuvéfitelny zasah do krajiny, to je jizva...

Pro ovéreni této ¢asti vyroku je tfeba prfedevsim vychazet
z pfehledu, jakymi segmenty krajiny trasa vodniho korido-
ru D-O-L vlastné prochazi. Je uveden v této tabulce:

Délka dotceného tseku (km) v etapé

Charakter dotcené krajiny L 2 3 la 4 Cel-
Dunaj | Hod.- | Pferov | (pol. | Labské kem
-Hod. | Pierov | -Boh. | usek) | vétev

Existujici ficni zdrze 0 44 3 14 0 61
= 2 l?xistujici upravené useky 28 6 14 5 0 53
ifé 9 |_Useky v téméf nebo zcela piiroz. stavu 0 0 0 0 2 2
™ 2| Existujici nebo planované nadrze 0 0 0 16 0 16
Nadrze zfizené v ramci vodni cesty 0 0 0 0 20 20
Zemédelska krajina, orna ptida 52 25 82 17 67 243
. Lu¢ni plochy, zaplav. niva, rybniky 2 3 11 1 8 25
< | LuZni, resp quasi-luzni lesy 0 8 0 0 0 8
3 | Jiné lesni plochy 0 8 | 0 7 16
£ [ Plochy ChKO bez ohledu na charakter 17 0 20 0 0 37
—g Zatopené §térkovny, devast. plochy 0 1 3 0 2 6
£ | Zastavéné plochy 0 0 0 0 7 7
Useky prekrocené priplavnimi mosty 1 0 0 0 1 2
Useky v priiplavnich tunelech 0 0 3 0 8 11
Celkem 100 95 137 53 122 507
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Podil ekologicky cennych segmentd krajiny (ficni Useky
v témér nebo zcela pfirozeném stavu, luzni lesy — ve sku-
te€nosti ovéem jen lesy luzniho charakteru — i luéni a nivni
plochy) predstavuji jen nepatrnou ¢ast izemi, protinaného
trasou (celkem maximalné 7 %), zatimco nejvétsi podil (48
%) pfipada na ornou pudu, ktera se v zebficku ocenovani
~ekologické hodnoty krajiny“ (napf. podle zminéné hessen-
ské metody) nachazi na jednom z poslednich mist (samo-
zfejmé pred zastavénymi a devastovanymi plochami, na
které pfipadaji dalSi 2 % trasy). Vysoce jsou cenény naopak
vodni plochy, pobfezni zeler (odpovidajici stanovisti), mok-
fady a pod. Vodni koridor D-O-L prochazi tedy v pfevazné
Casti své trasy ekologicky méné hodnotnymi segmenty kra-
jiny, které nahradi segmenty vysoko cenénymi. To bude
akcentovano i tim, ze v prdplavnich Usecich se podita na
zékladé zkuSenosti s prlplavem Mohan — Dunaj C¢i
s modernizaci Stfedozemniho prliplavu v Némecku se zfi-
zovanim doprovodnych mélkych pobfeznich zén, tj. umé-
lych mokfadu, resp. umélych biotopt pro druhy, které
byly po staleti intenzifikaci zemédélstvi a také necitel-
nym narusovanim puavodni krajiny v ramci ,,socialistic-
ké kolektivizace* z krajiny vytlacéeny. Celkova bilance
ekologickych zaporl a vyhod vychazi proto — seznami-
me-li se s koncepci opravdu peclivé a nezaujaté — klad-
né. O jakési ,jizvé” se neda hovorit.

Nazornym a typickym pfikladem trasy, protinajici ornou
pldu, mlze byt Usek v hanacké roving, jehoz éast (u Sté-
panova) je zachycena na obr. 1.

Vzhledem k tomu, ze vodni koridor projde danym
usekem v podstaté po vrstevnici a nahradi pole vodni
hladinou s pobreznimi porosty a pripadné i mélkymi
pobieznimi z6nami, navrzenymi tak, aby byly vhodnym
prostfedim hlavné pro obojzivelniky, ryby a ptaky,
nebude samoziejmé zadnou ,jizvou“, nybrz obohace-
nim krajiny, resp. prvkem, ktery do krajiny vrati to, co

v krajiné kdysi bylo a muselo hospodarskému tlaku
ustoupit. TotéZz plati pro vétSinu Usekd trasy koridoru.
Nejedna se pfitom o nic nového, ¢ na modernich vodnich
cestach neobvyklého. Mohli bychom najit fadu pfiklad(
podobného pfistupu v cizing, a to nejen na prliplavu Mohan
— Dunaj. Pfi modernizaci Stfedozemniho priplavu v SRN
byla napf. vénovana zna¢nd pozornost obnové biotopl
v oblasti Dromling, kde byly po staleti potupné redukovany
plochy mokiad( s cilem rozsifovani zemédélské pudy. Tepr-
ve v ramci modernizace prlplavu se podafilo alespon
nékteré prvky puvodni pfirodni krajiny obnovit. Ve velké
mife se to podafilo napf. u obce Mannhausen, kde byl zfi-
zen spravou vodni cesty umély biotop na ploSe 70 ha, jehoz
pfiznivy vliv na rehabilitaci pfirody a na neruSeny rozvoj
ptacich i jinych druh( je soustavné sledovan a je velmi pfiz-
nivy. Bliz§i seznameni s touto oblasti (viz obr. 2, na némz je
samotny prlplav v popfedi, ztraci se vSak v pobfezni zele-
ni) a s modernimi pfistupy k vystavbé vodnich cest stoji
skute¢né za pozornost a mélo by predchazet unahlenym
soudim o Udajném rozporu mezi vystavby vodnich cest
a pfirodni hodnotou krajiny.

Zaveér: konstatovani o ,,neuvéritelném zasahu do kra-
jiny“, i o jakychsi ,,jizvach“ nema zadny realny zaklad
a prameni nejspiSe z neznalosti konkrétniho feseni.

Bursik: ... ktera jde pres x chranénych uzemi a natu-

rové oblasti...

V souvislosti s timto vyrokem je tfeba pfipomenout

nékolik skute€nosti:

* Pfedevsim: kolik je to x? Pfi peclivém proSetfeni trasy
a jejich moznych variant je tfeba konstatovat, Zze — mate-
matickym jazykem fe¢eno — hodnota x limituje k jed-
né, nebot optimalni trasa prochazi v nékterych mis-
tech uzemim ChKO (Chranéné krajinné oblasti)
Poodfii (a to mimo zvlasté chranéné prvky v této

Typicky usek trasy v handcké roviné, do které prinese vodni koridor D-O-L vodu i zeleri
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ChKO), jiné ChKO ¢&i naturové oblasti na uzemi CR
neprotina. Neprotind samozrfejmé ani ChKO Litovelské
Pomoravi, kterého se dotykaly starsi trasy, jez vznikly
jesté pred vyhlaSenim této ChKO a dnes jiz nejsou aktu-
alni, a to nejen pro tento konflikt, ale pfedevsim proto, ze
nejsou technicky, finanéné ani funkéné vhodné.

e Dale: p¥i jakémkoliv kontaktu s environmentalné cit-
livymi oblastmi je nutno se ptat, zda mohou byt
ovlivnény pozitivné, nebo negativné. V konkrétnim
pfipadé ChKO Poodfi pfedstavuje spravné navrzena
trasa pfirozeny vychodni okraj této oblasti, analogicky
jako jiné technické dilo, které tvofi zapadni okraj a je
organickou a cenénou soucasti ChKO, tj. systém jisteb-
nickych rybnik(. Neni divodu k obavam, Zze by ChKO
realizaci koridoru utrpéla, spiSe naopak. Ostatné, kdyby
presto vznikl kategoricky pozadavek na odsunuti trasy z
uzemi ChKO, neni to vylouceno, byt za cenu jistého zvy-
Seni nakladl (trasa by musela obchazet letisté v Mos-
nové na opacné strané) a za cenu ochuzeni ChKO
o0 zajimavy krajinny prvek, jakym ma koridor byt. Podob-
né je tfeba hodnotit symbiézu koridoru s SPA Soutok-
Tvrdonicko a s ptaci oblasti pSCI Soutok-Podluzi, které
koridor t&€8né lemuje (ovéem neprotina!). Mohl by samo-
zfejmé byt veden mimo existujici koryto feky Moravy
a dale od hranice téchto evropsky vyznamnych lokalit,
avsak opét za cenu ponékud vyssich naklad( a hlavné
ke Skodé téchto lokalit, nebot pfi sou¢asném feSeni
predstavuje nejucinnéji pojistku proti hrozicimu zhorse-
ni hydrologickych podminek (snizeni hladin podzemnich
vod, vysychani Uzemi) v téchto citlivych oblastech
v dusledku globalni klimatické zmény.

* Kone¢né neni pfijatelna myslenka, ze nerealizaci
vodniho koridoru D-O-L se ,prosté nic nestane“
a konflikty s pfirodou a zivotnim prostredim zazra-
kem zmizi. Koridor mé ovSem fadu dulezitych funkci,

PobreZni mélka zéna na stfedozemnim priplavu v Némecku
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které by bylo — nebude-li realizovan — zajistit jinak a to
nékdy s radoveé vaznéjsSimi environmentalnimi disledky.
Typicky se to da ilustrovat na vodohospodarské funkci,
s niz souvisi kompenzace vlivl globalni klimatické zmé-
ny na celkové vodni bohatstvi CR. Nebezpe&i snizeni
pritok( v fekach (a s tim souvisejicich negativnich eko-
nomickych i ekologickych dlsledku) doklada mj. Vyz-
kumny ukol VaV/650/3/02 - ,Vliv klimatickych zmén na
mnozstvi a kvalitu vodnich zdroju a na hydrologické
poméry v CR*, (zadavatel ministerstvo Zivotniho pro-
stfedi, odp. fesitel Ing. Ladislav Kasparek, CSc., Vyz-
kumny ustav vodohospodarsky T.G.M. v Praze, 2003).
Konvenéni zplsob odvraceni tohoto nebezpedi spociva
v posupné vystavbé nadrzi. Pro zvlasté ohrozené oblas-
ti (povodi Moravy nad Dyji a Labe nad Vitavou) se napf.
uvazuje s ,kli¢ovymi“ nadrzemi na Bec¢vé u Teplic nad
Becvou, na Moravé u HanusSovic, na Bfezné u Hostejna
a na Labi (vlastné na Olesnickém potoce, nebot se jed-
na o bo¢ni nadrz) u Vestfevu. Da se ovéem dokazat, ze
pfi realizaci vodniho koridoru D-O-L a jeho redistribuc-
ni funkce se vystaci s jedinou z nich, a to s nejméné
konfliktni nadrzi u HoStejna, pfi¢emz se diky zachyceni
vétsich pritokll z podstatné vétsi plochy dosahne vétsi
ucinnosti a v kombinaci s moznosti pfivodu dunajské
vody dokonce nasobné vétsi uginnosti. Celkoveé srovna-
ni konvenéni alternativy s variantou, predpokladajici
funkci vodniho koridoru D-O-L, ilustruje tabulka na
nasledujici strané.

Koncepce, zalozena na funkci vodniho koridorou D-O-L,
vede tedy k Uspore 859 — 24 = 835 budov, zabrani zatope-
ni 58 km dulezitych silnic a 46 km Zeleznic a uchrani pred
trvalou zatopou 40,5 — 7,5 = 33 km2 Uzemi. Zde je na misté
otazka, kolik environmentalné cennych segmentl krajiny
se takto zachrani? Nestoji tento efekt za vaznou uvahu?
Paradoxem ov8em je, ze plochy pro rozsahlou vystavbu
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nadrzi jsou jako LAPV (lokality pro akumulaci povrchovych
vod) soudasti Politiky uzemniho rozvoje (PUR) — avsak
Ucelnajsi a Setrngjsi FeSeni ma byt z PUR vylougeno.

Zaveér: Vodni koridor D-O-L se dotyka chranénych
oblasti minimalné (méné nez jiné zaméry, které by jej
musely funkéné nahradit) a tento ,,dotyk“ nemusi mit
a zfejmé nema na prirodu, krajinu a Zivotni prostredi
negativni vliv.

Bursik: ... prosté po desitileti tam je uzemni rezerva,
vytvorena pro ten kanal, ktera blokuje rozvoj celé rady
mést a obci, ¢ili my tam mame i podporu samosprayv,
abychom tu uzemni rezervu zrusili...

Snahu o zru$eni Uzemni rezervy pro realizaci vodniho
koridoru D-O-L je tfeba posuzovat z nékolika Uhli pohledu:
* Prvy pohled poskytuje vySe uvedena tabulka, podle kte-
ré hrozi pfi nerealizaci vodniho koridoru D-O-L zvySeni
zatopené plochy z titulu vodohospodarskych potfeb na
tzemi CR o 33 km2. Na druhou misku vah je nutno
ovSem dat naroky, které si vyzadaji prlplavni Useky
vodniho koridoru, vedené mimo existujici vodni toky. Ty
dosahuji na tzemi CR cca 18 kmz. Bilance je tedy jed-
noznac¢né kladna, takze blokovani rozvoje ,celé fady
mést a obci“ by bylo pfi nerealizaci vodniho koridoru
vétsi nez pfi jeho realizaci.

* Také je tfeba pfihlizet k tomu, ze protipovodriova funkce
vodniho koridoru naopak rozvoj mést a obci podpofi,
zejména v oblasti Pferova, Olomouce, Ostravy a jinde,
kde povodnové ohrozeni blokuje rozvoj (a zasahuje i cent-
ralni oblasti téchto mést). Da se navic prokazat, ze z
hlediska ucinnosti se prakticky zadné jiné ochranné
opatreni funkci vodniho koridoru D-O-L nevyrovna.

e Je zajimavé, ze fada mést, obci a regionti v Evropé
naopak svUj rozvoj o existenci vodnich cest pfimo
opira. Pokud tomu tak v CR neni (nebo se takové pové-
domi vyskytuje jen v malém poctu pfipadu), je to samo-
zfejmé vina nizké urovné informovanosti (Ci vysoké urov-
né desinformaci o zaméru vodniho koridoru D-O-L).

e Last, but not least: ty useky koridoru, které nevedou Fi¢nimi
toky a vyzaduji tedy Uzemni zabor, budou po své realizaci

15

predstavovat hodnotné prvky krajiny. Bylo by tedy pocho-
pitelné, aby se resort Zivotniho prostfedi zasazoval
alespon o zachovani Gzemni rezervy (coZ samoziejmé
neni totéz jako souhlasit s realizaci vodniho koridoru D-O-L,
ma to vSak svoji logiku). Naopak jeho odpor k zachovani
rezervy se da vysvétlit tak, Ze zastupclim resortu je milejsi
zastavba volnych ploch (a to napf. i novymi supermarkety,
parkovisti, benzinovymi pumpami apod.) nez jejich pone-
chani v sou¢asném stavu s tim, ze na nich miize (a nemu-
si) vzniknout pfirodé blizka vodni plocha. Neni to komické?
Zavér: Argumentace o blokovani rozvoje mést a obci
je do znaéné miry vykonstruovana a vychazi z nedo-
statku informaci. Jedna se o problematiku, kterou
muze Iépe posoudit resort mistniho rozvoje, nikoliv
resort zivotniho prostredi.

Bursik: ... abychom se dostali z pfihlouplé debaty —
ano - ne, ktera mi pripomina naboZenstvi...

Tento vyrok pana mistopredsedy vlady zaznél v pofadu
ve zcela jiné souvislosti a netykal se tedy pfimo problema-
tiky vodniho koridoru D-O-L. Nepfimo se vSak této proble-
matiky tyka, resp. pfesné vystihuje charakter diskuse o ni.
Jedna se skuteéné o jakési nabozZenstvi, navic az
nepfijemné pfipominajici fundamentalismus, ktery se
obejde bez racionalnich argumenti a bez snahy
o dikladné seznameni se s realitou.

Zaveér: V pfipadé vodniho koridoru D-O-L chybi vécna
diskuse, ke které by pristupovala kazda strana v upfim-
né snaze o pochopeni nazord strany druhé. Je treba
doufat, Ze vystoupeni pana mistopredsedy vlady
v poradu Partie bude signalem k radikalni zméné.

Az potud tedy citace listu panu ministrovi a mistopredse-
dovi vlady. Nechci uz vice dodavat, i kdyz mne napada
i dalsi, trochu jind motivace radikalniho odporu ,,ochranca“
proti zameéru vodniho koridoru D-O-L, nebot pouha nezna-
lost se nezda byt dostate¢né presvédcivym dlvodem pro
jejich postoje. Nevézi za v§im sponzoring ze zdrojd evrop-
skych Zeleznic ¢i dokonce silni¢nich dopravcd? To je vSak
dnes nejspiSe vyzvou pro investigativni zurnalisty.



Navstéva Karly Peijs v Ceské republice

Ing. Milan Raba, generalini feditel CSPL a.s.

Pani Karla Peijs je evropskou koordinatorkou pro vodni
dopravu. Jakozto byvala ministryné dopravy Nizozemi ma k
této problematice velice blizko.

V soucasné dobé je zodpovédna zejména za realizaci pro-
jekt odstranovani tzkych mist na evropskych vodnich cestach
v ramci transevropské dopravni sité (TEN-T). TEN-T obsahuje
v soucasné dobé 28 projektll, z toho 2 na vodnich cestach:

1. Odstranéni uzkych mist na vodni cesté Ryn — Mohan -
Dunaj. Zde se jedna predevSim o vybudovani jezu
s komorou u Aichy na 70 km dlouhém useku Dunaje
mezi Straubingem a Vilshofenem. Tento projekt by
umoznil ponor plavidel 250 cm po 290 dni v roce. Dru-
hym Gzkym mistem je Dunaj v Madarsku s cca 30 mis-
ty, kde je plavba ohrozena zménami fi¢niho koryta
a nizkymi vodnimi stavy. V prvnim pfipadé je projekt jiz
zpracovan a jedna se o realizaci, ve druhém pfipadé
jsou zpracovavany studie moznych reseni.

. Préiplav Seina — Severni Evropa, tedy propojeni vod-
nich cest Parfizské aglomerace s fekou Scheldt v Belgii
a tim s celou evropskou soustavou vodnich cest. Dnes
na tomto useku (po Canal du Nord) mohou plout pou-
ze plavidla nepresahujici 50 m délky a 5,5 m Sitky. Na
tento projekt jiz EU vyclenila 420 mil. eur pro roky 2007
- 2013. Po jeho dokonéeni budou moci mezi Pafizi
a Rynem plout plavidla o nosnosti az 3000 tun. Stavba
pruplavu Seine - Nord bude stat celkem 3,3 mid. eur
(90 mld. K¢&). — financovani je zajisténo Castecné z
Evropskych fond( dopravni infrastruktury, ¢aste¢né z
narodnich a privatnich zdrojd. Vystavba bude ukonce-
na v roce 2015 a celé vodni dilo bude odpovidat tfidé
Vb mezinarodni klasifikace vodnich cest.

V ramci svych povinnosti spojenych s odstrarfiovanim
uzkych mist na evropskych vodnich cestach se pani Peijs
setkavala se zastupci statni administrativy, podnikateld
a ochrancl pfirody. Zejména spolupraci s posledné jmeno-
vanou skupinou nechce podcenovat a jejich pfitomnost na
jednanich byla z jeji strany od samého poc¢atku podminkou
pro navétévu CR.

Oficialni pozvanku zaslalo pfedsednictvo AVP dne 24. 4.
08 a kratce v ni nastinilo situaci na ¢eském useku Labe,
vcetné v8ech hospodarskych a politickych souvislosti.
Potom nasledovalo nékolik mésici korespondence
s panem Bernabeiem — asistentem pani Peijs, s nimz jsme
upresnovali program a ucast zainteresovanych stran.

Nakonec byl naplanovan bfezen 2009, a to zejména
s ohledem na konferenci o vodni dopravé, chystanou evrop-
skou komisi na 8. a 9. ¢erven 2009 v Praze. Tato konferen-
ce byla pfipravovana generalnim feditelstvim EK pro ener-
gii a transport a generalnim feditelstvim EK pro zivotni
prostiedi ve spolupraci s MD CR v ramci 8eského piedsed-
nictvi v EU. Zuc¢astnit se méli zastupci verejné sféry, podni-
katelé ve vodni dopravé, podnikatelské subjekty vyuzivajici
vodni dopravu, narodni a mezinarodni podnikatelska sdru-
zeni a zastupci ochrany zivotniho prostfedi. Konference se
méla zaméfit zejména na problémy na némeckém a Ces-
kém useku Labe. Cilem konference mélo byt nalezeni kon-
sensualniho feseni, které by vyhovovalo jak strategickym
dopravnim zajmdm evropského spolecenstvi a jednotlivych
zUcastnénych statll na jedné strané, tak pozadavkim na
ochranu Zivotného prostrfedi na druhé strané.
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Tiskova konference na ministerstvu dopravy dne 19.3. 2009

Navstéva pani Peijs a pana Bernabeie méla nasledujici
prubéh:
18.3.09

11.00 — 14.00 plavba po Labi v Dé¢iné na misto, kde ma
byt postaven jez. Na palubé probéhla prezentace RVC CR,

14.30 obéd v Déciné — diskuse s podnikatelskou verej-
nosti a regionalnimi zastupci — za Mésto D&¢in se jednani
zUcCastnil 1. naméstek primatora Mgr. Miroslav Samler,
19.3.09

11.00 — 12.00 jednani s ministrem dopravy Ing. Petrem
Bendlem

12.00 — 14.00 jednani na MD CR s 1. naméstkem MD
JUDr. Pavlem Skvarou, MBA

Jednani se zGgastnili zastupci MZP:

* RNDr. Petr Roth CSc, feditel odboru mezinarodni ochrany
biodiverzity

¢ Ing. Klara Lexova, zast.feditelky odboru posuzovani vlivd
na ZP

¢ Martin Robe$, poradce ministra pro dopravni problematiku

adale

* pani Theresia Hacksteiner — sekretarka Evropského sva-
zu rejdaft EBU

e ing. Jifi Aster — pfedseda Vodni sekce Svazu dopravy
a primyslu

* Ing. Lubomir Fojtd a Ing. Raba za AVP

14.00 tiskova konference

Pani Peijs ve vSech svych vystoupenich zddraznovala
vyznam vodni dopravy pro evropskou ekonomiku. Jedna se
o jediny druh dopravy, jehoz potencial neni zdaleka vyuZit
a navic je vSeobecné povazovan za nejekologi¢téjsi. Zaro-
ven je ale nutno klast velky diraz na zajmy ochrany Zzivotni-
ho prostfedi na dotéenych Uzemich — proto je nutny dialog
s environmentalisty a je velice dilezité mit dobfe zpracova-
ny projekt dopadu do zivotniho prostredi (EIA) s adekvatni-
mi opatfenimi na zmirnéni negativnich vlivli splavnéni Labe.

Jak ministr dopravy, tak regionalni zastupci v D&&iné ji uji-
stili 0 své podpore rozvoje vodni dopravy v CR.

Na tvod setkani se zastupci MZP pani Karla Peijs zd(i-
raznila nutnost maximalné Setrného pfistupu k ochrané
biotopl v oblastech, které by byly dotéeny vystavbou jezu
na Labi. Zaroven zastupciim MZP podékovala za jejich
ucast na setkani.



x wd S L > 5
Obéd se zastupci Magistratu mésta Décina - pan Mgr. Miroslav
Samler, naméstek primatora mésta Décin (2. zprava) vyjadril jnénem
zastupitelstva mésta pinou podporu projektu zlepseni plavebnich
podminek na Labi, coZ pani Karla Peijs povaZovala za velmi duleZité

.

Potom zastupci AVP v kratké prezentaci seznamili vSech-
ny pfitomné se stavem vodni dopravy v CR.

Po této prezentaci vystoupil RNDr. Petr Roth CSc se
svym stanoviskem k problematice zlepSeni plavebnich
podminek na Labi a k problematice vodni dopravy vSeo-
becné. Vystavba jezu by udajné zadsadné a nenapravitelné
zasahla do zivotniho prostfedi. Tento velmi zachovaly
usek Labe se nachazi v CHKO a NP a je soucasti sousta-
vy Natura 2000. Navic vodni doprava podle néj reprezen-
tuje pfili§ nizké prepravni objemy a takovato investice je
velice sporna a nepfinese takovy benefit, ktery by vyvazil
tyto nenapravitelné Skody. Pani Karla Peijs namitla, ze
Upravy vodnich tokl v zajmu vodni dopravy nepfinaseji
jen Skody, nybrz Ze jejich zasluhou vznikaji i nové rekreac-
ni oblasti a zajimavé nové prirodni lokality — pfikladem
muze slouzit vodni hospodarstvi v Nizozemi, kde se po
vodé prepravuje 40 % veskerého zbozi a kde diky vodnim
cestam vznikla cela fada zajimavych pfirodnich scenérii.

-

Diskuse na p!avidle SPS — Karla Peijs, evropska koordindtorka pro vodni dopravu (1. zleva), Ing.
Bukovsky z Reditelstvi vodnich cest (vpravo) prezentuje plan zlepseni plavebnich podminek na )
Seském Useku Labe. 2. zprava - ing. Milan Raba - ¢len predsednictva AVP-CZ a generaini feditel Kapacit

Nizozemi je udajné prikladem toho, Ze v oblasti vodni
dopravy existuje moznost sladéni zajm0 ochrany pfirody
a dopravy, coz dokazuje i bezprecedentni podpora nizo-
zemskych ochrancu zivotniho prostfedi. Pan Petr Roth
zpochybnil toto tvrzeni na pfikladu pfistavu Rotterdam,
kde se dfive nachazelo rozsahlé uzemi mocall se vzac-
nymi biotopy. Pani Peijs pfipomnéla, Ze tyto mocaly byly
domovem obrovského mnoZstvi komaru, ktefi zpUsobili
v Nizozemi nejednu vaznou epidemii.

Pan Petr Roth nicméné zavérem svého vystoupeni fekl,
Ze MZP pres vSechny uvedené argumenty v zadném pfipa-
dé nepovoli vystavbu jezu na Labi.

To je ovSem ponékud v rozporu s tim, ze dosud
nebyla dokonéena studie dopadu na zivotni prostfedi
EIA (coz pfipomnéla i pfitomna zastupkyné MZP — ing.
Lexova) a ze tedy stanovisko MZP je$té nemize byt
znamo.

Lze z toho usuzovat, Ze vlastné bez ohledu na to, jaké
budou vysledky vy$e uvedené analyzy, MZP je pfedem roz-
hodnuto vystavbu jezu vetovat a tim je o budoucnosti vodni
dopravy v CR de facto rozhodnuto.

Nakonec tento postoj MZP potvrdilo i bojkotem vyse uve-
dené konference chystané na 8. a 9. 6. 2009 v Praze.
Zastupclm takzvanych ochrancd Zivotniho prostredi se
podafilo konferenci zrusit.

Dali tim jasné najevo, Ze nejsou ochotni o této problema-
tice jednat a snazit se spole¢né hledat vychodisko, ze se
boji zasednout ke kulatému stolu a bavit se pomoci véc-
nych argumentu (které jim ostatné chybi).

Rozhodli se pro zakopovou valku a intriky, které jsou evi-
dentné jejich nejsilngjsi zbrani.

Co fici na zavér?

Pani Karla Peijs se vratila domud se smiSenymi pocity.
Urc¢ité neni jedinou cizinkou, kterou pfivedl do rozpaku Ces-
ky pfistup k nékterym samozfejmym vécem. Na druhé
strané je asi rada, Zze environmentalisté v Nizozemi jsou
civilizovani. Kdyby tam totiz pfevladalo ¢eské pojeti ochra-
ny pfirody, Zili by Nizozemci v moc¢alech a zapasili s koma-
ry nebo by se v hor$im pfipadé museli naucit zit ve vodeé.

My v Cesku takové Stésti
nemame a kdo vi, co nas jesté
ceka.

To ale neznamena, Ze dis-
kuze o Labi skongila. Evrop-
ska unie nam dala jasné
najevo, ze vodni doprava je
jeji logickou prioritou a pokud
se prokadze, ze dopady
vystavby jezu na zZivotni pro-
stfedi lze adekvatné kom-
penzovat (coz je velmi prav-
dépodobné), bude projekt
splavnéni Labe podporovat.
V této souvislosti Eekame na
vysledky EIA.

Ostatné, zlepSeni plaveb-
nich podminek na labsko-
vltavské vodni cesté ma
navaznost na dalsi vyznamny
projekt, o kterém se v Evropé
v posledni dobé stale vice
hovofi — propojeni Dunaj —
Odra - Labe, které je vzhle-
dem k blizicimu se vy&erpani
evropskych  silnic

CSPL, a.s. - nejvétsi deské rejdarské spolecnosti, 3. zprava - Mgr. Vit Simonovsky - feditel odbo- @ Zeleznic jedinym logickym

ru plavby MD CR.

vychodiskem.



Sarkozy opét pfedbéhl Cechy!

Ing. Petr Forman, Societas Rudolphina, o.s.

Pro naSe politiky néco neuvéfitelného: francouzsky prezi-
dent Nicolas Sarkozy navstivil vystavbu vodni cesty Seina -
sever a na misté prohlasil, ze francouzska vnitrozemska
plavba potfebuje nové impulsy. Vyjadfil nazor, ze rene-
sance plavby povede k tomu, aby se stala integralni
soucasti intermodalni dopravni soustavy v kooperaci
se zeleznici. Ohlasil velkou politickou podporu a oce-
kavani, ze diky modernizaci dosahne plavba béhem
10 let dvojnasobného podilu na trhu oproti sou¢asnos-
ti. V souvislosti s tim také vyzval regionalni predstavitele k
vysSimu usili pfi ,budovani infrastruktury pro Zivotni prostre-
di“. V delegaci, kterou Sarkozy ved|, byl také Jean-Louis
Borloo, ministr zivotniho prostfedi, Dominique Bussereau,
statni tajemnice pro dopravu a Chantal Jouanno, statni
tajemnice pro Zivotni prostfedi...

Stavba prlplavu od Seiny do severni Evropy propoji
Pafiz i pfistavy Le Havre a Rouen s nejvyznamnéjsSimi
namofnimi pristavy Dunkerque, Antverpy a Rotterdam
a kromé toho umozni kvalitni napojeni na nizozemskeé, bel-
gické a némecké vodni cesty. Do provozu by mél vstoupit v
roce 2014. Pfedpokladany vykon priplavu kolem 7 milion(
tun za rok ma vyznamné odlehéit francouzské dalnici A1.
Ocekava se také vSestranny hospodarsky rozvoj pfilehlych
regiond diky vystavbé nakladnich pfistavd, logistickych
center, hospodarskych zén a pfistavli pro rekreacni plavbu.
Planuje se i prekladisté mezi vodou a zeleznici v Marquion
zépadné od Cambrai.

V souvislosti s tim Sarkozy mj. prohlasil: ,Vnitrozemska
plavba je podstatnou souéasti naseho planu na prekonani
hospodarské krize a vytvofenim tisicli pracovnich mist
povede k naslednému dalS§imu rozvoji.“ Poukazal také na
historicky zvrat ve francouzskych déjinach, kdy stat po 50
letech opét investuje do vnitrozemské plavby. A nutno
podotknout: nejenom stét, ale i EU, protoZe stavba pripla-
vu Seina - sever je spolufinancovana z evropskych zdroj.

Co dodat? V dobé, kdy pod tlakem ministerstva
zivotniho prostfedi se chysta nase vliada bezmala zaka-
zat naSsi jiz beztak skomirajici plavbu ,na vééné casy”,
Sarkozy statnicky pochopil nejen vyznam plavby jako
takové, ale i moznost pfivedeni evropskych finanénich
prostiedkl do Francie. Oboji pak pfirozené vede k
posileni francouzského hospodarstvi. Jak je v Ceské
kotliné zvykem, nasi politici (nebo spi$ politikari?) zrej-
mé chtéji také ¢ekat onéch 50 let, a pak zacit ,dohanét
a pfedhanét“! O mozném masivnim pfisunu finan¢nich
prostiedkl z evropského Fondu soudrznosti na vystav-
bu vodnich cest u nas nikdo nechce ani slySet, krize
nekrize.

Francouzsky ministr Zivotniho prostfedi Jean-Louis Bor-
loo a prezident Nicolas Sarkozy béhem setkani s podnika-
teli a predstaviteli mistni samosprdvy v Llsle Adam
(3.2.2009), kde jednali o obchodni vnitrozemské vodni
dopravé a novém priplavu Seina — Severni Evropa

Foto: Reuters

Ze zahranicniho tisku ® Ze zahranicniho tisku

Sarkozyho politika pro vodni dopravu

F. Oehlerking - Binnenschiftfahrt

Francie chce mit vidci roli v evropské vnitrozemské vodni doprave. Jeji
trzni podil se ma v piistich deseti letech zdvojnasobit. Jedna se o deklarova-
né cile prezidenta Nicolase Sarkozyho. Na fece Oise sledoval pribéh své
nové politiky, diraz na vnitrozemské vodni cesty — mohlo by to byt dobrym
piikladem pro spolkovou kanclérku Angelu Merkelovou?
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Pafiz, L'isle Adam (Oise) - Francouzsky prezident Nicolas Sarkozy
mile prekvapil. Spolu s vysokymi predstaviteli vlady, ministrem Zivotniho
prostiedi, energetiky, udrzitelného rozvoje a izemniho planovani Jeanem-
Louisem Borloo, se statnim tajemnikem pro dopravu Dominiquem Busse-
reaum a statni tajemnici pro ekologii Chantal Louanno navstivil plavebni
stupeti L’isle Adam na fece Oise, pravém pritoku feky Seiny na sever od
PafiZe, aby dali francouzské vnitrozemské vodni dopravé novy impulz.

Sarkozy vidi vodni dopravu na vnitrozemskych vodnich cestich jako
nedilnou soucéast kombinované dopravy ve spolupréaci s namorni plavbou a
zeleznici. Sarkozy ozndmil, Ze sektor politicky i ekonomicky podpofi, jak jen
to bude mozné. Predpokladd, ze modernizace stavajicich vodnich cest a flo-
tily fi¢nich lodi pomtze zdvojnasobit podil na trhu vnitrozemské vodni
dopravy ve Francii v piistich deseti letech.

Sarkozy zduraznil prani francouzské vlady na stavbé priplavu Seina —
severni Evropa, a tim pfipojit francouzské vodni cesty k evropskeé siti. V této
souvislosti pozadal regionalni urady, aby podporili usili o ,,Infrastrukturu pro
Zivotni prostredi”.

-

Novy impuls pro vnitrozemské vodni cesty: Nicolas Sarkozy na plavebnim
stupni L'isle Adam na rece Oise. Foto: service photo Elysée - L. Blevennec



Priplav Seina - severni Evropa (CSNE) vede paralelné s Canal du Nord,
ktery je splavny jen pro lodé typu Peniche po trase Compiégne — Noyon —
Peronne - Cambrai, do pafizské aglomerace a tim ji napoji na 20 000 km
vnitrozemskych vodnich cest napfi¢ Evropou. Projekt je zndm také jako vod-
ni cesta Seina-Selda nebo Priplav Seina - sever.

Stavba vnitrozemskych vodnich cest je v zdjmu ochrany Zivotniho
prostredi a udrZitelného rozvoje: Nicolas Sarkozy se ptd na technické
detaily. Foto: Service photo Elysée — L. Blevennec

oo oo oo oo o ol

106 km dlouha vodni cesta ve sméru sever - jih pfes severni Francii mezi
povodim feky Seiny a Seldy umozni plout plavidlim do kategorie Vb, tedy
souprave se dvéma tlanymi Cluny. Projekt je zarazen do pland infrastruktu-
ry Evropské unie, se zahajenim stavby se pocita v roce 2010 a uvedenim do
provozu v roce 2014 nebo 2015.

Priplav také spoji feku Oise s vodni cestou Dunkerque - Selda (Canal
Dunkerque - Escaut). Mezi Compiégne a Noyon povede trasa stavajici
fekou Oise — nové tseky budou vybudovany mezi Thourotte a Ribécourt -
Dreslincourt. Od Noyon je trasa planovina ve zcela novych tsecich. Udoli
feky Somme priplav piekro¢i zdpadné od Péronne praplavnim mostem,
jenZ se stane po dokonceni s délkou 1330 m a vySkou 40 m nejvétSim na
svété. Dalsi priplavni most bude piekracovat dalnici A29 mezi Amiens a
Saint-Quentin.

Velkoobchodni plavebni cesta Dunkerque - Selda leZi severozapadng od
Cambrai, na ni se priplav CSNE napoji u obce Aubencheul au Bac, v jeho
trase bude postaveno sedm plavebnich komor, tfi praplavni mosty, dvé vodni
nadrze, 57 silni¢nich a 2 Zeleznicni mosty, 4 pramyslové zony, 5 obilnich pii-
stava, 2 prekladisté a 5 rekreacnich piistavi - marin .

Preprava vnitrozemskou vodni dopravou se zdvojndsobi do roku 2018:
Nicolas Sarkozy na stavbé nového priplavu Seina — severni Evropa.
Foto: Service photo Elysée — L. Blevennec

Od roku 2001 jsou modernizovéany plavebni komory na fece Oise. Posled-
ni plavebni komora by méla byt podle planu zmodernizovéna do roku 2011.
Projekt Seina - severni Evropa je jednim z celkem asi 1000 individudlnich
opatfeni pro zvySeni zaméstnanosti, které kratce pred tim vyhlasil francouz-
sky premiér Francois Fillon.

Soebded

Priplav Seina - severni Evropa spoji pafizsky region také s pfistavy
Le Havre, Rouen, s ndmotnimi pfistavy Dunkerque, Antverpy a Rotter-
dam a s belgickou, nizozemskou a némeckou siti vodnich cest a pfista-
vii. O¢ekava se vyznamné sniZeni nakladni silni¢ni dopravy, zejména
pokud jde o soubéznou délnici Al. Ro¢né az 7 miliont tun nakladu
zbozi, predevsim kontejnerového nakladu bude pfesunuto ze silnice na
vodni cestu.

Z vystavby vodni cesty budou tézit i regiony, kterymi bude prochazet. V
prvni fazi bude projekt pfinosem piedevsim pro stavebni priamysl prostied-
nictvim vystavby novych piistavi a turistickych pfistavli a marin, jakoz i
vystavbou infrastruktury a primyslovych zon v blizkosti pfistavi a logistic-
kych center. V Marquion zdpadné od Cambrai je planovdna primyslova
zona. U mésta Nesle vznikne prekladisté voda - Zeleznice s pfipojenim k
ZelezniCni trati Amiens — Laon - Reims.

centrum plné automatizovaného plavebniho stupné se dvémi plavebni-

mi komorami. Foto: Service photo Elysée — L. Blevennec

Plavebni stupeni L'isle Adam na fece Oise byl kompletné zrekonstruovan
a roz§ifen. Mimo jiné dostal dalkové ovladani, rybi pfechod a byla posta-
vena plné automatizovand kontrolni véZ obou plavebnich komor. Sarkozy
také navstivil 95metrovou lod Debussy. Ta je povaZovdna za prototyp
moderni lodé flotily, ktera slouZi pro soucasné i budouci potfeby trhu lépe,
nez starsi typy.

oo o oo o epo b

,,Vnitrozemskd vodni doprava je klicovym prvkem naseho planu na
feSeni hospodarské krize. Nabizi moznost, jak se s ni pomoci udrzitelné-
ho rozvoje vyrovnat vytvofenim tisicl novych pracovnich mist,” fekl
Sarkozy béhem rozpravy v L’isle Adam. To je povazovéno za ,historic-
ky zlom”. Tolik se ma do vnitrozemskych vodnich cest investovat po
vice nez 50 letech.

Této akci pridavd na vyznamu skutecnost, Ze byvaly ¢len francouzského
parlamentu, Alain Gest se stal novym generdlnim feditelem Reditelstvi vod-
nich cest Francie Navigables Voies de France (VNF). Gest, pochézejici ze
Somme je predseda podvyboru Zivotniho prostiedi ve Francii a Podvyboru
pro hospodafstvi, ekologii a izemni regulaci, je povazovén za odbornika v
oboru vnitrozemské vodni dopravy a pro udrzitelny rozvoj udélal v politic-
kych strukturdch v PafiZi a vlddé hodné prace. Predtim pracoval v riznych
vyborech a na analyzach vcetné “Vnitrozemské vodni cesty a multimodéalni
doprava” a “Energie”. Ve funkci generédlniho feditele VNF vystridal byvalé-
ho generalniho feditele Francois Bordryho.

VNE, viid¢i organizace francouzskych vodnich cest a plavby a vSechny
dalsi vice ¢i méné sptiznéné spolecnosti, piikladaji navstévé prezidenta Sar-
kozyho velkou véhu. Je to poprvé, co hlava stitu a jeho ministfi kladou tako-
vy durraz na tuto ekologickou a k Zivotnimu prostfedi Setrnou dopravu. Sar-
kozy disledné sleduje novou environmentalni politiku stanovenou v roce
2007 Grenelle de I’environnement.

Z némeckého pohledu muze byt pouze zavidén postoj nad Rynem. U7 jste
vidéli, Ze by spolkova kanclérka, nebo kanclér spolu s velkym poctem vedou-
cich vech oddéleni prijal takové priority pro vnitrozemskou vodni dopravu?
Navstéva Gronska by se ziejmé konala za vétsiho zdjmu neZ névstéva Stre-
dozemniho pruplavu v Némecku.



Jaky je postoj ceské viady k dalSimu vyvoji
vodniho koridoru Dunaj— Odra — Labe?

Tiskovéa zprava — Ceskomoravska konfederace odborovych svazil

Jednim z opatfeni, kterymi se v sou¢asnosti vlady sna-
zi zmirfiovat dopady rozvijejici se v§eobecné hospodar-
ské krize, je také rozvoj infrastrukturnich investic financo-
vanych z prostiedk( statniho rozpoctu. Jde o zpUsob, jak
nahradit chybéjici poptavku soukromych investor(i a tak
vytvofit dalsi pracovni mista, ktera jinak v ostatnich sek-
torech ekonomiky ubyvaji.

Proto také se rozvoj infrastrukturnich investic stava
i jednim z ndmétl pro programy politickych stran v boji
s dusledky krize. Také v Ceské republice zaznivaji podob-
né nameéty na rozvoj infrastrukturnich investic. Proto se
vedle pozadavku na dal$i rozvoj vystavby dalnic, rozSire-
ni vystavby Zelezni¢nich koridor(i, objevuje i navrh na
zahdjeni vystavby dal$ich blok{l jaderné elektrarny Teme-
lin, kde je celkem velmi jednoznacny
a nezpochybnitelny multiplika¢ni efekt do
dalSich odvétvi.

Podobné je mozno hovofit i o vystavbé
kanalu Dunaj — Odra - Labe. Jeho vystav-
ba by nesporné umoznila podstatné rozsi-
fit kapacitu dopravnich cest na Gzemi CR
— navic v pomérné ekologicky pfiznivé
vodni dopravé. Vystavba tohoto kandlu
patfi k ,evergreendim® namétd na podob-
né investicni akce. Mnohokrat se o ném
diskutovalo, ale nikdy tyto diskuse nepfre-
Sly k realizaci stavby. | pfesto vSak koridor
budouci mozné vystavby kanalu pozival
zvlastni ochrany.

Také v soucasné dobé se znovu ndmé-
ty na jeho vystavbu objevily — dokonce
byly spojovany i s moznostmi financovani
jeho ¢asti z prostredk EU.

V minulych dnech schvélila viada CR
zasadni dokument, kterym by se méla
fidit investi¢ni politika v regionech a i na
uzemi celého statu — Politika uzemniho
rozvoje CR. V ném je také pomérné
vyznamna c¢ast vénovana vymezeni
dopravnich koridord, které pozivaji zvlast-
ni ochrany pro pfipadnou investi¢ni
vystavbu.

V ¢éasti vénované koridortim pro vod-
ni dopravu je vedle koridord na Labi
a Vitavé uveden v ¢lanku VD 4 koridor
Odra — Vah. Vlada ve svém podklado-
vém dokumentu tedy navrhuje, aby byl
dale chranén koridor pro pfipadny pra-
plav mezi Vahem a Odrou - zhruba
v linii jiz existujicich koridorii pro
zelezniéni a silniéni dopravu pres Jab-
lunkovsky prismyk. O pfipadném kori-
doru pro kanal Dunaj — Odra — Labe
zde neni fe¢eno vibec nic.

Je to velmi zvlastni postup. V samotném
textu dokumentu se v c¢asti, ktera je

k tomu vymezen4d, o tomto kandalu viibec nehovofi. Pfitom
vSak v usneseni vlady je zvlastni bod, kde se uklada
ministrovi dopravy s dot€enymi staty (Slovensko, Polsko,
Rakousko i SRN) o tomto kanalu vyjednavat a posoudit
problematiku jeho mozné realizace.

Navic pfi projednavani ve vladé do usneseni vlady pfi-
byl bod, kde se uklada zachovavat a zajistovat stavajici
Uzemni ochranu koridoru praplavu a predlozit navrh dal-
Siho postupu do konce letoSniho roku.

Tato situace tak nasvédcéuje tomu, ze zfejmé Ceska vla-
da resp. néktera ministerstva jiz nemaji v umyslu ochra-
novat koridor pro kanal Dunaj — Odra — Labe. Jak jinak si
vysvétlit skuteénost, ze ve schvaleném dokumentu neni
koridor pro kanal D-O-L vyslovné uveden. Tento rozpor

Piijdeme 0 osm

0 nemalou ¢astku uvedenou v titulku
tohoto €lanku a o pracovni prilezitost

pro Etyricet tisic osob po dobu

Dunaj-0Odra-Labe (D-0-L) nas chtéji
pripravit Bursikovi zeleni spolecné

sedmadvaceti let nebo 0 osmdesat
tisic pracovnich mist pfi zkracené

vystavbé vodniho koridoru
k prirodé

s 0DS. Dlouhodobé blokuji

multifunkéni vodohospodarské dilo,

které ma zasadni vyznam
pro CR i pro Evropu.
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mezi usnesenim vlady a podkladovou zpravou tak nabizi
i vysvétleni, ze teprve dodate¢né se v usneseni viady
objevily zminky o kanalu D-O-L, ale v plvodnich planech
se 0 ném meélo mi¢et a mél byt potichu opustén.

K ¢emu tak fakticky doslo? Vlada schvalila dokument,
se kterym budou pracovat vSechny instituce — jak vladni,
tak i SirSi verejnost. V ném o kanalu D-O-L neni ani zmin-
ka a tedy kazdy ¢tenar logicky bude usuzovat, ze tato
stavba nepatii ke stavbam, kde existuje spolecensky
zajem. Usneseni vlady, které o kanalu hovofi, se k tomu-

hprwww. mpsv.czin/schema. gif - Microsoft Internet Explorer

Technolegické schéma feseni problémd
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Funguje ten NE
krdm?
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Nest'ourejle
se v ném

to dokumentu pfikladat nebude.
Mozna, Ze nékdy v pfistim roce viada vyda - po | VIDEL VAS
seznameni se s vysledky jednani s okolnimi staty — NEKDO?
néjakou zpravu. Mozna, ze v néjakém jiném usneseni PR
znovu kanal D-O-L zmini. Ale tento vychozi dokument Utfﬁtue—ri] : o STy Ate 107
uréeny Siroké verejnosti, nic takového neobsahuje % Il @
a ani obsahovat nebude. Po ¢ase tak zjevné kanal D- &vedlo 57 1™
O-L upadne v zapomnéni. A o to jde? o Jste
Tento postup nutné vede k pochybnostem o tom, jakou BLB
politiku viastné ¢eska vlada timto zjevné nejasnym posto- ¥
jem, sleduje. Zasadni otazkou je vSak néco jiného — pro¢ ne| Male to na g;ﬂ:,e 5
je tato stavba timto postupem de facto zpochybriovana, koho svést? 2
aniz by pred tim vibec probéhla SirSi diskuse ve verej- m-'L
nosti? Pfitom jde o stavbu, ktera je z mnoha hledisek ::l Neni co resit

zasadni pro budoucnost ¢eské ekonomiky.

Myslime si, ze bychom tento malo zfetel-
ny a Citelny postoj vlady neméli brat na
lehkou vahu. Pokud by v budoucnu k tako-
vé vystavbé doslo, byla by to v prvé fadé
pfilezitost pro ¢eské firmy a tedy i pfilezi-
tost pro vznik novych pracovnich mist jak
na vystavbé, tak i pfi samotném provozu
apod.

V dobé, kdy jsme svédky toho, Zze mnohé
kapacity opoustgji CR, kdyZ zde dostaly
investicni pobidky v nemalém rozsahu
(daniové ulevy, uhrazené naklady na rekva-
lifikaci zaméstnancl atd.) a pfesto pfi prv-
nim projevu odbytové krize odchazeji do
svych matefskych zemi, je takovy postoj
Ceské vlady pfinejmensim lehkomysiny. To
si opravdu neni tato vlada védoma, ze
svym nejasnym postojem ve skute¢nosti
odmita moznosti pro zakazky pro Ceské
stavebnictvi a pramysl, které mohou v per-

FRIDNDSTI

KFizovatka tF m
Veodni korider Dunaj-Odra-Labe™"

vyznamu. Soudisti smluv je budouci pro-
pojeni Labe s Dunajem a Odron o ochota
EU tento projekt finanéng podpofit &dstkou
v Hidu miliard eur. Ale Saso na rozhodovi-
ni ji2 neni nazbyt. Mira dotace mide byt
a2 83 % 2 plinované investice 8 miliard
cur! Plitom po obdrzeni dotace by niklady
nai vystavbu vodniho koridoru D-O-L

Kandl v sob& spojuje vyhody dopravai,
ickeé podifskeé, i

1 krnjinotvorné, Zapominat nelze ani na
Jeho piinos k vhodnému vyuiiti volného
Casu, rekreaci & uristice.

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe vyuZivd
sésadni plednosti dzemi Ceské republiky,
u lo nejniEi bod evropského roevodi
miczi Dunajem o Odrow zvany Moravski
brina. Tento univerzalni projekt evropskeé-
ho vynamu znamend i spojent Ceskych
emi moderni levnou dopravou se tiemi

mofi. Bez nadsizky lze fich, 2o mixke byt
stefngm rodinnym stiibrem®, fako je pro
Panamu Panumsky priplav. Ten se bude
diky ekonomickym ziimim v blizké
budoucnosti rozdifoval.

Ceski republika podepsaln v roce 1997
v Helsinkach Evropskou dohodu o hlav-
TeR R ST

nepfesdhly 1.5 miliardy K& rofng po dobu
27 ler. Je modng, abychom se ami nepo-
Kusili pokidat EU o tyto penize? Nechame
si je doslova protéci mezi prsty, krize
nekrize?

Podle projekiu by délka celého vodniho
dila na fece Morave, Dyji a na Labi spolu

[ i kanily méla dosahinout asi 400
kilometris, V jeho rimei by mélo vanik-
nout 32 plavebnich komor. Plestivét by se
muselo 126 silniénich a 31 Zeleznidnich
mosti tak, aby umoZnily prijezd velkym
modernim plavidiim. Vyikove rozdily by
pomohly prekonat akvadukty, lodni zdvi-
hadlo do vysky sto pét metri a tanely

o délee 9200 metril,

Centrem celého priplavu by se stal Ple-
rov, u néhod hy se trasy priplava kiizily.
Jedna by #la pies Olomouc do Pardubic,
kde by s napojila na jiz splavay ok Labe,
a druhit Bedvou phes Ostravu, kde by se
napojila na koryto Odry.

Je moiné v dobé globilni hospodaiské
krize prehlédnout modnost k ziskini vice
ne 39 000 pracovnich mist po dobu 27
let. nebo 749 200 pracoviich mist pfi zkri-
cené vystavbe 14 Jet? Kdopak si to # nové
vlidy vezme na svédomi?

spektivé nastat?
Co vlastné ¢eska vlada chce - to, co
uvadi v usneseni, nebo to, co je v prilo-

zeném dokumentu? Neni

pro tento

nejasny postoj viady vysvétlenim sou-
stavny tlak téch skupin, které dlouho-
dobé blokuji rozvoj mnoha dopravnich
cest, stejné jako zlepSeni plavebnich
podminek na Labi - vystavba jezi

v useku Dé¢in — Hrensko.

Bylo by proto zadouci, aby zde vlada
zaujala naprosto jasny postoj, ktery by
ved| k zavéru, ze schvalena politika uzem-
niho rozvoje neni v rozporu s perspektivni-
mi zajmy ¢eského primyslu a ¢eské eko-
nomiky.
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VLADA CESKOSLOVENSKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY

Vitink 4. 11

USNESENT
VLADY CESROSLOVEMSKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY
20 dne &.8orvence 1966 %232
o phipravd dokumsntace priplavatho spojent Sunaje, Odry
o Labgy

I.konatatuje , % spriva ainiatra-pM
Stdtnd keming pre tecknikn o sinistro-pledssdy dpes
he hoopoddfatvi o pApravs dokusintace priplov
€, Odry a Lobe prokmzajs techrickou redl:
fedend tohote Alla 3 3¢ j¢ nutne skoumgt molnoat
dobin vihledan wivoje ndrodniko heoa-

i Zeakoslovonskd socinlistickd repabliky do roka 1980

zace v souladu = 41

na 3 technickcak:
a uvafovanisi vodnind 411y ns Dun
II,ukldad
a) ustavit precovni orgdén pro ffzeni, aledovdnmi
a koordinaci kosplexniho posou vistavty proplavniho spo-
jond Tunaje, Odry a Dabe vietnd dunajskdbe dfls rakouskc-
~Zeskoalovenskéhc o lavy inks #k iakd efek-
tivnostl m porovrdni o feakeslovenske-salaraifml vednizl
4fly na Doneji 3 nledisko Zasového pefedl otep vistaviy =
pledlofit o vislediu spriva viddd do Ik

% dners 1567

b} do konoe rol 1968 vy
priplavaibe spojend Tunaje, Odry a Labe,
fedary nejd0le2if8j0d probldey 3 hledd
mickiho & sezistdinfho, » pokud jd¢
aile;

VLADA CESKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY

usussErt
wlidy Oesks socislistickd rey
®s dos 7.3arvemes 1971 &, 169

ko wprivi o 4 d Fobend
praplavedio spojeni Dunaj-Odra-labe
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niho & vodsmiho hospedifetvi a tim, Be Jo mitnk

1. nsddle chrdnit mavr@enon trasu priplsvaibo spo-
4oni Doraj-Odra-Tabe s vyloubit mskeexdimovanou Amvostidnd
Eirmowt v Gseml pro trasu chrininém,

. 2 piedlodit vinledky d Eeduni
priplaveiie spojend Dunaj-Odra-labe w1lhab Oeaboslovensks
socinlistické republiky;

I. uklhadd

1. s wadanoin orghnd,
rodis i ihn &
krajsidbo nirodniho v*bors a radd Firodniko vibers sista
o pEil48et vo své Jinnosti k sivivis posouseni gene-

pus¥lt maksordinovanca imvestilnd Elmmort v tzesd, chrinfnis
pro % ‘traou tobote pT apojent,

2, winistru lesuibo a vodnibo hospodifstvi piedat
radin nirolnich vibort, uwedsrds v bodd II/1 tghoto usnmmend,
do 31. 3. 1972 pro potfoby dsesniho plénevind wplesndnd

1995 - Nep¥ima podpora D-O-L

-O-L

re

y 4

uzemi

éuje

pokra

D-O-L je efektivni projekt

2000 - Oponovana studie Ministerstva 1996 - Ochrana
prumyslu a obchodu

N
N

F14/1995 Sh.
ZAKON
e dne 25, kviétna 1995
o valtrozemské plavbhd

Fmbua: 392007 S8,

Prarlamert 2 usnesl na omin sikond Ceské nepublity:

AST1
UVt LsTANOVEST

Phedmet ispravy
#ikon upesvuje pedminky provozovied plavky na vnitroremskych
wodnich cestich (dile jon “plavba’) o pravomos a pisobeon
mimndrraaes & jmy ch apravnich ifadd na ot uackit
§2

{1} Vimttroremudgmi vodnimi cestami {ile jen “vodn) cesty”) jrou

o bolky |1 jiné vaxdnd plochy, rm Kiervsh je modno provaanyat

Plavbui. Sonatinti voudnf eesty s ueddeny v phlone £ 1, Laerd Jo
st Inhoan pikons

12} Mavbou se rozumi proveeovant plavidls se vodni cesie.

N1 B0 ko & | 2R3 Sh, o voddeh (vednl pikon )

CAST I
VNI CESTY

§1

1) Vo ey s S g sheckovaend voulhl centy @ ontaini vidsd
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USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
#e dne | 1. proginee 1996 &, 635

k financovan peogramii podpory roxvaje vodni dogravy
v Ceské republice do roku 2005

Viazha na skenam 2 jedndni viady
Vidda

Lberenavédoml|

infirmaci o Gfasti stitniho roepodtu ma financovini programu podpary rozvaje
vodni dopravy v Ceaké republice do roku 2005 obsafenou v &isti 111 prediotendho
materidlu s upbesnénou podie pipominek viddy;

ILukladd
1. ministru dopravy o spoji

a) znbezpedit zpleandnl viend a tasove realizace programu roevoje vodni dopravy v
eaké republice do

roku 2000 & po rece 2000 a2 do roki 2005 véetnd jeho zahmut] do registrs investic

ministerstva financi,

) zahijit jednin v souvislossi s programem rozvoje vodnd dopravy s pledstaviteli
Polské ropubliky o

spoletné phipeavé splavngni Odry a s phsluingmi pledstavitell Slovenské republiky
 Rakouské republiky .

o spoleiné priprave splavnen dolnfo tseku Moravy a dile pokradoval v jedndni s
phslutngymi

phedsiaviteli Spolkové republiky Némecko o koardinovandm zleplent plavebnich
podininek na Labi,

2. mistopfedsedovi vlidy & minisoru financi zaberpedin Ofas: stitnfho rospodtu na
Ninancovini programiu roevage vodnd dopravy v rezsahn ukazateli znpracovanych
do registry investic financi & up veh pod) stitniho
roepodiu v ivich letech a Tinanéni iy pro ihradu ndkiadd

Provedou:
mistopfedsedn viddy o ministr financi,
ministfi dopravy a spoji. pro mistni rozvaj

Predseda viady
prof. Ing. Viiclay K laus, CSc.vor

Plavba a vodni cesty, 0. p. 5.

Studie projektu vystavby vodniho koridoru
DUNAJ - ODRA - LABE

frebiiold:  Ing. Josed Podsimek. FPinvia a vodni cesty. o p 8
Ing. Jarostav Kubee, C5c. Sdnadani Forta Meormvica

Praha, terven 2006
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UZEMNI STUDIE
REALNOSTI A UCELNOSTI
UZEMNI OCHRANY PRUPLAVNIHO SPOJENI

Dunaj-Odra-Labe

Timn 2007

Navrh usneseni vlady predlozeny vladé CR
dne 16. ledna 2008, ve kterém se uklada:
. ministru dopravy (doporucuji doplnit ve spolu-
préci s ministrem zivotniho prostfedi) zajistit
zpracovani dokumentace SEA pruplavniho
spojeni D-O-L do 31.12.2009
2. ministru zemé&délstvi
zajistit zpracovani prognézy vodohospodarské
bilance povodi CR dot&enych trasou priplavni-
ho spojeni D-O-L pro ¢asové horizonty 2030
a 2050 do 31. 12. 2008 a hodnoceni jejiho vlivu
na vodu a vodni poméry tizemi
. mistopiedsedovi vlady a ministru Zivotniho pro-
stfedi (doporucuji vypustit, nebot jde o duplicitu s
bodem 1 a 4)

zajistit posouzeni dopadu praplavniho spojeni

D-O-L na ekosystém a Zivotni prostiedi

do 31. 12.2009

4. zajistit vyhodnoceni vlivu priplavniho spojeni

D-O-L na udrzitelny rozvoj a zapracovat koridor
pruplavniho spojeni D-O-L do Politiky tizemni-
ho rozvoje do 31. 12. 2008

Navrh pro nesouhlas ministra Zivotniho prostiedi
Martina Bursika a ministryné pro lidskd prava

a menSiny DZamily Stehlikové staZen a nahrazen

Usnesenim ¢. 49/2008.
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VLADA CESKE REPUBLIKY

USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
2¢ dine 16, ledna 2008 & 49

k provéfeni realaosti a dcelnosti sizenmi ochrany

priplavniho spajeni Dunaj-Odra-Labe

Vihda

| erutufe spolelnou mesresornl komisi k provifen redlnosti a dlelnost
azemni ochrany prigiavmiho spojeni Dunaj-Odm-Labe, afirenou na zikind wsneseni
wlady 2e doe 17, kvétna 2006 & $61, o Palitice Geemniho roeveje Coské republiky.

11wk ministru dopravy apricovat ve spoluprici s mistopfedsedou viddy
minisirem Fivomiho prosted] o ministry priomyelu a obchodu, financi, pro mistng roz-
voj o zemidilstvi o visdd do 15, blezna 2008 prediodit nivrh dolkibo postupy provo-

sovini a budovini vednich cest v Ceské republice

Provedou:

mistophedseda viidy a
ministr Zivotniho prosttedi,
manistfi dopravy.

primyslu & obehodu,
financi, pro mistni rozvej,
2emidlstvi

Predseda vlady
Ing. Mirek Topolinek v. r.
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USNESENI
VLADY CESKE REPUBLIKY

e dne 20, fervence 2000 &, 929

o Palitice inemnibo roavoje Ceské republiky 2005

Vikds

1. arudsife ustesen| visdy 2e dne 17, kvitna 2006 £ 561, o Politice decmnibo
raevoge Ceske republiky;
11, schvaluje

1, Politikn dzemaiho rozvoje Ceské republiky 2008, uvedenou v isti 111
materil &4, W09, upravenou pode plipomingk avedenyeh v dodatku k materidlu 3
uplesnényeh poddic phipominky vimesend phi jedndnl viddy (lext Sldnku 73 2 143),

2. odivodndni, uvedend v st Vile2, matenidlu &) 90309, jak bylo
rohlednéno stanoviske Minkstorstva Hvotnibo prostfedi k vyhodnoceni vind Polisiky
ermnibo rozvose Ceske repisbliky 2008 aa Hvotni prostiedi;

TIL. bere na védami Zpeiva o uplsthovinl Politiky deenmnibo mzvoje Ceské
republiky 2006, uvedenoa v Sisti V1 materidls &, 90309,

IV, uklidi
1. lenlim viddy 8 vedougim astatnich Gsthednich sprivaich el

a) dodezovar Polinku Geemnibo revoje Coské republiky 2008 phi
i b ich dok i ¥ pitsoboosti jimi Hzenych b,

bipindt  dkely stanovené Polikou iremniho  msvoje Ceské

republiky 2008,

) spalupracovat s ministrem pro mistni roeve) na vypracovini Zprivy
o uplatfovand Palitiky desmniho rozvoje Ceske republiky 2008,

Predseda viidy
Ing. Jan FiSer, CSc,, v. 1.
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Pouhych 10 dn(i po pfijeti Usneseni viady Ceské republiky &. 929 z 20. &ervence 2009 o Politice tzemniho
rozvoje Ceské republiky 2008, ve kterém se dodtete, Zze se v odst. 4 uklada:

,Ministru pro mistni rozvoj zachovavat, zajiStovat a uplatriovat ve spolupraci s ministry dopravy a Zivotniho
prostredi stavajici uzemni ochranu koridoru priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe do doby rozhodnuti viady
0 dalsim postupu a predloZit viadé do 31. prosince 2009 navrh zptsobu dalsi ochrany*
byl z Bruselu 30. ¢ervence 2009 odeslan Navrh rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady o hlavnich
smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité, ve kterém jsou i mapy vSech dlezitych
transevropskych vodnich cest s horizontem roku 2020. Na mapé& Ceské i Slovenské republiky je zakreslen
i vodni koridor Dunaj-Odra-Labe. Tedy preloZzeno do lidstiny. Evropskéa unie prfedklada véem ¢élenskym statiim
navrh transevropskych vodnich cest, kde s vodnim koridorem D-O-L pocita a ¢eska vlada 10 dni pfedtim
schvaluje usneseni vlady ¢. 929, ve kterém v odst. 5 uklada:

,ministru dopravy provérit ve spolupraci s mistopredsedou viady a ministrem zahrani¢nich véci na mezina-
rodni drovni potfebnost priplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe a zajistit projednani koridoru tohoto priplav-
niho spojeni s predstaviteli Polské republiky, Rakouské republiky, Slovenské republiky, Spolkové republiky
Némecko a s Evropskou komisi, véetné signatari Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cestach mezindrodniho vyznamu (Dohoda AGN) (pfistupova smlouva a Transevropska dopravni sit /TEN-T/),
s cilem posoudit v uplnych evropskych souvislostech problematiku jeho mozné realizace, pfepravni ucinnos-
ti a investicni narocnosti jednotlivych vétvi a predloZit viade do 31. prosince 2010 informaci o vysledcich toho-
to provéreni.”

Tedy opét prelozeno do lidstiny, Ceska vlady povéfuje budouci vladu, aby jednala s okolnimi staty, zda nam
doporuéuji vybudovat priplav D-O-L na tzemi Ceské republiky, ktery nas pfipoji na evropskou sit vodnich cest
a zaroven budou nasi ministfi jednat s EU a signatafi Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cestach mezinarodniho vyznamu, zda to Ceskoslovenské republika dne 19. ledna 1966 myslela vazné, kdyz
podepsala dohodu AGN a zda byla Ceska republika svépravna, kdyz ji 23. ervna 1997 v Helsinkach ratifiko-
vala a zda ji musime dodrzet, prfestoze 26. Cervence 1999 (sdéleni ministerstva zahranic¢i ¢. 163/1999 Sb.)
vstoupila v platnost. Déle budeme s EU a okolnimi staty jednat do 31. prosince 2010, zda na$ zavazek v této
oblasti v pfistupové smlouvé k EU musi ¢eska vlada dodrzet.

A to i tehdy, kdyZ prfestane Ceska republika trasu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe na silvestra 2009
uzemné chranit a developefi zde zacnou stavét néco uzite¢ného, napf. supermarkety nebo benzinové pumpy.

VENIET QUONDAM
FELICIOR AETAS
Prijde jednou i Stastnéjsi doba
Silius Italicus
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Vodni doprava — D-O-L — dopravni bezpecnost a krize

Ing. Emil Polivka, Sunex s.r.o.

Historicky tvofila vodni doprava ve stfedni Evropé,
a tedy i v c¢eskych zemich, vzdy harmonickou soucast
dopravnich systému jiz v dobach, kdy termin ,,dopravni
systém® byl termin velmi vzdalené budoucnosti. Vyznam
vodni dopravy byl pochopen nejen historickymi osobami
jako byl Karel IV., pozdéji Ferdinand lll, ale i predstaviteli
moderni doby, napf. TomaSem Batou, a po ném mnohymi
dalSimi, soustredénymi napf. okolo a.s. EKM, Nadace vod-
nich cest, Porty Moravica a dlouhé fady dalSich organiza-
ci i jednotlivcti. Pochopitelné vznikaly i negativni postoje.

Bylo by z autorské strany noSenim dFivi do lesa rozebirat
podrobngji tyto otazky na strankach tak renomované tiskoviny
jako jsou VODNI CESTY A PLAVBA, ve spole¢nosti tolika $pic-
kovych odbornikd, ktefi jsou okolo ni soustfedéni. Ale jako €lo-
vék ,z venku“ této problematiky a zaroven jako ¢lovék profesné
angazovany v optimalizaci systémovych pfistupt se nemohu
nezamyslet nad tim, pro& se novodobé fidici garnitury Ceské
republiky tak propastné oddélily od evropskych pfistupt k roz-
voji soustavy vodnich cest a koridor( a také od jejich cilevédo-
mého vyuzivani k feSeni vodohospodarskych, ekologickych,
krajinotvornych, rekrea¢nich a dopravnich probléma.

K vazbam na zfetelné lobbistické zajmy se jesté vratime. Na
tomto misté si ale pov§imnéme nového impulzu k pfehodnoce-
ni postaveni vodni dopravy v Ceské republice, ktery prisel
z neoc¢ekavané strany.

Globalni finanéni a nasledné i hospodarska krize zpuso-
bila také zostreni energetickych, surovinovych i dopravnich
krizovych projeva, ale také odhalila dlouhodobé prehlizeni
vazeb mezi nimi. Pfedev$im tzv. plyno-energeticka krize,
ktera ohrozila znaénou ¢ast Evropy na zacatku roku 2009
odhalila zranitelnost plyno-energetického systému nejen
po strance zdrojové, ale predevsim po strance dopravni.
Tato zranitelnost je vysledkem vedeni soucasnych tranzit-
nich tras pro stlaéeny zemni plyn pfes Uzemi politicky
a smluvné nestabilnich statl. A zaroven neexistujici alterna-
tivni pfepravni a skladovaci systémy. U mnoha statt pak ani
moznd nahradni media, kterym je pfedevsim zkapalnény zemni
plyn (LNG). Ukézalo se, Ze existujici stav snizuje energetickou
bezpecnost odbératelskych regionll (statl) a mlze vyvolat
dominovy efekt pfi kolabovani systémi zasobovani primyslové
i obCanskeé sféry potfebnymi objemy zemniho plynu.

Podvybor pro dopravu Hospodaiského vyboru PSP CR
se na svych pracovnich jednanich na za¢atku roku 2009
v téchto souvislostech vénoval i otazkam optimalizace
a alternace dopravnich systéml pfi vyuZziti vodnich
dopravnich cest. Impulzem k propojeni téchto rozsahle kon-
zultovanych témat bylo zhodnoceni zminéné plyno-energe-
tické krize, orientani posouzeni technickych moznosti pro
feSeni podobnych situaci. A také navrzeni hlavnich rys(i sou-
boru strategickych opatieni pro minimalizaci nebezpedi v pfi-
padé jejich opakovani. Navazujici jednani pfizvanych expertl
konané dne 13. 3. 2009 potvrdilo hlavni body vySe uvedené-
ho jednani a pfipravilo podklady pro dals$i rozpracovani této
problematiky. A také moznosti uplatnéni zkapalnéného zem-
niho plynu (LNG) jako nového segmentu energetickych
komodit pro Ceskou republiku. Iniciaéni skupina expertd pak
pfipravila vychozi materidl pro jednani s velvyslancem pro
energetickou bezpecnost Mgr. Vaclavem Bartuskou a s dalsi-
mi zodpovédnymi misty. Navic ¢eska strana ve stejném

obdobi uspésné prosadila tzv. podnét k doporucéeni (doc.
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11827 z 3. unora 2009) ve Stalém vyboru Parlamentniho
shroméazdéni Rady Evropy a bylo doporu¢eno dvéma vybo-
rim PS RE, aby se timto problémem zabyvaly.

Po odeznéni plynové krize a obnoveni stabilizovanych doda-
vek plynu po linii Rusko — Ukrajina — evropské cilové staty, se zno-
vu oteviel prostor pro hledani strategicky orientovanych naprav-
nych opatfeni. Ta by méla zvysit spolehlivost zdrojovych
a prepravnich systému stlateného zemniho plynu do cilovych
spotfebitelskych destinaci pro dalsi obdobi a hledani doplfikovych
komodit. Je zfejmé, ze nejde pouze o technické problémy , ani
pouze o ekonomické problémy. Zaklad problém0 je nutno vidét
v politické oblasti, ve vymezovani prostoru pro ovladnuti sfér viivu
na Evropu mezi USA a Ruskem. Typickym pfikladem je sou¢asny
»Souboj* o plynovod Nabucco se v&emi politickymi, regionalnimi
a ekonomickymi vazbami. Potvrzuje se platnost varovnych hlas(,
které upozornuji na to, Ze v pfipadé letosni plynové krize se nejed-
nalo o mimoradnou ¢i nahodné vzniklou situaci. Ale, ze jde o
nebezpedi dlouhodobého charakteru s vysokou pravdépodob-
nosti opakovéani.Potvrzuje to mimo jiné i nasleduijici stanovisko:

“Evropska komise, v Cele Koordinacni skupiny pro otazky plynu
(GCQG) také vyzvala clenské staty EU, aby si zacaly vytvaret zdso-
by plynu na zimni obdobi. EU neni jinak schopna tcinné celit opa-
kovani plynové krize z ledna 2009 (Energetika, 3. 7. 2009)".

Zdroje zemniho plynu jsou v globalnim a dlouhodobém
méfitku hodnoceny jako relativné dostatecné pro vSechny
spotfebitele. Pro natlakové aktivity jsou proto dnes vyuzivany
predevsim jeho distribuéni cesty. A zde se zadina i potieb Ces-
ké republiky dotykat kombinovany problém potrubnich tranzitt
stlaéeného zemniho plynu a moznych doplrikovych dodavek
zkapalnéného zemniho plynu (LNG), které je mozno takeé rea-
lizovat i nezavislymi tranzitnimi systémy.

Zkapalnény zemni plyn (LNG) ktery zaujima stale vyznamnéj-
Si misto ve svétové energetice neni zatim soucasti Ceské energe-
tické politiky. V sou€asnosti €ini podil zemniho plynu na svétové
spotfebé energie 23%, z tohoto mnozstvi je 8% dopravovano
v kapalné formé. Do roku 2015 vzroste tento podil na 13%. Vétsi-
na zkapalnéného plynu se dopravi do Evropy namoinimi lodémi
do pobfeznich terminall, kde se staci, odpafuje a rozvadi ke
spotiebiteldm. Kapacita téchto terminalli ve vétsiné zapadoev-
ropskych pfistavll je na hranici svych technickych moznosti. Kro-
mé vystavby dalSich takovych terminall (na pfiklad i v Polsku),
proto probiha prudky rozvoj sekundarni dopravy (LNG) do vnit-
rozemi ke koncovym spotfebiteliim mimo potrubni trasy lodnimi,
Zelezni¢nimi a automobilovymi cisternami. Pfikladem statu s tak-
to rozvinutou sekundérni dopravou je mnoho, z nam blizkych
mimo jiné na pf. Polsko, Spané&lsko, Norsko a dali. S tim, ze
v fadé dalSich stat( se obdobny rozvoj projektové pfipravuije.

Plyno-energeticka bezpecnost v Evropé je pfitom znacné
diverzifikovand. Staty zapadni a severni Evropy jsou distribu¢nimi
problémy zemniho plynu (v jakékoliv fyzikalni podobé) ohrozeny
jen minimalné diky vybudovanym distribu¢nim trasam. Vysoce
ohrozeny jsou v pfipadé technickych ¢&i natlakovych problému
pfedevsim staty jihovychodni a ¢astecné stfedni Evropy. Pro né
chybi plnohodnotné distribucni systémy jak pro stlacenou, tak
zkapalnénou formu zemniho plynu. Proto se hledaji napravna
feSeni - viz na pf. zminény Nabucco, zajem Slovinska o vybudo-
vani staceciho terminalu na (LNG), Uvahy o Uloze Bulharska atd.
Ceska republika je svou Uzemni a systémovou dislokaci v tran-



sfernim a spotfebnim systému zemniho plynu na rozhrani mezi
bezproblémovymi staty zapadni a severni Evropy a ohrozenymi
staty stfedni a jihovychodni Evropy. To se prokdzalo i v ramci
posledni plynové krize, kdy CR dokonce mohla pomoci technic-
kych opatfeni do€asné vypomoci vysoce ohrozenému Slovensku.
A zaloZila tak i vznik feSeni pro budoucnost - reverzibilné pracuiji-
ci potrubni distribuéni systémy.

Dopravni bezpe¢nost se tak definitivné stala integrovanou
soucasti plyno-energetické bezpec€nosti evropskych statd,
i kdyZ s riznou mirou ohroZeni. Ta je prioritné ovlivnéna politic-
kou a smluvni spolehlivosti zainteresovanych transfernich sta-
t0. Potvrzuje to i vyrazné zvySena frekvence jednani vysokych
fidicich organi EU i dvoustrannych (USA - Rusko), globalnich
summit (G8), vicestrannych dohod ( Nabbuco) apod., které
se zabyvaly energetickymi a hlavné plynafskymi problémy. Ale
jde také o systémovou stranku dopravni bezpecnosti, prede-
v§im zalohovani a zdvojovani distribuCnich tras. A teprve
nasledné o bezpec€nost nebo spiSe spolehlivost jednotlivych
technickych prvk( distribuénich systému, a to v komplexu
jejich pfepravnich, infrastrukturnich a skladovacich prvku.

Pro Ceskou republiku je vyznamné, ze diskuse
o nezavislych tranzitnich trasach energetickych medii
(ale i surovin) obnovila zvySenou mezinarodni pozor-
nost zamérenou na problematiku vodni dopravy a v
tomto ramci i na vodni koridor Dunaj — Odra — Labe (D-
O-L). Potvrzuji to mimo jiné mimo i vyjadfeni zastupcli
Slovenska, Rakouska, Némecka a dalSich. Vodni cesty
a doprava véetné D-O-L se tak stavaji jednim z potenci-
alnich nositeld alternativnich pfepravnich systému.
Nositelem minimalné celoevropského vyznamu, coz
u D-O-L vyplyva z jeho uzemniho umisténi a unikatniho
severojizniho spojeni severnich a jiznich mofi Evropy.

Mnohaleté potlacovani rozvoje vodnich cest a vodni dopravy
v Ceské republice je prokazatelné nejen poukazem na pisemné
doklady ale i na propastné rozdily rozpoctovych kapitol jednotli-
vych druhl dopravy. To se pochopitelné projevuje i ve vztahu
k dopravni bezpecnosti statu, kde fada Ceskych zodpovédnych
organu zatim vykazuje nedostate¢né feSitelské aktivity. A pfene-
chavanim iniciativy nejen ekologickym aktivistim, ale i okolnim
statim (pfedevSim Slovensku) riskuji nevratné ztraty strategic-
kych tzemnich a geopolitickych vyhod Ceské republiky v této
oblasti. Je nepochybnym kladem, Ze se na poslednim zasedani
vlady (20. 7. 2009) podafrilo ministerstvu dopravy alespon na urci-
tou dobu omezit diouholeté lobbistické zajmy tzv. zelenych inicia-
tiv podporované navic urcitymi slozkami ministerstva zivotniho
prostfedi. Ty ve snaze uvolnit mezinarodné chranéna uzemi vod-
niho koridoru pro podnikatelské aktivity, ucelové zkreslovaly infor-
mace na téma efektivni lokalni ochrany Zivotniho prostredi i eko-
nomické podstaty stavajich vodnich cesti vystavby D-O-L. Svou
¢innosti prakticky nepfipoustély do odborné debaty nazory opo-
nentl a vytvarely Ucelové negativni obraz celého vodocestniho
systému CR. Nyni se tedy oteviel Gasovy prostor pro seriézni
posouzeni dnes jiz témér historickych zaméru v kontextu soucas-
né i budouci situace. A k predlozeni kvalifikovanych inzenyrskych
a ekonomickych pohledd, které budou obsahovat i opodstatnéné
ekologické pozadavky tak, jak je bézné v jinych statech pfi pro-
jektovani a vystavbé vodnich cest. Ale také by mélo dojit k aki-
vizaci odbornych postuptl ¢eskych subjektll odpovédnych za
vodni cesty a vodni dopravu, které se dlouhodobé nechavaji eko-
logisty omezovat ve svém profesnim rozhodovani.

Jak tedy dal ?

Vyjdéme z oGekavaného opakovani krizového stavu v distri-
buci zemniho plynu pro Evropu. V této souvislosti bude zfejmé
nezbytné v ramci zvySovani energetické bezpecnosti Ceské
republiky (a dalSich ohroZenych sttt jihovychodni Evropy) roz-
Sifit plyno-energeticky systém o segment zkapalnéného zemni-
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ho plynu (LNG). Navazujici potfeba zvySené dopravni bezpec-
nosti pfi transferu (LNG) vrati v CR pozornost k dlouhodobé
opomijenym dopravnim systémudm, pfedevSim vodni dopravy
a jeji optimalizované kombinace s dalSimi druhy dopravy.

Zahrnuti segmentu zkapalnéného zemniho plynu do energe-
tické politiky CR musi akceptovat, Ze (LNG) musi tvofit soucast
stélé (nikoliv jen havarijni) spotfeby. Tu je mozno zajistit na bazi:

- velkospotiebitelll (typu elektrarny, teplarny, podzemni
zasobniky apod.). Tato forma preduréuje i potenciélni ,hrace”
z energetického trhu. Lze predpokladat rozhodujici vliv statu
(mj. i pfi vytvarfeni vladnich rezerv) a velkych energetickych
a financnich investor( spiSe nadnarodniho plsobeni.

- budovani sité tzv. malospotrebitelll. A to jak v malé ener-
getice, tak pramyslové, dopravni pfipadné i v obéanské spotie-
bé. Tato forma by byla oteviena niz8i podnikatelské Urovni
jako vytvareni konkurence pro stlaeny zemni plyn, systémy
propan-butan apod.

V ramci evropské strategie rozvoje vodni dopravy se otevie
moznost vytvofit ve spolupraci s dal§imi dotéenymi staty
pomoci severo-jizniho koridoru (D-O-L) zcela novou situaci pfi
kompletizaci evropského systému strategickych vodnich dél
s environmentralnimi, vodohospodariskymi, energetickymi,
krajinotvornymi, dopravnimi i rekreacnimi ukoly.

Pro financovani dlouhodobého a naroéného programu,
ktery by vyplyval z nazna¢enych strukturalnich zmén
energetické a dopravni politiky CR bude nutné programo-
va spolutcéast rozpoctovych prostiedkd, fondovych zdro-
ji EU a v nezanedbatelné mife soukromého kapitalu resp.
silnych podnikatelskych a kapitalovych seskupeni.

Vyznamné pfinosy vzniknou i pfi vytvafeni novych pracov-
nich pfileZitosti v Sirokém profesnim rozsahu, v rozvoji fady
vyrobnich obor( i vznik obor( novych.

Vzhledem ke slozitosti naznacenych strategickych
zamérll by se méla vénovat pozornost vytvoreni ucelové
feSitelské struktury (nap¥. na drovni vliadniho povérence),
ktera by pripravila objektivizované podklady pro koordina-
ci praci a rozhodovani pfislu$nych statnich organi.

Pouzité podklady a materialy

* Vodni koridor Dunaj — Odra - Labe: Projekt stale potrebnéjsi
(Cesta k prosperité Evropské unie bez bariér) — Podkladovy material
pro jednani Podvyboru pro dopravu HV PSP CR dne 20. 1. 2009
(Dalsi perspektivy vodni dopravy).

¢ Doc. 11827 (3. February 2009): Transport of liquefied natural gas
(LNG) by river and river-sea going vessels as an efficient facility
solving actual gas cisis - Motion for a recommendation presented by
Mr Mel¢ék and others (PACE).

* Moznosti vyuziti vodni dopravy pro transport zkapalnéného zem-
niho plynu (LNG). Zaznam z jednani konaného dne 13. 3. 2009
v zasedaci mistnosti Hospodarského vyboru PS PCR (pracovni verze).

*Doc. 10005 (1. December 2003): The Integration of European
waterways — Danube — Oder - Elbe Canal - Motion for a recom-
mendation presented by Mr Mel¢ak and others.

* Doc. 10730 (21. October 2005) European waterways: focus on the
Danube — Oder - Elbe Canal project. Report Committee on Econo-
mic Affairs and Development PACE. Rapporteur: Mr Marton Braun,
Hungary, Group of the European People’s Party.

¢ Doc. 10738 (8. November 2005) European waterways: focus on
the Danube-Oder-Elbe Canal project. Opinion Committee on the
Environment, Agriculture and Local and Regional Affairs PACE. Rap-
porteur: Mr Milo§ Kuzvart, Czech Republic, Socialist Group.

¢ Studie projektu vystavby vodniho koridoru Dunaj — Odra -
Labe — material vypracovany pro Ministerstvo primyslu a obcho-
du, €erven 2006

* Hodnoceni efektivnosti projektu vystavby vodniho koridoru
DUNAJ-ODRA-LABE (zpracované podle Provadécich pokynu
pro hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach vydanych
Ministerstvem dopravy CR dne 10.5.2005)

*«UZEMNi STUDIE REALNOSTI A UCELNOSTI UZEMNI
OCHRANY PRUPLAVNIHO SPOJENi DUNAJ-ODRA-LABE,
material vypracovany pro Vladu CR, fijen 2007




Informace k problematice bezpecnosti prepravy
zkapalnéného zemniho plynu

Ing. Vaclav Chrz, CSc., Chart Ferox, Dé¢in

Uvod:

Zkapalnény zemni plyn (LNG) zaujima stale vyznam-
néjSi misto ve svétové energetice.

V soucasnosti Cini podil zemniho plynu na svétové
spotfebé energie 23%, z tohoto mnozstvi je 8%
dopravovano v kapalné formé. Do roku 2015 vzroste
tento podil na 13%.

V soucasné dobé je podil LNG na veSkerém plynu,
spotfebovaném v Evropé 13%.

VétSina tohoto plynu se dopravi do Evropy namornimi
lodémi do pobreznich terminalll, kde se stlaci, odpafi
a rozvadi po kontinentu potrubim.

V posledni dobé probiha prudky rozvoj pfimé dopra-
vy LNG do vnitrozemi ke koncovym spotrebitelim
mimo potrubni trasy automobilnimi cisternami a ficni-
mi lodémi. PFikladem rozvinuté silni¢ni dopravy LNG
jsou Turecko, Spanélsko, Portugalsko, Polsko, Nor-
sko, Rusko, Finsko, v jinych ¢astech svéta pak USA,
Japonsko, Korea, Australie, Chile.

V navaznosti na tyto systémy se zpracovava rada pro-
jektl na pfepravu po zeleznici a vodnich cestach pro
velké kapacitni moznosti téchto zplisobl prepravy.
Tyto systémy je tfeba posuzovat z hlediska, ze
nahrazuji jiné energetické toky, tedy predevsim pre-
pravu ropy a benzinu tymiz dopravnimi prostredky.
Nejedna se tedy v podstaté o navySeni narokli na
celkovou kapacitu pfepravnich tras, ale na zaménu
jednoho energetického média jinym.

Bezpecnost prepravy z hlediska vybuchu a pozaru
LNG se dopravuje pfi nizkém tlaku do 5 bar, zatimco
bézné pouzivané trubkove trailery dopravuji stlateny
zemni plyn pfi tlaku 200 bar. Pro svou nizkou teplotu
je plyn dopravovan v dvouplastovych nadrzich s per-
litovou vakuovou izolaci. Dokonala

zcela bézné. Nejsou znamé zadné katastrofy namor-
nich LNG tankeru, kterych dnes operuje asi 200, ani
fiCnich LNG tankerq, kterych pluje jen v Evropé néko-
lik desitek, na rozdil od katastrof lodi s ropou.

Ve srovnani s naftou a benzinem je LNG podstatné
Pro zapaleni se musi LNG nejdfive odpafit za znac-
ného pfivodu tepla. Pak je ho mozno zapalit ve smési
se vzduchem pouze ve velmi Uzkém oboru koncent-
raci 5 az 15%, a to pouze po ohrati na teplotu zapal-
nosti, ktera je 280°C, podstatné vyS$Si nez u benzinu
a nafty. Pfitom je vSak zemni plyn podstatné leh&i nez
vzduch a proto stoupa z mista potencialniho ohroze-
ni vzhlru a rozptyluje se v ovzdusi. LNG tedy nemud-
ze hofet rozlity na zemi.

Technika prepravy kapalného zemniho plynu je ana-
logicka prepravé kapalného kysliku, ktera probiha po
silnici jiz 80 let. Je znama cela fada pfipadud prevrh-
nuti kyslikovych cisteren na silnici, kde v naprosteé
vétsiné pfipadl nedochazi k zadnému uniku prepra-
vovaného media.

Ekologicka bezpe€nost

Pfi eventudlnim uniku LNG nehrozi kontaminace
puady ani vody, protoze LNG se okamzité odparuje
a nezanechava zadné stopy v pevnych materialech.
V tom je zasadni rozdil proti prepravé klasickych
kapalnych paliv, kde havarie dopravniho prostfedku
Casto predstavuje zaroven ekologickou havarii s
nakladnou a neuplnou likvidaci nasledka.

(autor je feditelem vyvoje technologii, Chart
Ferox,a.s., Déc¢in, Ustecka 30, tel. 412 507 621
e-mail: vaclav.chrz@ chart-ind.com)

izolace chrani obsah pfed ohfatim
a tlakovanim i v pfipadé, kdy se
nadoba dostane do pozaru a ztrati
vakuum. Je mozno dolozit pfikla-
dy, kdy automobily shofely z
dlivodu zavady na elektrické insta-
laci a jedinym nedotéenym prvkem
zustala nadrz, plna LNG. Nadoby
jsou podle predpisti navrhovany
tak, aby bezpe¢né odolaly vnéjsi-
mu poZaru.

Neni znama havarie, vybuch nebo
pozar obsahu LNG cisterny. Pro
srovnani, jsou naopak dobfe zna-
mé pozary s vybuchem obsahu
cisteren na propan-butan, ktery se
pfepravuje v  jednoplastovych

e

nadrzich po silnicich a Zeleznicich Tanker na pfepravu zkapalnéného plynu na Rynu u Karlisriihe

Foto Ing. Jifi Aster
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Doprava zkapalnéného zemniho plynu (LNG) Fi€nimi
a ricné-namornimi plavidly jako ucinny prostredek
pro reseni soucasné plynoveé krize

1. Mnohé evropské zemé jsou témeér zcela zavislé
na zemnim plynu z geograficky velmi omezenych
zdroju. Kromé toho, Zze zemni plyn je pfepravovan
pfes kontinent vétSinou potrubim, tj. pouze v pevnych
trasach, které nemohou byt jednoduSe upraveny
v souladu s ménicimi se podminkami na trhu a politic-
ké situaci. V dusledku toho nelze obcasné krize zpU-
sobené rliznymi poruchami rychle a Uspésné vyresit.
Skutecna plynova krize, ktera vznikla kvuli nedorozu-
méni mezi Ruskem a Ukrajinou a ovlivnila hospodar-
stvi mnoha evropskych zemi ukazala, ze musi byt pfi-
jata zcela nova feSeni a opatfeni, které by
diverzifikovaly kontinentalni pfepravu plynu.

2. V pfipadé velkych vzdalenosti namorni prepravy
se pouzivaji specialni LNG tankery. Zde je zemni plyn
ochlazen pfiblizné na -163 stupnd Celsia, kdy zkon-
denzuje na kapalny a je uchovavan za atmosférické-
ho tlaku. Tanky na palubé LNG tanker( funguji jako
obfi ,termosky”, kde je kapalina stéle studena béhem
skladovani. Ne vSechna izolace je perfekini, takze se
tekutina odpafuje béhem plavby. Odhaduje se, ze
0,1% - 0,25% z nakladu se pfeméfiuje na plyn kazdy
den v zavislosti na u€innosti izolace. Nicménég, odpa-
feny plyn je zachycen a pouziva se jako palivo pro
plavidla. Diky tomu muze byt vyuzito az 100% tohoto
plynu. Pravé ted je velky rozvoj lodniho parku, s cel-
kovym poctem vice nez 140 plavidel objednanych ve
svétovych lodénicich. VétSina novych lodi, které jsou
ve vystavbé maji velikost 120 000 m3 az 140 000 m3.
Ale jsou objednany také lodé s kapacitou az 260 000
m3. Vzhledem k tomu, Zze 1 m3 LNG je roven 600 m3
zemniho plynu v plynném stavu, takova lod uveze
156 mil. m3 zemniho plynu.

3. Cluny a plavidla pro fiéni a praplavni ptepravu
LNG jsou samoziejmé menSi a maji obvykle kapacitu
2000 - 4000 m3, coz je ekvivalent 1,2 - 2,4 mil. m3
zemniho plynu. Je ale moznost zvysit tuto kapacitu az
na cca 20 000 m3 (do 12 mil. m3 zemniho plynu) na
fekach a praplavech, které nabizeji dostate¢nou pod-
jezdnou vySku most(. Nezbytny ponor specialnich
plavidel je - na druhé strané - spiSe maly diky nizké
hustoté LNG (0,45t / m3).
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4. Reka Dunaj ma v tomto ohledu velky potencial,
protoZze nabizi mosty dostate¢né vySky a rozméry
plavidel o vyhodné velikosti. Navic Dunaj:

sleduje paralelné dopravni toky (plynovody) zemni-
ho plynu ze v8ech dulezitych zdroja tohoto paliva
véetné Stfedniho vychodu, Alzirska a zamofskych
zemi;

umoznuje vysokou provozni diverzifikace dodavek
plynu od jednoho zdroje k druhému;

nabizi kombinované dopravé fi€né-namorni LNG
tankery pestrého plvodu (z Alzirska, Stfedniho
vychodu, atd.);

spojuje s vyznamnymi centry spotfeby: jako jsou
chemicka primyslova centra v . Rumunsku, Srbsku,
Madarsko, Bratislavé a Vidni;

v souvislosti s planovanou prvni etapou spojeni
Dunaj - Odra - Labe (Dunaj - Hodonin v Ceské repub-
lice), nabizi pfimou dopravu do obrovského podzem-
niho zafizeni na skladovani plynu na zapadnim Slo-
vensku (Zahorie) a na jizni Moravé. Tyto zasobniky
jsou propojeny s hlavnimi trasami pro pfenos plynu
(plynovody) spojujici Rusko se zemémi stfedni
a zapadni Evropy.

5. Z toho vyplyva, Zze systém pro LNG dopravu
pomoci Dunaje mlze byt povazovan za zajimavy
doplnék, napfiklad k ropovodu Nabucco a mohl by
poskytnout uzite¢nou spolupraci mezi zemémi podél
Dunaje.

6. S ohledem na vySe uvedené, Parlamentni shro-
mazdéni proto:

naléhavé zada, aby byla zpracovana mezinarodni
studie proveditelnosti s ohledem na pfipravu nove
diverzifikace systému pfepravy plynu pomoci Dunaje;

naléha na urychleni pfiprav spojeni Dunaj - Odra -
Labe a zejména jeho prvni etapy, kterd by mohla
vyznamnou mérou pfispét k fungovani vySe zminéné-
ho, diverzifikovaného systému, coz je plné v souladu
s rezoluci Parlamentniho shromazdéni 1473 (2005)
o evropskych vodnich cestach: ,zaméfit se na projekt
Dunaj - Odra - Labe”.



Multimodalni logistické centrum Pardubice

Doc. Ing.Ladislav Bina, CSc., pfedseda pfedstavenstva Pfistav Pardubice, a.s.

Pfiprava a realizace Multimodalniho logistického cent-
ra Vychodni Cechy v Pardubicich (MLC Pardubice)
v&etné koncového pfistavu na labské vodni cesté a podpo-
ra splavnéni Labe jsou dlvody, které vedly koncem roku
1994 k zalozeni akciové spoleCnosti Pristav Pardubice.
Vyznaénymi akcionafi spoleénosti jsou Ceské piistavy,
a.s., Pardubicky kraj, Statutarni mésto Pardubice a mésto
Prelou¢. Pfistav Pardubice, a.s. je koordinatorem projektu
MLC Pardubice, které by se v blizké budoucnosti mélo stat
soudasti sité vefejnych logistickych center nejen v CR, ale i
v Evropé. Mezi podplrné argumenty pro umisténi centra do
Pardubic patfi mimo jiné mozna napojeni na tranzitni zelez-
ni¢ni koridor, na pfipravované napojeni Pardubic na dalni¢-
ni sit CR a napojeni na evropskou sit vodnich cest. Budouci
MLC Pardubice se nachazi v bezprostfedni blizkosti mezi-
narodniho vefejného letisté Pardubice (www.airport-pardu-
bice.cz). Nezanedbatelny je i ekologicky pfinos MLC Par-
dubice pro zivotni prostfedi, neb realizaci tohoto projektu
bude umoznén presun pfepravy ¢asti zbozi z/do oblasti
Vychodni Cechy ze silnice na ostatni dopravni mady,
zejména na Zeleznici a na labskou vodni cestu za podmin-
ky realizace planovanych vodnich dél, ktera umozni celo-
ro¢ni splavnost labské vodni cesty. Souc¢asti MLC Pardubi-
ce bude i moderni kontejnerovy termindl.

Na labské vodni cesté, ktera ma mezinarodni statut
(Evropska dohoda AGN z 19. 1. 1996 definuje labskou
vodni cestu E20 ze Severniho mofe pres Hamburk, Magde-
burk, Usti nad Labem, Mé&lnik do Pardubic), je v souéasné
dobé provozovan uUsek od statnich hranic do Chvaletic.
Labskou vodni cestu nelze vSak v sou¢asné dobé provozo-
vat celoro€né, chybi léta pfipravované plavebni stupné
Décin (3,136 mid. K&) a Prelou¢ (1,460 mid. K&) a splavne-
ni 23 km dlouhého Useku Chvaletice — Pardubice (0,414
mid. K¢). Investi¢ni naklady jsou v cenach roku 2005.
Potom bude MLC Pardubice a dalSi pfistavy na Labi pfimo
napojeny nejen na vyznamny namorni pfistav Hamburk,
ale prostrednictvim zapadoevropské sité evropskych vod-
nich cest a Zelezni¢ni sité na dalSi evropské namorni pfista-
vy. Pro moznost vodni pfepravy kontejner( az ve tfech vrst-
vach a dalSich rozmérnych nakladl jsou realizovany stavby
.Zabezpecleni podjezdovych vySek 5,25 m do pfistavu
Chvaletice” a sice silni¢éni most Podébrady a Zelezni¢ni
most Nymburk (dokon¢eno v 2008) a zelezni¢ni most Kolin
(planované dokonc¢eni 2010). Stavajici zdymadlo v Srnoje-

i

Lod Ceskych pfistavii, a.s. v Hamburku (8.5.2009
Foto: Ing. Bina
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dech se nachazi pfiblizné 10 km nad Prelou¢i v pl. km
124,154 a bylo dokonéeno v roce 1937. Tato plavebni
komora je v soucasnosti omezené vyuzivana pro mistni
osobni plavbu, ale pro provoz plnohodnotné vodni cesty
vyzaduje modernizaci.

V roce 2009 zpracovala Fakulta dopravni CVUT na
objednavku Reditelstvi vodnich cest CR studii pod nazvem
,Zlepeni plavebnich podminek na Labi v Useku Usti nad
Labem - statni hranice CR/SRN - Plavebni stuper D&gin.
ZboZové proudy a dopravni koridory mezi Ceskou republi-
kou a Evropou.”“ Jednim z mnoha zavérl je i skute¢nost,
Ze realizaci pfipravenych vodnich dél na fece Labi je moz-
né ziskat v nejblizSich letech prepravni kapacitu do sever-
nich namornich pfistavi minimalné ve vysi 8,5 mil. t/rok
(dle Rogenky dopravy CR 2007 byl celkovy vyvoz zbozi z
CR 42,014 mil. t/rok), coz by mélo podstatny vliv na budou-
ci prognézovany deficit ostatnich dopravnich moda.

Zakladni udaje o MLC Pardubice

Rozloha: celkova plocha pro Multimodalni logistické
centrum véetné pfistavu a kontejnerového terminalu je az
cca 70 ha.

Predpokladané vyuZziti: Multimodalodalni vefejné logis-
tické centrum vc€etné kontejnerového terminalu a budouci-
ho pfistavu na fece Labi. Pro leteckou pfepravu zbozi bude
slouzit nedaleké letisté Pardubice.

Umisténi: katastralni Uzemi: Pardubice, Srnojedy,
Svitkov, Popkovice, Staré Civice. MLC je umisténo zapadné
od Pardubic a vychodné od obce Srnojedy na pozemcich
vymezenych v platnych Guzemnich planech a jeho vnéjsi
hranice tvofi:

severni: levy bfeh Labe,

vychodni: hranice vedena cca 500 m zapadné od télesa
Zelezniéni traté Rosice nad Labem — Chrudim,

jizni: téleso zelezni¢ni traté Praha — Pardubice,

zapadni: hranice vedena cca 250 m vychodné od zastav-
by obce Srnojedy.

ROSICE
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Umisténi MLC Pardubice a dopravni napojeni

Uzemni plan

V Uzemnim planu velkého uzemniho celku Pardubického
kraje jsou pro vystavbu MLC vymezeny plochy ,pfistav, pFi-
stavisté“ a ,logistické centrum®. Pristav a logistické centrum
jsou v obecné zavazné vyhlasce Pardubického kraje €.
2/2006 z 14.12.2006 zarazeny do zavazné ¢asti Uzemni-
ho planu.



V UPN mésta Pardubice jsou pro vystavbu MLC vyme-
zeny plochy 15/z o velikosti 23,39 ha, 16/z o velikosti 1,43
ha a 17/z o velikosti 11,09 ha, tj. o celkové ploSe 35,91 ha.

V UPN obce Srnojedy jsou pro ,pfistavni zénu“ vymeze-
ny pozemky o celkové ploSe 32,80 ha.

Dopravni infrastruktura - stavajici stav a moznosti
napojeni dle zpracovaného Investi¢niho zaméru:

dalnice - napojeni na dalnici D11 zahrnuje dle Investi¢ni-
ho zaméru vybudovani nové kapacitni komunikace s para-
metry silnice lll.tfidy z prostoru prdmyslové zény Staré
Civice pfes MLC Pardubice s mimouroviiovym napojenim
na silnici I/37. Po dokon&eni vystavby R35 Sedlice — Opato-
vice n. L. bude mozné napojeni pro smér na Hradec Kralo-
vé - Jaromé&F - Nachod pies MUK Sedlice,

Zeleznicni sit — zahrnuje vybudovani Zelezniéni vlecky
ze zst. Pardubice-Rosice nad Labem do MLC Pardubice,

letecka doprava - mezinarodni leti§té Pardubice je umis-
téno jizné od MLC ve vzdalenosti cca 2,6 km od hlavni ¢as-
ti MLC (méfeno po silnici) respektive ve vzdalenosti cca 2,1
km (vzdu$nou €arou).

vodni doprava - budouci planovany verejny pfistav Par-
dubice na labské vodni cesté je soucasti MLC a je umisté-
ny na levém bfehu Labe v Fi¢. km 235,500 — 236,900. Pro
tento pfistav zpracovalo Reditelstvi vodnich cest CR v roce
2005 Investi¢ni zameér, ktery byl schvalen Ministerstvem
dopravy CR. V soucasné dobé vSak splavny usek labské
vodni cesty kon¢i v pfistavu Chvaletice v fi¢. km 212,6 a pfi-
mé napojeni MLC na vodni dopravu tak neni do doby
vystavby nového plavebniho stupné Pfelou¢ mozné.

Soucasny stav zajiStovani projektu
Koordinatorem projektu je spole¢nost Pfistav Pardubice,

Letecky snimek MLC Pardubice a Letisté Pardubice

a.s. ve spolupraci s Pardubickym krajem. V prvém pololeti
2008 byl zpracovan ,,Uvodni generel na Multimodalni
logistické centrum Pardubice”. Zhotovitelem byl Tran-
sconsult s.r.o. z Hradce Kréalové.

V zavéru roku 2008 byl zpracovan Investiéni zamér dle

Verejny pfistav Pardubice Foto: RVCCR

metodiky Ministerstva dopravy CR. Zpracovatelem je
SUDOP PRAHA, a.s. Investi¢ni zamér byl financovan SFDI
a Pardubickym krajem.

Tento Investicni zamér byl schvalen 2. 4. 2009 Radou
Pardubického kraje. Spole¢nym dopisem predsedy pred-
stavenstva spole¢nosti Pfistav Pardubice a hejtmana Par-
dubického kraje byl investi¢ni zamér MLC Pardubice pred-
lozen zadatkem &ervna 2009 ministru dopravy CR.




Modernizace vnitrozemskych vodnich cest v Ruskeé federaci

Clanek pfevzat z webové stranky predsedy vliady Ruské federace Vladimira Putina (www.premier.gov.ru)

Sit  vnitrozemskych vodnich
cest Ruské federace o délce
101 613 km je jednou z nejvét-
Sich na svété. Zaijistuje dopravu
mezi 68 regiony Ruské federace.
Existuje zde 48 100 km vodnich
cest s garantovanymi rozmeéry
vodnich cest a 74 500 km splav-
Il nych tokd.

Jednotny hlubokovodni systém
evropského Ruska ¢ini 6500 km.
V poslednich letech podporoval
obchod s 44 zemémi. Cast z 15,2
mil. tun zbozi a komodit byly vyve-
zeny pomoci hlubokovodniho
systému a 1 mil. tun dovezeno.
viddy Ruské federace Viadi- Poté, co se ruské vnitrozemske
mir Putin pfi ndvstévé Jizni- vodni cesty oteviely pro zahranic-
ho  federdlniho  okruhu, ni plavidla je planovano vyuzit pro
v Rostovu jednal o zvyseni nakladni dopravu a vyletni plavby
ucinnosti a zajisténi integro- pjayni  evropské  vodocestné
vaného rizeni VOd"'cZ ,Zer' dopravni koridory. Hiavnimi prvky
11 ‘:,’ fOZZZIr'a“/If;m’ °:em‘fyset;‘fb + tohoto Jednotného hiubokovodni-
novych lodi. ho systému evropskeh’o Ruska je

Foto: Alexei Nikolsky, STF” VolZsko-baltska vodni cesta na

severozapade stejné jako vodni
cesta Volha - Don na jihu. Podil nakladni dopravy se zvySuje
a turistické trasy se rozvijeji kazdy rok v obou téchto oblastech.

V poslednich nékolika letech doSlo k vyznamnému narustu
nakladni a osobni dopravy na vnitrozemskych vodnich cestéach.
V roce 2007 bylo pfepraveno 152 miliont tun nékladu, coz pred-
stavuje roéni narust 0 9,5%. Ve stejném obdobi €inil nardst osobni
dopravy vice nez 21 miliond lidi, coz pfedstavuje nardst o 9,2%.
Prekladka nakladu v fi¢nich pfistavech se zvysila 0 18%.

Narust objemu byl z velké ¢asti diky pfiznivym povétrnostnim
podminkam, které prodluzuji splavné obdobi. Nakladni dopravu
zejména posilovala poptavka rozvojovych projektd na tézbu ropy
a zemniho plynu a na vystavbu potrubi. Ve stejné dobé zaostava
renovace ficni flotily a odstranéni zastaralych plavidel z provozu,
pfepravni spole€nosti musi vyuzivat vSechny rezervy fiéni flotily.

Jednim z akutnich problém0 vnitrozemskych vodnich cest je
stav plavebnich hydro-inzenyrskych staveb. VétSina provozova-
nych hydro-inzenyrskych zafizeni na ruskych vnitrozemskych
vodnich cestach jsou v provozu po dobu 50 - 70 let, nékdy i déle.
Z inspekce hydro-inzenyrskych zafizeni vyplynulo, ze k 1.lednu
2008 pouze 20,9% z téchto staveb dosahuji standardni Urovné
bezpeénosti, 60,8% z nich dosahuji podprimérné trovné bezpec-
nosti, 14,2% ma nizkou uroven bezpecnosti a 4.1 % - nebezpec-
nou uroven.

Provoz hydro-inzenyrskych zafizeni ve Spatném technickém
stavu mize vést k primyslové havarii.

Nové vypracovany podprogram Vnitrozemska vodni doprava,
ktery je soucasti federalniho cilového programu Rozvoje dopravni-
ho systému v Rusku v roce 2010 - 2015, pfedpoklada tato opatre-
ni s cilem podpofit rozvoj vnitrozemské vodni dopravy:

- Rozvoj moderni a efektivni dopravni infrastruktury pro
urychleni nakladni dopravy a snizeni ceny za dopravu.

Pro dosazeni tohoto cile je nutné odstranit prekazky, které
v souc¢asné dobé omezuji prachodnost a kapacitu Jednotného
hlubokovodniho systému evropského Ruska. Mezi hlavni opatfeni

15. ¢ervence 2008. Predseda
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patfi vystavba plavebniho stupné na fece Volze v Niznim Novgo-
rodu a vybudovani druhych plavebnich komor na plavebnim systé-
mu Nizné Svirskij na Volzsko-baltské vodni cesté.

- ZvySeni konkurenceschopnosti ruského vodniho doprav-
niho systému, kdy bude vyuzit jeho tranzitni potencial.

Za timto uCelem je nezbytny rozvoj pfistavni infrastruktury na
mezinarodné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach. Patfi
k nim vystavba pfistavnich terminald, zafizeni a dalsi infrastruktu-
ry v azovském pfistavu a obnova lodniho parku.

- ZvysSeni bezpecnosti a stability dopravniho systému.

K dosazeni tohoto cile je nezbytné, aby byla zajisténa bezpeé-
nost zafizeni a infrastruktury, plavby na vnitrozemskych vodnich
cestach. To zahrnuje celkovou pfestavbu hydro-inzenyrské infra-
struktury a vodnich cest na Jednotny hlubokovodni systém
evropského Ruska, na Sibifi a na Dalném vychodé, obnova flo-
tily servisnich a hlidkovych lodi, vytvofeni integrované komuni-
kacni sité na vnitrozemskych vodnich cestach a poskytovani
elektronickych navigacnich map, stejné jako posileni material-
nich a technickych zdroji do sektoru vzdélavacich instituci pro
vycvik a Skoleni persondlu pro budouci zaméstnani na vodnich
cestach a v lodnim prdmyslu.

Plavebni komora na prehradé Volgodonsk. Na celé soustavé
vodnich dél spojujicich Cerné a Baltské more budou postave-
ny ke stavajicim PK druhé plavebni komory.

Foto: Alexey Pavlov

Provadéni programu bude sniZzovat sekce, které omezuji pri-
chodnou kapacitu Jednotného hlubokovodniho systému evrop-
ského Ruska z 4869 km na 889 km, tedy z 75% na 14% do roku
2015.

Podil plavebnich hydro-inzenyrskych staveb s nizkou a nebez-
pecnou Urovni bezpecnosti bude snizen ze 14,2% na 9%,
a z 4,1% na nulu.

Délka prekladnich hran v fi¢nich pfistavech a nékladnich termi-
nalech bude 450 metrd.

Kapacita Fiénich pfistavl bude zvy$ena o 22 milion( tun.

Bude postaveno 97 nékladnich plavidel, 352 technickych plavi-
del a 72 hlidkovych plavidel.

Celd sit vnitrozemskych vodnich cest bude vybavena novou
generaci komunikaénich systém( do roku 2015.

V&echny vnitrozemské vodni cesty mezindrodniho vyznamu
budou vybaveny elektronickymi naviga¢nimi mapami do roku
2015.

Celkové financovani podprogramu je 206,3 mid. rubld (335 mid.
K&), véetné 165 miliard rubld (268 mld. K¢) z federalniho rozpoctu
a 41,3 miliardy rubld (67,2 mid. K&) z nerozpoétovych fondd.
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Prlloha k clanku Ing Josefa PodZ|mka Zivot neni takovy, je uplné jiny (34)
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slavnostni ohriostroj
pri zahajeni provozu

Meéstecko Millau na Fece Tarn se starymi mosty, umélou slalomovou drahou a s nejvyssim mostem na svété v pozadi
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Plavebni komora s tispornymi nadrzemi
| a lodni zdvihadlo Rothensee




Viadukt Normandie s nejdelSim zavéSenym plavebnim polem na

se nachazi u pristavu Le Havre, ktery je druhym nejvétSim pristavem ve
Foto: Josef Podzimek a archiv
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Nejdelsi akvadukt na svété bude na pruplavu Seina-Sever:
triumf spoluprace ekologu a techniku
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OCELOVE KONSTRUKCE
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NAVRH TECHNOLOGICKYCH LINEK
KAMENOPRUMYSLU, STERKOVEN
A PISKOVEN VECETNE REALIZACE

OCELOVE KONSTRUKCE
A PASOVE DOPRAVNIKY

STAVEA A REKONSTRUKCE
LODI A PLAVIDEL

STROJIRNY PODZIMEK, s.r.o.
Cenkovska 1060, Tiesl, CZ
tel.: +420 567 214 140

fax: +420 567 214 040

e-mail: strojimy@podzimok.cz
www.podzimek.cz/machinery
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Moderni vnitrozemska plavidla

Z laskavym svolenim Bureau Voorlichting Binnenvaart, nizozemské Informacni kancelare

pro vnitrozemskou vodni dopravu prelozil Tomas Kolafik, P&S a.s.

(barevné foto lodi na obdlce)

Zde pluji 2 miliony tun mofrské soli!

e
Délka: 105 m  Sitka: 9,50 metr(i » Ponor: 2,87 m
1.200 hp * Plavebni rychlost: 22 km / h « Tondz: 2.000 tun nebo 118 TEU
Néklad: Hromadny naklad, volné loZeny naklad nebo kontejnery

Pocet nékladnich vozidel: 80x

Vyhody lodi Philos

« \Velké moznosti vyuZiti nakladovych prostor lodi

« Diky své velikosti mGZe plout po hlavnich evropskych vodnich cestach
« Preprava sypkych materidl(i, volné loZzenych kontejnerd nebo jiného
nakladu ve stejné lodi

« Stény ndkladového prostoru jsou pokryty specidlnim natérem vhodnym
pro pfepravu primyslovych soli

» Moderni vybaveni véetné pfipojeni k internetu a satelitnim pfijimacem
* Lodnici si mohou pomoci jefdbu naloZit na kryty nakladového prostoru
i své automobily

Tato lod’ dopravi 530 vozii!

Délka: 110 metrd » Sitka: 11,40 m ¢ Ponor: 2,00 metr(
Vlykon motoru: 1800 hp

Plavebni rychlost:

NaloZeno, proti proudu 11 km/h

NaloZeno, po proudu 20 km / h

Tondz: 645 tun

Néklad: 530 vozli

Pocet nékladnich vozidel: 60x

Vyhody plavidla pro pfevoz automobili

 Poskytuje pfepravu kolovych vozidel bez jejich poSkozeni.

* Automobily dorazi do své destinaci ve dne i v noci a vcas.

e Lod je Setrné k Zivotnimu prostfedi, efektivni a navic nerusi okoli hlukem.
* \/nitrozemska lodni doprava prispiva ke zvySeni drovné mobility

a dostupnosti.

 Zakaznici mohou realizovat velké vyhody z rozsahu prepravy.

« V/nitrozemska lodni doprava je preshrani¢ni zplisob dopravy, ktery nabizi
jistotu dopravy.

 Poskytuje spolehlivé spojeni v logistickém Fetézci.

« Lod nabizi nejlepSi moznou ochranu pro naklad.

» Lod umoznuje hladky provoz lodni dopravy: neexistuji Zadné dopravni
zacpy na vodnich cestéach.

Zde pluje 500 kontejnerii se vSim,
co si moderni spotiebitel miize prat!
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Délka: 135 metrdi » Sitka: 17,40 m « Ponor: 3,60 metri  Vykon motoru:
4300 hp * Plavebni rychlost: NaloZeno, proti proudu: 12,5 km/ h
NaloZeno, po proudu: 20 km / h * Nosnost: 5407 tun nebo 500 TEU
Naklad: Kontejnery ¢ Pocet nakladnich vozidel: 500x
Viyhody kontejnerového plavidla
« Kazdy kontejner mlize pojmout jiny druh zboZi, od obleceni po high-tech
zafizeni.
« Specidlni prepravy (chladici kontejnery) jsou mozné, stejné tak i pfepra-
va chemickych produktd.
* ZhoZi z celého svéta je umisténo a roztfidéno na palubé lodi a mize byt
pfepraveno najednou.
« Plavidlo poskytuije efektivni a k Zivotnimu prostredi Setrnou “just-in-time* dopravu.
e Pracuje 24 hodin denné, 7 dni v tydnu, 365 dni v roce.
e Zbozi dosahne svych destinaci bezpecné a bez poskozeni.
* Je mozZné sledovat a vyhledavat zboZi, sluzby a planovani jsou na vysoké tirovni.
« Kontejnerova doprava je spolehlivym ¢lankem v logistickém fetézci.
« Kapitansky mastek miize upravovat svou vySku a mlze byt vyzdvizen

az 20 metr( nad vodni hladinu pro poskytnuti bezpecné viditelnosti.

Tady pluje lod's automatizovanou vykladkou.

Délka: 82 m « Sitka: 9 m ¢ Ponor: 3 m « iykon motoru: 825 hp

Plavebni rychlost: 17 km / h e Tondz: 1317 t

Néklad: PraSkové chemické pFipravky

Viykladaci systém: Pneumatické vykladka pomoci kompresoru
Vyklddaci/nakladaci rychlost: 100 aZz 400 tun za hodinu

Pocet nakladnich vozidel: 50x

o Specializovany transport praSkovych produktii jako je cement, popi-
lek, vapno, sadra, cement apod.

* Automatickou vyklddku zajistuji pocitace, které ovladaji kompresy pro
pneumatickou dopravu

e Uzavieny systém nakladani a vykladani nepdsobi pranost ani hluénost
ve svém okoli

* Balast lodi umoZfiuje, aby proplula i pod nizkymi mosty

» Samostatna sila umozZiuji pfevoz riiznych Iatek pro vice zékaznik(i



Vyzkumny ustav vodohospodarsky T. G. Masaryka

— 90 let existence

Mgr. Mark Rieder, feditel VUV Praha

V letoSnim roce si Vyzkumny Ustav vodohospodarsky
pfipomina 90. vyro&i svého vzniku. Rad bych prostfednic-
tvim tohoto ¢lanku pfipomnél nékteré mezniky v jeho histo-
rii a také v historii vodohospodarského vyzkumu.

Ustav byl zaloZen jako Statni Ustav hydrologicky usnese-
nim ministerské rady z 19. prosince 1919. Mohl ve svém
pUsobeni navazat na vodohospodarskou tradici v ¢eskych
zemich — na praci Hydrografické kancelafe pro Kralovstvi
Ceské zalozené v 19. stoleti a také na &innost CVUT v
Praze a CVST v Brné.

Organizacni prace byly zahajeny 13. 10. 1920 podle ide-
ového navrhu dr. ing. Jana Smetany. Vyzkumné prace byly
limitovany nevyhovujicim rozmisténim pracovist Ustavu.
Proto se jiz od roku 1921 uvazovalo o vystavbé nové budo-
vy v Praze. Navrzeny byly dvé varianty — na ostrové Stvani-
cia v Podbabé. Na schlizi Statni regulaéni komise 16. 11.
1921 predlozil dr. ing. Jan Smetana pfedbézny navrh na
umisténi Ustavu v Podbabé. Projekt byl zadan stavebni fir-
mé Zaruba-Pfeffermann, autorem definitivniho architekto-
nického fesSeni je architekt FrantiSek Bartos.

Se stavbou se zacalo az v r. 1927. Nejprve byl dokonéen
220 metrd dlouhy tarovaci zlab pro cejchovani hydrometric-
kych vrtuli (1930), pak budova A s hydrotechnickou labora-
tofi. V té dobé mél ustav 34 zaméstnanc.

Soustavny vyzkum podzemnich vod si v roce 1926 vyzadal
ztizeni chemické laboratore. Pozdéji byla laboratof doplnéna
laboratofi bakteriologickou, a tak vzniklo z chemické labora-
tofe samostatné oddéleni chemie a bakteriologie vody.

Protoze se ve vyzkumném programu stale ¢astéji objevo-
valy i ukoly hydrotechnického charakteru, bylo rozhodnutim
ministerstva vefejnych praci z 18. srpna 1925 schvaleno
zfizeni hydrotechnického Ustavu a usnesenim ministerské
rady z 8. Unora 1930 a se souhlasem prezidenta republiky
byly oba Ustavy pojmenovany Statni vyzkumné ustavy hyd-
rologicky a hydrotechnicky T. G. Masaryka.

Protoze pro feSeni pozadovanych Ukoll kapacita budovy
nestacdila, byla vybudovana budova B, s jejiz stavbou se
zapocalo v roce 1931 a dokon&ena byla roku 1933. V tom-
to obdobi se také uskutecnila navstéva prvniho prezidenta
republiky T. G. Masaryka v Ustavu.

| ¥

Z navstévy T.G.M. v ustavu v roce 1933
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Po dobudovani aredlu uUstavu se tedy mohli vyzkumni
pracovnici plné vénovat svym ukoliim, jez byly definovany v
zakladaci listiné. Méli provadét:

¢ védecky vyzkum vod ovzdu$nych, povrchovych a pod-

zemnich a vyzkum jejich vzajemné souvislosti, zamére-
ny na feSeni otazek ucelného vyuziti vody a ochrany
pred ni,

e vyzkum vSeobecnych zakonl pohybu vody v otevre-

nych korytech, potrubich a zeminach,

¢ pokusy, které maji za ucel, aby vodni stavby stavebné

inzenyrské byly ucelné vytvofeny a usporadany po
strance hydraulické, a tim i stavebni,

¢ pokusnictvi v oboru podzemnich vod,

¢ pokusnictvi v oboru mechaniky zemin a zemnich staveb

ve vztahu k vodé,

¢ pokusy s vlekem téles ve vodé,

¢ zkou$ky vykonnosti vodnich motord,

¢ pokusnictvi v oboru hydrometrie.

Podobné vyzkumné ukoly predstavovaly v omezené mife
i napln prace ustavu za okupace. Ustav mél tehdy 79
zaméstnancu sdruzenych do Sesti oddéleni.

V roce 1942 bylo zfizeno vodohospodarské pracovisté v
Ostravé povéfené sledovanim zhorSujici se jakosti vody
feky Odry a jejich pfitokd zplisobené zvySujicim se mnoz-
stvim méstskych a pramyslovych odpadnich vod.

Kromé dosavadniho zaméfeni na hydrologii a hydrotech-
niku do$lo po r. 1945 k posileni kapacity ve prospéch uko-
I0 zdravotné vodohospodarskych. Zaroven se v té dobé
rozviji hydroenergeticka vystavba, coz pfinasi ustavu fadu
novych Ukold. K jejich zvladnuti je tfeba Ustav rozsitit a
modernizovat — proto se stavi tfeti provozni budova s novou
hydrotechnickou laboratofi.

NarUstajici vodohospodaiské problémy na jizni a stfedni
Moravé vedly v roce 1949 k vyc€lenéni pracovnikll byvalého
Zemského narodniho vyboru v Brné a vytvoreni samostat-
ného pracovisté, které se po dvou letech stalo soucasti
nové ustaveného Vyzkumného Ustavu vodohospodarskeé-
ho.

VSechny tyto zmény byly fixovany organizaéné zakonem
€. 261/49 Sb., ze dne 9. ledna 1951, jimz byl zfizen Vyz-
kumny Ustav vodohospodarsky v Praze s poboc¢kou v Bra-
tislavé jako resortni vyzkumny Ustav. Jednou z podstat-
nych zmén bylo odpojeni hydrologické a meteorologické
sluzby od vyzkumu a jejich pfevedeni nejprve do Vodohos-
podarskych rozvojovych stfedisek a od 1. ledna 1954 do
nové vytvofeného Hydrometeorologického Ustavu.

Dal$i organizacni zmény pfinesl konec Sedesatych let.
Bratislavska pobocka ustavu se diky rozsifeni odborné
naplné i rozsahu vyzkumnych praci stala v ramci federali-
zace v roce 1968 samostatnym ustavem (Vyskumny Ustav
vodného hospodarstva) a detaSovana pracovisté v Brné a
Ostravé ziskala statut pobocek VUV.

Koncem roku 1975 bylo rozhodnuto o spojeni rozvojové
skupiny z podniku Vodohospodarsky rozvoj a vystavba se
Strediskem pro rozvoj vodniho hospodarstvia o zaclené-
ni takto vzniklého Gtvaru do VUV, k emuz doslo 1. ledna
1976.

Po roce 1989 byl ustav pfeveden do pUsobnosti nové



Celkovy pohled na areal ustavu

vzniklého Ministerstva Zivotniho prostfedi CR jako jedna z
prvnich odbornych instituci pro jednotlivé slozky zivotniho
prostfedi. Hned v nasledujicim roce bylo do nazvu Ustavu
vraceno jméno T. G. Masaryka, které nesl od roku 1930.

V roce 1992 bylo dokonéeno soustfedéni vSech praz-
skych pracovist do aredlu v Podbabé a od roku 1993 ustav
prestal byt rozpoctovou instituci a presel na formu statni
pfispévkové organizace.

Ve druhé poloviné 90. let se zacinaji objevovat ¢innosti
souvisejici s pFipravou na vstup Ceské republiky do Evrop-
ské unie — pfiprava na implementaci evropské legislativy,
pfiprava systému a prvkd Fizeni u nas dosud neobvyklych i
soustfedovani nezbytnych dat a podkladu. Stale vice se
také prosazuje environmentalni hledisko — na vyznamu
nabyva vyzkum ve sféfe ochrany vod, udrzovani a zlep$o-
vani ekosystému ¢i hodnoceni jakosti vod. V roce 1999 byla
¢innost Ustavu rozsifena i o problematiku odpadu.

V srpnu 2002 byl ustav postizen katastrofalni povodni,
jejiz dusledky byly feSeny témér tfi roky. V roce 2005 byla
zahajena ¢innost v nové budoveé laboratofi pro oblast vody,
odpadl a dal$ich sloZek Zivotniho prostiedi v Praze - Pod-
babé a v nasledujicim roce se novych prostor dockala i
pobocka v Brné. K 1. lednu 2007 se opatfenim ministra
zivotniho  prostiedi ¢. 12/2006 stal ustav vefejnou
vyzkumnou instituci.

V soucasné dobé se jeho hlavni plsobnost soustfeduje
na vyzkumnou, koncepéni, odbornou a metodickou ¢innost,
véetné vytvareni a provozovani informacnich systémda, v
oblasti ochrany jakosti a mnozstvi povrchovych a podzem-
nich vod a jejich uzivani v technickych, ekonomickych a
ostatnich souvislostech a ve vzajemnych interakcich. Jde o
objektivni odbornou sluzbu poskytovanou prednostné pro
vefejnou spravu zejména podle vodniho zakona a pro tvor-
bu a uplathovani statni politiky v oblasti vod. Aktivity ustavu
byly rozsifeny i o obdobné ¢innosti v oblastech nakladani s
odpady a integrovaného pfistupu k prevenci znecisténi
zivotniho prostredi.

Vyznamnou soucasti historie vyzkumu v Ustavu byla i
problematika hydrauliky a hydrotechniky, v ramci niz se pra-
covnici Ustavu v rliznych obdobich zaméfovali i na otazky
vodnich cest a plavby. Lze zminit napft., ze v prvnim obdobi
tficatych a pocatku Ctyficatych let byl v hydraulickych labo-
ratofich Ustavu provadén modelovy vyzkum vSech vyznac-
nych vodnich staveb, pfipravovanych tehdy k vystavbé. Byl
to napt. vyzkum jezu na Labi v Srnojedech, nebo rozsahly
modelovy vyzkum pro vodni dilo Vrané nad Vitavou a pro
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Prezident Vaclav Klaus si pFi navstévé ustavu prohléd|
i velkou pokusnou halu s modelem vodniho dila Décin

vodni dilo Stéchovice s elektrarnou a plavebni komorou,
jejiz pInéni a prazdnéni vyresil originalnim zplsobem prof.
Jaroslav Céabelka. Pro potfeby rekonstrukce labskych vod-
nich dél byl realizovan pfislusny hydrotechnicky vyzkum
jezu, plavebnich komor a vodnich elektraren ve Velkém
Oseku, v Brandyse, Kostelci, Podébradech a v Hradci Kra-
lové. Jaroslav Cabelka navrhl i optimalni Fe$eni nizkotlaké
vodni elektrarny pfi jezech a originalni poklopova vrata,
pouzitd na fadé plavebnich komor labsko-vitavské vodni
cesty.

Rovnéz v sedmdesatych a osmdesatych letech nasel
rozvoj vodni dopravy odezvu v hydrotechnickém vyzkumu.
Vyzkumni pracovnici Ustavu Ing. L. Dolezal, Ing. J. Liby,
CSc. a Ing. P. Jifinec se zaméfili pfedevSim na plavebni
objekty, dispoziéni feSeni plavebnich stupfid a zimni provoz
vodnich cest. K rozsahlej$im pracim patfila studie proudo-
vych pomérl v horni rejdé zdymadla Klavary, kde vyzkum
na aerodynamickém modelu umoznilo navrhnout ucinna
opatfeni, ktera byla ovéfena na hydraulickém modelu.

V poslednim desetileti se v této oblasti vyzkumu Ing.
Josef Liby, CSc. zabyval problematikou zlepSeni plavebnich
podminek v Useku Stfekov — statni hranice CR/SRN, a to
vyzkumem vodnich dél Malé Biezno a Prostiedni Zleb na
velkych hydraulickych modelech. V navaznosti na tento
vyzkum byl realizovan v letech 2002 az 2007 pod vedenim
prof. P. Gabriela komplexni hydraulicky vyzkum plavebniho
stupné Dé&cin. Od roku 2008 je provadén vyzkum variantni-
ho fe$eni tohoto plavebniho stupné zahrnujiciho nové navr-
hovany rozsahly biokoridor.

U pfilezitosti oslav 90 let existence nasi vyzkumné vodo-
hospodarské organizace se uskutecnila druha prezident-
ska navstéva. 15. Eervna navstivil ustav prezident republiky
Vaclav Klaus, ktery pro pfipomenuti tohoto vyznamného
jubilea symbolicky zasadil pamétni strom a prohlédl si stej-
né jako T. G. Masaryk pred 66 lety nejzajimavéjsi pracovi$-
té ustavu.

Vyznamné vyro¢i i dustojnd oslava vybizeji nejen k
zamysSleni nad pfinosem dlouholetého vodohospodarského
vyzkumu, ale soucasné pfipominaji nutnost jeho dal§iho
rozvoje zaméreného na zachovani a zlepSovani jakosti vody
i na dalSi ¢innosti v oblasti ochrany zivotniho prostfedi

Ustav zaloZzeny v roce 1919 jako jedna z prvnich
vyzkumnych organizaci v nové vzniklé Ceskoslovenské
republice prokazal za 90 let pé€e o vodu nejen proziravost
zakladatell, ale také schopnost komplexniho vyzkumu
vody a do dnesnich dnl si uchoval vedouci postaveni
vyzkumné organizace v oboru.



100 let Libora Zaruby

Ing. Josef Podzimek

Velci lidé umiraji dvakrat:
jednou jako lidé,
podruhé jako velct.
VALERY

Poslednich Ctyficet let, a posledni dobou stéle vice, si
uvédomuiji a vefejné pfiznavam, ze Libor, jak mu od nabid-
ky tykani fikam, je m{j nejvétsi odborny vzor. Jeho technic-
ky, lidsky, mimoradné odvazny a optimisticky pristup nam
v soucasné vodohospodarské komunité chybi. Pfemyslel
jsem proto, jak uctit sté vyroci jeho narozeni, aby to nebylo
pouhé opakovani toho, co o ném bylo jiz napsano. A tak
jsem si sedl a v klidu jsem listoval v knihach s citaty moud-
rych, nebot jsem léta pfesvédcen, ze v8e chytré bylo jiz
feC¢eno a napsano. Pfitom, jak jsem myslel na léta stravena
po boku Libora, jsem si uvédomil, Ze moje pozornost se
soustfedila pouze na néktera hesla a pfi ¢teni nékterych
citatd se mi vratily vzpominky na urcité situace a vyroky
mého moudrého pfitele.

heslo CLOVEK — Clovék je ditétem svého dila.
CERVANTES

Takovym dilem Libora je jisté Slapskéa pfehrada. Projek-
toval ji ve svych 40 letech a do trvalého provozu byla uve-
dena v roce 1956. Pro pfiblizeni Libora nam mladSim a jes-
té mladSim par jeho autentickych slov: ,Obtokova Stola, ve
skutecnosti poradny tunel, byl jednim z klicovych objektu
VD Slapy, ktery ovlivrioval jak koncepci stavby, tak umoZzrio-
val i kratky konecny termin. Tunel se svymi rozméry nevy-
mykal nasi tunelarské praxi, ale musel plnit fadu neobvy-
klych poZadavki a podminek, vyZadujicich rfadu
technickych dprav a konstrukci u nas a mozna i v ciziné
novych. Dnes je samoziejmosti, ale pfed padesati roky
jsem musel pracné presvédcovat a prosadit, Ze profil stoly
nemusi byt kruhovy, ale Ze bude lepsi podkovovity. Nestaci-
ly vypodty a vykresy, ale musel byt postaven ve Stéchovi-
cich ze dfeva model tunelu v méfitku 1:1 a v ném demon-
strovdno nakladani rubaniny na auta IZicovym bagrem
Skoda 0,75 m3, ktery byl k dispozici. Mél jsem jiZz samo-
zfejmé promysleno a pripraveno nahradni feSeni uzavrit
tunel za pritoku naplavenou betonovou zatkou. Princip jed-
noduchy, ale jeho uskutecnéni kromé vyreseni vsech tech-
nickych problémt znamenalo skoro nekonecné fady debat,
jednani a pfesvédcovani. Nebylo to nastésti nekonecné,
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Posiup uzavirini slapského unefu v dnor 1954,
Krasba - Ing. Libor Zéruba (kvéten 1996)

Abych pochopil uzavirani slapského tunelu v roce
1954, namaloval mi Libor nacrtek v dokonalé axono-
metrii. Tehdy mu bylo ,,pouhych* 90 let.

Libor Zaruba v kancelafi P&S a.s. v roce 1998

mélo to konec a dobry. Samozrejmé podminkou, a ne leh-
kou, bylo, aby ten ,kumst” plaval. Za tim udelem byl ve VUV
v Podbabé postaven model vtokové Casti tunelu v méritku
1:15 s moZnosti ménit pritoky v mezich pfichazejicich
v uvahu pri zavirani.

Pak nastal unor 1954. Na stavbé bylo vse pfipraveno pro
uzavirani tunelu. Vedouci stavby inZenyr Alois Kraus byl
velmi durazné upozornén a varovan, Ze je osobné zodpo-
védny, da-li prikaz ted' na jare zahdjit tak riskantni operaci,
jako je uzavirani tunelu.Neodvratné se bliZil vecer. Na stav-
bé se osazenstvo vytracelo a nas zbylo jen néco malo pres
deset. Manévr, ktery jsem se ucil na modelu v méritku 1:15,
jsem nyni mohl a musel provést v méfitku 1:1. Ted nakonec
né zasunut do vtoku do tunelu a dosed| na dno.*”

Rad jsem si svédectvi z pera Libora (Vodni cesty a plav-
ba €. 3/1999) precetl a jesté po letech mGze byt pouéné pro
mladé inzenyry, ktefi pfed obrazovkami svych pocitacl
mudruji o praktickych vécech, které by méli sami predvést
v trenyrkach® na stavbé.

Vsechno, co si nékdo dokaze predstavit,
muZe nékdo jiny uskutecnit.
VERNE

Libor ale ve svém Zivoté ¢asto dokazal spojit obé. Vodni
dilo Slapy byl Libordv osud. Vyuziti obtokového tunelu jako
soucasti lodniho zdvihadla nebo plavebni komory se nedo-
¢kal. Zbyla po ném ale velka mys$lenka, neuveéfitelny princip
tlaéného fetézu i model objemového Cerpadla, ktery diky
velkorysosti jeho rodiny visi dodnes na zdi mé pracovny.

Jesté jedna historka o Liborovych Slapech. V prabéhu
projekénich praci kolegové stale Libora upozornovali na
riznd nebezpeéi, ktera z navrzené koncepce mohou



Prelévana vodni elektrarna na VD Slapy byla v plném
bezporuchovém provozu po celou dobu katastrofalni
povodné na Vitavé v roce 2002.

nastat. Co kdyz? Libor to upravil. Ale co se stane, kdyz?
Libor to upresnil. Mozna, ze by se mohlo stat...? Libor to
prepocital. Ale, ale, co kdyz, mozna...?! Libor se pry
nastval a fekl: , Tak se to zfiti a vSichni se zabijeme*.
Jestlize se objevi opravdovy génius,
pozname ho podle toho,
Ze se proti nému spoji vdechny hloupé hlavy.
SWIFT

Na zavér tohoto povidani se vratim ke dvéma osobnim
zkuSenostem s prehradou Slapy. Libor pro ni vyhledal, na
rozdil od svého otce Ing. Josefa Pfeffermanna nejuzsi mis-
to vitavského udoli a proto ji vyprojektoval jako ,pfelévanou
hraz“. Elektrarnu umistil pod pfepadovymi poli pro prfevadé-
ni velkych vod. Toto neobvyklé a dosud neuzivané feSeni
mélo za nasledek, Ze Spatné provedenymi sparami viastni-
ho skluzu velmi ¢asto pfi velkém desti prosakovala voda do
strojovny elektrarny. Sam jako Feditel zavodu Dolni Vitava
jsem musel odrazet utoky na feSeni, které Libor prosadil.
Spary jsme stéle utésrovali a opravovali. Pak pfisla
katastrofalni povoderi na Vltavé v roce 2002. Pfi kulminaci
pratoku jsem sedél u Libora na Choliné (jeho letnim sidle)
a vidél jsem, jak je napjaty, kdy mu zavolaji, ze do strojovny
te¢e voda. Na druhé strané byla z hlavniho projektanta
Slap citit jistota, ze zafunguje princip ,bezpodtlakové preliv-
né plochy“, ktera byla pravé navrzena na stoletou vodu.
Liborovi potomci se divili, pro¢ je tatinek ¢i dédecCek tak
napjaty. Tehdy jim Libor fekl jen tfi slova: ,Egil vi, proc¢.“Pak
se to stalo. Hlasatel v rozhlase oznamil narodu, ze hydroe-
lektrarna Slapy jako jedina nebyla zatopena a po celou
dobu prichodu nejvétsi povodné na Vitavé v moderni
historii dodavala elektricky proud do sité. Strasné jsem
Liborovi tuto satisfakci pral.

heslo: ODVAHA
Odvazny clovék je téz piny viry.
CICERO
Odvaha znamena védét,

Ceho je potfeba se bat a ceho ne.
PLATON

Ke véemu, co je velké,
je prvnim krokem odvaha.
GOETHE

Musim vSak pfiznat, ze mezi prvni vzpominky na Libora
patfi i vétSi rozpor mezi nami. To bylo jesté v dobé, kdy byl
hlavnim projektantem Hydroprojektu Praha. Dozvédél se
totiz, ze jsme se vsadili s jeho synem Pepikem, Ze Ize na pra-
micce pfi stavu vodoétu v Modfanech 330 cm ,sjet Stitkovsky
jez v Praze na Vltavé, aniz se ,udélame®. Jeho rodina mu byla
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hazard, jehoZz tvircem jsem byl j&. Je to jedna z mala sazek,
od které jsem upustil. Byli jsme je$té mladi a ja to uznal.

heslo: ROZUM
Rozum prichazi s Iéty.
SYRUS
Jediné rozum nam kazZe,
co mame a co nemdme délat.
EPIKTETOS

O to vic jsem si vazil, ze Libor kratce po této nasi malé
roztrzce nastoupil u mne, mladého feditele zavodu, jako
inzenyr specialista. K tomu se vaze pékna historka. Kdyz
se na slavnostni rozlu€ce ptal tehdejsi feditel HDP Holou-
bek, co bude v dichodu Libor délat, ten pry odpovédél:
,Jadu za novou technikou do Povodi Vitavy”. To byla nejvétsi
poklona, ktera z ust Libora zaznéla na praci, kterou jsme
vykonavali pfi modernizaci vitavské vodni cesty. Bylo to
kratce poté, co jsme spolu realizovali prvni podpiranou
klapku v tzv. manipulaénim poli jezu LibCice na Vltavé
v Praze. Pavodné tam mél byt realizovan patent Libora na
jezovou klapku podpiranou soustavou gumovych vakd.
Svdj navrh namaloval svym charakteristickym zplsobem.
Na ctvereCkovany papir nékolika barevnymi tuzkami od
ruky a v pfesném méfitku. Podal mi ho a pravil: ,To dalsi je
otazka technického rfeseni.” Moji lidé to moc nechapali
a hlavné vyrobce gumovych vakl — Rubena Nachod — vaky
odmital vyrobit. Odjeli jsme proto do Zlina, ktery se tehdy
jmenoval Gottwaldov, abychom pfesvédCili nadfizené
vyrobce, Ze takovy vak Ize vyrobit. Pfijal nas sam generalni
feditel a velka skupina odbornik(, ktefi nas presvédcovali,
Ze gumovy vak takovych rozmér( a tlaku opravdu vyrobit
nelze. Po chvili ,vysoce odbornych” diskuzi vytahl Libor z
aktovky dvé drfevéna prkénka, mezi nimiz mél pfipevnény
igelitovy pytlik od mléka. Do dirky v prkénku vsunul bréko
od limonady, foukl do néj a prkénka se rozevfela. Soudruh
generdlni feditel vyskoCil a vykfikl: , Tak vidite, soudruzi
odbornici, Ze to jde. Vak vyrobte a jiz nediskutujte”.

Jeden z prvnich ndvrhi na jezovou klapku podpiranou
soustavou gumovych vakii

Byl to jeden z nejvétsich triumfi modelového vyzkumu,
kterym se Libor proslavil. Tento navrh se opravdu nasledné
nerealizoval, ale byl impulzem k vzniku typizovanych jezo-
vych klapek podpiranych dvojici hydraulickych valcu, které
byly ve velkém poctu vyuzity pfi modernizaci labsko-vlitav-
ské vodni cesty. Pozdéji byly podpirané klapky nejvétSich
rozmérd v Evropé instalovany v hornich ohlavich plaveb-
nich komor VD Gab¢ikovo. V sou¢asné dobé jsou instalova-
ny na jezu v Ceském Vrbném na Vlitavé u Ceskych Budgjo-
vic. Toto technické feSeni vzniklo za mimofadné podpory
hlavniho konstruktéra CKD Blansko Josefa Raudenského,

v s

ktery patfil na dlouha léta do ,nasi“ party.



heslo: GENIALITA
Genialni clovék se nedopusti omylu.
Jeho chyby jsou védomé
a otviraji cesty k objevam.
JOYCE
Pak nasledovala nekoneéna fada spole¢nych technic-
kych feSeni, které nesou Liborovu pecet, které Ize vyjadrit
jeho filozofii: ,V technice neexistuji dvé spolecna slova — to
nejde. V technice vSechno jde, jsou jenom lepsi, horsi,
drazsi ¢i levnéjsi reseni”. Kdyz jsme navrhovali a realizova-
li ndhradni vrata plavebnich komor, zajel jsem se s Liborem
na né podivat do haly CKD Blansko. Byl jsem ohromen
jejich velikosti. Libor mi dal radu, jak se nebat na cely zivot.
,VIis, proto se to maluje v méritku 1:100, abys nemeél
strach”.

Strach nds budi k odvaze.
OVIDIUS
Nic neni tak tézke,
aby to lidsky duch neprekonal.
SENECA

S Liborem jsme prozili mnoho tviréich let v zavodé Dol-
ni Vitava, nasledné v technickém rozvoji Povodi Vitavy.
V roce 1990 Libor se mnou a celym pracovnim kolektivem
presel do akciové spolecnosti Ekotrans Moravia a po krat-
kém preruseni, kdy odesel do Karlovych Var( zalozit novou
projekéni kancelaf na obnovu malych vodnich elektraren,
se opét vratil ke spole¢né praci, tentokrat do soukromé
spolec¢nosti P&S a.s. Praha.

heslo: TALENT
Talent je odvaha zacinat stale znovu.
HONEGGER

Z této doby jisté patfi do tohoto vypravéni | dalsi histor-
ky. Kdyz se projektovala a nasledné realizovala mala vodni
elektrarna na vodnim dile Rimov, pouzilo se nového typu
Bankiho turbiny podle navrhu Libora. Toto vysoce prostoro-
vé Usporné feSeni na spodni vypusti pfehrady vSichni pova-
zovali za velmi riskantni. Libor vSechny uklidiioval: ,Pri uve-
deni turbiny do provozu se budu Skvirkou divat a kdyZ se
turbina rozleti, tak zabouchnu dvere a utecu”. Provozni
zkousky probéhly na jedniCku. V noci se turbina rozletéla.
Praskly svary. Profesor Frantidek Cihak, ktery myslenim
patfil také do nasi party, svary prepocital, vyrobce je zesilil
a MVE Rimov dodnes patfi mezi ty nejlepsi.

Mezi hezké a ¢asto pouzivané Uslovi Libora, které pouzi-
val pfed velkymi poradami bylo: ,,Musime jim zaloZit kola*“.

Na mnohé véci se neodvazujeme ne pro to,
Ze jsou tézké, ale proto,
Ze se na né neodvaZujeme.
SENECA

Mezi takové projekty patfi i vodni koridor Dunaj — Odra -
Labe, jehoz velkym propagatorem Libor byl cely Zivot.
Pamatuji si, jak na jedné poradé, kdyz mu bylo jiz 80 let,
mnohem mlad$im koleglim, ktefi stale pochybovali, zda se
tohoto velkého projektu doziji, fikal: ,Nevim jak vy, ale ja se
toho priplavu doZiju“.

Kdyz Liborovi bylo asi 85 let a stale u nas pracoval, jed-
nou si postézoval, ze kdyz kresli, tak se mu tézko zapichu-
je kruzitko do priseciku. Zasadné nepouzival pocita¢. Pak
Sel na operaci Sedého zakalu. Kdyz se po nékolika dnech
vratil do prace, pronesl legendarni vétu: ,,Ja na to oko vidim
jako ostriz. Asi si necham vydloubnout i to druhé oko”.

heslo — OPTIMISMUS
Optimismus je nejprijemnéjsi
stranka odvahy.
FRANCE
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Od navrhi jezové klapky podpirané soustavou pryzZo-
vych vaku, pres Sroubové hevery, teleskopické hydrau-
licke valce (Libcice), typizované jezové klapky podpira-
né dvojici hydraulickych valctu (labsko-vitavské jezy),
nejvétsi podpirané klapky v Evropé (VD Gabcikovo) az
po nejnovéjsi podpirané jezové klapky na horni Vitavé
v Ceském Vrbné
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Objemové cerpadlo pro pinéni plavebnich komor chtél
Libor pouzit na VD Slapy

Libor pak stale u nas pracoval, ne pro paradu, ale
s plnym nasazenim. Ma velkou zasluhu na vysoké tech-
nické urovni akciové spole¢nosti P&S. Podafilo se mu
vyuzit zkuSenosti dvou opravdovych profesionall ve
vyrobé lodi — Milana Bryscejna a Josefa Vaverky — pro
konstrukci a vyrobu turbin pro malé vodni elektrarny. Sta-
Cilo, aby jim vysvétlil, ze ,turbina je vliastné obraceny lod-
ni sroub”,

heslo: MYSLENI
Mysleni je velka véc.
HERAKLEITOS

Po celou dobu nasi spoluprace byl vS§em dobrym ucite-
lem. Bylo az neuvéfitelné, jak tento ,velky muz“ dokazal byt
partnerem mladych a je$té mladSich kolegl a jak od ného
néktefi pfevzali zpusob jeho mysleni. Mnozi z toho &erpaji
dodnes. Na vysoké odbornosti spole¢nosti P&S a.s. i Vod-
nich cest a.s. ma nehynouci zasluhu praveé Libor.

Velky clovék projevuje svoji velikost tim,
jak se projevi ve styku s nepatrnymi lidmi.
CARCYLE
Kazdy ¢&lovék si tvofi svoji velikost.
Trpaslici zistavaji trpasliky,

i kdyZ sedi na Alpdch.
KOTZEBUE

Kdyz bylo Liborovi 90 let, rozhodl jsem se, ze 0 ném
vydam cely ¢asopis Vodni cesty a plavba. Chtél jsem
uchovat pro dal$i generace jeho optimisticky pfistup k
zivotu i feSeni velkych technickych projektu. Libor nejdfiv
odmital, Ze je to hloupost. Snazil jsem se ho pfesvédgit,
Ze po jeho bratru akademikovi Quidovi Zarubovi je na
stavebni fakulté pojmenovana i poslucharna. Stale odmi-
tal. Za tyden pfisel a pravil: ,Ja jsem si to rozmyslel. Ja si
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Pidvodni
Liborova
kresba na
Sikmy lodni
vytah na VD
Orlik

a model, kte-
ry Libor

ve svych 95
letech sam
vytvoril

to viastné zaslouzim®. Mél jsem velkou radost a Libor
opét ozil a v dobré naladé zacal sepisovat své vzpomin-
ky.
heslo: MOUDROST
Nejlepsim dukazem moudrosti
je nepretrzita dobra dusevni pohoda.
MONTAIGNE

Mezi tyto vzpominky patfila i jeho pracovni cesta do Ciny
a Koreje. Prvni cesta do Koreje méla byt viastné do Ciny.
Nékolik vét z Liborova vzpominani stoji za opétovné pfipo-
menuti: ,Rdno v Praze jsem se dozvédél, Ze to neni Cina,
ale Severni Korea. Tak jsem se rychle rozhodl a letél jsem.
Korejska valka skoncila, zemé byla rozbombardovana
a s ni i elektrarny. Elektrarny, které byly predmétem nase-
ho ukolu, byly postaveny za japonské okupace kolem tfica-
tych let a byly celkem stejné koncepce. Kazdy den bylo
nejaké ,vzriso®, at jiz nutnd chiize po zdi 15 m vysoké
vyrovnavaci komory, ve které jsme na dné objevili nevybu-
chlé letecké pumy, nebo v dopravé, ale i ubytovani, coz
vydésilo zejména nase elektrikare. V rozbombardované
Koreji jsme spali v zachovalych domcich, v nizkych mist-
nostech s papirovymi okny i stropy. Byl jiZz mraz a mistnosti
byly vyhfivany koufovymi kanaly vytdapénymi z venku.
Nahofe mraz a dole 50°C. KdyZ jsme jednou spali v objek-
tu jiZ trochu upravené elektrarenské spravy, uloZili nas tam
na elektricky vytapéné ,ondoly*“. Mezi nohama Zeleznych
posteli vysokych asi 60 cm byly mezi podlahou a matraci
nataZeny cikcak odporové draty, napdjené elektrickym
proudem o napéti asi 220 V a konce privod( primitivné pro-
vedenych byly do ¢ervena rozpaleny prechodovymi odpory.
Byli jsme jako vZdy pofadné utahani, tak jsme si opatrné
lehli a dobre se vyspali. Nasi elektrikari ale radéji nespali.
Cely ukol jsme spinili. Vsechny elektrarny jsme prohlidli,
protokoly sepsali a instrukce na vsech dilech predali.”

Jen s nebezpecim
nebezpeci pfekonas.
SYRUS

Korea byla v roce 1953, kdy se stavéla pfehrada Slapy.
Opravdovou Cinu poznal Libor az po dostavbé piehrady
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Organizacni schéma utvaru vodohospodarského

a technického rozvoje Povodi Vitavy v roce 1973.

Slapy a jejim uvedeni do provozu. Neuvéfitelné historky,
které Libor prozil pfi svém pobytu v této velké zemi v letech
1957 - 9. si mUzete osvézit ve vySe jmenovaném cisle ¢aso-
pisu Vodni cesty a plavba 3/1999.

Po vice jak pul stoleti po Liborovi jsem v roce 2007 i ja
mél moznost podivat se do Ciny a prohlédnout si nejvétsi
pfehradu na svété v udoli Tfi soutések na fece Yangtze.
Tehdy, kdyz bylo Liborovi 93 let, jsem ho zacal proto zpovi-
dat, jaké to tehdy v Ciné bylo a jak, jako prvni Cech, mél
moznost byt u prvnich navrhi tohoto impozantniho vodniho
dila. V paméti mi utkvéla Liborova véta: ,,Kdyby pouZili moje
navrhy a posunuli pfehradni profil o pdr km vys, tak by
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mohli pfestéhovat o milion Cirianti méné*.

heslo: ZIVOT
Lidsky Zivot neni nic jiného
nezZ mnoZstvi zames$kanych pfileZitosti.
SOKRATES

Ale vratme se do obycejného Zivota. Pravé na jeho 90.
narozeniny jsem pozval Libora s jeho kouzelnou manzel-
kou, které fikal Liska, k sobé& na kafe. Lakal jsem ho na
koupel v 32° C teplé vodé v bazénu. Libor mi fekl, Ze nepfi-
jde. Ptal jsem se ho, pro¢? Odpovédél: ,Voda 16°C je chlad-
na, 17°C je tak akorat a pri 18°C se neochladis”. Pak pfisel
a kdyz jsme byli ve vodé, tak asi po 15 min. mi fekl: ,Pdjdu
ven, jsem trochu prochlazeny*.

Pozdéji, kdyz mu bylo jiz 93 let, navrhl jsem mu, aby Sel se
mnou do televizniho pofadu ,Noc s Andélem®, ktery je vysi-
lan v pfimém pfenosu. Bez rozmysleni souhlasil. Trochu jsem
mél potize Andéla pfemluvit, aby ho do pofadu, ktery se mél
zabyvat prestavbou JindfiSské véze, zaradil. Stale se mné

Libor Zaruba se svou manzelkou na oslavé svych
90tych narozenin

ptal, jak tato prazska zvonice souvisi s Liborem Zarubou. Tak
jsem mu to vysvétlil po svém: ,,Pane Andél, jak jisté vite, Jind-
fisska véz je zvonice, ve zvonici visi zvony, zvony odléva zvo-
naf, nds nejznaméjsi zvonar je Petr Rudolf Manousek, ten
mél zvonarnu na Zbraslavi, nad Zbraslavi je Slapska prehra-
da, tu projektoval Libor Zaruba a kdyby ji vyprojektoval Spat-
né, tak by se pri velké vodé v roce 2002 protrhla a zatopila by
zvonarnu i Prahu az k Jindrisské vézi. Uz chapete?” Andél
na chvili onémél a pak souhlasil, aby Libor pfisel. Libor jiz
chodil o francouzskych holich a rodina Zarubova s timto
poslednim Liborovym dobrodruzstvim nesouhlasila. Kdyz
jsme nastupovali do pfistaveného auta CT, dcera Olina nam
fekla, Ze jsme nezodpovédni dédci. Libor v pofadu exceloval.
Jediny mél odvahu do televize fici pravdu o katastrofalni
povodni, kterd v roce 2002 protekla Prahou. Pofad trval
nékolik hodin pfimého pfenosu a byli jsme oba dost unaveni.
Rekl jsem Liborovi, ze méli asi jeho déti pravdu, Ze jsme asi
do televize neméli jit. Libor se na mné usmal a fekl: ,,Oni jsou
jesté maly a ustraseny, tak je nech mluvit.”

Libor u mne nastoupil po odchodu do dichodu na nékolik
mésich. Zistal u nas v pIné dusevni pohodé dal$ich 30 let. Je
to neuvéritelné, ale pravdivé. Posledni dva roky ho uz zacalo
trapit zdravi, ale porad ho zajimalo, co se déje v naSem vodo-
hospodarském svété. Po srde¢nim infarktu jsme ho pfisli
navstivit do nemocnice. Libor byl plny optimismu a Iékafi Zzas-
li. Zeptal jsem se ho, jakeé to je, takovy infarkt a on odpovédél:
,lak tady té tak picha"”. Zeptal jsem se kde? Odpovédél?
» 1ak néjak vsude*, Pak se opét vratil domu a jesté chvili jsme
ho navstévovali. Jednou nam o francouzskych holich pfisel
otevfit a moje zena Hana pravila: ,Pane inZenyre, vy jste uz
Uplnej frajer” a Liborova kouzelna manzelka, jen o par let
mladsi, dodala:, Tak to si pani Podzimkova frajera predstavu-
ji dplné jinak.“ Takovi byli tito dva vzacni lidé.

Pak jsem se najednou jednu nedéli rozhodl podivat se za
Liborem na Cholin. Cela rodina byla v blizkosti a fikali, ze
Libor uz nevnima. Presto jsem za nim Sel. Libor se najed-
nou probral, povidali jsme si o Zivoté, vodnich cestach, vod-
nim koridoru Dunaj — Odra - Labe a hlavné o dokonceni
splavnosti horni Vitavy do Ceskych Budgjovic. To byla jeho
velka laska. On do mné Stuchal a fikal: , Ty to nevzdas,
vid?“Vzal jsem ho za ruku a fekl: ,Hlavné to jesté nevzda-
vej Ty”. Slibil a usnul.

Za dva dny jsem dostal SMS zpravu , TATINEK ZEMREL
V 9 HODIN VECER TICHOUNCE A KLIDNE. Noemi a Mar-
tin 21:45:59 — 10.08.2004".

Byl jsem moc rad, ze jsem mél moznost s Liborem mluvit
o vodnich cestach v nasi republice dva dny pfed jeho
odchodem. Pak béZel ¢as a zacal se plnit Liboriiv sen
o splavnéni horni Vitavy. Modernizuje se jez v Ceském Vrb-
ném s dvéma jezovymi klapkami podpiranymi vzdy dvéma
hydraulickymi valci a stavi se nova plavebni komora u toho-
to jezu. Pfipravuje se modernizace plavebni komory Hnév-
kovice a nezasahne-li hospodarska krize, zahaji se staveb-
ni prace jesté v tomto roce. Projektuje se dostavba Sikmé
lodni Zeleznice na VD Orlik. Pravé ta, stejné jako svislé lod-
ni zdvihadlo nebo plavebni komora na VD Slapy, Libora
zaméstnavala do konce Zivota.

VSichni véfime a drzime palce — oba pravé — aby se spl-
nil sen Libora zaruby na dokonéeni splavnosti horni Vitavy
do Ceskych Budgjovic. Libor se toho nedockal, ale jeho
z&ci ano. Libor by mél radost.

Do této prace jsem najednou obdrzel opét SMS zpravu.
EGILE, BOROVI BY BYLO 100 LET. TAK VZPOMINAME.
Zarubova Noemi.

Libore — my taky.

Neni jednoduché Zit po smrti.
Casto je na to tfeba cely Zivot.
LEC



CPVS plulo po Rynu a Mosele

Ing. Jindfich Cerny, CSc., piedseda kontrolni komise CPVS Praha

barevna pfiloha uprostred

V leto$nim roce se uskuteénil jeden z dalSich tématickych zajezdii Ceského plavebniho a vodocestného sdru-
Zeni po evropskych vodnich cestach. Ve dnech 22. — 26. dubna 2009 jsme si prohlédli plavebni zafizeni na Rynu

a Mosele ve Spolkové republice Némecko.

Prvni den

Ve stfedu 22. dubna 2009 zacala cesta pro mnohé jiz
u podnikového feditelstvi Povodi Labe v Hradci Kralové,
kde si moravska ¢ast plavebniho sdruzeni nechala auta na
parkovisti firmy. Autobusem pres Prahu, kde jsem predal
docasné vedeni zajezdu pravé vedouci zajezdu pani Ing.
Hané Javarkové — ktera nas s pfehledem a laskavé prova-
zela po cely zajezd. V Praze nastoupila Ceska ¢ast zajezdu,
a jiz jsme ujizdéli zapadnim smérem. Byl hezky den
a obcas svitilo slunce. S Cechami jsme se neloudili nijak
zbrkle. Prvni den jsme se rozloucili s teplem domova, ale
prespali jsme jesté v Cechach. Veder jsme dojeli, za nepfe-
trzittho vyzvanéni mobilnich telefond — a tak jsme byli
vSichni nepfetrzité informovani o tom, kde se pravé nacha-
zime, Ze se skutecné vratime az v nedéli vecer, ze Markét-
ka neudélala zkousky na viceleté gymnazium a ze kli¢e od
auta jsou v kabaté — do mésta Tachova. Ubytovani bylo jed-
no z nejskromnéjSich, a tak jsme méli dobrou vychozi
zékladnu pro lepsi bydleni v zahrani€i.

Druhy den rano 23. dubna 2009 jsme prekrocili hranice
do Spolkové republiky Némecko.

Muzeum techniky Speyer

Prvni tématicka zastavka byla v Technickém muzeu ve
Speyeru (Technik Museum Speyer). Mésto Speyer lezi na
Rynu. Lezi tam jiz dva tisice let, od doby kdy Ryn tvofil pfi-
rozenou hranici fimské fiSe. Speyer bylo pozdégji svobodné
fiSské mésto a postupné se zde konalo padesat fiSskych
sném0. V roce 1310 si zde nezletily Etrnactilety Jan Lucem-
bursky vzal Elisku Pfemyslovnu.

Spyr (Speyer), mésto s 50 000 obyvateli, leZici na levém
bfehu horniho Ryna, je se svymi fimskymi zaklady jednim
z nejstarsich mést v Némecku. Kolem roku 150 n.l. se obje-
vuje toto mésto na Ptolemaiové mapé jako Noviomagus.
Jako hlavni mésto germanského kmene Nemetu bylo zva-
no Nemetum. Za stéhovani narodd bylo poni¢eno a potom
se objevuje stfedovéké oznaceni Spira.

Technické muzeum Speyer patfi v Evropé mezi muzea
par excellence. V jeho halach s celkovou plochou 25 000 m2
a na venkovnich plochach o rozloze 150 000 m2 je vystave-
no tisice technickych historickych exponatd v mimoradné
dobrém stavu, ¢i do vysokého lesku uvedenych se znamou
némeckou dikladnosti.

Foto Divecka

Venkovni plocha musea ve Speyeru
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Vidéli jsme zde letadla vSech historickych epoch od dvoj-
plo$nikl po letadla s tryskovym pohonem a vrtulniky. Jsou
zde vystaveny oldtimery, motocykly, zemédélské stroje,
lokomotivy. Mimoradné rozsahla, zajimava a brilantné reno-
vovana je sbirka historické pozarni techniky a hasicich vozi-
del a to i ze Spojenych statl. Na této alegorii je vidét, Ze lid-
stvo, zejména v devatenactém a dvacatém stoleti, mélo
starost zejména o svUj majetek.

Venku stoji letoun Boeing 747 Jumbo Jet a pFepravni
letoun Antonov AN 22, které vSak renomovany nebyly.

Hala musea ve Speyeru s hasi¢skou technikou
Foto Cerny

Ponorka U9 zpristupnéna pro navstévniky
Foto Divecka

Nas zaujala zejména plavidla. Ponorka U9 némeckého
namornictva, 46 metr dlouhy a 466 tun tézky kolos, dalsi
plavidla i jejich modely. Napfiklad model némecké letadlové
lodi Graf Zeppelin, ktera byla po skonceni druhé svétové
valky odvle€ena vitéznou sovétskou armadou.

Zlatym zrnkem muzea je rusky raketoplan Buran. Ten
neni tak zajimavy tim, kolikrat byl ve vesmiru. Pro nas byl
zajimavy jeho osud po skonceni jeho kariéry. Jak cestoval
a jak byl dopraven do muzea. Presto, ze to byl raketoplan,
do muzea pfiplul.

Poprvé a naposledy vzlétl raketoplan Buran do vesmiru
v listopadu 1988, proto se mu fika legenda jediného startu.
Malokdo dnes vi, Ze v pfipadé Spatného pocasi mél pristat
u nas ve vojenském prostoru Ralsko. Po rozpadu Sovétské-
ho svazu presel do vlastnictvi Kazachstanu.
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Trasa raketoplanu Buran z Bahrainu do Némeckav
Foto Cerny

Raketoplan Buran na pontonu na Ryné pri cesté do
Foto Cerny

musea

Raketoplan Buran ve vystavni hale

Foto Cerny

Urcité se domnivate, ze do muzea ve Speyeru dorazil
v roce 2008 Buran z Kazachstanu. Nedorazil. Cesta zacala
mnohem dfive. U pfilezitosti Olympijskych her Sydney
2000 se konala vystava, na kterou Rusové Burana dopravi-
li. Ze Sydney putoval Buran na dal$i vystavu do Bahrainu.
Béhem natd¢eni automobilovych zavodd formule 1
v Bahrainu v 1été 2004 objevil némecky televizni tym ulozis-
té Burana. Od televizniho Stabu se o ném dozvédélo vede-
ni muzea a projevilo o giganta velky zajem. Po dlouhém
vyjednavani se majitelé uvolili raketoplan prodat za 10 mili-
onu eur. Po dalSich ¢étyfi a pal letech soudnich procesu
s jinym obchodnikem ze Singapuru, ktery o néj také proje-
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vil zajem, byl raketoplan naloZzen na zaoceanskou lod.
Proplul Rudé mofre, proklouzl somalskym piratlim, proplul
Suezsky prliplav do Stfedozemniho more, protahl se mezi
Afrikou a Gibraltarem a v Rotterdamu se vydal na pout po
Rynu do Mannheimu a odtud do Speyeru. Posledni metry
od Ryna do muzea urazil Buran 5. dubna 2008 na transpor-
téru po silnici.

V Technickém muzeu ve Speyeru byl Buran zaclenén do
vystavy o vyzkumu vesmiru s lidskymi posadkami “Apollo
a dale”.

Model letadlové lodi Graf Zeppelin

Stavba nosi¢e némecké letadlové lodi Graf Zeppelin
byla zapo€ata v prosinci 1936 v lodénicich Deutsche Wer-
ke v Kielu a na vodu byla spu$téna o dva roky pozdéji.
Bylo planovano, Ze lod bude dokonc¢ena do roku 1940, ale
to se nikdy nestalo. Zajimavosti muze byt, Ze v roce 1935
navstivila némecka komise Japonsko, aby ziskala know-
how o detailech stavby japonské letadlové lodi Akagi.
Némci totiz neméli vibec 2adné zku$enosti se stavbou
podobnych lodi.

Graf Zeppelin vSak nebyl nikdy dokon€en. V prosinci
1942 se pokraCovalo ve stavbé, ale po bitvé v Barentsové

dlové lodi Graf Zeppelin
Foto Cerny

Model némecké leta

mof¥i byla stavba opét zruSena. V té dobé byl nosi¢ dokon-
¢en na 80 procent. Po vélce byl Graf Zeppelin odvle¢en do
Sovétského svazu.

Ponorka némeckého namofrnictva U9

NejvétSim podvodnim muzejnim exponatem je povéle¢na
némecka ponorka U9 v kédu NATO znacena S188. Toto
bojové plavidlo néalezejici ke tfeti generaci némeckych
ponorek s konvenénim pohonem bylo zafazeno do sluzby
11. dubna 1963 a vyfazeno 3. Cervna 1993. Za tu dobu ura-
zila 45,7 m dlouha a 466 t tézka ponorka 174 850 namof-
nich mil. V pfistupném interiéru jsme prochézeli uzkou lod-
ni ulickou mezi koéjemi, kuchyni, velitelskym mustkem,
strojovou ¢asti i kolem torpédometll a na vlastni k(iZi tak
pocitili stisnénost vSech prostor(i. Ponorka do muzea pfi-
plula po Rynu na pontonu.

Po navstévé muzea jsme odjeli do mésta Mainz, kde
jsme prespali. Mainz je hlavni mésto spolkové zemé Pory-
ni - Falc, lezici na soutoku Ryna a Mohanu. Rimané zde
méli pevnost fimskych legionafi zalozenou roku 13 pfed
nasim letopoc¢tem a dalSich 500 let byla pevnost souc¢asti
fimské fise.

V patek 24. dubna 2009 se skupina, pro rozsahly pro-
gram a nedostatek ¢asu, rozdélila na dvé poloviny. Jed-
na c¢ast navstivila Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Sidwest v Mainzu a druhd skupina antické muzeum lodi
v Mainzu.



Jednani s WSD

Zastupci WSD seznamili u¢astniky zajezdu s ukoly, kte-
ré zajistuji v ramci péce o vodni cesty v Némecku. Nadfi-
zenou slozkou je Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und
Stadtentwicklung. Na poc¢atku roku 2007 mél WSD Jihoza-
pad 2303 zaméstnanct a 196 u¢id. Od roku 1974 pfi
zabezpeceni stejnych Ukoll usetfila 27% vlastnich nakla-
da.

Organizaéni ¢lenéni

a) Reditelstvi WSD Jihozapad je v Mainzu

b) Mistni pobocky vodniho a plavebniho Ufadu jsou ve
méstech Freiburg, Mannheim a Bingen pro feku Ryn —
ve méstech Heidelberg a Stuttgart pro feku Neckar —
ve meésté Koblenz pro doini Moselu a feku Lahn — ve
mésté Trier pro stfedni Moselu — ve mésté Saarbriic-
ken pro feku Saaru.

c) Zvlastni postaveni spolu s centrdlou s mimoradnymi
Ukoly maji vzdélavaci centrum v Koblenzi, centralni
urad pro evidenci plavidel v Koblenzi, centrum pro
méreni a kartografii v Mainzu, centrum pro strojirenstvi
v Koblenzi, ufady bezpeénosti prace, hydrologicke ura-
dy a mzdovy urad v Koblenzi.

Vodni doprava

Vnitrozemska plavba dopravi v Némecku 14% z celkové
prepravy zbozi. V roce 2006 bylo pfepraveno po 7700 kilo-
metrl vodnich cest 243 miliond tun zbozi. Nej¢astéji plulo
zbozi pod vlajkou Holandska — 48 %, Némecka — 35 %
a Belgie — 9 %. Rozsahla je kontejnerova preprava. Rynské
kontejnerové plavidlo ,, JOWI* je dlouhé 135 metrd, Siroké
17 metrl a uveze najednou 470 kontejnert typu TEU. Kon-
tejnerova preprava se od roku 1998 do roku 2006 zdvojna-
sobila a dosahla 2,1 miliénd kontejnertl TEU. Podnikovy
kapital WSD ¢ini 6,3 miliardy €, z toho 30% je na Rynu
a 70 % na pfitocich.

Zastupci WSD predlozili vykaz hospodareni s naklady za
rok 2006. V tomto roce méli k dispozici 176,1 milioni €.
Céstka byla rozd&lena takto:

RYN e 55,7 Mio. €
Neckar.......cooooiiieeee e, 53,9 Mio. €
Mosela ..o, 45,0 Mio. €
S8ANA .eeii i 14,3 Mio. €
Lahn. ..o, 7,2 Mio. €

Podrobné bude c¢&innost organizace WSD jihozapad
v Mainz popsana v samostatném ¢lanku tohoto ¢isla, auto-
ra Ing. Jana Kareise, Ph.D.

Muzeum antického lodaistvi v Mainzu

Toto muzeum, které je v Némecku unikatem, bylo otev-
feno 25. listopadu roku 1994. Podnétem ke vzniku muzea
byl mimoradny archeologicky nélez péti originalnich vrakd
fimskych vojenskych lodi z pozdniho starovéku. Vystave-
né vraky lodi byly nalezeny v letech 1981 a 1982 v hloub-
ce 7,5 metrl pod Urovni dnesnich ulic pfi vystavbé hotelu
Hilton. Byly nalezeny v blizkosti fimského méstského
opevnéni na dné pfistavu na Ryné. Podle vzhledu se jed-
na o vojenské lodé, které se po katastrofalni porazce fim-
ské rynské armady vzdaly v roce 407 pfed n. |. Gto¢icim
Germanlim. Vojenské lodé slouzily jako hlidkové lodé, ale
takeé pro rychlé transporty muzstva. Nékteré vojenské lodé
jsou 21,5 m dlouhé, 2,79 m Siroké a hluboké kolem 1,0 m.
Mimo archeologické nélezy jsou vystaveny vzdy vedle
fosilii dokonalé repliky plvodnich lodi s vystrojenim a na
nékterych jsou osazeny prvky fimského vojenstvi, jako
prapory legii, vojenské §tity ¢i automatické samostfily na
Sipy.

Prohlidka antického musea Foto Divecka

Ukolem Muzea antické (starovéké) plavby je v&decké
zpracovani vSech pramen( o fimské plavbé. K tomu také
patfi rekonstrukce antickych (stfedovékych) typd lodi na
zékladé antickych (stfedovékych) vyobrazeni a nalezu fim-
skych lodi z celé Evropy.

Anticka lod ve skutecné velikosti Foto Cerny

Foto Cerny

Kresba rfimskych valecnych lodi



V muzeu je mnoho zajimavych ndlezl, které nuti
k mnozstvi domnének. Mezi U¢astniky zajezdu se rozvinula
diskuse. V prvni fadé neni jasné, o& Rimaniim $lo. Bylo
cilem zajistit klid hranice na Rynu, nebo pfipojit oblasti za
nim? Jak méla byt oblast oviadnuta? Snad zménéna pfimo
na provincii s Fimskymi mésty - centry spravy - nebo Rima-
nim dostate¢né vyhovovala vazalsko-lokajska germanska
kralovstvi? Kde mél byt cil fimské expanze, skute¢né byla
tazeni planovana az k Visle nebo i dal? Neprostupné lesy
plné loupezivych hord a strasna Uroven cest hovofily jasné
pro fiéni dopravu a vojenské zakladny na Rynu. Proto také
Frankové mezi 8. — 10. stoletim n. I. importovali na vychod
na Labe vétsi lodg, které pravé odkoukali a okopirovali od
Rimant na Rynu.

V druhé ¢asti muzea, oddélené od vystavnich prostor
neprody$nym tlustym sklem, jsme mohli pozorovat pfi pra-
ci femesiniky, ktefi vyrabéli repliky a modely antickych lodi
v méfitku 1:10. Vstup do muzea byl a je zdarma.

Nalezené casti Fimské valecné lodi Foto Divecka

Riidesheim

Odpoledne jsme se pfemistili do mésta Riidesheim. Udo-
Ii stfedniho toku Ryna je neobycejné romantické, vrcholky
zdobi hrady a zamky, jsou tu mala méstecka i vinice na
Upatich kopcl. Aby se tato tradi¢ni kulturni krajina zachova-
la ve své malebnosti i pro dal$i generace, byla v roce 2002
zafazena mezi pamatky svétového kulturniho dédictvi
UNESCO. Cela oblast o délce 65 kilometr( se rozklada pfi-
blizné mezi némeckymi mésty Koblenz a Bingen.

Cesta lanovkou nad vinicemi k pamatniku Nieder-

walddenkmal Foto Cerny
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Foto Cidlina

Z mésteCka Rudesheim Ize prochazkou mezi vinicemi
a pro spéchajici — coz jsme byli my a proto pro nas byla pfi-
pravena lanovka — lanovkou vystoupat na kopec k pomni-
ku Niederwalddenkmal, ktery je symbolem znovuzfizeni
némeckého cisafstvi po némecko-francouzské vélce
v letech 1870 — 1871. Hlavni postavou 38 metr(i vysokého
pomniku je Germania s cisafskou korunou ve zvednuté
pravé pazi a fiSskym mecem v ruce levé. Od pomniku jsme
meli krdsny vyhled na dlouhy Usek Ryna a ti s lepSim zra-
kem vidéli i skalni vy¢énélky ze dna na okrajich plavebni dra-
hy Ryna. A velké mnozstvi malych i velkych plavidel. Vylet-
nich i nakladnich.

A tak jsme zde v Rudesheimu nastoupili na jednu lod
akciové spole¢nosti KéIn- Dusseldorfer Deutsche Rhein-
schifffahrt a pluli za sluneéného a vétrného pocasi Ctyfi
hodiny do mésta Koblenz na soutoku Ryna a Mosely.

Foto Podzimek

Plavba po Rynu

Sit némeckych vodnich cest &it4 asi 7300 km splavnych
vodnich cest, z nichz cca 75% je pfirozenymi splavnénymi
toky a 25% jsou uméle vybudované kanaly. K vodni cesté
se pficita i na 23 000 km2 ploch pobfeznich vod. Splavné
vodni cesty ve Spolkové republice Némecko vyuzivaji 335
plavebnich propusti a 280 jez(, tfi lodni vytahy, dvé udolni
pfehrady a na 1300 mostu. Hlavni sit tvofi 4800 km vodnich
magistral —vodnich cest tfidy IV a vy3sich. K nim se pocita
Ryn s pfitoky Neckarem, Mohanem, Moselou a Saarou,
dale Dunaj, Wesera a Labe a propojeny systém kanall od
Odry po Dunaj. Ty tvofi zakladni kamen ,mokré“ Transev-
ropské dopravni cesty (TEN) a jsou odpovidajicim zpUso-
bem schopné pojmout a zvySovat dopravni kapacitu.



Osobni lodni doprava Foto Cerny

Plavba se vyuziva zejména pro prepravu nadrozmérnych
a velkoobjemovych zasilek. Redeni &itd na miru vodni
doprave jsou vyuzivana napfiklad velkymi vyrobci automo-
bill. Jak némecky Ford v Koliné nad Rynem, tak VW ve
Wolfsburgu expeduji skoro polovinu vyroby vodni cestou.
Vyznamné to ulehc€uje skladovacim prostoram v zavodech,
nebot pomalu plujici lodé s vozidly tvofi rychle dosazitelné
vyrovnavaci sklady hotovych vyrobki. K nakladce a vyklad-
ce vozidel postaéi jen jednoduché mustky, takze v pfipadé
béhem nékolika hodin.

V udoli stfedniho toku Ryna vznikla uz pred dvéma tisici
let v dobéch fimského osidleni mala méstecka. Dnes v nich
najdeme mnoho sklipkd a restauraci s nabidkou rynského
vina a kulinarskych specialit. Vino sem spole¢né se svou
kulturou pfinesli Rimané a nasli tu pro jeho péstovani dob-
ré podminky. Z bilych vin se nejcastégji péstuje ryzlink, sil-
vanské a Muller Thurgau, z ¢ervenych pozdni burgundské.

UzZina Loreley na Ryné — misto éastych nehod
Foto Cerny

Vrcholky po obou stranach feky lemuje celkem 30 hradd,
ruin a zdmku. Jsou mimofadnou atrakci ve dne i pfi no¢nim
osvétleni. Pro€ vlastné vznikly na tak malém kousku zemé
a v tak nepfistupnych mistech, nahofe na skalach? Vysvét-
leni je prosté. Jejich majitelé kontrolovali pfepravu zbozi
a vybirali cla. Kromé toho se podél feky usidlili i loupezivi
rytifi. Kvlli jejich plsobeni a pod vlivem cla i rGznych
poplatkll se cena za prepravované zbozi na tomto Useku
Ryna ¢asto zvysila o vice nez desateronasobek.

Pluli jsme lodi tou nejromanti¢téjsi ¢asti stfredniho Ryna.
U méstecka Sankt Goarshausenu jsme vidéli 132 metra
vysoky skalni roh, na némz podle staré povésti némecké,
vila Loreley vabila posadky kolem plujicich plavidel do pas-
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ti. Loreley je skala na vychodnim bfehu Ryna v pohofi Tau-
nus. Je to nejuzdi misto Ryna mezi hranici Svycarska
a ustim; proud je zde prudky a spolu se skalisky pod hladi-
nou komplikuje vodni dopravu - v historii zde doslo k mno-
ha nehodam lodi.

Na povésti vydélalo a vydélavd mnoho umélcl, malifa,
basnikll a podnikatel(, ale pravda bude takova, ze v tomto
nebezpecném plavebnim misté, zejména za mlhy — které tu
jsou pravidelné - dochazelo ¢asto k nehodam a nesikovni
plavci to davali za vinu mystice. Nejznaméjsi zpracovani
tématu Loreley pochazi od Heinricha Heineho, rodaka
z porynského Dusseldorfu. ktery napsal basen Die Lore-

Soutok Ryna a Mosely se sochou Friedricha Wilhelma |
Foto Cidlina

Lodénice na Mosele pred ustim do Ryna
Foto Podzimek

Ley v roce 1824. ,Lodnik je dojat zpévem, ten zpév ho 05a-
li, upoutén luznym zjevem, si nevSimne uskali.“ Tématem
se inspirovala i mnoha jina dila.

Pfi plavbé jsme potkavali velkd, zejména nakladni plavi-
dla. Protoze se jednalo o pravidelnou lodni linku, ¢asto
jsme pfistavali a odplouvali, takze veSkera plavebni zafize-
ni jsme si mohli v klidu prohlédnout.

Po ¢&tyfech hodinach naSe lod pfistala na levém bifehu
Ryna ve mésté Koblenz, na ostrohu soutoku s Moselou.
Tady jsme po vydatné vecefi prespali v hotelu Grebel.

Koblenz

Mésto lezi na soutoku Ryna a Mosely. Zalozily je fimské legie
a nazvali je latinsky Pevnost u soutoku. Diky tomu, ze mésto
lezi uvnitf soutoku dvou velkych fek, mélo vzdy vojensky stra-
tegicky vyznam. Rad némeckych rytitd nazval mésto némec-
kym rohem (,Deutsches Eck®). A na soutoku je giganticka
socha sjednotitele némecka cisare Friedricha Wilhelma |, kte-
rou dal postavit na konci devatenactého stoleti cisar Vilém II.



Naproti soutoku Ryna a Mosely na strmé a vysoké ska-
le 118 metrd nad fekou lezi mocna pevnost Ehrenbreitste-
in. Nebyla nikdy dobyta a po Gibraltaru je nejvyznamnéjsi
a nejrozsahlejsi pevnosti v Evropé. Uz v fimskych dobach
zde byla umisténa signalni véz, aby se odtud dalo pozoro-
vat udoli Ryna a usti feky Mosely. Jako vyznamny strate-

Stavba druhé plavebni komory Fankel na Mosele
Foto Cidlina

gicky bod byla pozdéji vybudovana a mnohokrat prestavo-
vana pevnost, z niz se mohl ovladat lodni provoz po Rynu
i Mosele. A samozfejmé z této vojenské pevnosti je nad-
herny vyhled na mésto a na pohyb plavidel na obou
fekach.

Na Upati pevnosti Ehrenbreinstein jsme navstivili Muze-
um Ryna. Je to muzeum lodni dopravy a vodnich staveb
a stavebnich stroji na vodé. Jsou zde vystaveny vSechny

druhy ryb Zijici v mistnich fekach.

Plavba po Mosele

Po prohlidce Koblence jsme
| ve mésté Cochem nastoupili na
lod spole¢nosti Personenschiff-

| Beilstein pres plavebni komoru
Fankel, kde se budovala druha
plavebni komora. Vystavbu
zajistuje Wasser- und Schiff-
fahrtsamt (WSA) pobocka Trier.

Spolec¢enské setkani
, V sobotu 25. dubna vecer
Priprava na napsani ¢lanku jsme navstivili Vinafské muze-
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um Schlagkamp-Desoye GmbH ve vesni¢ce Senheim na
levém brehu Mosely u pfistavu stejného jména. Vinafska
oblast v udoli feky Mosely je patou nejvétsi vinarskou
oblasti v Némecku. Urodnou oblast vhodnou pro péstovani
vinné révy na fece Mosele znali jiz Keltové a Rimané, ktefi
zde pred 2000 lety kultivovali bila vina. Vhodné mikroklima
— jedna se o oblast s nejteplejSim podnebim v Némecku
a pfiznivym podlozim, pfevazné slozené z bfidlice, dalo
zaklad pro péstovani kvalitniho bilého pfirozené sladkého
vina, jemné a neopakovatelné chuti, které si ziskalo svéto-
vy véhlas. Domovskou odrtdou je ryzlink. Rynsky ryzlink je
puvodem vino némecké. Je-li néktera odriida skute¢né Fiz-

na, je to ddkladny ryzlink, a ma-Ili byt néjaky region vybran
pro zduraznéni této fiznosti, musi to byt region Mosely. Ryz-
link je tu péstovan na sraznych, bfidlicovitych svazich.
Kombinuje v sobé relativné vysokou kyselost se znaky leh-
kosti a elegance. Spi¢kova vina nejsou nikdy hubena, maji
vysoky extrakt, ktery spolu s kyselosti zintenziviiuje aroma.

Mistni vinice se ty¢i na skalach nad fekou Moselou, kte-
ra svymi meandry vytvafi pfekrasné a neopakovatelné pfi-
rodni scenérie. ZdejSi vinice jsou nejprudsi v Némecku. Vin-

Jedna sténa vinarského musea s truhlarskym a bed-

narskym naradim Foto Cidlina
na réva roste misty na skalnatych terénech se sklonem
i pfes 60% a nékde jsou na policku jen tfi fadky sazenic.
Samoziejmé se vinice nezavlazuji s ohledem na to, ze
kofeny sahaji do hloubky az 15 m. Trubky, které jsme vidéli
na prudkych svazich neslouzily k zavodnéni, ale k odvod-
néni povrchu, aby destova voda na prudkém svahu neod-
plavovala skromnou vrstvu ,zeminy“. Ona to neni prava
zem, ale jemna bridlicova drt, jak se mnozi z nas presvéd-
¢ili pfi ve€erni prochazce na vrcholky vinic. Byla to pro nas



téz8i horska tlra. Proto mnozi mistni vinafi maji pro dopra-
vu zdola, z udoli nahoru na svoji vinici, jednokolejny osob-
ni vytah, ktery v Cechach pouZivaji pokryvaci pro dopravu
taSek na stfechu.

Ve vinafském muzeu jsme si prohlédli snad nejvétsi sbir-
ku nastroju pro vinafe a bednare na svété — celkem 10 000
exponatd - nisi, puten, postfikovacd, lisd, ventilll a kohou-
t(, seker a pil, hoblikli a pofizQ, nebozizkd a vrtakad, kladiv
a obruci, stahovaku, vyvrtek a zatek, lahvi, sklenic, skleni-
Cek a kostyr(, sudll a dalSich neidentifikovanych nastrojd,
které pravdépodobné uzivali bednafi a truhlafi na Mosele
v devatenactém a dvacatém stoleti. Vidéli jsme velké
mnozstvi motyk, vidli a lopat.

Vlastnik muzea a vinafstvi, pétatficetilety usmévavy
Michael Mustermann nas vtipnou formou seznamil s historif
péstovani vina na pfikrych svazich na bfehu Mosely, s histo-
rii svého vinarského rodu a s technologii péstovani a vyroby
moselskych vin. Po slibu véech Uc¢astnikd, ze budou vSude
ve svété vyhledavat a pit némecka vina a zejména od Mose-
ly, ktera nejsou v mnoha evropskych metropolich ani nabize-
na, nasledovala ochutnavka vin z jeho sklepd. Ochutnali
jsme Riesling Secco, Roter Dornfelder Sekt, Riesling Sekt
a Privat Sekt. Po ochutndvkach a veselé konverzaci, nasle-
doval hromadny nakup lahvi vina. Kupovali jsme vino véeho
druhu, jen speciélni broskvovy likér zistaval na pulté a ve
sklepich. A potom pfiSel marketingovy tah Michala Muster-
manna. Zacal hovofit o likéru. Hovofil o tom, jak 18procentni
broskvovy likér vzbuzuje lasku a pratelstvi v lidech, mezi
muzem a zenou. Jak jeho mladé Zené po jejich likéru sviti oci
a jak ho ma, svého muze, jesté radéji. A tak jsme si z muzea
vina odnaseli i lahve lahodného broskvového likéru.

Posledni den
Nedéle 26. dubna 2009 byla pro uc¢astniky zajezdu dnem
rychlého pfesunu ze zdpadu Némecka do Prahy a Hradce

Vedoui Ing. Hana Javiirkova a Dr. Ing. Lischke Peter
v pfistavu Riidesheim pfed odplutim Foto Cidlina

Kralové. Pro nékteré to znamenalo jesté dalsi pfesun osob-
nimi auty z Hradce Kralové na severni Moravu. Odjizdéli
jsme po snidani v osm hodin z vesni¢ky Senhals na Mose-
le a v devét hodin vecer jsme vystupovali u Povodi Labe
v Hradci Kralové.

Pochvala

Hodnocenim Uspésnosti zajezdu je tento ¢lanek. Ale pfi
hodnoceni zajezdu Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni po Rynu a Mosele v dubnu 2009 je nezbytné
podékovat i pani Ing. Hané Javirkové ze Statni plavebni
spravy Praha za vybornou pfipravu a hladky prabéh celého
zajezdu. Nelze opomenout ani pana Dr. Ing. Lischke Pete-
ra, ktery nas provadél uskalim némeckého jazyka a to jak
odborného plavebniho a vodohospodarského, tak i v oboru
vinarském, Ci pfi konverzacich spole¢enskych. Je to vzdé-
lany a noblesni spole¢nik a tlumocnik.

Byl to pékny odborny zajezd.

Foto Cidlina



Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného

sdruzeni v roce 2008

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc., predseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni se konala dne 8.dubna 2009. Valnou hromadu fidil mistopfedseda
sdruzeni pan Ing. Pavel Kutélek. Valné hromady se jako hosté ztcastnili celni predstavitelé nejvice zainteresovanych resorti na éin-
nosti sdruZeni pan Ing. Pavel Skvara, MBA, naméstek ministra dopravy a pan RNDr. Pavel Punéochaf, CSc., vrchni Feditel sekce
vodniho hospodarstvi Ministerstva zemédélstvi. Hlavni referat o ¢innosti sdruzeni prednesl jeho predseda pan doc. Pavel Jurasek.

Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni byla v odbor-
nych zalezitostech v roce 2008 soustfedéna prevazné na vnitrostatni
zalezitosti. K témto zaleZitostem se pojila i spole¢na ¢eskonémecka akce,
sméfujici k posileni zlepSeni plavebnich podminek na labské vodni cesté v
Useku Stfekov - Magdeburk. Po¢atkem zafi 2008 se uskutecnila v Praze
vystava LABE-ELBE 2010 organizovana Unii hospodarskych komor
Labe/Odra. Slavnostni zahajeni vystavy se konalo dne 4. zafi 2008 na obyt-
né osobni lodi Florentina. Vystavu zahajil primator hlavniho mésta Prahy
pan MUDr. Pavel Bém. Na tiskové konferenci, kterou fidil pfedseda Sekce
vodni dopravy Svazu dopravy Ceské republiky pan Ing. Jifi Aster vystoupil
mj. pan Ing. Jifi Kremsa k problematice Udrzby této vodni cesty na ceském
useku Labe. Rozhovor k dané problematice pro televizi Prima poskytli
panové Ing. Pavel JurdSek a Ing. Jifi Aster. ZapUijceni ilustrativnich panell
zajistil pan Ing. Sefara a na organizaci vystavy se podilela i Statni plavebni
sprava. Vystava dale pokracovala v Litoméficich a v Déciné, kde pfi jeji
prezentaci vystoupili mj. panové Ing. Aster, Ing. Sefara a Ing. Zidek. Hlavni
organizaci této vystavy zajiStovala némecka strana a rok 2010 uvedeny v
nazvu vystavy oznacil rok ukon€eni praci zlepSuijicich plavebni podminky
na némeckém Useku Labe.

Velk& pozornost plavebné vodocestné odborné vetejnosti i Ceského pla-
vebniho a vodocestného sdruzeni byla vénovana pfipravé obnoveni pribéz-
né plavby na Useku stfedni Vitavy Slapy — Ceské Budgjovice.V této souvis-
losti se vybor seznamil s projektovou pfipravou plavebniho zafizeni na VD
Slapy a VD Orlik a s realizaci rekonstrukce vodniho dila Ceské Vroné.

Stabilné se Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni zabyva problemati-
kou Politiky Uizemniho rozvoje Ceské republiky ve vazbé na dopravné
vyznamné vodni cesty, véetné tizemni ochrany dopravniho vodniho korido-
ru Dunaj-Odra-Labe. V tomto sméru sdruzeni vypracovalo a odeslalo své
stanovisko na ministerstvo pro mistni rozvoj v ramci pfipominkového fize-
ni v zafi roku 2008. Na§ mimoradny zéjem o danou zalezitost jsme opét
zduraznili osobnim dopisem predsedy sdruzeni pana docenta Juraska
ministru pro mistni rozvoj panu JUDr. Cyrilu Svobodovi ze dne 25. tnora
2009, ktery ve své odpovédi ze dne 30. bfezna 2009 sdélil, Ze nase stano-
visko vezme v Gvahu pfi jednani a rozhodovani viady v této véci.

V posledni dobé vybor Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni
podrobné a iniciativné vystupuje v podpore zapojeni vodni dopravy jako
rovnocenného dopravniho oboru pfi komplexnim feSenim strategické suro-
vinové bezpednosti Ceské republiky, tykajici se pfepravy zkapalnéného
zemniho plynu ze severomoiskych pfistavli po Labi a Vitavé a z Cerného
more po Dunaiji a splavnéné Moravé do Hodonina.V této souvislosti pro-
sazuje splavnéni prislusného Useku vodniho toku Moravy jako soucast
dopravniho vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe v kontextu mezinarod-
nich jednanich. Hlavni predstavitelé vodni dopravy, véetné sdruzeni se dne
13. bfezna 2009 zucastnili na ptdé hospodarského vyboru Poslanecké
snémovny Parlamentu Ceské republiky jednani o moznostech vyuZiti vod-
ni dopravy pro dopravu zkapalnéného zemniho plynu, organizovaného
panem poslancem Milosem Melakem.

Dulezitym a pro vodni cesty nebezpecnym problémem je soucasna sna-
ha organ( Zivotniho prostfedi o podstatné rozsifeni chranénych oblasti v
ramci NATURA 2000.V tomto smyslu Zada sdruzeni ministerstvo dopravy
a ministerstvo zemédélstvi, aby zabranilo rozsifeni narodniho seznamu
evropsky vyznamnych lokalit (NATURA 2000) o lokality v oblasti labsko-
vltavské vodni cesty a dopravniho vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe v
pfipravovaném navrhu nafizeni viady. Sou¢asné pozaduje vyjmuti dopravné
vyznamnych vodnich cest Ceské republiky z evropsky vyznamnych lokalit.

Z ostatnich vnitrostatnich zaleZitosti, kterymi se vybor v minulém obdo-
bi zabyval vyjimam zejména o

e zaslani zadosti na ministerstvo dopravy o zajisténi pfislusné klasifika-
ce, ktera by slouzila k nutné certifikaci kvality ubytovani na pronajima-
nych lodi,

e projednani tzv. Bratislavské deklarace Partnerstvi pro vnitrozemskou
plavbu s tim, Ze k dané zaleZitosti je tfeba pfistupovat citlivé s ohle-
dem na projednavanou Politiku Gizemniho rozvoje CR a stanovisko Slo-
venského plavebného kongresu; zalezitost neuspéchat a k projednani
vyuzit napr. Plavebni dny konané v Bratislave,
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e informaci o novele zakona ¢.114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve
znéni pozdé&jsich predpist, ktera mj.zavadi po&inaje 1. 1. 2009 Ri&ni
informaéni sluzba, véetné nové kilometraze vodniho toku Labe, ktera je
shodnd pro cely vodni tok a za¢ina v Hamburku.

V rdmci zahraniéni ¢innosti jsou v popredi zajmu clenské zakladny
Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni zejména nasledujici dvé
akee.

1. Konani plavebné vodocestné konference s mezinarodni ucasti 25.
Plavebni dny na Slovensku v Bratislavé ve dnech 22. — 24.zafi 2009. Pfi
této pfilezitosti je vhodné pfipomenout Zadost Slovenského plavebného
kongresu o aktivni ti¢ast odbornikii z Ceské republiky pfi vypracovani pfis-
pévkl na tuto konferenci,

2. Uskute¢néni 32. PIANC Kongresu Mezinarodniho plavebniho sdruze-
ni, ktery se kona ve dnech 10.— 14. kvétna 2010 v Liverpoolu ve Velké Bri-
tanii, pfi pfilezitosti 125. vyro€i zaloZeni této jedine¢né prestizni celosvéto-
Vvé plavebni organizace.

Do této oblasti pfislusi i informovat plavebné vodocestnou verejnost o
vytahu ze zpravy prezidenta Mezindrodni plavebni asociace PIANC na
vyro€nim zasedani této nejstarsi a nejprestiznéjSi svétové plavebni organi-
zace v roce 2008, ktery v roce 2007 navétivil Ceskou republiku. Zddraz-
nil, ze se jesté nesetkal s tak alarmujici situaci, kdy ve vyspélé zemi lezi
témér ladem mnohamiliardova infrastruktura souvisejici se siti vodnich cest
Labe a Vitavy a neni vyuzivana pro mezinarodni vodni pfepravu. Prohlasil,
Ze je odsouzenihodné zdrzovat vystavbu jez( v pfihraniénim Useku, které
jsou dle jeho nazoru vhodné zasazeny do pfirodniho prostredi (absolvoval
celodenni projizdku inkriminovaného Gzemi a shlédl vizualizaci a modely)
a které by vyfesily tzké hrdlo regulovaného tseku Usti nad Labem — hra-
nice CR/SRN. K problematice ovliviiovani technickych projektd dopravni
infrastruktury ochranci Zivotniho prostiedi uvedl, pfi své navétévé v CR, ze
tato zalezitost je u nich (Belgie a Holandsko) jiz pravné vyresena, véetné
omezeni do jaké miry maji ekologické aktivity moznost konstruktivné do
technickych feSeni zasahovat.

V ramci sdruzeni pracovaly v hodnoticim obdobi tfi odborné sku-
piny.

Odborna skupina Moravské vodni cesty pod vedenim pana Ing. Jaro-
slava Pospisila se v roce 2008 ve své ¢innosti, s ohledem na problemati-
ku napojeni jizni Moravy na Dunaj, v které se oproti minulému obdobi nic
nezménilo, to znamena, ze nadale trvd nesouhlas slovenské strany s
vypracovanou variantou D, zaméfila zejména na:

1.napojeni severni Moravy na splavnou Odru.

Jednd se o Usek vodni cesty Kozle — Ostrava. Na zékladé viastniho pru-
zkumu ¢len(i odborné skupiny bylo zjisténo, ze ¢eska strana v oblasti pfi-
prav za polskou stranou zna¢né zaostava. Nepodafilo se zajistit svolani
skupiny sdruzeni pro napojeni Odry (OKO), ktera se naposledy sesla v r.
2004, prestoze to byla ¢eska strana, ktera navrhla, aby 6. zasedani se
konalo na jafe v r.2006. Svolani komise OKO je v kompetenci Minister-
stva dopravy CR eventuélné Reditelstvi vodnich cest CR, které v této véci
moc iniciativy neprojevilo. Nepodafilo se ani zajistit finanéni prostfedky na
vypracovani Studie proveditelnosti vodni cesty Kozle — Ostrava, kterou si
komise OKO vyminila jako neodkladny ukol, pro pokracovani své dalsi ¢in-
nosti,

2. wroclawskou iniciativu ,,Partnerstvi pro vnitrozemskou plavbu“.

Odborna skupina iniciovala spole¢nou schlizku ¢lenti odborné skupiny
se spolupracujicimi ¢leny Slovenského plavebniho kongresu a ¢leny Sdru-
Zeni Porta Moravica, véetné zastupcl Polskych prihrani¢nich sdruzeni v
Bratislavé dne 9. zafi 2008 za Ucelem sjednoceni nazorli a pfijeti spole¢né
strategie, ktera by mohla vyresit stavajici patovou situaci, ktera v pfipadé
feSeni priiplavu Odra - Dunaj nastala a to jak na jihu, tak na severu. Na
navrh slovenskych partnert bylo dohodnuto, Ze dalsi feSeni véetné uzavie-
ni Dohody o partnerstvi by bylo vhodné projednat na Plavebnich dnech v
r.2009 v Bratislave,

3. hospodarskou krizi a nové krajské volby.

Nova politicka reprezentace v ostravském kraji pfi feSeni hospodarské



krize a s tim souvisejiciho feSeni nahradnich energetickych zdrojli a
zaméstnanosti v regionu, zaujala k vodnim cestam nové a pfiznivéjsi sta-
novisko a je zde politicka vile zaéit nékteré uvedené zaméry realizovat.

Odborna skupina iniciovala 18. inora 2009 spole¢né jednani Sdruzeni
pro rozvoj Moravy a Slezska a Krajské hospodarské komory, na které byl
pozvan Ing. Josef Podzimek z Prahy a také ¢lenové Ostravské ¢asti Porta
Moravica.

Na tomto jednani doslo ke shodé, Ze je nutno Uzemné hdjit trasu pripla-
vu Odra - Dunaj a feSit moznost dovozu zkapalnéného zemniho plynu do
CR z nahradnich destinaci prostfednictvim vodniho koridoru Odra - Dunaj
a to jak ze severu tak zejména z jihu, kde jsou k tomu Ucelu na Breclav-
sku k dispozici pfislusné podzemni zasobniky,

4. politiku tizemniho rozvoje CR 2008.

Odborna skupina je v této zalezitosti v sou¢asné dobé zavisla na infor-
macich od vyboru CPVS, jejichz obsah vyplyva z vySe uvedenych skute¢-
nosti.

Odbornéa skupina Rekreaéni a sportovni plavba na Ostravsku pra-
covala pod vedenim pana Ing. Jaromira Slachty a zabyvala se nasledujici
problematikou.

1. Provedeni priizkumu souc¢asnych vodackych aktivit na fekach v
ostravském regionu.

Nejvyznamnéj§im uskupenim v regionu, zabyvajicim se sportovni a
rekreacni plavbou je ob&anské sdruzeni POSEJDON, jehoz pfedsedou je
¢len odborné skupiny Ing. Josef Tobola. Toto sdruzeni zaloZilo dne 4. 9.
2008 vodacky oddil V&fnovice.

Obcanské sdruzeni POSEJDON je nositelem projektu splavnéni OlSe
»olezské Benatky"“. V ramci tohoto projektu se pfipravuje vystavba vodacké
vodni cesty z Karviné pfes Zavadu, Véfnovice, Bohumin aZ na soutok s
Odrou v polské obci Krzyzanowice.

V soucasné dobé je jiz k dispozici pfistav pro vodaky ve V&Fnovicich na
OISi u mostu, podporeny finanéné z fondu INTERREG llla. Na tento pfi-
stav navazuje splavny Usek pro vodaky ze Zavady v délce asi 5 km. PFi-
pravuje se realizace 2. etapy, tj. Useku Vérnovice — Kopytov.

2. Podchyceni zajmy podnikatell na vodnich nadrzich v kraji.
Odborné skupina vlastni vyrobni dokumentaci na stavbu malych vyhlidko-
vych motorovych lodi a zajistila rovnéz jejich vyrobu pfimo v Ostravé za
cenu od 400 000,- do 600 000,- K¢, podle objednané vybavenosti lodi.
Dodaci Ih(ita 4 mésice od podepsani smlouvy.

Prototyp této lodi je v provozu jiz nékolik let na Batové kanalu pod
nazvem KORALKA. Po zkugenostech s timto plavidiem byly provedeny
urcité konstrukéni Upravy a nabizené sesterské plavidlo je nyni prezentova-
no jak KORALKA 2.

Plavidio bylo nabidnuto cestovni kancelafi JUHASZ, ktera mimo jiné
vlastni rekreaéni aredl ,Pfistav Sob&$ovice“ na Zermanické prehradé s
tim, Ze se odborna skupina pokusi zajistit ¢ast finanéniho kryti z fondu pro
rozvoj turistického ruchu.

Pro vyjime€né nizky ponor se uvazuje s pouzitim takového plavidia i na
tocich s minimalni hloubkou 60 cm jako vyhlidkové plavby, kyvadiové plav-
by zajimavych Useku, nebo jako pfevozni lod na nadrzich mezi rekreaéni-
mi objekty a rGznymi atrakcemi.

3. Propagace rozvoje rekreacni plavby na Ostravsku.

Hrozici nezaméstnanost a energeticka krize z jediného zdroje dovozu
zemniho plynu pfipustila moznost dovozu zkapalnéného plynu z jinych
destinaci po vodé a je naklonéna k urychlenému fe$eni vodniho koridoru
Odra - Dunaj a to jak z jihu, tak ze severu. Tim by se automaticky zcela
vyfesila sportovni a rekreaéni plavba na Odfe,jako na patefi soustavy vod-
nich cest a jejich pfitok( Opavy, OlSe a Ostravice.

Pfitom byla pfijata zasada, Ze se vSichni budou muset drzet zakladniho
dokumentu a tim je Studie proveditelnosti vyuziti ostravskych fek pro rekre-
acni plavbu a Ze vSechny stavby a objekty na vodni cesté i pfitocich, musi
byt realizovany tak, aby respektovaly budouci koridor vodni cesty Odra-
Dunaj aby pfi jeho budouci realizaci nedoslo ke stfetim a zmafenym inves-
ticim.

Odbornéa skupina Battiv kanal se pod vedenim pana Vojtécha Barteka
v minulém obdobi soustfedila zejména na

1. prodlouzeni vodni cesty Otrokovice - Rohatec.

V tomto sméru se odborna skupina iniciativné zapoijila do procesu pfi-
pravy prodlouzeni plavebniho kanale v Useku Rohatec - Hodonin, ktery
povazuje v soucasné dobe za svou nejvétsi prioritu. V Useku prodlouzeni
Batova kanalu Hodonin - soutok Moravy s Dyji spolupracovala odborna
skupina se slovenskou stranou i s projekénimi skupinami z Ceské repub-
liky. Prioritou v prodlouzeni plavby do Kroméfize je vybudovani plavebni
komory u jezu v Bélové. Problémy jsou s resortem zivotniho prostfedi,

2. rozvoj infrastruktury.

Prioritou je vybudovani pristavist. 1. kvétna 2008 byla slavnostné otevre-
na tfi pfistavisté. Do konce roku 2008 bylo vybudovano dalsi pristavisté a
pracuje se na pfistavacich hranach v Uherském Hradisti.

Podnik Povodi Moravy rekonstruoval dva hlavni mosty, které byly v kritic-
kém stavu.V pribéhu listopadu probéhlo ¢isténi plavebniho kanalu.

Hlavni prioritou chybeéjici turistické infrastruktury jsou cyklostezky. Sledu-
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je se budovani cyklostezek ve vazbé na rekreaéni plavbu. K turistické infra-
strukture patfi i postaveni nové lodé Morava pro 60 osob.

3. propagace a marketing.

Dne 4. ervence byl na palubé nové lodi Morava slavnostné pokrtén
L+Pravodce Batovym kanalem®. Priivodce je 40strankovy materiél obsahuiji-
ci kompletni informace pro pohyb na této turistické vodni cesté.

Valna hromada jednomysiné pfijala nasleduijici usneseni
15. valné hromady Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni,
konané dne 8. dubna 2009 v Praze

1. Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni
(dale jen“CPVS*) vzala na védomi

a) zpravu o ¢innosti vyboru CPVS za uplynulé obdobfi 4/2008 — 3/2009,

b) informaci o aktuélnim stavu investic do infrastruktury vodni dopravy, o
pfipravé plavebniho zafizeni na VD Orlik a VD Slapy.

2. Valna hromada CPVS schvilila

a) Clenstvi nové registrované jedné fyzické osoby, ukonéeni Clenstvi tri
fyzickych a jedné pravnické osoby na vlastni Zadost,

b) ndvrh na ukonceni ¢lenstvi péti fyzickych osob z divodu dlouhodo-
bého neplaceni Elenskych pfispévkd, uvedenych ve zpravé o ¢innosti
CPVS za uplynulé obdobi,

¢) zpravu o hospodateni CPVS za rok 2008 véetné zpravy kontrolni
komise,

d) navrh rozpoctu na rok 2009.

3.Valna hromada uklada vyboru CPVS

a) cilevédomé plsobit na viadni a politické organy k prosazeni realiza-
ce investiéni akce zlepsujici plavebni podminky na dolnim Labia vystavbu
vodniho dila Prelou¢ na stfednim Labi,

b) podporovat zapojeni vodni dopravy jako rovnocenného dopravniho obo-
ru pfi komplexnim feSeni strategické surovinové bezpeénosti Ceské
republiky (pfeprava zkapalnéného zemniho plynu ze severomorskych
pfistavli po Labi a Vitavé a z Cerného mofe po Dunaji a splavnéné
Moravé do Hodonina — v této souvislosti prosazovat splavnéni pfislus-
ného Useku vodniho toku Moravy v kontextu mezinarodnich jednani),

¢) podporovat obnoveni plynulé vodni dopravy z Prahy do Ceskych
Budéjovic vystavbou potfebné infrastruktury, véetné pfislusnych pfi-
stavil a prekladist,

d) podporovat realizaci investi¢nich akci vodni dopravy zahrnutych v
Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury na roky 2008 - 2013,

e) vyvolat diskusi 0 nejvhodnéjsim feSeni zabezpeceni financnich pro-
stfedkd na provoz a Udrzbu vodnich cest,

f) odmitnout pfipadné Gvahy o zpoplatnéni stavajicich vodnich cest,

g) uvefejnit prispévky Ing. Podzimka, Ing. Astera a kpt. Kedrsta v ¢aso-
pise Vodni cesty a plavba a zabyvat se jimi na svych jednanich,

h) pokragovat ve spolupraci se Sekci vodni dopravy Svazu dopravy Ces-
ké republiky,

i) zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse na 15. valné hro-

madg,

j) svolat 16. valnou hromadu v 1. pololeti roku 2010.

4.Valna hromada zada

a) clenskou zé&kladnu o aktivni podporu Ukolt vyboru uvedenych v
bodé 3 tohoto usneseni.

b) Ministerstvo dopravy a ministerstvo zemédélstvi o:

1. zabranéni roz$ifeni narodniho seznamu evropsky vyznamnych lokalit
(NATURA 2000) o lokality v oblasti labsko-vltavské vodni cesty a doprav-
niho vodniho koridoru Dunaj— Odra - Labe v navrhu nafizeni viady, kterym
se méni nafizeni vliady ¢.132/2005 Sb., kterym se stanovi seznam evrop-
sky vyznamnych lokalit, ve znéni nafizeni viady ¢.30/2007 Sb. a soucasné
o prosazeni vyjmuti dopravné vyznamnych vodnich cest Ceské republiky z
evropsky vyznamnych lokalit,

2. zabezpeceni dostate¢nych finanénich prostredk ze statniho rozpoctu
na provoz a Udrzbu vodnich cest Ceské republiky a neomezovani objemu
finan¢nich prostfedkl na provoz vodnich cest v rozpo€tu ministerstva
zemédeélstvi,

3. prosazeni zapracovani dopravniho vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe do Politiky Gizemniho rozvoje Ceské republiky.

¢) Ministerstvo dopravy o:

1. zadani dopravni studie pro komplexni feSeni strategické surovinové
bezpednosti Ceské republiky, pfi vyznamném zapojeni vodni dopravy jako
nejekologictéjsiho druhu dopravy,

2. obnoveni €innosti skupiny pro napojeni Odry (OKO).

d) Ministerstvo dopravy, ministerstvo pro mistni rozvoj a ministerstvo
zivotniho prostredi, aby iniciovalo novelizaci stavebniho zékona s cilem
zahrnout do jeho ustanoveni zasadu o vyuzivani ekologického druhu vodni
dopravy pii prepravach zejména hromadnych substratd v silné zastavé-
nych obcich a aglomeracich.



Sekretariat Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni pozadal, ve smyslu usneseni
z 15. valné hromady tohoto sdruzeni, redakéni radu o uverejnéni prispévki pant Ing. Astera, kpt.
Kedrsta a Ing. Podzimka, prednesenych na této valné hromadé v ¢asopisu Vodni cesty a plavba.

Vystoupeni ing. Jifiho Astera

Vazené damy, vaZeni panové.

Soucasna situace labské plavby je kriticka a tomuto oboru hrozi zanik
diky politické impotenci vSech dosavadnich vlddnich garnitur. VSechny
do svych vlddnich prohlaSeni zakédovaly rozvoj vodnich cest a zejména
zlepSeni splavnosti na dolnim Labi a nikdy neucinily viibec nic.

Agonie této ekologické dopravy akcelerovala po roce 2002, kdy labska
plavba na Ceské i némecké strané utrpéla obrovské ztraty po povodnich,
kdyZz v Némecku byla problematika ddrzby vodniho toku zneuZita k
volebni propagand€ v ramci parlamentnich voleb Stranou zelenych, kdy se
tento politicky subjekt potykal s hranici pétiprocentni piizné voli¢u a vehe-
mentné€ a hlasit€ vyrukoval s demagogickym tvrzenim, Ze stavebni tpravy
na Labi zpusobily vyssi zdplavy a Skody, nez by tomu bez téchto staveb
muselo byt. Hlavnim hlu¢nym hlasatelem této teorie byl budouci ministr
zivotniho prostiedi Trittin, znamy svoji brutalitou z dob pouli¢nich bitek s
policii za studentskych revolt na konci Sedesatych let. Jeho ,,zdkaz bagro-
vani* nanosti po povodni na dlouhé mésice ucinil Labe nesplavné a diky
neodstranénym nanostim a neopravovanym regulac¢nim prvkim z druhé
poloviny 19. stoleti byla zdecimovdna labska vodni doprava v obou
polabskych stitech. Pozdé&jsi analyzy prokdzaly, Ze moudfi predkové pri
stavebnich tpravach tzkostlivé dbali na neutralitu stavebnich tprav vuci
povodiiové vIng a Ze cely humbuk byl pouze politickym podvodem, ktery
ale splnil svij ucel — likvidovat ekologickou vodni dopravu jako alternati-
vu k dopravé silni¢ni a pfedevsim Zelezni¢ni na tomto dualeZitém evrop-
ském dopravnim koridoru. Labské plavebni spole¢nosti véetné piistavii na
obou stranich hranice utrpély obrovské finan¢ni ztraty a rejdafstvi feila
situaci odchodem do jinych teritorii predevSim v zdpadni Evropé a pla-
vebni firmy se sanovaly prodejem ¢ésti lodniho parku.

Bezohlednost zelenych extrémisti dokumentuje skute¢nost, Ze Trittin
svym nesmyslnym propagandistickym zasahem ohrozil vlastni obyvatel-
stvo, kdy jednak naslednd povodei o stejné intenzité by dosahla napr. v
Drazdanech o 1 metr vy3si trovné diky neodstranénym nanostim a v pfi-
padé nasledné tuhé zimy by v piipadé tvorby ledovych bariér a hrozicich
zaplav pri nedostate¢né hloubce nemohla vyjet flotila labskych ledobor-
ct, které rovnéZ potiebuji pro nasazeni ponory okolo 160 cm.

Teprve v roce 2006 doslo i k vyznamnému posunu v pfistupuk proble-
matice labské vodni cesty v Némecku ze strany nové némecké koali¢ni
vlady a ta to nyni dokazuje konkrétnimi ¢iny. Spolkova vladda deklarovala
zcela jasné sviij zamér ucinit z Labe fungujici vodni dopravni cestu a uvol-
nila zna¢né finan¢ni prostiedky. A tak na této cesté po celé trase probihaji
rozsdhlé intenzivni obnovovaci prace s cilem dosdhnout do roku 2010
garantovany ponor plavidel 140 cm po dobu 345 dni v roce. Ve vztahu k
CR to vlada SRN deklarovala ve spole¢ném memorandu s Eeskou stranou
v roce 2006, kde se na nasi strané predpokldda postaveni ekologického
jezu spojeného s vyrobou spolehlivé obnovitelné energie v DECiné, ktery
je co do parametrl plné kompatibilni s nyné&jsim némeckym planem zlep-
Sovani splavnosti Labe. Hodnota 140 cm ponoru predstavuje kompromis na
urovni hranice ekonomického provozovéni plavby a je pfijatelna pro politi-
ky v Némecku, protoze dosazeni lepsich parametri by bylo mozné jen za
pomoci vodnich stupiii. A slovo vodni stupeii bylo mohutnou ohlupujici
propagandou zelené lobby prohldSeno za synonymum devastace prirody.
Masaz vefejného minéni méla svij ucinek a politici si netroufaji jit proti
nazoru vétsiny obyvatel, byt jsou to nazory neodpovidajici skutec¢nosti.

Toto blyskani na lepsi ¢asy v Némecku bylo v Cechach eliminovéno
vytvofenim koali¢ni vlady s ucasti zelenych extrémisti v roce 2007.
Predseda této strany sice podepsal v koali¢ni dohod€ souhlas se zlepSe-
nim splavnosti dolniho Labe ale okamZité vydal po néastupu do funkce
ministra ZP interni pifkaz zabranit viemi prostiedky vystavbé jezu D&¢in.
Potvrdil tak typickou vlastnost vSech extrémisti, tj. schopnost nedodrzo-
vat a poruSovat dané sliby a smlouvy, jako to nakonec Cinila vSechna
extrémni hnuti v minulosti.

VEtSina Ceskych natlakovych organizaci je napojena na matetské orga-
nizace ve Spolkové republice Némecko, které jsou polokrimindlnimi
praktikami vydiraji a destruuji spolecnost. BUND v SRN je ¢eskd Arni-
ka, DUH je DUHA, Déti zemé& jsou ziejmé Freunde der Erde atd. Je
vefejnym tajemstvim, Ze ekologické organizace v Cechdch prijimaji
zna¢né financni ¢astky od podobnych organizaci v. SRN a ty jsou sdru-
Zeny v lobbistické organizaci Aliance pro koleje (www:Allianz-pro-
Schiene) némecké drahy. Proto tito faleSni ekologové tak vehementné
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bojuji proti kamiontim blokaci vystavby délnice D 8 a vodni cesty na
Labi, aby znevyhodnili konkurenci evropského drazniho dopravniho
giganta DB (obrat se blizi statnimu rozpo¢tu CR). Jak silny vliv tohoto
svétového logistického hrace s aktivitami po celém svété, vlastnéného
100% nejvétsi evropskou ekonomikou, v politickém spektru SRN je,
dokladuje skutecnost, Ze spolkova vldda utajovala delsi dobu vysledky
studie institutu PLANCO, které dokazovaly vyznamné prednosti vodni
dopravy oproti Zeleznici, aby neovlivnila cenu baliku 25% akcii DB, kte-
ré hodlala prodat na burze.

Pfitom situace na téméf jediném kapacitnim Zelezni¢nim spojeni CR do
zapadni Evropy podél Labe je v tomto ohledu katastrofélni. Diky az dva-
cetiprocentnim ro¢nim nérastim nédkladni Zelezni¢ni pfepravy na tomto
koridoru a vzhledem k vycerpani kapacity trat¢ na némeckém useku za
hranici béhem dne piiméstskou osobni dopravou (vice nez 100 spoji den-
né) je ndkladni doprava pres hranice sméfovana do no¢nich hodin vcetné
vikendi. Méfeni hluku vykazalo hodnoty pres 70 dB a navic v labském
udoli je hluk zesilen odrazem od okolnich svahi. Prekracuji se tak veskeré
pfipustné hygienické normy. A to nejnovéjsi studie némeckych univerzit
dokazuji, ze k trvalému poskozeni lidského organizmu dochazi pri spanku
jiz nad hranici 45 dB. VétSina ndkladnich vlaku jezdi pravobiezni stranou
Labe, kterd nebyla opravena v ramci vystavby koridort a tam je hluk jes-
t€ umocnovén zoufalym stavem této Zeleznic¢ni traté¢ Kolin — Décin.

Totélni devastaci Zivotniho prostfedi podél této traté nikdy neakcento-
val Zadny ekologicky aktivista a v tom spociva zfejmé pokrytectvi fales-
nych bojovniki za Zivotni prostfedi.

Dokonce plati, Ze ¢im vice kamionu prejde na koleje, tim vice budou
trpét obyvatelé v urcitych ¢astech Polabi.

V Cechich je situace daleko horsi nez v Némecku po strance moz-
nosti vydirdni spolecnosti kvaziekologickymi aktivisty, jak ukdzal semi-
nif pofadany Podvyborem pro dopravu Parlamentu CR, kde pfedni
odbornici na stavebni a vyvlastiiovaci pravo z ministerstva dopravy, Kar-
lovy Univerzity, RSD, RVC a SZDC konstatovali katastroficky stav &es-
kého zdkonodarstvi i ve srovndni s obdobnou legislativou v SRN, kdy
Ceské zakony umoziuji vySe uvedenym parazitim terorizovat spolecnost
za icelem vlastniho prospéchu na zakazku silnych lobbistickych hraca s
vyuzitim zastérky ochrany piirody. Cinnost téchto krimindlnich Zivla je
sice sledovéna policejnim Utvarem pro boj s organizovanym zlo¢inem,
ale diky zfuSované legislativé neni mozné proti nim i¢inné zasahnout. Je
opravnéné se domnivat, Ze stavajici legislativa byla t€mito organizacemi
sofistikované degradovana pravé s cilem umoznit ekologicky raketyring.
Doslova zdrcujici byl vycet miliardovych ztrat pfi vystavbé silni¢nich
komunikaci zptsobeny timto stavem pravniho marasmu, ktery piednesl
na uvedeném semindfi feditel Reditelstvi silnic a dalnic ing. Brunclik.

Jedinou nadgji pro rozvoj ekologické vodni dopravy do budoucnosti by
mohl byt novy vladni kabinet vzesly z podzimnich voleb za predpokla-
du, Ze bude sloZen z demokratickych stran, ktery by dokazal obsadit
nové ministerstvo Zivotniho prostredi skute¢nymi odborniky na ekologii
schopnymi vnimat ochranu Zivotniho prostfedi v kontextu zasad udrZzitel-
ného rozvoje misto stavajicich dogmatikii prostituujicich spektru vydé-
ra¢skych organizaci s nimiz spolecné vytvéari mafidanské sourucenstvi.
Novy kabinet by rovnéz mél neprodlené pfistoupit ke zméné legislativy
tak, aby ceské zakonodarstvi odpovidalo i v oblastech ochrany vlastnic-
tvi, stavebniho prava a ochrany Zivotniho prostfedi evropskym standar-
dim a umoziovalo rozvoj spolec¢nosti ve prospéch jeho obyvatel.

Deékuji za pozornost.
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Provoz na Labiv Déciné v mistech, kde md stdt novy plavebni

stuperi Décin



Vystoupeni ing. Josefa Podzimka
Véazené damy, vaZeni panové, mili pratelé od vody.

Tak zas ubéhl rok jako voda a na vodni cesté se nic neudélo. Naproti
tomu o vodni cesté se toho namluvilo, taktizovalo, rokovalo a psalo vic,
nez vody uplynulo v téch nasich polosplavnych ¢i nesplavnych vodnich
cestach.

Sam jsem se proti své vuli stal organizatorem setkani vodocestnych
odborniki ke sjednoceni nazori na dalsi postup v rozvoji vodnich cest v
CR, z jejich pohledii prvotadych, splaviiovacich ¢i nesplaviiovacich pra-
ci na nasich fekach. Dovoluji si je popsat:

1)k udrZeni plavby v Cechdch je nejdtleZit&jsi vystavba vodniho dila
Décin;

2) k plavbé po Labi do Pardubic je nutno zahgjit urychlené stavbu VD
Prelouc II.

3) nejspravnéjsi je rychlé napojeni nasi republiky na nejvétsi vodni
cestu v Evropé, na Dunaj;

4) nejméné konfliktni je dokondeni splavnosti horni Vitavy do Ces-
kych Budéjovic;

5) Ostravsko potiebuje nutné napojeni na splavnou Odru nebo Dunaj.
Také potiebuje sportovni a rekreacni plavbu.

To by nebylo nic Spatného, ani neobvyklého, ze mame kazdy trochu
jiny nazor, kdyby soucasné kazdy nezpochybnoval navrh toho druhého.
Toto nejednotné vystupovani se pak stane snadnym ter¢em militantnich
tzv. ochranct pfirody, ktefi jsou semknuti kolem jediného sluvka ne, ne,
ne a zase ne.

Je znama moudrost, Ze nejlépe se prosazuji a rozhoduji véci, o kterych
nic nevime. KdyZ problematiku znate, muZzete i znejistét. TakZe zeleni
maji pfed nami vyhodu. Vyhrat mizZeme jen spole¢nymi silami as vyso-
kou vzajemnou informovanosti. Proto posledni dobou se snazime organi-
zovat tzv. virtudlni sedanky, kde za dvefmi a pfi kave se u¢ime spolu mlu-
vit. Mezi sebou si vyfikdme svoje nazory na dil¢i technické, ekonomické
a provozni pohledy, a bud je sjednotime, nebo sblizime, nebo pred svymi
odptrci radéji ml¢ime. Dokazali jsme to i na posledni schiizce na pudé
Podvyboru pro dopravu Parlamentu Ceské republiky, kde se probirala
moznost vyuZziti vodni dopravy pro prepravu zkapalnéného zemniho ply-
nu. Tato reprezentativni schiizka pfiznivct plavby od generdlnich fedite-
1t ¢i majitelt ¢eskych rejdafstvi, Ceskych pristavi, projek¢nich organiza-
ci, zajmovych sdruZeni i poslancii navazovala na zasedani Podvyboru pro
dopravu Parlamentu Ceské republiky, na jehoZ popud (usneseni ¢&.12,
usneseni ¢.13) bylo pfijato i usneseni Hospodérského vyboru Parlamentu

CR ¢. 261 s nasledujicim znénim: ,, Hospoddisky vybor Poslanecké sné-
movny Parlamentu CR Zddd Ministerstvo dopravy CR o piedloZeni mate-
ridlu ,,Ndvrh dalsiho postupu provozovdni a budovdni vodnich cest v
Ceské republice, a to i v souvislosti s redlnosti licelnosti tizemni ochra-
ny priiplavniho spojeni Dunaj — Odra - Labe “.

Toto usneseni vrcholného organu, které bylo prijato, jak se fika ,,napfic
politickymi stranami*, vneslo malinké svétylko do dezinformacni kampa-
né, kterou vede MZP se snahou vymazat na ,,vé&né ¢asy* tizemni ochra-
nu vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe z map Ceské republiky. Tento

a nejefektivnéjsimu projektu nasi republiky za poslednich 100 let se
podafilo — doufam — odrazit diky rozhadané politické scéné, plynové a
zvlasté hospodarské krizi, kterou stile laSkovné nazyvame recesi. Prate-
1¢, véite, je to krize a to bez recese.

O soucasném postoji MMR k dal$imu stéZejnimu materialu ,,Politika
uzemniho rozvoje 2008, si miZete podrobné precist téZ v Casopisu Vod-
ni cesty a plavba ¢. 1/2009. Neni to prochdzka rizovym sadem. Bylo by
vic nez aktudlni, kdybyste na svych drovnich a ve svych organizacich
vyvinuli na kompetentni vladni dfady a tifedniky masivni a koordinovany
osvétovy natlak.

Nechci se vice rozpovidavat, nebot vSe ostatni z oblasti technické,
ekonomické, propagacni ¢i politické se doctete v ¢asopisu Vodni cesty a
plavba ¢. 1/2009. Jsou v ném uvefejnéna opravdu aktualni jednani i
nékteré vyznamné dopisy ¢i usneseni. To je vak prednosti naseho ¢aso-
pisu jiz 1éta. Novinkou je, Ze v akciové spolecnosti P&S nastoupil mlady
nadSenec pro vodni cesty Tomas Kolafik, ktery se ochotné a s velkym
nasazenim ujal redakéni prace v casopisu Vodni cesty a plavba. Sami
budete mit moZnost posoudit, zda je nova, mlada krev na strankach nase-
ho Casopisu znat.

Prilohou tohoto ¢isla Vodni cesty a plavba je i materidl s nazvem
,.Vodni koridor Dunaj — Odra - Labe: projekt stdle potfebné&jsi“. Byl
vypracovén pravé pro zasedani Podvyboru pro dopravu Parlamentu CR a
byl opatfen poprvé proti mym zvyklostem citaty nasich Zijicich politiku.
Prvni byl od ministra dopravy Petra Bendla a druhy od jeho niméstka
Emanuela Sipa. KdyZ jsem tento material na ,,Podvyboru* rozdal, prvni
se ozval exministr dopravy pan Simonovsky: , Pane inZenyre, ale Petr
Bendl neni jesté ministrem dopravy . Odpovédél jsem: ,, Pane exministre,
nez ten materidl prectete, bude ministrem dopravy*“. To bylo v ttery a
novy ministr byl jmenovan v patek. Ale co se nestalo. Pristi tyden novy
ministr odvolal svého ndméstka Emanuela Sipa. Byl jsem nucen material
nechat vytisknout znovu, a tentokrat jsem se moudfe vratil ke klasikam.
Snad ndm Albert Einstein vydrzi do zimy.

Dékuji Vam za pozornost.

Vystoupeni Miroslava Kedrsta
kapitana vnitrozemskych dalkovych plaveb

Motto: Jen totdlni blbec v Cele vnitrozemského stdtu by mohl nevyuZit
prirozeného pristupu k mori.

Vystavba vodniho dila D&in, jakoZto kompromis mezi MD a MZP je
jak z hlediska ekonomického, tak z hlediska ochrany piirody neucelna.

MZP je vedeno Stranou zelenych.Tato strana v podstaté sehrava roli
bilého koné lobbistii automobilové, ale hlavné Zelezni¢ni /zvlasté némec-
ké/ dopravy, pro které je kazdé zlepSeni podminek vodni dopravy neZa-
douci. Treti dopravni systém na trhu dava zakaznikovi moZnost vybéru a
tim sniZzuje moZnost diktatu tarifti pfedchozim dvéma. Kratce feceno, Stra-
na zelenych provédi sabotaZ regula¢niho systému jakym konkurence bez-
esporu je. Touto ¢innosti dokazuje, Ze je v podstaté dplatnou stranou na
politické scén& CR. Tolik z hlediska ekonomiky a politické ¢innosti SZ.

Nyni z hlediska ochrany pifrody. Usekem Labe mezi Ustim n/L a stétni
hranici protéka voda z celého labsko-vitavského povodi dnem i noci. Spad
toku v tomto tiseku davd moZnost jako prvofadého vyuZiti postidvani dvou
zdroji idedlné Cisté energie bez §kodlivych exhalati nebo nebezpecného
odpadu.V jedné z diskusi o energetickém vyuZiti vodnich tokt se stavite-
lem zdroju Ing. Zarubou byla jim vyicena tato poucna véta: ,, Kazdy centi-
metr spddu a m3 vody md svoji energetickou hodnotu*. Ale je t€Zko vysvét-
lovat vyznam této véty ,,byt logické a jednoduché damé* typu pani
poslankyné a mistopfedsedkyné SZ, kterd prokazala svou ,,vysokou kvali-
fikaci” v pofadu ,,Uvoln&te se prosim” vysilaném CT, kdy proklamovany
nazev ,,BIOMASA® nedokdzala vysvétlit. Je-li takto kvalifikovanych
poslanct v parlamentu vice, pak Biih ochrariuj tuto zemi. Ochranctim pfi-
rody nevadi hektary zni¢enych porosti severoceského kraje, zplsobené
exhalaty uhelnych elektraren, vyhozené penize za, v naSich podminkéach
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mélo G¢inné vétrné zdroje, ale vadi jim zvySend hladina u ostrova Neboca-
dy nebo castené zatopené tzv. biotopy na levém biehu od km 99 po km
101 a pravobreZzni zatopové izemi tamtéZ. Co jsou tyto tzv. chrdnéné poros-
ty? Pred 60 lety, kdyZ jsme jako plavcici zacinali, byly bieZni porosty vyfe-
zavany, aby byl zajitén volny pritok korytem feky a zatopovym tzemim.
Teprve pozd€ji pro nedostatek pracovnich sil a ¢astecné i liknavosti sprav-
ce toku, doSlo k rozbujeni ndletové vegetace, nazyvané dnes biotopy, maji-
ci spiSe negativni aspekt, protoZe flora a fauna jejichZ oblasti Zivota jsou
vodni hladiny, u nich budou bez ohledu na jejich vysi. Dokladem toho je
vltavska kaskada nebo vegetace narusend na stfednim Labi provozem uhel-
né trasy a dnes opét v puvodni rozloze. DilezZité je, aby koryty nasich tokt
protékala jen Cistd voda.To by mél byt prvorady tkol SZ.

Nyni néco k investi¢ni politice. Je opravdu ostudné, Ze ani Ustavni soud
neumi posoudit, co jsou stavby vefejné prospésné /o sendtu ani nemluve/
Pii posuzovani investic je nutno pocitat nejenom s tucelnosti, ale i univer-
zalnosti vyuZiti a jejich navratnosti. Proto se stavbou VD Décin nesouhla-
sim, protoZe nezarucuje v pIném rozsahu univerzalnost. Splavnéni diskuto-
vaného tseku dvéma vodnimi dily, jak bylo pivodné planovano zajistuje
navratnost investice ze 2 energetickych zdroju, vyuzitim ponoru lodi a
odstranénim proudovych tsekd, tim odleh¢eni ovzdusi od exhalatii z moto-
ra lodi a pfevedenim Casti dopravovanych substratii na lodni dopravu téz od
exhalati z motort automobilové dopravy. Nezanedbatelnd je i navratnost z
produkce lodai'ského primyslu, zemédélstvi a cestovniho ruchu.

Na konec mého diskusniho prispévku bych se rad zminil o dlouho dis-
kutované investici, jakou by byla realizace planu propojeni Odry, Labe a
Dunaje. Z hlediska potieby EU bude, nebo by byla, tato vodni magistrala
velice potiebna. Z hlediska naseho statu jesté potiebnéjsi nejen dopravné,
ale i jako urcitd ochrana a zajiSténi pred pfirodnimi vykyvy, jakymi byly
povodné v roce 1997 a katastrofa Troubek. O tom vSak muZe lépe a
odbornéji mluvit zde pfitomny pan Ing. Podzimek.

Dékuji za pozornost.
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Na zakladé informaci Inland navigation Europe a Via Donau zpracoval Toméas Kolarik, P&S a.s.

Foto: Cleanest Ship Project, Inland navigation Europe, WasserstraB3en-Neubauamt Magdeburg, Inter Rijnem
BV, VNF — Seine — Nord Canal, CSPL a.s., Bayernhafen Gruppe, Port of Constantza

Cisté palivo pro &isté lodé
do konce roku 2011

Rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne 17. prosince
2008 umozni nékup ekologickych paliv pro vnitrozemskou
plavbu pro celou Evropu od roku 2011. EU ocCekava, ze
Clenské staty zajisti, ze pohonné hmoty u vnitrozemské
plavby a rekreaénich plavidel budou moci byt pouzity pou-
ze v pfipadé, ze obsah siry v nich nepfekro¢i maximalni
pfipustny obsah 10 mg/kg.

Od 1. ledna 2011 nesmi byt maximalni pfipustny obsah
siry u pohonnych hmot, které se pouzivaji pro plavidla vnit-
rozemské vodni dopravy, vy3si nez 10 mg / kg. Toto rozhod-
nuti, které je soucasti usili EU o zelenou ekonomiku je
zésadni prilom, a bude mit zasadni dopad na podporu vnit-
rozemské vodni dopravy, ktera vzdy ukazovala sv(j zeleny
image. Vnitrozemska vodni doprava je jiz nejSetrnéjsi zpu-
sob dopravy s nejnizSimi emisemi CO,. Ekologicka paliva
umozni hladky pfesun na novou generaci energeticky ucin-
nych motoru, které usetfi jesté vice CO,. Navic, Cisté palivo
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Vysledek projektu ,,Nejcistsi lod"
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PIaviIo m/v ‘Victoria’

umozni instalaci zafizeni na snizeni emisi NOX a snizeni
Skodlivych emisi 0 85-95% a tim dale snizeni vlivu plavidla
vnitrozemské vodni dopravy na kvalitu ovzdusi.

Presto jesté dvé otazky zUstavaji: pro¢ ma byt toto roz-
hodnuti aplikovano v roce 2011, dva roky ode dneSka a
neznamena Cisté palivo i drahé palivo? Rozhodnuti EU pla-
ti pro celou Evropskou unii, a proto je povinnosti ¢lenskych
statt EU zahrnout toto rozhodnuti do svého pravniho systé-
mu, ale proces schvalovani trva obvykle nékolik let. Existu-
ji také obavy ohledné néakladi na palivo, protoze v dnes-
ni ekonomické situaci dosahuji nékdy vykyvy cen paliv
rozdilu az 100% za jeden rok - neocekava se vsak, ze
zavedeni ekologickych paliv bude spojeno se znatel-
nym narGstem nakladi na palivo. Vskutku, narast ceny
pfiblizné o 5% ma byt kompenzovan vyssi teplotou spalo-
vani paliva s nizkym obsahem siry a zlepSeni spalovaciho
procesu vedouci ke zvySeni energetické ucinnosti motord.
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Vysledky vodni dopravy za rok 2008 nejsou

pfili§ ovlivnény recesi

PIny dopad sou¢asné ekonomické krize bude moci byt /

fadné posouzen az budou k dispozici udaje z prvniho
Ctvrtleti roku 2009. Do té doby fi€ni doprava ve Francii
poklesla v roce 2008 jen o 0,5% (vyjadfeno v tunoki-
lometrech), coz je povzbudivé v porovnani se silni¢-
ni dopravou, ktera vykazuje pokles o 4,2% a zelez-
niéni dopravou, ktera uvadi do¢asné snizeni o 4,7%.
Pokles Fi¢ni dopravy lze pfimo pfipsat hospodarské
recesi, jesté v zafi 2008 byl provoz zvySen o 1% ve srov-
nani se stejnym obdobim v roce 2007. V roce 2008 na
francouzskych vodnich cestach proplulo celkem 7,50
mld. tkm (- 0,5%) a 60,2 milion( tun v objemu (- 2,6%).
Vnitfni doprava vzrostla o 2,2%, zatimco mezinarodni
doprava klesla o 4,4%. Ve Valonsku vzrostla fi¢ni naklad-
ni doprava v roce 2008 i pfes za¢atek ekonomické krize.
V roce 2008 se preprava, vyjadfena v tun kilometrech,
zvysila na 1840 mil. tkm

(+ 0,82%), coz je druhy nejlepsi vysledek po rekordnim
roku 2006. Celkoveé bylo na vlamskych vnitrozemskych vod-
nich cestach pfepraveno 44,9 milionu tun zbozi (+ 2,28%) v
roce 2008. Z toho vyvoz Cinil celkové 13,70 mil. t (+ 3,45%),
zatimco dovoz se zvys$il na 16,66 milion( tun (+ 3,13%).

Dalsi investice do vodnich cest

Podle zpravy Pracujeme pro budoucnost bude v roce
2009 a 2010 nizozemsky kabinet upfednosthovat plany
udrzby silnic a vodnich cest. Zprava fika, ze 125 milion
EUR (3,4 mld. K¢) je vyhrazeno pro vodni cesty, plaveb-
ni komory a pfistavni zafizeni, 213 miliond EUR (5,8
mid. Ké&) pro modernizaci silnic a mostii a 30 miliond
EUR (810 miliont K&) pro Delta projekt — protipfilivova
ochrana Nizozemi. Hlavni myslenkou je, Ze investice do
infrastruktury vodnich cest pomohou sou¢asné zacho-
vani pracovnich mist ve stavebnictvi.

Némecka vlada také uvolni vice penéz na vnitrozem-
ské vodni cesty, pfidélenim 120 miliont EUR (3,2 mlid
Ké) navic pro investice do némeckych vodnich cest
jako soucéast ekonomickych stimuli. Tyto nové fondy
jsou navic k dispozici spolu se 170 miliony EUR (4,6 mid.
K¢) z prvniho balicku stimul( v loriském roce.

Organizace BDB (Bundesverband der Deutschen Bin-
nenschifffahrt) pfivitala tato opatfeni. Finance z roku 2008
jsou vyuzity pro modernizaci Stredozemniho pruplavu (Mit-
teland kanal), na Mittelweser, Mosel, Neckar, Mohan, pri-
plav Ryn — Mohan - Dunaj a vodni cestu Havel - Odra. Nové
poskytnuté penize budou také pouzity na odstranéni nedo-
statkdl na téchto vodnich cestach. Jens Schwanen, mluvéi
BDB, uvedl, ze v sektoru bylo nastésti pfipraveno mnoho
projektd, takZe jsou snadno vyuzitelné v pfipadé finan¢nich
prostiedk( v ramci stimuld.
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Holand&ti lodni dopravci apeluji na viadu Alain Gest se stal novym generalnim reditelem

Reditelstvi vodnich cest Francie

“Vnitrozemska lodni doprava potfebuje mimoradnou Alain Gest byl nominovan predsedou predstavenstva Voi-
SChﬂZi (0] hOSpOdéfSké kriZi,” Fl’ka“’ Annemarie Jorritsma es navigab|es de France ve Stejny den, kdy Nicolas Sarko-
/ 4 Konlnk“]ke Schuttevaer (KS), Pieter StrUijS z Centralniho zy, prezident Francouzské repub'iky, navstivil p|avebn|’
uradu pro Poryni a vnitrozemskou plavbu (CBRB) a Hans  objekt, ktery byl zrekonstruovan v ramci vystavby
Megens z Ufadu pro vnitrozemskou plavbu (KB), ktefi se  nového priplavu Seina - severni Evropa, fekl: ,Riéni
pfipojili ke spolecnému dopisu statnimu tajemnikovi Tineke  doprava je neodmyslitelnou souéasti naseho zavazku k
Huizinga. V dopisu jsou uvedena opateni, ktera maji byt  tegeni krize a v oblasti zmén klimatu”. VNF hraje hlavni roli
pfijata v pfipadé, ze se ekonomicka situace nezlepsi. Pou- v Seina — sever, projektu v hodnoté 4 miliard EUR, ktery je
kazuji na to, Ze vSechny lodé budou opét potfeba az krize  yrgen k vytvoreni velkokapacitni spojnice mezi fekou Sei-
Skonéf, Seérotovénl' |Odnl'h0 parku nen|’ Feéenl’m, ale nemajl’ nou a Vodocestnym Systémem Vv Severni a vy’chodni Evro_
namitky k do¢asnému vyrazeni z provozu. Také vznesli  pg a ma byt dokonéen v roce 2015. Byvaly feditel VNF
pozadavek, aby viada poskytla pomoc, ktera by zajistila, Ze  Fran_ois Bordry odedel z Gfadu v &ervenci 2008 po tfinacti

i malé lodé nezmizi z dopravniho trhu a aby bylo zajisténo,  |etech sluzby. Michel Margnes byl od té doby prozatimnim
ze provozni naklady, jako jsou pfistavni poplatky, se nezvy-  teditelem VNE.

$i béhem tohoto kritického obdobi.

Karin De Schepper, Generalni tajemnik INE,

Karin De Schepper, generalni tajemnice organizace
Nizozemské spole€nosti oznamili nékolik novych |nland Navigation Europe (INE) - Evropské vnitrozemské
vodnich projektd. Dne 19. dubna byla zahajena série zku-  vodni dopravy, obdrzela vyznamenani Chevalier de I'Ordre
/ Sebnich plaveb mezi Rotterdamem, Tielem a Hoornem, kde  du Mérite (Rytif narodniho fadu za zésluhy) na ceremonii v
jsou nakladni automobily pfepravovany na Roll On - Roll  Bruselu dne 22. dubna. Vyznamenani ji predal Francois
Off (ro-ro) lodich. Jedna se o novou formu vnitrozemské  Bordry, byvaly generalni feditel Voies navigables de France,
plavby na nizozemskych vodnich cestach. Pfevoz vozidel  francouzského Fidiciho organu vodnich cest.
lodémi typu ro-ro je iniciativa Spravy vodnich cest Severni- Pfi obdrzeni ocenéni Karin De Schepper fekla: ,Vazim si
ho Holandska a musi byt finan¢né efektivni alternativou k  toho, 7e jsem byla vybrana, abych obdrzela toto ocenéni,
silniéni dopravé. Pokud budou zkusebni plavby Uspésné,  které je pro mne pobidkou k pokragovani v tomto odvétvi a
bude zavedena pravidelna lodni doprava. Dalsi inovaci v chtéla bych také pod&kovat véem mym kolegtim a prateldim,
prabéhu pfistich tfi let bude pfeprava Cerstvych produktl  ktefi jsou pro mne inspiraci, ktefi pracovali po mém boku na
(ovoce, zelenina, kvétiny apod.) mezi Rotterdamem, Gre-  podpofe vodni dopravy jako cenného partnera v zelenych
enport Venlo, Fruitpact Betuwe, Vlissingenem a Antverpa-  dodavatelskych fetézcich. To véak neni davod pro to, aby-
mi. Projekt s nazvem Cerstvy koridor byl slavnostné zaha-  chom prestali pracovat, ale je to vyzva k pokradovani v nai
jen dne 30. bfezna. Treti projekt bude vyuzivat Sestnact  misis cilem fesit zavazné Ukoly. Nase prace neni ani zdale-
spojenych motorovych lodi o rozmérech s 45 x 5,0 m k  ka dokonéena. Velké posuny se odehravaji v ekonomice, ve
dopravé sladu ze severu Francie do Brabantska, palety s spoleénosti i v nasem kazdodennim Zivoté, které budou mit
pivem budou pfepravovany na zpatecni cesté. Lodé jsou  zasadni dopady na organizaci logistiky a vodni dopravy.
obsazeny sedmi lodniky, kazdy z nich bude mit zodpovéd-  Tésim se na pokraéovani nasi prace, abychom splnili
nost za Cast trasy. Navigace bude ulehcena GPS, hloubku  nas naroény ukol a utvareli kreativni strategie spolu se
budou méfit pocitacové senzory. Projekt zacne v 1ét€ 2009  y8emi partnery, se kterymi mam potéseni ze sdileni
s prvnimi dvéma lodémi. nadseni z evropskych fek a praplavi.“

Byla vyhlasena soutéz na projekt

Seina-severni Evropa

Voies Navigables de France (Ufad vodnich cest Francie)
vyhlasil soutéz na projekt Seina - severni Evropa, novy pri-
/ plav pro zlepSeni vnitrozemské plavby mezi Rotterdamem
a Pafizi, ktery méa byt dokonéen v roce 2015. Soutéz se
tyka navrhu, vystavby, udrzby a financovani 106 kilo-
metrd dlouhého praplavu mezi Compi_gne a Cambrai,
ktery bude spojovat feku Seinu a Seldu. Tento priplav
bude 54 metrll Siroky a 4,5 metru hluboky a bude splavny
lodémi s tonazi az do 4400 tun. Soucasné vodni cesty v
regionu jsou vhodné pouze pro lodé do 600 tun. Projekt
bude vefejného a soukromého konsorcia s celkovou inves-
tici ve vysi 3,3 mld. EUR (90 mid. K¢&).

Do soutéze o projekt Seina - severni Evropa se pfihlasilo
nékolik spole¢nosti, nichz byly vybrany dvé, se kterymi se
nyni vedou jednani. Jsou to Bouygues Travaux publics a
spole¢nost VINCI CONCESSIONS.

Soucasné byla vyhlaSena soutéz na mytny systém, ktery
ma napomoci pfevodu nakladni dopravy ze silnic a dalnic
na vodni cesty a Zeleznici.

Alain GEST, novy generalni Feditel Reditelstvi vod-
nich cest Francie, Karin DE SCHEPPER generalni
tajemnice organizace Evropské vnitrozemské vodni
dopravy - a Francois BORDRY, byvaly generalni reditel
Reditelstvi vodnich cest Francie
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Karin De Schepper ma jiz vice nez dvanact let zkuse-
nosti v oblasti namofni a vnitrozemské vodni dopravy. Je
generalni tajemnici Evropské vnitrozemské vodni dopra-
vy (INE) od roku 2001. Je zodpovédna za rozvoj organi-
zace jako u¢inného a schopného nastroje podpory a agi-
tace ve prospéch vnitrozemské plavby. Karin De
Schepper ma tfi magisterské tituly, v oblasti namofni
védy, mezinarodnich a evropskych vefejnych pravnich
zakonech a v prekladatelstvi. Hovofi sedmi jazyky. Je
Castym hostem a fe€nikem pfednasejicim na univerzitach
a konferencich po celé Evropé.

Novi lodnici pro Némecko

V roce 2008 absolvovalo 477 novych kvalifikovanych lod-
nikd vzdélani pro vnitrozemskou plavbu v celém Némecku.
To znamena, Ze pocet novych lodnikd se zvysil pfiblizné
0 20% ve srovnani s 400 absolventy v roce 2007. “Tento
narlist ukazuje na velky zajem o vstup do odvétvi, které
zajistuje dobrou kvalitu zivota pro své zameéstnance,” fekl
Volker Seefeldt, prezident sdruzeni zaméstnavatell
némecké vnitrozemské plavby (ADB). “Dotace Spolkové
vlady na Skoleni ve vysi 2,5 milionu _ (30 mil. K&) rovnéz
pfispéla k uspéchu tohoto programu.” Doplnil Seefeldt.

Prace na lodich se zamlouva i mladym lidem

Novi lodnici pro ¢eskou plavbu

V Ceské republice absolvovalo vzd&lani pro vnitrozem-
skou plavbu na SPS strojni a dopravni v D&&iné 6 absol-
ventd, ktefi se uplatni pfedevéim v CSPL a.s. Vychovou
strojnikll a lodnik(l pro vodni dopravu se zabyva Stfedni
odbornd 8kola dopravni a strojni Dé&Cin, jejich Skolu absol-
vovalo v letoSnim roce 37 studentd.

Na ceskych lodich pluji také novi lodnici a kapitani,
provoz v Dééinském pfistavu

Novy narodni koncept pristavi

pro Némecko
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Spolkova viada v Némecku chce zvysit procento zbo-
zi prepravovaného po vodnich cestach. V ramci hlavniho
planu viady pfinesl navrh celostatni koncepce pfistavi. Kli-
¢ové body tohoto planu jsou lepSi multimodalni spojeni a
posileni Gcinnosti celého systému. Vlada se zavazala k
dosazeni cile zvySeni dopravy po vnitrozemskych vod-
nich cestach o 15% do roku 2015 a pracuje spole¢né s
némeckou namorni organizaci BDB na zvySeni povédomi o
vhitrozemské lodni dopravé jako o bezpecné a ekologické
moznosti v ramci celého dopravniho systému.

Vystavba plavebni komory Niedrig na Labi pfi vjezdu
do pristavu Magdeburg pomiiZe vyrovnat kolisajici hla-
dinu vody

Prodlouzeni rakouského systému podpory

pro kombinovanou dopravu byl schvalen
Evropskou komisi

Evropska komise schvalila prodlouzeni rakouského systé-
mu, ktery podporuje rozvoj kombinované dopravy prostred-
nictvim podpory zavadéni novych technologii, systéma a
zafizeni. Opatfeni by méla pomoci dosahnout pfesunu
nakladni dopravy ze silnic na jiné druhy dopravy. Mél by také
pfispét k dosazeni narodnich a EU cil Kjoétského protokolu.

Prodlouzeni rezimu bylo povoleno dne 13. ledna 2009 a
bude v platnosti az do 31. prosince 2014. Opatfeni, ktera
maji byt podporovana, zlstavaji nezménéna: dotace bude
poskytnuta na nakup novych technologii, systému a zafize-
ni, jakoz i pro uskute¢néni studii proveditelnosti. Kromé
financovani Zelezniénich projektti budou z této podpo-
ry tézit také projekty vodni dopravy na Dunaji, jako je
konverze plavidel pro kombinovanou dopravu. Maximalni
mira podpory ¢ini 30% v pfipadé inovativnich technologii a
zafizeni a 50% v pripadé studie proveditelnosti.

Kombinovana doprava je udrzitelna alternativa k
silniéni dopravé, kdy se vyznamna céast evropské
cesty uskutec¢ni po zeleznici, vnitrozemskych vod-
nich cestach nebo po mofi a veskeré pocatecni ane-
bo kone¢né prevozy provadéné po silnici jsou co
nejkratsi.

Rakouské spolkové ministerstvo pro dopravu, inovaci a
technologii bude provadét tfi vyzvy ro¢né namisto dosavad-
nich dvou. Terminy vyzev budou zvefejfiovany on-line na
webovych strankach ministerstva.
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lod'v pristavu Passau

Nakladka automobilti na Ficni

Bayernhafen pluje plnou parou vpred:
skupina Bavorskych pristavi investuje

14 miliont € (378 mil. K¢) v roce 2009

Navzdory jiz hrozici finanéni a hospodarskeé krizi ukaza-
ly udaje roku 2008 solidni rdst bavorské pfistavni skupiny
Bayernhafen. Skupina ma 6 pfistavd, Aschaffenburg, Bam-
berg, Norimberk, Roth, Regensburg a Passau, které v roce
2008 registrovaly narast prekladky o 6,4% ve srovnani
s rokem predchazejicim.

V objemu zbozi skupina Bayernhafen dosahla ¢astky
28,1 milionu tun, coz je o téméF 2 miliony tun vice oproti
26,4 milionu tun v roce 2007. Joachim Zimmermann, gene-
raini feditel skupiny Bayernhafen GmbH & Co KG predpo-
vida, ze “v letoSnim roce ocekavame problém v rlistu pre-
kladky s ohledem na méné pfiznivé podminky na trhu, které
se také odrazi v oblasti logistiky”. | pfesto vSak Zimmer-
mann Fika, “aktualni problém nebude vést k zastaveni plan(
na rozvoj infrastruktury v nasich vnitrozemskych pfistav(”.
Skute¢né, v roce 2009 Zimmermann hovofi o planu inves-
tic ve vysi 14 mil. eur (378 mil. K&) do infrastruktury pfista-
vU, coz je okolo 2 milionG eur (55 mil. K&) vice nez v roce
2008.

Vnitrozemsky pristav Norimberk se neustale rozsifuje

Pristav Constanta vykazala za rok 2008
dobré vysledky a za¢ina rok 2009 s novym

vedenim

Pristav Konstanca vykazal za rok 2008 dobré vysledky:
poprvé od roku 2005 a jiz podruhé ve své historii pfistavu
dosahla prekladka celkového poctu vice nez 60 milionti t a
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1,38 milionu TEU, coz je devaty nejvytizenéjsi obchodni pfi-
stav v Evropé. Mezitim se stal novym generalnim feditelem
Namofni pfistavni spravy v Konstance (APMC) absolvent
namorni akademie Mircea cel Batran loan B_lan.

Namorni a fiéni doprava byly velkymi vitézi roku
2008. Ri¢ni doprava zaregistrovala 11 385 192 tun, coz
pfedstavuje 5% narudst (616 408 tun) ve srovnani s
predchozim rokem. Tento vysledek je zpUsoben nartstem
tranzitni fini dopravy s 22% (783.303 tun) a exportem 26%
(31 582 tun). V roce 2008 bylo v pfistavu Konstanca prelo-
zeno pres 8000 vnitrozemskych plavidel.

Narlst byl rovnéz zaznamenan u prekladu kontejnerd.
Zatimco Cisla kontejnerového pfekladu v TEU mirné
poklesla (- 2%), v tunach pfepraveného vzrostly, tj. vice tun
bylo dopraveno v méné kontejnerech. Celkem bylo pfeloze-
no 1 380 935 TEU, coz je pokles o 30 479 TEU v porovna-
ni s rokem 2007 (1 411 414 TEU).

Nejvyznamnéjsi narlst zbozi pfelozeného v roce 2008 ve
srovnani s rokem 2007:

+ 2,4 milionu t obilovin (tento uspokojivy vysledek je
vysledkem velmi dobré urody obilovin minuly rok v Rumun-
sku a v ostatnich zemich stfedni a vychodni Evropy)

+ 2,3 miliond tun uhli / koksu

+ 0,6 miliond tun Zelezné rudy, Srotu

Nejvétsi pokles byl patrny v prekladu kovovych vyrobku -
minus 1,6 milionu t.

Pristav Constanta potvrdil v Géttweigu
vyznam napojeni na Dunaj

a svij umysl stat se cernomoiskym
logistickym uzlem

Dne 23. dubna 2009 se konal poctvrté tradi¢ni Den PFi-
stavu Konstanca v Kremzi v opatstvi Géttweig nedaleko
Kremze. Akci, kterou pofada NC namornich pfistavu spra-
vy SA Constanta a hostitelem byl Mierka Hafen Donau
Krems, se stal tradi¢nim mistem pro setkani mnoha rakous-
kych zastupcu z oblasti logistiky a dopravy s jejich rumun-
skymi partnery.

loan Balan, generélni feditel Namofni pfistavni spravy
v Konstance zduraznil mimofradny vyznam vodni cesty
Dunaj v ramci evropského dopravniho systému, ktery
zajistuje pfimé spojeni mezi pfistavem Konstanca a
stfedni Evropou. Podle Balana je pfeprava po Dunaji
skute€¢né tim nejvyhodnéjSim zplisobem dopravy diky
nizkym nakladim, vysoké kapacité a dopravé Setrné k
zivotnimu prostredi.

Cisla pro rok 2008 ukazala, ze Konstanca mize aspi-
rovat na titul Gernomorského logistického uzlu: celkova
tranzitni doprava mezi pfistavem Konstanca a Rakouskem
byla 970 000 tun, coz pfedstavuje navySeni o 13% oproti
roku 2007. Hlavnim nédkladem pfevazenym na této trase
bylo uhli, pfirodni a chemicka hnojiva, zelezné rudy a kon-
tejnery. Tento Uspéch, podle Balana vyplyva ze spole¢ného
usili na podporu Dunajské dopravy, ale i ze zajmu, ktery
projevuji zastupci prdmyslu z Rumunska a Rakouska,
potvrzuji tim existenci prostoru pro rozvoj tranzitni dopravy
mezi Konstancou a Rakouskem.

Hubert Mierka, generalni feditel pfistavu Mierka
Hafen Donau Krems a host tohoto setkani zdGraznil:
sPristav Konstanca mé& co nabidnout! Prochazime
obtiznym obdobim pro tento hospodarsky sektor, ale
tato skute€nost by nas mohla pfiblizit, abychom hledali
feSeni spole¢né”.
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Zivot neni takovy - je uplné

jiny (34)

Ing. Josef Podzimek

viz barevna pfiloha

Kde je vdle,
tam je i cesta.
Bernard Shaw

Mosty spojuji aneb 5x ne;...

Napsani tohoto ¢lanku jsem odkladal cely rok. Nevédél
jsem, jak étenariim ¢asopisu Vodni cesty a plavba vysvét-
lim nadSeni pro nejvyssi dalniéni most ve svété doplnény
nejvy88im zelezniénim mostem své doby, postavenym
proslulym Gustavem Alexandrem Eiffelem, které jsem mél
moznost navstivit v roce 2008. AZ letos jsem nasel zdUvod-
néni, kdyz jsem se jel podivat do udoli francouzské feky
Sommy, kde se v nejbliz§i dobé zaéne u obce Peronne
stavét nejdelSi akvadukt na svété. Tak do toho.

Je to dialog mezi pfirodou a dilem &lovéka.
Norman Foster

Viadukt Millau je jako plachetnice v mofi mlhy

Tak nazyvaji Francouzi svoji novou chloubu — nejvyssi
most na svété, ktery byl dokonéen v roce 2005 a pfi jeho
otevfeni prezidentem Jacquesem Chiracem nad nim létaly
stihacky, nechavajici za sebou pruhy v barvach francouz-
ské trikolory.

Most, ktery je vySSi nez Eiffelova véz pfeklenuje udoli
feky Tarn na jihu Francie u starobylého mésta Millau. Tato
oblast je chranénou pfirodni rezervaci. Kdyz jsem hledal
aspon néjakou spojitost s plavbou a vodnimi cestami, tak
jsem ji nadel az v samotném udoli, kde je provozovana
mala turistickd a sportovni plavba na fece Tarn. Na této

Viadukt Millau je jako plachetnice v mofi mlhy
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Pevny jez

s vodnim
mlynem

a s historic-
kym mostem
naleznete

| uprostred
Millau

fece, v samotném historickém a malebném méstecku
Millau, je i stary pevny jez s vodnim mlynem. Nez byl
postaven pres celé prekrasné a ekologicky chranéné uzemi
nejvyssi most svéta, byla cesta ze severni Francie do Stre-
domofi po délnici A75 pferuSena a veskery provoz byl
veden po serpentinach plvodni silnice do udoli, ve kterém
vytvarel az pétitihodinové zacpy a zivot ve starobylém
méstecku hrozil ekologickou katastrofou. V letnich mési-
cich se zde tvofily az 50 km dlouhé kolony vozidel. Pro
informaci hustota provozu na A75 se odhaduje na 15 000
vozidel/den a v letni sezoné az na 25 000 vozidel. Po
pfevedeni dopravy na novy most se méstecko zklidnilo
a mlzete si pésky vychutnat jeho krasu i projit po historic-
kém mostu, pod jehoZ oblouky mizete spatfit v dalce silu-
etu nového nejvy8Siho mostu svéta. Kraj, ve kterém se
méstecko Millau nachazi, Francouzi nazyvaji jiznimi Pyre-
nejemi. Pravodci upozoriuji, Ze novy nejvy$si most svéta
se stal dominantou tohoto pfekrasného koutu svéta, jako
pred 2000 lety se ji stal slavny fimsky akvadukt na fece
Gardon.Tento mimoradny Ffimsky akvadukt si zaslouzi
trochu odboceni jiz proto, ze se tyka vody.

Pod obloukem
historického

8 mostu spatrite
na obzoru

i nejvyssi most
svéta
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Schematicka mapka jiznich Pyreneji upozornuje na dva mosty, které Ize povaZzovat za mimoradné atrakce kraje
(Viaduc de Millau a akvadukt Pont du Gard)

Slavny Pont du Gard byl postaveny koncem 1. stol. s francouzskym mostnim specialistou Michelem Virlage-
pf.n.l. za vlady cisafe Augusta jako pfivadé¢ pitné urau. Jejich studie vyhrala mezinarodni soutéz v roce
vody do fimského mésta Nemansus (dnesni Nimes). 1996. Tim bylo uspé&sSné ukonceno 16 let pfipravnych
Akvadukt byl 50 km dlouhy a jeho konstrukce tfi praci.

mostl nad sebou je pfimo umélecky vélenéna do V roce 2001 ve vybérovém fizeni na dodavatele stavby

udolniho terénu. vyhréla stavebni firma Compagnie Eiffage, ktera je pravnim

e nejdelSi horni patro je 275 m dlouhé a sestava z 35 nastupcem spole¢nosti, kterd v roce 1889 postavila Eiffelo-
oblouk vu véz.

* stfedni patro je 242 m dlouhé a sestava z 11 oblouk Pribéh stavby, kterd byla zahajena polozenim zéklad-

e spodni patro ma pouze 6 oblouku niho kamene v Fijnu 2001, nejlépe charakterizuji uzlové

e celkova vyska akvaduktu nad normalni hladinou je 49 m  body vystavby a hlavné mimoradné kratka doba vystavby,
ktera trvala pouhé 3 roky. V8echny pilife mostu jsou zalo-

Technické parametry viaduktu Millau zeny na 5 m silné betonové desce, ktera je zakotvena na
* Most je dlouhy 2460 m Ctyfech betonovych pilotach dlouhych 9 — 16 m. Jednotli-
e Max. vysSka nad hladinou feky Tarn je 270 m vé dily mostovky byly dlouhé 170 m, vysoké 4 m a Siroké

* Nese jej sedm $tihlych betonovych pilifd, na néz nava- 32 m. Montaz postupovala z obou stran. Napojeni obou
zuji ocelové pylony, které drzi ocelova lana, na kterych  ¢asti se podafilo s milimetrovou pfesnosti. Takové pres-
je zavésSena mostovka nosti bylo dosazeno pomoci navigace z druzic a lasero-

* Nejvyssi stfedni pilif s navazujicim pylonem je vysoky  vymi kontrolnimi pfistroji. Kazdy z pylond, nesoucich
343 m, takZe je vySSi nez Eiffelova véz v Pafizi, kterd je  nosnd lana, je vysoky 87 m a ma hmotnost 650 tun. Dalni-

vysoka ,jen“ 321 m ce je Sestiproudova a je pokryta asfaltem. Unikatnost
* Hmotnost betonovych konstrukci 206 000 tun montaze nejlépe vynikne na fotografiich jednotlivych etap
* Hmotnost ocelovych konstrukci 36 000 tun (viz barevna pfiloha).
* Most ma odolat vétru rychlosti 250 km/hod.
* Provoz kamiénl na mosté se zastavuje pfi rychlosti Investi¢ni naklady a financovani

vétru 110 km/hod. Pro stavbu této velikosti je charakteristické jeji financova-

* Provoz mostu zabezpecuje 50 pracovnikd pomoci inte-  ni, které zajistila stavebni spole¢nost Compagnie Eiffage.
ligentniho systému, ktery 200 snimaci kontroluje chova-  Investi¢ni naklady dosahly vyse 320 miliond € (nékteré
ni konstrukce 24 hodin denné. prameny uvadéji 394 mil. €). Tato spole¢nost néasledné

Projekt pochazi z ateliéru znamého londynského dostala most do bezplatného pronajmu na 78 let véetné

architekta Normana Fostera, ktery také navrhl pfestav-  doby vystavby s podminkou, Ze jej za 120 let uvede do
bu némeckého parlamentu v Berliné i obrovského leti§-  stejného stavu, jaky byl pfi slavnostnim otevieni 14. 12.
té v Pekingu. Pfi projektu mostu v Millau spolupracoval  2004.
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Longueur totale du viaduc : 2 460 m
Tola! length of vaobct: 2,460 m

Schematicky podélny rez nejvyssiho mostu svéta
Millau ve srovnani s Eiffelovou vézi v Parizi

Zeb¥icek nejvyssich mosth svéta

1. misto — most u Millau s pylonem vysokym 343 m nad
hladinou feky Tarn.

2. misto — most Royal Gorge v americkém Coloradu z
roku 1929. Ty¢i se 321 m nad fekou Arkansas a je
dlouhy 384 m.

3. misto — most AkaSi — Kaikjo z roku 1998, ktery spoju-
je japonské mésto Kobe s ostrovem AwajiSima. Dosa-
huje vys$ky pouze 297 m nad mofskou hladinou, zato je
dlouhy 3911 m.

Vratim-li se opét k pocitim a zajimavostem, tak k nim
jisté patfi srovnani vysky viaduktu v Millau s vySkou Eiffe-
lovy véze.

Kdyz jsme opoustéli nejvy$Si most svéta, jesté jsme
netusili, ze po nékolika desitkdch km smérem na Pafiz
spatfime impozantni Cervenou pfihradovou mostni
konstrukci. Neodolali jsme, opustili dalnici a po nékolika km
jsme stali u nejvys$siho zelezniéniho mostu konce 19. stol. z
dilny slavného Eiffela. V propagacnich materidlech té doby
byla srovnavana s vySkou pafizského chramu Notre-
Dame, na kterém byl postaven pomnik slavné Bastily.
Nevim, jak vas, ale mne tato podobnost pfimo fascinovala
a nez se pustim do popisu tohoto Zelezniéniho mostu,
dovolte, abych se zastavil u samotné postavy slavného
konstruktéra Eiffela. Ma na to pravo nejenom proto, ze ho
pfevazné zname pouze jako tvlrce pafizské Eiffelovy véze,
ale i proto, ze si troufl i na stav-
bu Panamského priplavu po
boku neméné slavného
Lessepse — Uspésného budo-
vatele Suezského priplavu. Na
Panamé si vSak oba ,vylamali
zuby“. AvSak most nad Panam-
skym priplavem dle navrhu G.
Eiffela se ty¢i dodnes.

Gustave Alexandre Eiffel

Narodil se 15. 12. 1832 ve
francouzském  Dijonu. Po
absolvovani lycea v Dijonu se
pfipravoval na prestizni
pafizskou polytechniku, na kterou vSak nebyl pfijat.
Proto zacal studovat chemii a pfedpokladal, ze nastoupi
do zaméstnani ve strycové tovarné na vyrobu oceli
v Dijonu. Nez v$ak stacil dostudovat, rodina se rozhada-
la a proto mlady Eiffel v roce 1855 zaménil chemii za
stavebni inzenyrstvi a nastoupil do zaméstnani u pafiz-
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Most pfes Panamsky pruplav byl postaven dle navrhu
G. Eiffela

ské spoleénosti Zapadni drahy. Zelezniéni stavitelstvi

pramyslovym obor(im, a tak mlady konstruktér meél
moznost prfedvést svij talent. Na rozdil od tehdejSich
konstruktérd nepracoval metodou pokusl a omyll, ale
pokousel se presné urcit pruznost oceli. Neni cilem toho-
to ¢lanku podrobné popsat zivotni drahu mimofadné
schopného inzenyra, a proto jen namatkové nejzajima-

1862 - jako inzenyr konzultant navstivil Egypt a prohlédl
si stavbu Suezského pruplavu, ktera ho velmi zaujala.

1867 — vybudoval mostarnu v Levallois-Pernet u Pafize.
Eiffelova tovarna byla schopna navrhnout a realizovat
vSechny druhy ocelovych pfihradovych konstrukci, které
nasledné stavél po celém svété (tovarni, nadrazni a vystav-
ni haly, kostely i plynojemy).

Mezi zajimavé prace Eiffela Ize jisté zafadit vnitfni ocelo-
vou konstrukci sochy Svobody v New Yorku. Samotna
socha od sochare F. A. Bartholdiho je médéna a ma vysku
46 m.



Viadukt Garabit, ktery dokoncil G. Eiffel na fece Truye-

re v roce 1884 byl ve své dobé nejvyssim mostem na
svété

pro svétovou vystavu v Pafizi. Jeji realizaci provazely velké
protesty vefejnosti, odbornik{l i intelektuall, a proto vlada
dala na jeji stavbu pouze 1/4 planovanych naklada. Eiffel
proto pfijal odvazné rozhodnuti a zbylych 3/4 nakladl inve-
stoval ze svych prostfedku. V souc¢asné dobé bychom toto
investovani nazvali projektem PPP. Podle uzaviené smlou-
vy pak tato dominanta Pafize patfila na 20 let Eiffelovi,
ktery ji v roce 1909 predal do majetku mésta. Véz podle
Eiffela neméla byt jen kuriozitou Pafize, ale méla slouzit
meteorologickym pozorovanim a aerodynamickym poku-
stim. Svou vy$kou 321 m se stala nejvyssi stavbou na
sveté a své prvenstvi si udrzela az do roku 1929. Toto delsi
povidani o Eiffelové vézi v naSem Casopisu jisté€ omluvi par
fotografii plavebniho ruchu na fece Seiné, pofizenych pravé
z vrcholu této véze.

Jesté v dobé vystavby rozhledny v Pafizi se Eiffel stava
spolupracovnikem Ferdinanda Lessepse na stavbé
Panamského prlplavu (viz Vodni cesty a plavba ¢. 1-
2/2003). Ugast na tomto velkolepém vodnim dile méla byt
vrcholem Eiffelovy inzenyrské kariéry. Pfestoze nebyl ve
vystavbé plavebnich objektd novackem, nebot jiz v roce
1874 navrhl zdymadlo na fece Moskvé, evidentni finanéni
a klimatické obtize pfivedly spole¢nost Société Civile Inter-
nationale du Canal Interocéanique v roce 1888 ke krachu.
Tisice firem bylo upadkem zni¢eno, statisice lidi pfislo o své
Uspory, desitky politikli byly usvédéeny z korupce. Lesseps
byl odsouzen k péti letlm vézeni a Eiffel ke dvéma. Nejvys-
§i soud je ale oba v roce 1894 osvobodil. Stavbu priplavu
Francie prodala v roce 1904 Spojenym statim americkym,
které ho v roce 1914 dokoncily.

Nezdarenou stavbou Panamského pruplavu Eiffel
skoncil svoji stavarskou kariéru a odeSel do penze. Zacal
se vénovat meteorologickym a zejména aerodynamickym
vyzkumdm. V roce 1912 zalozil na predmésti Pafize
laboratof, kde testoval letadla zvuénych jmen: Wright,
Voisin, Blériot. G. A. Eiffel ukon¢il sv(j plodny a tvir¢i
zivot 9 let po dokonéeni Panamského prlplavu ve svych
91 letech v Pafizi.

NejdllezitéjSimi zakazkami Eiffela vSak zlistavaji viadukty
pravé pro preciznost jeho vypoctd. Neni bez zajimavosti, Zze
pravé vlivem $patného odhadu dynamického zatizeni vlako-
vou soupravou a silnym vétrem se jen v USA do konce 19.
stol. zfitilo pfes 200 ocelovych mostd. Musim vSak po prav-
dé uvést, ze i Eiffelovi se jeden pfihradovy most zfitil. Mosty
Eiffel stavél ve Francii, Rumunsku, Chile, Peru, Spanélsku,
Portugalsku, Madarsku, Alzirsku a Vietnamu. Prvenstvi, jak
vyplyva z pfilozené tabulky, vSak patfi viaduktu Garabit
v jizni Francii. (tabulku v knizce o Garabitu)
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Porovnani vysky viaduktu Garabit s vyskou katedraly
Notre-Dame, na niZ stoji Cervencovy sloup s namésti
Bastilly (dobovy dokument)

Le Viaduc de Garabit (viz barevna pfiloha)

ktery postavil Eiffel, je mozno vidét z dalnice A 75 z
Millau na Pafiz. Tento Zelezniéni most, ktery byl postaven
v letech 1881 - 1884, patfi pravem k nejzdafilejSim Eiffelo-
vym dilim. Ve své dobé byl most Garabit nejvysSim
mostem na svété. Dobové propagacni materialy srovnava-
5 ly vySku mostu s vyskou
nejslavnéjSi a nejcennéjsi fran-
couzské katedraly Notre-Dame
de Paris (vySka 70 m), na které
stoji Cervencovy sloup (vyska
47 m) z namesti Bastily pfipomi-
najici  ¢ervencovou  revoluci
1830. Pro mne bylo zajimaveé, ze
stavitelé akvaduktu Millau o 120
i let pozdéji ke srovnani vysky
dnes$niho nejvy§Siho  mostu
svéta pouzili k dikazu jeho
vySky pravé Eiffelovu véz.

Technické parametry
* Celkova délka mostU ........ccccecuveveeniiiiieiieeee

e Hlavni parabolicky oblouk ma rozpéti
¢ VySka mostniho pilife .........cccoceeriieennne
* Hmotnost zdiva..........ccceeveiiiiieeiniiccee e
* Hmotnost ocelovych konstrukci ...........c.........
e Spotieba rizové barvy na natér konstrukce ....... 38 tun

Most Garabit se klene nad fekou Truyére, na které byla
v letech 1955-1960 postavena prehrada. Vzniklo tak kouzelné
jezero, na kterém probiha ¢ila sportovni plavba. Lze zde vidét
rychlé sportovni €luny stejné tak jako vétsi luxusni kajutové lodé.
Technické parametry prehrady:
VYSKA NIAZE ..o
délka hraze
Plocha nadrze
DEIKa NAAIZE .......oeeeeeiieireeec e
Pramérnd ro¢ni vyroba el. energie................ 144 mil.kWh
ODbjem NAAIZE .....coovciieiiieeeee e 270 mil.m3
Opoustime druhy, ve své dobé nejvy$si, most svéta a po
dlouhé cesté dorazime do Normandie, kde je k vidéni dalsi
.nej“ most, ktery byl chloubou Francouzl, neZ postavili
viadukt Millau.

Dobove fotografie ze stavby akvaduktu Garabit



Honfleur

-

Schématicky podélny profil visutého mostu
Normandie

Le Pont de Normandie

se majestatné klene pres feku Seinu pfed jejim ustim do
Atlantického oceénu, Grand Canal du Havre a Canal de
Tancarville. Jeho stavba byla realizovana v letech 1988 -
1994 a sestava vlastné ze tfi samostatnych ¢asti, které vSak
pfi jizdé po dalnici vnimate jako jeden celek. Za povSimnuti
v8ak stoji hlavni most pres feku Seinu, umoznujici prijezd
i namornich lodi. Je opatfen chodniky pro pési, takze si
rozhodné nenechte ujit prohlidku z vlastni mostovky.
Nejkrasnéjsi pohled na most je z lodi, které pravidelné

Honfleur (viz barevna pfiloha). Tento most vyznamné doplnil
zavésny most Le Tancarville, ktery jiz nestacil intenzivnimu
silniénimu provozu. Tento most je 1400 m dlouhy se Sitkou
stfedniho plavebniho pole 608 m a vyskou pylon( 125 m.

Technické parametry mostu Normandie
* Vyska 214 m nad hladinou

® Celkova délKa.......ccceviiieiiiiieie e 2141m

* Délka stfedniho plavebniho pole ..........c.cccccueenee. 856 m
je nejvétsi na svété

* Celkova vaha vSech konstrukci .................. 20 000 tun

* Objem ulozeného betonu .........ccccvviiieniennnen. 7600 m3

* Hmotnost ocelovych konstrukei .................... 11700 tun

* Hmotnost zavésnych lan .........ccccceviieiennnnne 270 tun

Namisto dalSiho povidani si prohlédnéte barevnou pfilo-
hu uprostred ¢asopisu.
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Montaz mostu de Normandie
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Akvadukt
Normandia
prekracuje reku
Seinu pred jejim
ustim do more

a dva plavebni
kanaly v oblasti
pFistavu le Havre

Akvadukt Magdeburk (viz barevna pfiloha)

A konecné jsme se dostali v nasi cesté po ,nej“ mostech
svéta nejblize k naSemu oboru, tj. k priplavnim mostdm.
Abychom vidéli opravdu velky a moderni akvadukt, musime
se na chvilku pfenést z Francie do Némecka. Priplavni most
u Magdeburku je Siroké odborné i laické vefejnosti dobre
znam. Nedavno byl cilem odborné exkurze Vodocestného
a plavebniho sdruzeni i pfedmétem zajmu Casopisu Vodni
cesty a plavba ¢&. 4/2003. Nic nového ¢tenarim naseho ¢aso-
pisu proto nemohu pfinést, s vyjimkou leteckych snimkud na
tento mimoradny plavebni uzel, které jsem mél moZznost
osobné nafotit (viz barevna pfiloha). Tento akvadukt v Magde-
burku patfi do soupisu mimofadné vyznamnych mostnich
staveb, a jisté patfii ve svétovém méfitku k tém ,nej".

Akvadukt Magdeburk prekracuje feku Labe a propojuje
dvé vyznamné némecké vnitrozemské vodni cesty:

Elbe — Havel Kanal (prlplav Labe - Havola)

Mittellandkanal (Stfedozemni priplav)

Tyto vyznamné vodni cesty spojuji srdce némeckého
primyslu v Poryni s berlinskou aglomeraci.

Prvni navrhy na spojeni vySe uvedenych vodnich cest
pochazeji z roku 1919. Po dokonceni lodniho zdvihadla

Akvadukt Magdeburg 7



Rothensee v roce 1938 byla zahajena stavba nékolika
mostnich pilifd akvaduktu, ale ta byla zahy ukonéena pro
zacatek druhé svétové valky. Po valce a rozdéleni Némec-
ka se z rozhodnuti viady NDR odloZilo dokonéeni akvaduk-
tu na neurcito.

Po ukonéeni studené valky se naopak dostavba uzlu
vodnich cest v okoli Magdeburku véetné priplavniho mostu
stala prioritou sjednoceného Némecka.

Do otevreni priplavniho mostu v fijnu 2003 lodé plujici
Stfedozemnim priplavem a prlplavem Labe - Havola
pouzivaly 12kilometrovou objizdku za vyuziti lodniho zdvi-
hadla a poté plavebni komory Niegripp.

Zakladni parametry priplavniho mostu Magdeburk
Celkova dElKa.......ceeeeeiiieieeiec e
Délka nad Labem.........ccoceeiiiiiiiieiiiceeeee
Inundacni pole........cccccuvenneen.

Sitka hladiny na mosté

Plavebni hloubka v mostnim Zlabu....................... 425 m
Podjezdna vyska akvaduktu nad

nejvys$sim plavebnim stavem na Labi..................... 6,5m
Objem zelezobetonovych konstrukci ............. 68 000 m3
Hmotnost ocelovych konstrukci..................... 24 000 tun
Doba vystavby........cccooiiiiiiiie 1997/2003
Investiéni naklady ...........cccoceiniieiiiieeeiee e 500 mil. €

Oklikou do mist priplavu Seina - sever

Jak jsem se jiz pfiznal, cely rok od navstévy nejvyssiho
silniéniho mostu na svété u Millau ve Francii (2008) jsem
pfemyslel, jak toto povidani ukoncit pro ¢tenare ¢asopisu
Vodni cesty a plavba. Pfed mésicem (¢ervenec 2009) mi
to doslo. Pojedu se podivat na misto, kde Evropané (Fran-
couzi, Belgi¢ané, Lucemburcéané, Holandané ve spolupra-
ci s Evropskou unii) planuji postavit do roku 2013 nejdel-
§i prOplavni most na svété. VSichni pratelé i moje Zena
Hana si sahali na hlavu, pro¢ se pojedu podivat na misto,
kde zatim nic neuvidim. Bylo to unavné, ale nelitoval jsem.
Nahrala mi nahoda, ze pravé 18. Cervence odléval Cesky
zvonaf Petr Rudolf ManouSek v holandské zvonarné
v mésteCku Asten novy zvon do staronové véze Malost-
ranské besedy, jejiz rekonstrukci na prazské Malé Strané
jako generalni dodavatel provadi firma Podzimek a syno-
vé. Proé¢ je to tak krkolomné? Protoze jsme Cesi. A proto-
Ze jsme Cesi, tak Cesky zvonar odléva do historické ¢eské
radnice v Praze ¢esky zvon v Holandsku, ackoliv ma —
mél zvonarnu v Cesku. Ptate se proé mél a neméa &esky
zvonaf svoji nejstarsi Ceskou zvonarnu ve Zbraslavi
u Prahy v provozu? No protoze v roce 2002, pfi velké
vodé na Vltavé, byla vytopena a dosud ji ¢esti ufednici
nechtéji obnovit provoz. Ptate se pro¢? No protoze byla
vytopena. Ptate se, jestli to bylo poprvé? No nebylo, ale
ted jsou na to nové predpisy. Ptal jsem se proto na Povo-
di Vltavy, zda tato organizace, ktera o povodnich vi nejvi-
ce, dala ten zakaz — no nedala atd., atd. A tak se stalo, ze
Cesky zvonarf posadil ¢eského vodohospodare do jediné
Ceské a svétové nejvétsi pojizdné zvonohry a odjeli jeden
odlévat zvon a druhy obdivovat belgické a holandské
vodni cesty. Cesta s 57 zvony za zady je mimoradna.
Obcas u benzinové pumpy na dalnici jsme zahrali udive-
nym cestujicim, ovSem nejkrasnéjsi koncert byl v prekras-
ném parku v centru historického belgického méstecka
Bruggy. Bylo krasné pocasi a plny park navstévnikd. Pro¢
Cesky zvonaf hraje na cCeskou pojizdnou zvonohru
v Belgii, Holandsku, Lucembursku, Francii, Madarsku
atd., atd. a velmi méalo v Cesku? No pfece, ze jsme Cesi.

Ale nemam pro¢ si stézovat. Cesky vodohospodaF si
mohl pfipomenout, ze pravé Bruggy byly tim méstem, pro¢

Jedna z prvnich map mésta Bruggy se siti plavebnich
kanald s vyraznym ochrannym priplavem v jeho obvodé

Karel V. ,zagal kopat” priiplav Dunaj - Vltava. Bruggy v té
dobé byly centrem obchodu, kam sméfovalo i vzacné
benatské zbozi. Krom $patnych cest, byla tehdy v hojné
mife vyuzivana lodni doprava po Dunaji a nasledné po
Ryné. Karel IV. jako spravny narodohospodaf védél, ze
kdyz odkloni tradiéni cestu smérem na Vitavu a Labe,
povznese tim prosperitu Ceského kralovstvi a povznese tim
vyznam svého sidelniho mésta Prahy. Pozval za tim ucelem
dokonce benatské kupce do Prahy, dovezl je i na Sumavu,
kde nechal na dikaz svého presvédéeni kopat priplav,
ktery by spojil Dunaj s Vltavou. Bohuzel se to ani Karlu IV.
nepodarilo, a tak dale proudilo zbozi po jinych vodnich
cestach do Brugg. Vyznam vodnich cest v Bruggéach
a jejich napojeni na mofe je vidét i v dnesSni dobé na
kazdém kroku.

Bruggy — mésto s nejvétSim poétem nejmensSich
most{ na plavebnich kanalech

Ctenaf mi jisté odpusti malou exkurzi po tomto prekras-
ném méstecku, jehoz krasy si nejlépe vychutnate z paluby
nékteré z nesCislnych vyletnich lodiCek. Bruggy patfi
pravem k nejvyhledavanéjSim mésteckim v Belgii s civili-
zaci nedotéenym historickym centrem. Bruggy se rozrostly
kolem pevnosti postavené v 9. stoleti na obranu pred Vikin-
gy. Navzdory fadé naslednych Utok( ze strany FrancouzU
se staly Bruggy jednim z nejrozvinutéjSich mést severni
Evropy. Rozkvétu mésta velmi vyrazné pfispéla vodni
doprava. Z hlediska vodohospodarského je jisté zajimava
informace, Zze mimoradny rozvoj stfedovékého obchodu byl
nepfiznivé ovlivnén zanesenim feky Zwih bahnem. No, feky
je nutno udrzovat a po povodnich distit.




Nejvétsi pojizdna zvonohra Petra Rudolfa Manouska
zatim parkuje na brehu kanalu Ostende na obvodé
Bruggy, ktery usti do pristavu Zebrugge
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Foto z namorniho pristavu Zebrugge

Bruggy si nejvice vychutnate z osmiboké radniéni véze
Belfort. Je vysoka 83 m a jeji vystavba trvala od 13. do 15.
stoleti. Ale i dal$i stoleti se na jeji podobé podepsaly. Ve
vézi je nadhernd zvonohra, na které az do své smrti hral
svétoznamy carioner Aime Lombaert, ktery hral i na zvon-
kohru v prazské Jindfisské vézi. Ale pry¢ od zvon(. Jakmi-
le otoCite hlavu o 180°, vidite plavebni kanaly a fiCky
a v dalce namorni pfistav Zebrugge, kam jsem rychle
spéchal. Po projizdce po plavebnich kanalech a mimorad-
né kratké prohlidce ndmofniho pfistavu Zebrugge nase-
dame do zvonohry a vracime se na zéakladnu v belgickém
mésteCku Wawre. Tam nés pozval do véze mistniho
kostela Saint Jean-Baptiste, zalozeného v roce 1489, pan
Christian Book a jak jinak, osobné nam zahral na pfekras-
nou zvonohru. Po chvilce se v8ak debata otocila na muj
zajem, tj. vodni cesty, a tak jsem se dozvédél, ze pan
Christian je velky pfiznivec vodni turistiky a pozval nés na
prohlidku blizkého Sikmého lodniho zdvihadla Ronquie-
res. Z nedostatku ¢asu i proto, ze jsem toto zdvihadlo jiz
dfive vidél, jsem nabidku nepfijal, ale mél jsem moznost
se pochlubit, Ze navrh podobného Sikmého lodniho zdvi-
hadla vznikl u nés jako jeden ze soutéznich navrhu tzv.
Prerovské soutéZe vypsané pro priplav Dunaj — Odra -
Labe. Ale nikdy u néas nebylo realizovano. Pan Christian
se zeptal, co to je pruplav D-O-L. Byla to pfilezitost mu
pfedat knihu KFizovatka tfi mofi — vodni koridor D-O-L,
vysvétlit mu vyznam praplavu pro celou Evropu, potazmo
Ceskou republiku. Zeptal se, pro¢ dosud préplav nebyl
realizovan a zda Ces$i alespofi navrh &ikmého lodniho
zdvihadla nékde realizovali. Po pravdé jsem mu sdélil, ze
nikoliv, ale ze alespon stavebni ¢ast Sikmého lodniho zdvi-
hadla byla v roce 1962 dokonena v ramci vystavby
piehrady Orlik. Pak z rozhodnuti UV KSC byla dalsi
vystavba zastavena a dodana technologie dana do $rotu.
Nasledné byla odmitnuta i Zadost belgické strany, aby na
projektu Ronquieres spolupracoval Hydroprojekt Praha
pod vedenim Ing. Libora Zaruby. Pan Christian se usmal
a polozil posledni otazku, zda je lodni zdvihadlo na Orlic-



ké prehradé jiz dokonceno. Opét jsem po pravdé odpové-
dél, Ze nikoliv, ale Ze posledni dobou svitla nadéje, ale
nevim? Tentokrat se spole¢nik neusmal a zeptal se, pro¢?
Odpovédél jsem, protoze jsme Cesi. Rano jsme se vydali
na misto, kde Evropané postavi do péti let nejdelSi akva-
dukt na svéteé.

NejdelSi akvadukt na svété bude na priiplavu Seina -
sever (viz barevna pfiloha)

Ma to byt tfeSnicka na dortu mého povidani o ,nej*
mostech svéta. Snad mi ¢tenaf promine, ze zadny akvadukt
neuvidi. Jsem asi prvni Cech, ktery se rozhodl najit podle
popisu a GPS misto, kde nejdelsi priplavni most na svété
bude stat. To misto jsem nasSel a z okoli, kterym povede,
jsem byl nadSen. Nejenom, zZe je prekrasné, ale i proto, Ze to
bude nejvétsi dilkaz spoluprace ekologt a technikd. Celé
udoli feky Somme v blizkosti méstecka Péronne totiz lezi
v pfirodni rezervaci a proto bylo rozhodnuto o prevedeni
nového prlplavu Seina - sever po priplavnim mosté. Takové
rozhodnuti je téZko predstavitelné z hlediska ¢eskych orto-
doxnich ochrancud pfirody. Rozhodné vsak toto rozhodnuti
nebylo zbrklé a bylo vysledkem rozsahlych studii, oponentur
a analyz celého veden/ trasy pruplavu Seina - sever.

Uvodni rozbory mozné trasy nového propojeni musely
respektovat ,status quo®, tj. uvazit i moznosti jejiho ¢astec-
ného vedeni existujicimi priplavy, zejména priplavem du
Nord, ktery nabizel nejschiidnéjsi podminky pro konverzi
na moderni vodni cestu podstatné vyssich parametrd.
Analyza se soustredila na tfi skupiny moznych tras. Prva z
nich zahrnovala 6 tras sledujicich vice nebo méné priibéh
priplavu du Nord, druha 12 tras, blizkych vedeni priplavu
St. Quentin a tfeti zahrnovala 3 ,nezavislé” trasy mezi
uvedenymi obéma prlplavy. Celkem se tedy jednalo o 21
variant, které byly podrobeny porovnani z hledisek technic-
kych, environmentalnich, socio-ekonomickych a urbanistic-
kych.V ramci uvedenych hledisek bylo vyuZzito 127 srovna-
vacich kritérii. Postupné byly analyzovany tzemni pruhy pro
mozné vedeni trasy o Sifce 500 az 5000 m, které se

Reka Somme se svymi zatoéinami, slepymi rameny
a lagunami, nad kterymi povede novy akvadukt

Canal du Nord v mistech priplavniho tunelu u méstec-
ka Ruyalcourt

postupné zuzily na Sitku 100 az 150 m. Jako optimalni byla
vybrana trasa paralelni s priplavem du Nord, av§ak — az
na malé vyjimky — nevyuzivajici jeho télesa a objektl. Byla
zejména opusténa moznost vyuziti stfedniho Useku tunelu
u Ruyalcourtu, a to i za cenu, Zze rozvodi mezi rfekami
Somme a oblasti vodni cesty Dunkerque — Selda se preko-
nava vrcholovou zdrzi na koété 102,50 m n.m., tj. podstatné
vy$8i nez v pfipadé praplavu du Nord.

Vysledna trasa je vedena od Compiegne na fece Oise
podél této feky az k Noyonu, kde zac¢ina pruplav du Nord.
V udoli Oise se dotyka oblasti Natura 2000 a ¢astecné ji
kfizi. Aby nebyla nepfiznivé ovlivnéna, vyuziva se misty
existujiciho lateralniho priplavu podél Oise (ktery bude
rozSifen) a budouci hladina je navrzena tak, aby v zadném
pfipadé nedosSlo ke snizeni urovné podzemnich vod
v pfilehlych vihkych biotopech. V dal§im pribéhu sleduje
trasu praplavu du Nord po jeho zapadni strané, a to nékdy
dosti tésné, nékdy az ve vzdalenosti cca 2 km. Protina
rozvodi mezi fekami Oise a Somme hlubokym zafezem
v tésné blizkosti existujiciho priplavniho tunelu La Panne-
terie (av$ak pfi hladiné o 12,4 m vy3si). Na rozdil od prlipla-
vu du Nord v8ak za rozvodim neklesa nova vodni cesta do
udoli Sommy, nybrz je vedena vy$Sim terénem po jeho
zapadnim okraji az k méstu Péronne, kde udoli prekracuje
priplavnim mostem.

Délka mostu ma dosahnout 1,3 km a bude tak nejdel-
Sim akvaduktem na svété. Hladina na ném bude asi
0 27 m vySe nez hladina feky Sommy. Timto feSenim se
jednak predejde ,ztracenému spadu” pfi sestupu do tohoto
udoli, za kterym je tfeba opét stoupat na vy$Si rozvodi mezi
Sommou a povodim Seldy, jednak se zcela vyloudi zasahy
do ekologicky citlivé udolni nivy feky Sommy. U Moislans
kfizuje trasa pruplav du Nord v Urovni a pfechazi na jeho
vychodni stranu. Rozvodi mezi Sommou a Seldou se
prekonava hlubokym zafezem v blizkosti existujiciho
plavebniho tunelu Ruyaulcourt, avSak pfi hladiné ve vrcho-
lové zdrzi 0 22,9 m vyssi. Na vychodni strané priplavu du
Nord trasa zlstava az k zausténi do vodni cesty Dunker-
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Portal praplavniho tunelu Ruyalcourt



que — Selda. Az na Uroviiové kFizeni u Moislans a zvyseni
hladiny v pfislusné zdrzi nebude tedy pruplav du Nord
novym zameérem dotéen a nedojde k preruseni pribézné-
ho provozu na ném (tato skute¢nost byla ostatné jednim z
davod, pro¢ byla vybrana popsana varianta a upusténo od
puvodné uvazované rekonstrukce tunelu Ruyaulcourt).
Nékteré Useky pruplavu du Nord budou po dokonéeni
priplavu Seina - sever i nadale udrzovany v provozuschop-
ném stavu, a to jednak pro sportovni plavbu, jednak pro
zachovani pfistupu k nékterym mistnim prekladistim.

Tento popis pfipravy a vedeni trasy nového priplavu
Seina - sever jasné ukazuji cestu i pro pfipravu vodniho
koridoru Dunaj — Odra - Labe. Pfesto misto konstruktivni
spoluprace ekologli s projektanty na hledani optimalni
trasy D-O-L, prozivame jiz vice jak 20 let jenom obstrukce
a snahu o definitivni zmareni celého tohoto pro Evropu
a zvlasté Ceskou republiku nejdtlezitéjsiho praplavu.

Pfi své cesté jsem samoziejmé vyhledal nékieré zajimavé
Useky Canal du Nord, a to zvlasté nejdeldiho prdplavniho
tunelu u Ruyaulcourt. Tento tunel je 4354 m dlouhy a upro-
stfed ma vyhybnu 1150 m dlouhou a 12,3 m Sirokou. Jeden z
navrh( vedeni trasy prlplavu Seina - sever proto uvazoval s
vyuzitim pravé této vyhybny. Horni a dolni ¢ast tunelu méla byt
nahrazena hlubokymi zéfezy a ponechana stfedni Casti
(vyhybny) jako jednolodniho tunelu. Od tohoto zaméru bylo
posléze upusténo. Provoz v priiplavu du Nord i v priiplavnim
tunelu u Ruyaulcourtu bude zachovan v podobé, kterou jsem
mohl na vlastni o¢i vidét a nafotografovat (viz barevna pfiloha).

Zaveér
Jsem rad, ze jsem mél moznost na vlastni oCi si prohléd-
nout mista, kterymi povede jiz v roce 2013, nejdéle vSak do

roku 2015, novy evropsky prlplav Seina - sever, ktery Fran-
couzi nazyvaji vodni cestou pro udrzitelny rozvoj severni
Evropy.

V&Fim, ze v Ceské republice najdeme silu k postupné
pfipravé a realizaci vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe.
Mame na to dalSi nové — za poslednich 20 let - jiz sedmé
vladni usneseni. Anebo po roce 2013, kdy bude dokoncen
prlplav Seina - sever, pfejdou finance z Fondu soudrznos-
ti EU na stavbu priplavu Dunaj — Vah - Odra &i Francouzi
opét predb&hnou Cechy, nebo lépe fe¢eno se Cesi nechaiji
opét odstréit, a Francouzi si udrzi Cerpani evropskych
penéz na dals$i svij praplav, napf. propojeni Ryn - Rhona.
Nebo jesté srozumitelngji feceno. Prestanou se Cesi hadat
a vydavat dal$i a dal$i neplodna a zmatec¢na vladni usnese-
ni o hajeni trasy vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe
a konec€né po 110 letech od vydani zakona o stavbé pripla-
vu D-O-L ho za¢neme opravdu pfipravovat (po vzoru Fran-
couzll) a nasledné zadat o dotace z Fondu soudrznosti EU
tak, abychom s realizaci vodniho koridoru D-O-L mohli
spole¢né se slovenskou republikou ¢asové navazat na
dokonéenou stavbu priplavu Seina-Sever, tj. v roce 2013 -
15. Spole¢ny postup Cesko-slovensky by jisté urychlil
vystavbu prvni etapy vodniho koridoru D-O-L, kde v blizkos-
ti Hodonina jsou nejvétsi ulozisté zemného plynu na ¢eské
i slovenské strané. Nebo promarnime tuto historickou
a geopolitickou vyhodu, kterou nam sama pfiroda darovala
branu) a tentokrat na ,vé¢né ¢asy“ pfenechame iniciativu
pouze slovenské strané. VSe nasvédCuje druhé variantg,
nebot slovenska strana byla v Ceské viadé dostate¢né
slySena, aby v &eském dokumentu Politika Uzemniho
rozvoje 2008 si svou trasu Dunaj — Vah - Odra uhajila. Na
rozdil od Cechll v 8eské vlads, ktefi si z Seského doku-
mentu PUR svoji Eeskou variantu Dunaj — Odra - Labe sami
vypustili a prostfednictvim dal§iho usneseni vliady odsunuli
rozhodnuti na dal$i vliadu. Naskyta se otazka, pro¢? No
proto, Ze Zivot neni takovy, ale UpIné jiny. Zvlasté ten Cesky.
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Plavebni kongres PIANC

Ve dnech 10. — 14. kvétna 2010 se v Liverpoolu ve Velké Britanii uskute¢ni 32. Plavebni kongres. Organizatorem tohoto kongresu je britska sekce Mezi-
narodniho plavebniho sdruzeni PIANC. Mezinarodni plavebni sdruzeni PIANC slavi v roce 2010 125. vyroc¢i svého zaloZeni. Mezinarodni plavebni

sdruzeni je jedno z nejstarSich, nejprestiznéjSich celosvétovych sdruzeni. Pro plavebni kongres byla stanovena déle uvedend projednavana témata.

1. Plavba v budoucnosti

¢ Zména klimatu, adaptace a zmirfiovani

¢ Vliv ultra-velkych kontejnerovych lodi

* Rozvoj terminali LNG

* Vyvoj v pfepravé vnitrozemskymi ¢luny
* Vyvoj v oblasti rekreacni plavby

* Piistavy a mésta

4. Nové hlavni trasy a uzly
¢ Vnitrozemské vodni cesty (v¢. propojeni

2. Novatorské navrhy

« Infrastruktura pfistavi a termindla

* Vnitrozemské vodni cesty, plavebni komory
a terminaly

¢ Mariny a jachetni pfistavy

Seine-Scheldt)
* Namorni pfistavy
e Panamsky priplav

Blizsi informace o plavebnim kongrese je mozno ziskat na webovych strankach britské sekc.

3. Udrzitelna obnova
* Modernizace starych pfistavnich oblasti
 Obnova infrastruktury vodnich cest

5. Prace s prirodou

* Bagrovani a sedimenty

¢ Vlnolamy a ochrana pobrezi
 Ochrana zivotniho prostredi

e Piistup k udrzbé z hlediska Zivotnosti

6. Bezpecnost a zabezpeceni

* Bezpecnost na mofi a analyzy rizik

* Moderni systémy kotveni

¢ Informacni a komunikacni technologie
* Ri¢ni informacni systémy

Pavel Jurasek — predseda ceské sekce v PIANC.



REDITELSTVi VODNICH CEST B
CESKE REPUBLIKY

organizacni slozka statu zfizena Ministerstvem dopravy

§ RVC CR - statni investor, jehoZ poslanim je

e vytvareni koncepce rozvoje vodnich cest
e piiprava a realizace staveb infrastruktury
vodnich cest
o zlepSovani parametril splavnosti 315 km dopravné
- vyznamnych vodnich cest sité TEN-T - Labe, Vltava
e zlepSeni plavebnich podminek na Labi
od statni hranice do Usti nad Labem
- pf‘avebnistupeﬁ Décin
¥ @ splavnéni Labe do Pardubic Vinohradska 184/2396, 130 52 Praha 3
e obnoveni splavnosti Vitavy do Ceskych Budgjovic Tel.:+420 267 132 801, Fax: -420 267 132 804
& e rozvoj infrastruktury Batova kanalu / E-mailrvccr@rvcer.cz, Web: www.rvccer.cz
e provoz servisniho plavidla 4 ¥ 9 3
X - Po vodeé - ekalagicky, lewig’a v pohode

Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951

500 03 Hradec Krilové

Tel.: 495088 111 Fax: 495 407 452

flovopi LARE E-mail: labe@pla.cz

ZABEZPECUJE vykon spravy povodi, kterou se rozumi spriva
vyznamnych vodnich toka, ¢innosti spojené se zajistovinim

a hodnocenim stavu povrchovych a podzemnich vod v oblasti povodi
horniho a stfedniho Labe.

PRITOM

e yytviii podminky pro opravnéné nakladani s vodami

* spolupracuje pii znefkodiovani havirii na vodnich tocich

o udrzuje splavnost vyuzivanych dopravné vyznamnych vodnich cest

NABIZI

+« analyzy povrchovych a odpadnich vod,
fitnich sedimenti a plavenin véetné odbéru
vzorkii

e vyyuziti podvodniho dozeru KOMATSU,
rypadel POCLAIN a MENZIMUCK véetné
zajisténi pfepravy vyvtézenych hmot




USTREDI SPOL.:

POBOCKY:

S POYRY

Competence. Service. Solutions.

POYRY ENVIRONMENT a.s. NABIZi
SVYM ZAKAZNIKUM TYTO SLUZBY:

+ INZJENYRSKA A PROJEKTOVA CINNOST VE VSECH
OBORECH VODNIHO HOSPODARSTVI » KONZULTACE,
PORADENSTVI V ZADOSTECH O FINANCNI PODPORU
Z FONDU EU + PROJEKTY A DODAVKY VAKOVYCH JEZU
« VESKERE GEODETICKE A PRUZKUMNE PRACE.

Brno, Botanicka 834/56, 602 00 BRNO, tel.:+420 541 554 111,
fax: +420 541 211 205, e-mail: trade.wecz@poyry.com

WWW.pOyry.cz

Praha: Bezova 1658, 147 14 Praha 4, tel.: +420 244 D62 353

Ostrava: Varenska 49, 701 00 Ostrava, tel.; +420 596 657 206

Breclav: Rukickova 5, 680 39 Breclav, tel.; +420 519 322 304

Trenéin: Organizaéni slozka, Jesenského 3175, 911 01 Trenéin
tel,; +421 326 522 600

OPTIMALNI
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www.hydroprojekt.cz

Plavebni komora Ceské Vrbné - vizualizace






