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Meésto Prerov — Krizovatka dopravnich cest

Mgr. Josef Kulisek, 1. naméstek primatora Statutarniho mésta Pferova

Mésto Prerov lezi na stfedni Moravé, na vyznamné
dopravni kfizovatce silnic l.tfidy, na budouci dalnici D1
a na Zelezniénich tratich z Ceské Tfebové do Bohumina
a dale do Polska, z Prerova pres Bfeclav na Slovensko
a do Rakouska a na trati Prerov - Brno. Jak dalnice D1, tak
zelezniéni trat z Rakouska a Slovenska prfes Prerov na
Ostravu a do Polska lezi v trans-evropském multimodalnim
koridoru Gdarnsk — Katowice - Bfeclav/Brno - Viden, ktery je
soucasti evropskeé sité TEN.

Vzhledem ke své strategické poloze bylo vzdy uzemi
Prerova a po té i vlastni mésto vyznamnou kfizovatkou
dopravnich cest.

Statutarni mésto Prerov chce pIné vyuzit své vyhodné
polohy a posilit sv(j vyznam dllezZitého dopravniho uzlu.

Proto spole¢né s Olomouckym krajem prosazujeme
budovani ¢étyfpruhovych komunikaci (dalnice D1, rych-
lostni komunikace R55), chceme zkvalitnit Zelezni¢ni
propojeni sever - jih spoleénym prosazovanim urychle-
ni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Pferov (oboji v ram-
ci vytvofeni evropského multimodalniho koridoru)
a spole¢nym postupem prosazujeme rozvoj regionalni-
ho letisté Pferov. Hodlame vytvofit podminky k vybu-
dovani logistického centra s Terminalem kombinované
dopravy Stfedni Morava. VSechny vySe uvedené kroky
sméruji ke zkvalitnéni dopravni infrastruktury celého
regionu a k ucelnému propojeni silniéni, Zelezni¢ni
a letecké dopravy.
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Meésto Prerov leZi na bfezich feky Becvy

Jednou z velkych vyzev je sméla mysSlenka planova-
né vodni cesty Dunaj — Odra - Labe (D-O-L). Je to mys-
lenka, ktera v sobé spojuje velkou vyzvu, velky rozvojovy
potencial, ale u mnohych také obavy. Obavy z toho, zZe tra-
sa pruplavu zméni vodni poméry v krajiné, ovlivni odtokové
poméry, narusi meliora¢ni systémy, povede ke snizeni eko-
logické stability a destrukci ekosystému.

Vedeni Statutarniho mésta Prerova spatfuje v prosazo-
vani vodniho koridoru vyzvu k doplnéni ¢tvrtého dopravni-
ho subjektu a tim k dalSimu posileni rozvojového potencia-
lu mésta. Rada mésta doporucila ponechat v Politice
uzemniho rozvoje Uzemni ochranu pro vyhledovou
stavbu vodniho koridoru D-O-L.

V soucasné dobé se projednava navrh nového uzemniho
planu, kdy pfi navrhu vodni cesty zpracovatel vychazel z Politi-
ky uzemniho rozvoje z roku 2006 a Zasad Olomouckého kraje.

Oderska vétev prochazi severné od Prerova. Je navrze-
na v nové budovaném koryté na obousmeérny provoz s
hloubkou 4 metry a Sitkou v hladiné 54 metrd. Pro navrh
trasy byly pouzity parametry pro plavebni tfidu Vb (zaklad-
ni rozméry plavidel: délka motor. lodi: 135 m, délka tlacnych
souprav: 185 m, §itka: 11,4 m a hloubka ponoru 2,8 m).

Z hlavni trasy dunajské vétve je navrzena odbocka
vedouci fekou Bec¢vou do pristavu Prerov a do mésta
Pferova, k teplarné a k chemickym zavodim, kde jsou
navrzena prekladisté. Prekladisté v teplarné by mélo slou-
zit k vykladce uhli a mohlo by slouzit i k odvozu popilku.
Prekladisté v aredlu Prerovskych chemickych zavodl by
mélo slouzit k vykladce chemickych surovin a soli a k
odvozu hotovych vyrobku firmy.

Pristav je planovan na ploSe mezi Cistirnou odpad-
nich vod Prerov a mistni ¢asti Henclov. Celkova $itka
zajmoveého Uzemi je 580 m a celkova délka 740 m, pro dale-
ky vyhled az 1420 m. Pfipojeni pfistavu je mozné z plano-
vané dalnice. Do pfistavu je planovana i kolejova vlecka.

K realnému naplnéni uvedené vize bude nutné ziejmé
vykonat jesté spoustu prace, riiznych hodnoceni a analyz,
ale je urcité nezbytné, aby definitivni rozhodnuti padio
v pfiméfeném ¢asovém horizontu, protoze mésto Prerov
stavi na kvalitni dopravni infrastruktufe svij dal$i rozvoj.

Jak by mohla vypadat vodni cesta v Prerové (Architektonicka pred-
stava vodni cesty typu Vb — vizualizace Seine-Nord Europe Canal)



Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe

a dopravni logistika

JUDTr. Ivan Barancik, rektor Vysoké skoly logistiky, 0.p.s. v Pferové

Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe (D-O-L) je multi-
funkéni vodohospodarské dilo zasadniho vyznamu pro
Ceskou republiku i Evropu. Spojuje v sobé funkce
dopravni, energetické, vodohospodarské, ekonomické
i krajinotvorné. Pro posouzeni vyznamu vodniho kori-
doru D-O-L musime vychazet z komplexniho pohledu
na celé feSeni. Tento pohled se v posledni dobé vlivem
globalnich celoevropskych zmén zna¢né zménil, a to smé-
rem na nedopravnimu vyznamu vodniho koridoru.

| pohled na dopravni vyznam vodniho koridoru se rovnéz
méni. Dopravni funkce vodniho koridoru D-O-L predstavuje
jednu z uzitnych hodnot. Prioritni vyznam ma predevSim
v mezinarodni dopravé v propojeni severnich a jiznich
evropskych vodnich cest. Dopravni funkce ve vnitrostatni
dopravé ma spiSe sekundarni vyznam. Ma vSak velkou
dopravné — integracni funkci, ktera vychazi z nedopravnich
funkci. MGze zasadné ovlivnit nejen dopravni obsluznost
pfiléhajicich regiond, ale i jejich pramyslovych i obéanskych
z6n. Ve vazbé na nové planované priimyslové zény, logistic-
ka centra jizni, stfedni a severni Moravy, vytvofi novou
kvantitu a kvalitu vyrobnich, dopravnich a logistickych
systéma v dotéenych regionech.

Na dopravni vyznam koridoru D-O-L se nesmime divat z
pohledu situace a roli souasné vnitrozemské dopravy
v CR, tj. plavby vazané na labsko — vltavskou vodni cestu,
jejichz vykony jsou limitovany zcela nevyhovujicim stavem
regulovaného Useku Labe od Usti nad Labem po Magde-
burk. Pravé naopak, situace na dolnim toku Labi je nejvy-
znamnéj8im faktorem pro urychlenou realizaci vodniho
koridoru D-O-L. Pfi€inou stale se zhorSujici situace podni-
kani v labské oblasti neni snizujici se zajem o sluzby vodni
dopravy, ani nedostatek vhodnych substrati nebo klesajici
konkurenceschopnost vodni dopravy, ale nizka kvalita lab-
ské vodni cesty. Toto konstatovani podporuji i rostouci vyko-
ny &eskych rejdafi mimo Gzemi CR. Jedinou cestou, jak
umoznit presun podnikatelskych aktivit ¢eskych rejdarl
mimo Labe a pfitom zachovat dopravné — politické vyhody
vodni dopravy, je napojeni CR na Dunaj.

Cilem trvale udrzitelné dopravni politiky EU je, aby jedno-
tlivé dopravni systémy vyhovovaly ekonomickym, socialnim
a environmentalnim potfebam spole¢nosti. Ve vnitrozem-
ské plavbé predstavuji flexibilita a spolehlivost hlavni silné
stranky vodni dopravy. Lodni park je tvofen celou paletou
lodnich typQ, vhodnych jak pro hromadné suché, tak i teku-
té naklady a samozfejmé i pro kusové zbozi a kontejnerizo-
vané zasilky. Da se vzdy nabidnout vhodné plavidlo pro
témér kazdou komoditu a jakékoliv misto dodani, at uz se
vyuZzije kombinovaného zplisobu pfepravy nebo nikoliv.

V soucasné dobé je vnitrozemska vodni doprava nejvét-
§im evropskym dopravcem v oblasti pfepravy stavebnin
(kde €ini podil 39%) a ma vyznamné misto v pfepravé obil-
nin a dalSich zemédeélskych produktl, dale pevnych paliv
a rud, tekutych paliv a chemickych surovin a produktd. Nej-
vétsi dynamiku ristu predstavuje preprava kontejnerd, coz
svéd¢i o schopnosti vodni dopravy nabizet nové a vysoce
kvalitni sluzby.

Je—li vnitrozemska vodni plavba ve srovnani s ostatnimi
dopravnimi systémy technicky pomalej$i, mGze kompenzo-
vat tuto nevyhodu tim, Ze dokaze jednorazové prepravit vét-
§i mnozstvi a nabidnout spolehlivé a pfesné terminy odbé-
ru i dodani zbozi.

Zasluhou moderni prekladaci techniky, zavadénim
modernich informaénich systému, systému prenosu dat
a operativnimu planovani, se vnitrozemska plavba stala
vhodnym partnerem v kombinovanych prepravach. Rozsi-
fujici se sit multimodalnich logistickych center nabizi zakaz-
niktm vysokou flexibilitu. Vodni doprava v kombinaci s jiny-
mi druhy dopravy muiZze nabidnout sluzby na miru, které
jsou konkurenéni jak co do ceny, tak co do rychlosti.

V' ramci tvorby komplexniho pfepravniho fetézce docha-
zi k Uzké spolupraci pfistavi a silniénich dopravcl a tim
zarucujici pfepravy ,z domu do domu“. Pfepravu po vodé,
véetné prekladky a dalSich navaznych sluzeb, je mozno
nabizet jako kompletni a cenové vyhodnou sluzbu.V pfipa-
dé ficné—namofrni plavby jde o0 moznost podnikani v regio-
nu pfesahujici hranice Evropy. Z vyhod pfimé prepravy
vyplyvaji pfinosy vodnich cest na hospodarisky rozvoj
v jejich bezprostfednim okoli.

Vodni dopravu Ize jednoznacné povazovat za bezpec-
ny, €isty a k zivotnimu prostredi Setrny obor dopravy.
Je vhodnym druhem dopravy pro prepravu nebezpec-
nych nakladu. Volba vnitrozemské vodni dopravy pfi
vybéru dopravce neznamena jen ekonomické uspory,
ale také snizeni emisi, nizSi naroky na energii a snizeni
hlukové zatéze. Vyvoj potvrzuje, ze vnitrozemska vodni
doprava je idealnim partnerem tam, kde je k dispozici
dokonala infrastruktura vodnich cest. Vystavba vodni-
ho koridoru D-O-L ke zkvalitnéni infrastruktury vodni
dopravy jednoznacéné prispéje.

Na vodnim koridoru D-O-L vznikne nékolik vyznamnych
pfistavl. Jeden z nich bude i v Pferové. Vnitrozemské pfi-
stavy nejsou pouze mistem nakladky a vykladky zbozi, ale
stavaji se predevsim centry riznych ekonomickych aktivit,



tj. prumyslovych zavodu, obchodnich, spedi¢nich a logistic-
kych firem.

V této souvislosti je tfeba poukazat na zamér Vysoké
Skoly logistiky 0.p.s v Pferové vybudovat ve svém plsobisti
centrum logistického vzdélavani. Zakladnim poslanim uve-
dené vzdélavaci instituce je pfiprava kvalifikovanych vyso-
koskolskych odbornikll v bakalafskych studijnich oborech
Dopravni logistika, Logistika sluzeb, Logistika cestovniho
ruchu a Informaéni management s moznosti pokraCovat ve
studiu v Pferové na navazujicim magisterském studijnim
programu Logistika. Akreditované vzdélavaci studijni pro-
gramy Logistika na Vysoké Skole logistiky o.p.s. v Pferové
jsou technického charakteru. Vysoka $kola logistiky o.p.s.
ma jiz ve vzdélavani logistiky 5letou tradici, v praxi plisobfi
absolventi bakalafskych obord a v letoSnim roce budou
promovat prvni inzenyfi.

V oboru Dopravni logistika se pripravuji odbornici
i na problematiku vodni dopravy. Kromé jinych odbor-
nych pfedmétt z dopravni logistiky se vyucéuje i pred-

mét Logistika vodni dopravy. Vyuka této discipliny je
rozloZzena do dvou ¢asti: vnitrozemska vodni doprava
a namorni doprava.

V prvni ¢asti je vyuka zamérena na legislativu platnou
pro vnitrozemskou vodni dopravu, vodni cesty v CR
a v Evropé, ficni pfistavy a jejich vybaveni, druhy plavidel
pro vnitrozemskou vodni dopravu, doklady plavidel, pfe-
pravni doklady a technologie pfepravy.

V druhé ¢&asti vyuky se studenti seznami s platnou
legislativou pro namorni dopravu, s namornimi cestami,
namornimi pfistavy, namornimi plavidly, namorni plavbou,
odpovédnosti namornich dopravcli podle Haagskych,
Haagsko — Visbyjskych a Hamburskych pravidel, s pfepra-
vou nebezpecénych véci aj.

V ramci konani vystavy ,Kfizovatka tfi mofi“ v Prero-
vé se Vysoka $kola logistiky o.p.s. podili na zabezpece-
ni nékterych souvisejicich ¢innosti, na propagaci vysta-
vy mezi studenty a realizaci doprovodnych odbornych
pfednasek.
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Moderni tlaéna souprava na kanalizované Odre s nakladem 1000 t




Prerov je nejenom krizovatkou tfi mori

Ing. Alois HlusSicka - feditel pobocky Statni plavebni spravy v Pierové

viz barevna priloha

Prerov je nejenom kfizovatkou tfi mofi, ale také sid-
lem pobocky Statni plavebni spravy.

To prvni je otazka budoucnosti zhmotnéna realizaci
vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe. JiZ roku 1653
se moravsti stavové usnesli na tom, aby byla feka Morava
uc¢inéna splavnou a byla spojena s Odrou a aby byly k
tomu vypracovany i potfebné plany. To je vlastné prvni
Ufedni zminka o Dunajsko-oderském prlplavu. Tento
zamér vSak prekazila valka, kdyz vojska Osmanské fiSe
pronikla na Moravu. | nadale vSak byly zpracovavany pro-
jekty k uskute¢néni tohoto zaméru. Roku 1901 byl pfijat
fiSsky zakon o stavbé vodnich cest a provedeni Uprav fek.
K realizaci tohoto vodocestného zakona bylo v roce1902
zfizeno c. k. feditelstvi pro stavbu vodnich cest ve Vidni
a v roce 1907 jeho expozitura v Pferové. Roku 1903 byl
dohotoven generéalni navrh trasy kanalu Dunaj - Odra od
Vidné do Prerova s odboc¢kou do Olomouce...

To druhé, tedy pobocka Statni plavebni spravy v Pre-
rové, je skuteénost jiz nékolika desitek let. Ve smyslu
zakona o vnitrozemské plavbé &. 114/1995 Sb, ve znéni
platnych predpist a podle navazujicich provadécich vyhla-
Sek, plisobi Statni plavebni sprava jako plavebni Gfad a plni
Ukoly statni spravy a statniho dozoru ve vécech vnitrozem-
ské plavby s cilem zabezpedit jeji rozvoj a bezpecny a ply-
nuly provoz. Pobocka Pferov ma tizemni plisobnost na
uzemi 5 kraji — Moravskoslezsky, Olomoucky, Zlinsky,
Jihomoravsky, Vysocina.

Osobni lod Véstonicka Venuse na vodni nadrzi Nové Mlyny

V oblasti dozoru na plavidla, plovouci zafizeni a plovouci
télesa rozhoduje o jejich zpusobilosti k plavbé, vydava, pfi-
padné zadrzuje nebo odnima pfislusné lodni listiny, stano-
vuje pocet ¢lenll posadek, jejich kvalifikaci, nejvyssi pocet
cestujicich. Vede rejstfik plavidel podléhajicich evidenci.

V oblasti plavecké zplsobilosti provadi zkousky vidcu
plavidel a ¢len(l lodnich posadek. Vydava, zadrZuje, pfipad-
né odnima pfislusné prikazy a vede jejich evidenci.

V oblasti dozoru na plavebni provoz prosazuje opatreni k
zajisténi bezpecnosti plavby, dohlizi na dodrzovani predpi-
sU tykajicich se plavby, provadi Setfeni plavebnich nehod,
rozhoduje o do¢asném preruseni nebo omezeni plavebni-
ho provozu. Rozhoduje o pofadani vefejnych akci na sle-
dovanych vodnich cestach.

V oblasti dozoru na vodni cesty a pfistavy haji zajmy plav-
by pfi budovani, upravach a udrzovani vodnich cest a pfista-
vl, vydava souhlasy ke zfizovani staveb na vodnich cestach,
ke zfizovani pfistavu, ptjcoven plavidel, umistovani plovou-
cich zafizeni apod. Tato posledni oblast dozoru méa vazbu i
na vodni koridor Dunaj - Odra - Labe, respektive na ochranu
a hajeni jeho trasy. Pokud v rdmci Uzemnich planl a staveb-
ni ¢innosti dochazi ke stfetu s touto trasou, upozorriujeme
pofizovatele zemnich pland nebo staveb na nutnost projed-
nani této skute¢nosti s Ministerstvem dopravy CR.

Do plsobnosti pobocky patfi také Bativ kanal a vyse
uvedené Cinnosti souvisejii s jeho provozem.

Zavlahovy a plavebni kanal Otrokovice — Hodonin byl vybu-
dovan pfi pfilezitosti velkého melioraéniho projektu zavlahovych
kanalt mezi Kroméfizi a Hodoninem. Jeho vystavba byla zapo-
Cata v roce 1934 a dokoncena v roce 1938. Byl uréen pro plav-
bu lodi do 200 tun a zasadou (respektive podminkou) bylo, ze
nesmi ohrozit planované praplavni spojeni Dunaj — Odra pro
plavidla nosnosti 1000 tun a byla to jedina vétsi investiéni akce
v oblasti vodnich cest na Moravé v tomto obdobi. Mél 14 plaveb-
nich komor, které umozfiovaly plavbu plavidel o rozmérech
38,5 m x 5 m s ponorem 1,2 m. Celkova délka byla 53,5
km, z nichz 28,3 km bylo fekou a 25,2 km plavebnimi kanaly.
Plavba byla provadéna néakladnimi ¢luny o nosnosti 150 tun,
tyto byly v prlplavnich Usecich vle¢eny koriskym potahem, pfi-
padné traktorem z potahové stezky, ktera vedla po levé strané
kanalt (dnes slouzi vétSinou jako zaklad cyklostezek podél
kanalu).V fi¢nich usecich byly €luny vieCeny remorkéry. Témito
Cluny byl pfepravovan lignit z vyklopniku v Sudomeéficich, ktery
umoznoval vysypani celého vagonu do ¢&lunu, do pfistavu
v Batovych zavodech. Byl v provozu do roku 1945, kdy byla
plavba ukon&ena pro poskozeni na konci valky. K ¢asteénému
obnoveni plavby doslo v roce 1948, kdy byly pfepravovany pre-
vazné stavebni materialy a opétné ukoncena byla v roce 1961.
Nasledné byla rozprodana vétsina lodniho parku.

Ke konci osmdesatych let byly zahajeny prace na
postupném ¢isténi prlplavu a opravach zafizeni plavebnich
komor. Prace na znovuzprovoziovani z pocatku narazely i
na odpor ekologu, protoze mnohé Useky pUlsobily jiz jako
pfirodni rezervace a prace na Cisténi byly povazovany za
utajené budovani priplavu D-O-L.

K podstatné zméné doslo po pfijeti zakona o vnitrozem-
ské plavbé ¢. 114/1995 Sb. Tento zakon v Uvodu vymezu-
je pojem vodni cesta jako vodni tok nebo jinou vodni plo-
chu, na které je mozné provozovat plavbu.V dalsi ¢asti deli
vodni cesty na sledované a ostatni vodni cesty, pficemz sle-
dované vodni cesty se déli na dopravné vyznamné a ucelo-



Remorkér na Tovacovskych jezerech

vé. A prave tato vodni cesta byla zafazena do sledovanych
vodnich cest. Toto zafazeni uklada spravci vodni cesty
spravovat tuto vodni cestu tak, aby bylo zajisténo bezpecné
provozovani plavby a fadné ji znacit plavebnimi znaky. Tato
povinnost umoznila pfistoupit systematicky ke znovuzpro-
voziovani a Upravam, které si vyzaduje zména vyuzivani.
Dfive se jednalo pfevazné o provoz nakladnich plavidel,
nyni se jedna pouze o rekreacni plavbu.

Z tohoto dlivodu bylo napfiklad nutné projednat a zreali-
zovat zménu zplsobu ovladani plavebnich komor z plvodni-
ho ruéniho na elektrické pohony s moznosti dalkového ovla-
dani véetné pfisludné signalizace, upravit vyvazovaci mista
pred komorami, aby odpovidala sou¢asnému slozeni plavi-
del. Zakladnim problémem bylo a je vybér lokalit pro pfista-
visté, jejich projednavani, schvalovani i realizace. Rovnéz je
nutné projedndvat a schvalovat pljcovny plavidel i jejich pro-
voz a koncesovanou lodni dopravu. Narlsty rekreacnich pla-
videl i osobnich lodi budou vyzadovat dal$i Upravy, zejména
v kandlovych Usecich v podobé vyhybacich mist.

V Uzemni pdsobnosti pobocky jsou i Ucelové vodni ces-
ty, z nichz napfiklad na pfehradni nadrzi Vranov byla po
letech obnovena osobni lodni doprava a je predpoklad, ze
dosahne dfivéjSiho rozsahu a vyznamu. Také na DaleSické
prehradni nadrzi, ktera je preCerpavaci nadrzi pro elektrar-
nu CEZ, byla zahajena osobni lodni doprava, dfive véak
bylo nutné vyresit technické problémy souvisejici s nékoli-

Plavba v Punkevnich jeskynich

kametrovym narazovym poklesem hladiny, protoze se jed-
na o elektrarnu se Spic¢kovym provozem.

Do ucelovych vodnich cest patfii tézebni jezera Stérko-
pisku s tézbou provadénou plovoucimi stroji, kde je prova-
dén dozor jak nad tézebnimi stroji, tak i nad plovoucimi
dopravniky nebo remorkéry a tlaénymi ¢luny pfepravujicimi
vytézeny Stérkopisek.

Za uvedeni stoji i jedna vyjime¢na vodni cesta, a tou je
ponorna Ficka Punkva v Moravském krasu. Plavba po ni je
lodémi s elektrickym pohonem. Rovnéz s elektrickym
pohonem pluji osobni lodé na pfehradé v Brné.

Na zavér si jenom mizeme jako pobocka prat, aby-
chom podobné tkony v ramci nasi ¢innosti museli Fesit
i v uzemné prislusné ¢asti vodniho koridoru Dunaj —
Odra - Labe.

Motorovy clun Azur na fece Moravé v Kojetiné

Draci lodé a motorovy ¢lun na rece Moravé v Kojetineé




Projekt vodni cesty Dunaj — Odra — Labe

PhDr. Jifi Lapacek, reditel Statniho okresniho archivu Pierov

Veduta Prerova z r. 1727/1728. AM Brno

Zemépisna poloha predurcéila Pferov k tomu, Zze mél
sehrat i dilezitou uUlohu v projektovaném propojeni
Severniho, Baltského a Cerného moie prostfednictvim
praplavd. O vyuziti BeCvy k svazeni beskydského dreva,
které pak bylo cestou na jih rozprodavano, existuji doklady jiz
od 15. stoleti. V prerovské ikonografii mame navic jedine¢ny
obrazovy dokument z 1. poloviny 18. stoleti, na némz jsou plté
(vory) zcela patrné, vedle toho se dochovala i fotografie z 2.
poloviny 19. stoleti, na niz je zachycen vor na Be¢vé, v Prero-
vé bylo v té dobé vybudovano prekladisté splaveného drivi.

V roce 1652 braniborsky kurfift Bedfich Vilém pozadal
cisare Ferdinanda lll., aby nechal zpracovat projekt propojeni
Moravy s Odrou, ¢imz méla byt vytvofena vodni cesta, po niz
by se dopravovalo zbozi ze Severniho mofe do Podunaji.
O zaméru jednal moravsky zemsky sném. Ukolem byl pové-
fen italsky stavitel Filiberto Luchese, ktery na podzim 1654

Pltari na Becve, pred r. 1889. SOkA Prerov

osobné prohlédl povodi Moravy a Bedévy, vypracoval obSirnou
zpravu, ve které ale pojednal pouze o splavnéni Moravy od
Hodonina do Olomouce, coz byla cesta vhodna pro levnéjsi
dopravu cisarské soli na Moravu a do Slezska.

Takika o 40 let pozdéji se k mysSlence vratil lotrinsky
duchovni Lothar Vogemont, ktery cisafi v roce 1692 predlozil
navrh jak spojit Labe s Dunajem, bud po Orlici s Moravou,
nebo po Chrudimce a Svratce, Dunaj po fece Moravé a Be¢-
vé s Odrou, Odru pak po Olze s Vislou. Obr. ¢ - 6 Navrh byl
projednavan na mnoha urovnich v del$im ¢asovém rozmezi,
sam autor navrh nékolikrat zpracoval tiskem, v roce 1712
némeckou verzi doplnil ¢tyfmi mapkami znazornujicimi tok
Moravy a Becvy a smér propojeni.

Na Vogemontovy predstavy do urcité miry navazal nejvyssi
strazmistr (major) Vaclav Linck, velitel Uherského Hradisté, v
roce 1719. | on za tim ucelem vypracoval mapu, podle niz

- '.,.';_. ¢_.¢“

- Mmélo byt zfejmé,: ,Jak by se s vel-
¥ kym prospéchem dala provozovat
plavba lodi fekou Becvou prostred-
= nictvim kanalu C¢ili prukopu do
| Odry".
Vedle fady projektl splavnéni
1 Moravy se teprve v roce 1785 obje-
vil plan praplavl spojujicich navza-
| jem jednotlivé feky a s Adriatickym
= morem, jehoz autorem byl F. J. Mai-
re. VSechny tyto i pozdéjsi zaméry
ztroskotaly predevSim na velkych
finan¢nich nakladech, které by si
realizace vyzadala. Obratem byl
| do urcité miry rok 1861, ve kte-
rém se moravsky zemsky sném
| rozhodl provést upravu feky
{ Moravy, a rok 1869, kdy byl vydan
ey i  [ISSky vodni zakon a na néj nava-
= mr zujici moravsky vodni zékon
o rok pozdéji. Z nich vychéazeli v
" letech 1870 — 1873 inzenyfi Arthur
—| Oelwein a Pontzen, ktefi pro Anglo-

Kresba zachycujici tok Moravy od Nenakonic po Kromériz, ast s vedutou Pferova ¢. 53 (v pra-
vém hornim rohu), ktera vsak neodpovida skutec¢nosti, zacatek 18. st. C. 50 Rokytnice, ¢. 51 Dlu-

honice, ¢. 20 Tovacov, ¢. 15 Nenakonice, ¢. 17 Vérovany. MZA Brno

rakouskou banku vypracovali pro-
jekt dunajsko-oderského praplavu
pro typ 240tunovych lodi z Vidné do
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Mapa Lothara Vogemonta uverejnéna v r. 1712. Vyznacena trasa priplavu od Prerova aZz k Odre a zafizeni na zvedani ¢lund. V pravé

casti mapa vodnich toku na Moravé. SOKA Prerov

Bohumina pfes Angern a déle udolim fek Moravy, Beévy
a Odry.

Roku 1882 prediozil zemsky stavebni rada ing. Theodor Nosek
moravskému zemskému vyboru vlastni navrhy na Upravu feky
Moravy a prlplavu Dunaj - Odra. Pro své zasluhy o regulaci Be¢-
vy byl pozdéji jmenovan ¢estnym ob&anem Prerova.

Na novou uroven se zamér dostal v roce 1901 podle vodo-
cestného zékona, podle né&jz mély byt vybudovany priplav
Dunaj - Odra, praplav Dunaj - Vltava se splavnénim Vitavy od
Ceskych Budgjovic do Prahy, pfipojeni Labe k priplavu Dunaj
- Odra se splavnénim stfedniho Labe od Mélnika k Jaroméfi
a plavebni spojeni priplavu Dunaj - Odra s Vislou a dale az ke
splavné trati Dnéstru. K tomu ucelu bylo ve Vidni zfizeno
Reditelstvi pro stavbu vodnich cest s expoziturami v Praze,
Krakové a Prerové. Prerovska expozitura byla ale jiz v roce
1913 zruSena.V roce 1903 byl dohotoven generalni navrh tra-
sy pruplavu z Vidné do Prerova s odbockou na Olomouc, na
jehoz zakladé mély byt vypracovany podrobné projekty.

V samostatné republice byl pobidkou az novy Zakon
o statnim fondu pro splaviiovani fek, budovani pfistava,
vystavbu udolnich pfehrad a pro vyuziti vodnich sil z roku
1931.

Hlavnim propagatorem priiplavniho spojeni v té dobé
byl ing. Antonin Smréek, rodak z Brodku u Prostéjova,
fadny profesor vodniho stavitelstvi na ¢eské technice v
Brné.

Po roce 1945 doslo k rozsahlym reorganizacim institu-
ci, které mély v popisu prace projekt a realizaci vodnich
cest. Také vlastni zamér byl pojat jako komplexni viceu-
celova hospodaiska soustava, kde vedle lodni dopravy
nabyvala na vyznamu otazka precerpavani vody z Duna-
je a jeji rozvod do povodi Moravy, Odry a Labe pro potie-
by obyvatelstva, zemédélstvi a priimyslu. Teprve v letech
1963 —1 965 byly vypracovany technickoekonomické stu-
die, na jejichz zakladé bylo vypracovano generalni feSeni
soustavy Labe — Odra - Dunaj. Pferov zde sehraval velmi

diileZitou ulohu.
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MAPPA
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Cely priplav mél mit 307 km, z toho ¢eskoslovensky
usek 256 km. Pfi Sifce 41 m a hloubce 3,5 nebo 4,0 m by
se prlplavem mohly plavit ¢luny o nosnosti tisic tun.
Odbocovaly by z Dunaje ve vysi 136 m n. m., stoupaly
jedenacti plavebnimi komorami na konci zdrzi az na nej-
vy$Si misto priplavu (vrcholovou zdrz) na rozvodi dunaj-
sko-oderské ve vy$i 279 m n. m. (rozdil je tedy 143 m),
a pak klesaly péti plavebnimi komorami az k hlivickému
prdplavu na vysi asi 182 m n. m. a hlivickym prdplavem
by vpluly do Odry. Celkem by tedy musely prekonat
komorami pfi cesté na rozvodi a dol asi 240 metrd. Do
jesté vétsi vySe by se dostavaly Cluny v projektovaném
praplavu labsko-oderském mezi Pardubicemi a Prero-
vem, dlouhém 157 km. Z useku u Prerova ve vysi 221
m n. m. by musely vystoupit péti komorami celkem o 169
m do vrcholové zdrZze na rozvodi labsko-oderském ve
vy$i 390 m, a tak prekonat Ceskomoravskou vrchovinu.
Pak by asi o stejnou vysi sestoupily k Labi.

To ovSem narazilo na obavy ekologli z nepfipustné-
ho naru$eni Zivotniho prostfedi.V roce 1990 byl vypra-
covan firmou a. s. Ekotrans Moravia aktualizovany
generel vodni cesty, varianty pfedlozeny ministerstvu
zivotniho prostfedi, které je ale odmitlo s poukazem na
to, Ze se dotykaly nepfipustnym zplsobem zajmu
ochrany Zivotniho prostredi. Zivotnost myslenky je ale

podivuhodna, za uUc€elem jeji realizace vznikaji rlizna

Mapa Véclava Lincka z r. 1719, v niZ je vyznadeno propojeni Moravy s Odrou. z&jmova sdruzeni, objevila se snaha o jeji prosazeni

Pretisténo z Mitteilungen des k. u. k. Kriegsarchiv. Dritte Folge, Ill. Band, 1904

napt. v dobé po katastrofalni povodni v roce 1997.
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Prerov byl nejen objektem zajmu, ale i dllezitym subjektem
déni kolem praplavil.V roce 1901, 30. ledna, zde byl zaloZen
Moravsky Fi€ni a priiplavni spolek, ve véci se angaZovala pro-
ziravé cela fada prerovskych éinovnik(, v zac¢étcich FrantiSek
Vyplel, MUDr. Leopold Ried|, Frantiek Tropper, Adam Kfiz, JUDr.
Augustin Lipcik, od roku 1913 se stal dlouholetym pfedsedou ing.
Antonin Smrcek, pfed 2. svétovou valkou predevsim JUDr. Ladi-
slav Prchal, tajemnik méstského Ufadu a zarover i jmenovaného
spolku. Tiskem byla napf. vydana jeho fe¢ prednesena 3. zari 1937
na schizi Rotary Clubu v Prerové pred sjezdem predsedl a jed-
natell 66. distriktu s nazvem O prlplavu dunajsko-odersko-lab-
ském. Prerovsti predstavitelé ziskali mista i ve Spolecnosti
dunajsko-oderského priiplavu zaloZzené 5. tinora 1938, ktera
ovsem koncem 50. let 20. stoleti byla zlikvidovana.

Makry
o Beruvice «Sebifly /o
Lopat Cobrs B Y

Pkt rak ydrolochn Bureou mvmem 3 Projebd kv Videh ¢ 1906,

1 a Lipni(u variants ——— 4 Levobfeind kemorova frasa
cesnens 1 b Prodiouten lipnicke varianty o Y Jiini levobFeing zdvih trasa
eeveee 1 € Komorovs variants u Hearic o B DroeldiivcPrshaze 1920
—— 2 Severni zdvihadlova Irasa t— 7 Definitivni trasa priplavuzr.1941
cinane @ O Duackd virtorks wivirrd advib Yy eseesse 7 @,DTaes severnt Dscke 2+ 1940

Iména navriend prof Smrikem.

Variantni reSeni priplavu Labe — Odra - Dunaj. Uverejnéno v knize Stredni Morava (Hand) a priplav dunajsko-odersky. Praha 1941



Priplav Dunaj — Odra — Labe - nase more

Usporadal Alois Cap — mistopfedseda MNV v Pferové za spolupréace
redakcni rady ¢asopisu Plavebni cesty Dunaj-Odra-Labe

Za redakéni radu ¢asopisu Vodni cesty a plavba si dovolil upozornit na tuto vyjimeénou knihu
Josef Podzimek, spoluautor publikace Krizovatka tii mofi — vodni koridor Dunaj — Odra - Labe
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y ; - PLAVEBNICESTY
SCHIFFAHRTSWEGE UNAT DORA ADBE
DONAU-ODER-ELBE
PRUPLAV

Dunaj Opra LABE i e ——

NASE MORE ::_:-:.......ﬁ ...... -

SBORNIK O CHYSTANEM PROPLAVY - "'3?:*:.::“ ;

= Toapiar ¢ Labe de Lubeis
USPORADAL ALOIS CAP MisTOPNEDSENA MNY ¥ FEROVE %ﬂ;
A SPOLUFRACE REDALSN] RADT SARSFIAY » KA*.M#
: :

1948 ¢

NAKLADATELSTVI .NOVY NAROD. V PREROV ‘_ xl-1950
[-1940 2-3 ‘ ” E °3
Publikace a ¢asopisy podporujici pfipravu a vystavbu vodniho koridoru Dunaj - Ondra - Labe za poslednich 70 let.

oo VOINE cECTY
'w EKOTRANS = VoDNI CESTY
PR INLAND NAVIGATION AP
4 N\ MORAVIA

S s Rk
DUNAJ-ODRA-LABE

3/1991

THE DANUBE-ODER-ELBE
WATERWAY

e Bl
LR AN

PRAHA 1991

S o > 2 Pro priblizeni této mimoradné knizky nasi
KRIZOVATKA TRI MORI |eSspsmayemmwyyiei
VobNi KORIDOR DUNAJ—ODRA—-LABE “i s ‘ v , v
T CTERTEF U evri e nékolik nahodné vybranych myslenek

z nékterych clankd. Celkovy rozsah publi-
kace a reprezentativni autorsky kolektiv je
patrny z nasledujiciho obsahu. Je aZ zara-
Zegjici, jak nasi pfedkoveé byli vice Evropany
nez my — soucasnici Ceské republiky, ktera
pravé v prvni poloviné roku 2009 predseda
Evropské unii, o které se autorum knihy
Prdplav Dunaj - Odra - Labe — nase more
v roce 1948 ani nesnilo.
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ALOIS CAP

Pfedmluva

Za pul stoleti, co projektujeme vazné& pri-
plav Dunaj—Odra—Labe, bylo vydano témeér
neprehledné mnoho odbornych stati, které fesi
problém technicky, dopravné, narodohospodéi-
sky, pravnicky, atd. Je to velmi bohatd latka,
dnes namnoze i odbornikim tézko pfistupna.

Jiz jen proto bylo t¥eba, aby aspoil nejdile-
7it&j§i ¢ast tohoto materiadlu byla shrnuta ve
zvla§tnim sborniku a vSeobecné rozsifena.

Tato potfeba je tim naléhavéjsi, Ze pravé
dneSni doba nam dava vzacnou prilezitost ke
konetné vystavbé priplavu, ptileZitost, jaka
se dosud za staletého planovéani a padesatileté
skutetné technické piipravy nenaskytla.

Kone¢né musi byti s otdzkou obeznameny i
Siroké kruhy &eskoslovenské demokracie, které
jsou odpovédny za naSi hospodafskou budou-
cnost.

Vydani sborniku bylo usnadnéno tim, Ze pro
ngj dala k disposici svlij publikaéni material
Spole¢nost  Dunajsko—oderského  priplavu
v Praze.

Spoleénost byla zaloZzena v roce 1937 po
navitévé pana presidenta Dra Benege v Ostravée
na dobfe uvaZeny podnét té’kého primysiu v
dohodé s presidentovou kancelafi, Pracuje podle
svych stanov v Gzké dohod& s ministerstvy a
jingmi dFady, jimZ je svéfeno vybudovani du-
najsko-oderské vodni cesty, a soustfeduje jako
spclupracovniky vyznamné odborniky.

Spoletnost vydava jiz IX. roénik svého ca-
sopisu »Plavebni cesty Dunaj—Odra—Labec,
a ve zvlastni knihovné samostatna dila o jed-
notlivych vodnich cestich. Z tohoto materidlu
byly vybrany nejdulezitéjsi ¢lanky, vhodné se-
skupeny a podrobeny peélivé revisi. Mnohé by-
ly Gplné nové piepracovany se zietelem na
dnesni poméry, a kde bylo t¥eba, byly mezery
doplnény pracemi novych autord. Mimo to by-
la néktera pojednéani pfevzata z jinych odbor-
nych &asopisd.

MoZno se pravem domnivati, Ze sbornik, kte-
ry vydavame, je tohoto &asu nejpfehledné&jsi a
nejdokonalej§i pomtckou pro vSechny, kdoz se
budou chtiti rychle a p¥i tom dikladné a seri-
osné poutliti o vSech problémech cesty D-O-L.

Neméné vyznamné je skuteénost, Ze podnét
k vydani sborniku vySel z Prerova, kiery je
hlavnim kli¢em k této vodni cesté a miZe pra-
vem ocekavati, Ze se stane nejdtlezitéjSim
stredoevropskym uzlem ve vodni dopravé vi-
bec.

"Dilem »Priplav Dunaj-Odra-Labe — naSe
mofe« zahajujeme nezastavitelnou a neumléi~

telnou propagaci tviréi mySlenky, na které
pracovali néktefi Geskoslovensti technici bez-
maéla cely zivot. Nasi lidé v Cechach, na Mora-
vé& a na Slovensku dostavaji do rukou knihu,
ktera je odborné zpravi téméf o vSech pfedno-
stech, ale i obtiZich priplavu.

Nestaéi jen véFiti, ze praplav Dunaj—Odra—
Labe je mozny, nestali jen pfesvédCovati, Ze je
nutny, musime jej v8ichni bez vyjimky chtiti,
musime se stati nejen novymi a nadSenymi no-
siteli my$lenky, nybrz i tvrdymi utoéniky pro-
ti tém, kte¥i nepochopili nadchazejici hodinu
pruplavu.

Jestlize Rakousko-Uhersko nesplnilo svij
z4vazek a svou povinnost k Cecham a Morave,
bylo-li velké uskute¢néni pretrZzeno dvakrat
svétovymi valkami, je to dukazem, Ze priiplav
nebude nikdy vybudovén a Ze je jen fantasii
nepolepsitelnych blouznived?

Ulohy, které nam ulozila dvouletka, jsou sa-
moziejmé. Ze srdce radi pracujeme, ponévadz
tvotime svobodné hodnoty pro svobodného Ze-
skoslovenského &lovéka. Ale tato — feknéme
viedni, i kdy¥% radostna prace nemtze prece za-
bréniti, abychom kone¢né nepfistoupili k nej-
star$imu, tolikrat jiz opu$ténému tkolu, pro
n&jz nebylo do dneska dost pochopeni a dost
sif.

Jak bychom byli nedokrevni a znova mali,
kdybychom si po nejtéifich. Zivotnich zkous-
kéach znova nedfivéfovali a kdyby se nam zda-
lo, ¥e ani v piistich pokolenich nedozraje na-
rod k &inu tak vyjimednému: spojiti uprostied
Evropy vSecka mofte.

Pfichazime s dilem, abychom jim vyburco-
vali narod z nepochopitelné lhostejnosti, aby-
chom jej zasvétili do tajemstvi priiplavu a
nadchli pro koneéné uskuteénéni.

Projektovany prOplav meél dosud jen své
techniky, chceme, aby dneSkem pocinajic mél
i své laické privrZzence a nad¥ence, kteti v pri-
plav Dunaj-Odra-Labe nejen véfi, nybrz apo-
Stolsky, vérn& a bez Unavy pro néj presvédeuji.

Nesmime se mylné domnivati, Ze budoucnost
Evropy zavisi od toho, zda svolime ke stavbé

_ praplavu & nikoli. To naSe srdce Evropy muze

byti docela dobie z téla stfedni Evropy vyfa-
déno, ponévadZ je moZnost na severu pripla-
vem od Visly k Dnéstru a Prutu a na jihu
priplavem Ryn—Mohan—Dunaj Ceskosloven-
sko obejit.

Pak ovSem bychom zanechali po sobé nej-
smutnéjsi pamatku, Ze jsme se kratkozrace a
male zamkli kliéem stfedni Evropy, ktery nam
prirodou Buh dal.

Prerov 1948
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Ing. Dr. Techn. Zimmler
Nase vodni cesty v budouci vodocestné siti Evropy

Jest dnes véru na €ase, abychom po osvobozeni z némeckého jha a zlého otroctvi polozili si otazku a uvazovali v pIné
volnosti, jaka budoucnost kyne nasim projektim vodocestnym v nové Evropé, dnes se rodici. Musime si byt zcela jasné
védomi a pevné presvédceni, Ze jde o feSeni véci vyznamu kontinentalniho, ano svétového, jako bylo budovani priplavu
Panamského, Suezského a Korintského. Jde totiz o inZenyrsky nejdokonalejs$i zplsob pfemoZeni stfedoevropské rozvod-
nice dopravou, ktera se stavi v cestu od tisicileti co prfekazka proudu Zivota hospodarského a kulturniho a styku narodu
a déli také Evropu na dvé oblasti — povodi moFe Severniho a Baltu od povodi mofe Cerného a Stfedozemniho.

Marné se snazil mocny panovnik Karel Veliky pfemoci pfekazku svym zplsobem, tehdy primitivnim, samospadnym pru-
plavem, marné pokracoval nas Otec vlasti Karel IV, statnik svétového vyznamu, kral né$ i cisar, v uskute¢néni stejné sna-
hy po styku s tehdy jeSté mocnou Byzancii.

Mame pred sebou ¢isty stll, na ktery ¢esti inZenyfi kladou vodocestny a vodohospodarsky vysledek své pilné a obé-
tavé prace, vykonané za sedmiletého téZkého utlaku: diikladné propracovany projekt priplavu Labe — Odra - Dunaj,
doloZeny obsahlymi studiemi, odlivodnény na zakladé v§estrannych mistnich Setfeni technickych a hospodarskych.

L]

CR stala by se kfizovatkou evropské dopravy i plavebni, ke které jest pfirodou a polohou svou pieduréena, coz nam ukla-
da povinnost podporovati a pilné sledovati vyvoj vodocestny v tomto sméru. Svym vodnim bohatstvim v pramenisti Labe
i Moravy bude CSR miti velky vyznamny vliv téZ na zasobeni vodnich cest ji kfizujicich.

Inzenyfi vodocestni a vodohospodari mohou vstupovati do prace nové epochy s nadéji,
virou a radosti. Jejich velka prace neni nikterak novymi poméry zlehéena, naopak nabyva
pro celou Evropu vyznamu, ktery dojde jisté ocenéni.

prof. Ing. Dr. A. Smréek
Moje stanovisko k vybudovani €s. praplavi v novych hospodaiskych podminkach

VSechny druhy dopravy je zahodno vybudovat a jednotné Fidit tak, aby se navzajem doplnovaly, aniz by byl brz-
dén jejich dalsi vyvin, za néjz dékuiji vynalézavosti techniku.

NasSe republika Ceskoslovenska, lezici v srdci Evropy, daleko od mofre, je statem pfevazné primyslovym, odkaza-
na na dovoz rliznych surovin, jichz naSe pfirodni bohatstvi postrada — a hlavné na vyvoj hotovych vyrobkl nejen do bliz-
kého okoli, ale i do daleké ciziny, do zdmofi.

Doprava zbozi motorovymi vozidly po silnici na velké vzdalenosti je pfili§ draha a téZce mize zdolat dopravu vét-
Sich mas zbozi.

Ulohou prvniho Fadu je proto — uspofadat a sladit co nejrychleji a co nejlépe veskeré slozky dopravy jak uvniti
nasSeho statu, tak s nejbliz§imi sousedy a se zamofrim.

Do nasSi dopravy musime zaclenit co nejdfive a co nejvydatnéji i levnhou dopravu vodni po zmezinarodnénych
fekach Labi, Odre a Dunaji. Jimi dosahneme pfimého styku s mofem Severnim v Hamburku a Brémach, s mofem Bal-
tickym ve Stétiné a' s mofem Cernym v Braile a Suling, a tim se Sirokym pobfezim a zazemim vSech mofi a tudizs obcho-
dem celého svéta.

Nejsnadnéji proveditelny je priplav dunajsko-odersky, vedeny udolim feky Moravy, pak feky Beévy a po pFekro-
€eni rozvodi mezi moifem Cernym a Baltickym sestupujici do feky Odry.

Pokud se provedeni této stavby dunajsko-oderského priplavu tyée, bylo by zahodno, aby byla provedena co
nejrychleji, snad béhem 6 az 8 rokll ode dne zapoceti stavby pocinajic, aby se usetfilo na interkalariich.

Po ukonceni priplavni stavby D-O do Pferova ihned pokracovat se stavbou tiseku Prerov — Olomouc, kde pro zfi-
zeni prekladisté a pfistavu je tfeba vypracovat nékolik variant vzhledem k rychle pokracéujicimi rozvoji mésta a komunikaci.

Aby se s témito pracemi v dozirné dobé mohlo zapoéiti, aby co nejdfive byl vybudovan predevsim priplav
D-O, k tomu je tfeba rozsahlych priprav: technicky propracovanych planti v nékolika variantach, o jichz kone¢né
Upravé pro skute¢né provedeni rozhodnou zajemci z kruh(i primyslovych, obchodnich a zemédélskych, zejména pak téz
neovlivnéni mimoradni znalci, specialisté.

Ze k vystavbé nasich éeskoslovenskych priplavu dojde a dojiti musi,
o tom nepochybuiji.
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prof. Ing. dr. A. Smrcek
Snahy a boje o vodni cestu Dunaj — Odra — Labe v souvislosti s upravou reky Moravy

Velkd, zdrava myslenka byvéa zfidka kdy hned na prvni raz pfiznivé pfijata a spravné pochopena. Trvé to nékdy velmi
dlouho nez dojde k jejimu uskute¢néni, jemuz se stavi v cestu mnohdy celé hory prekazek. Kdo razi novou cestu, musi
prekazky ty postupné odstranit, aby se uvolnila schidna cesta k vytknutému cili. To mnohého pravodce velké myslenky
odradi od jejiho dal$iho sledovani. Takova velka mysSlenka zapada zdanlivé, ne vSak na trvalo. OZivuje opét a opét za pfiz-
nivéjSich okolnosti, az kone¢né ve vhodné dobé a na pfipravené pidé nabude takové sily a pribojnosti, podporovana vel-
kym okruhem zajemnikd, ze dosahne svého vysoko vytknutého cile, kdyz byly odvaleny z cesty a pfekonany prekazky
razu technického, hospodéarského, finanéniho a nékdy i politického.

Jednou z takovych velkych, zdravych myslenek, jez narazela na bezpocetné prekazky,
jest vybudovani plavebni cesty Dunaj — Odra — Labe, sledovana jiz od XVII. stoleti.
Jde o vodni cestu evropského vyznamu, snadno proveditelnou, nejvys nutnou a dilezitou
po strance dopravni, obchodni a hospodarské.

Nejméné pfirodnich potizi pro spojeni Dunaje s Odrou je v udoli Feky Moravy. Reka tato byla jiz od pradavnych dob za
pfiznivého stfedniho stavu vody splavnou jak pro malé ¢luny a pramice, tak zejména pro plté (vory) od Usti BeCvy pocinajic.

Il. Projekty priplavni na podkladé vodocestného zakona z 11. ¢ervna 1901
PreCetnymi peticemi, navrhy a novinarskou agitaci byla byv. rakouska vlada pfinucena, aby pfedlozila parlamentu navrh
zakona o vodnich cestach, ktery vSak spojila s predlohou zakona o strategickych drahach alpskych s dlvérou, Ze obé pred-
lohy zékona budou odhlasovany a pfijaty sou¢asné. Byl to mistrovsky tah vysokého politického uméni tehdejsSiho minister-
ského predsedy Dr. Kérbra. Pozornost parlamentu obratila se aspon na chvili od véci politickych k vécem hospodarskym.

Dne 1. ¢ervna 1901 byl zakon ten ve tfetim Cteni pfijat poslaneckou snémovnou, dne 10. Eervna snémovnou panskou,
11. €ervna 1901 pak dostalo se mu nejvyssi sankce.

Podle zakona toho, jenz byl povazovan za velky uspéch poselstva ¢eského na fiSské radé ve Vidni, mély byti
provedeny nasledujici vodni cesty:

1. Praplav mezi Dunajem a Odrou.

2. PrGplav mezi Dunajem a Vltavou u Budé&jovic s kanalisovanim Vlitavy odtud do Prahy.

3. Plavebni kanal priplavu D-O ke Stfednimu Labi s kanalisovanim trati labské od Mélnika po Jaromér.

4. Plavebni spojeni priiplavu D-O s Vislou a déle az ke splavné trati Dnéstru.

V srpnu 1909 provedena byla revise trati Pferov — Hranice — Vitkovice jiz na podkladé plavidlového projektu doporu-
¢ovaného feditelstvim ve Vidni. Zasadnich namitek nebylo.

Trasa poc€inala u Vidné a koncila v Ostravé. Pfipojeni ke splavné Odfe tehdy navrzeno nebylo.

Doporucoval jsem ve vodocestném reditelstvi, aby se bez ohledu na vysledek rozhodnuti o zplisobu pfekonani
vysek v trati mezi Pferovem a Mor. Ostravou pocalo ihned se stavbou priplavu aspon v tseku Vidern — Hodonin.

Ceské poselstvo na fisské radé ve Vidni zaujalo odmitavé stanovisko k vladnimu navrhu na zru$eni vodocest-
ného zakona. Jménem vSech Ceskych poslanci z Moravy pronesl jsem dne 28. Ill. 1912 ve smyslu tom velkou fe¢ v par-
lamenté a formuloval pozadavky Moravy ve shodé s usnesenim moravského snému ze dne 9. unora 1912.

lll. Svétova valka
Béhem svétové valky 1914 - 1918 pokracovano bylo pouze s pocatku na rozdélanych stavbach, pak postupné vSak
prace ustavala az UplIné ustala.

IV. Projekty priplavni z doby povalecné
Moravsky Fi€ni praplavni spolek v Pferové, jenz ani za obou svétovych valek nezlistal ve své propagacni ¢innosti po
pokracovani v regulaci fek, melioraci fek, melioraci okolniho Uzemi, pro stavbu pfehrad, hrazeni bystfin, vyuZiti vodnich sil,
pfedevsim pak pro vybudovani plavebniho spojeni Dunaje s Odrou a Labem u Pardubic, rozvinul ihned po pfevratu
¢innost tim intensivnéjsi, protoze musila byti budovana na novych zakladech.

Protoze dosavadni plany byv. vodocestného feditelstvi ve Vidni tykaly se spojeni plavebniho Vidné s Mor. Ostravou
a nikoliv az po splavnou ¢&ast Odry v Kozli, vypracoval jsem pro informaci pfi jednanich s Némeckem — 5 variant tohoto
plavebniho spojeni od Moravské Ostravy resp. jezu Koblovského po Kozli. Plany ty byly r. 1922 odevzdany minis-
terstvu verejnych praci a osobni informace podany presidentu republiky T. G. Masarykovi, ministru zahranici dr.
Benesovi a ministrim, do jejichz resortu otazka tato pfislusi.

Nejvétsi pochopeni pro potiebu levné dopravy vodni vzhledem na tézkou soutéz
na svétovém trhu projevil zlinsky primysinik Tomas Bata.

Zajimal se velmi zivé zejména o Upravu feky Moravy, nejen pro UCely zemédélské a pro asanaci jejiho udoli, ale i pro

plavbu, aby velké dunajské lodi bez prekladani mohly se dostati dovniti zemé, aspon po Otrokovice, kde zfizoval
tovarni mésto. Mnoho porad mél jsem s Tomasem Batou o této otazce.
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Tomas Bata ve zvlastni brozufe viele se ujima Upravy feky Moravy a navrhuje:

,Obnovme zrusené projekcni oddéleni pro upravu rek, dfive v Prerové. Vybavme toto oddéleni takovymi prostred-
ky a tak velkym poctem lidi, aby béhem této zimy byly vypracovdny aspori generdini plany na provedeni vodohospodar-
skych praci v nasi zemi. Pfidélme celé povodi feky Moravy téZe kompetenci, pod niz nalezi vSechny vyznamné reky
Ceské, t.j. ministerstvu verejnych praci a vodocestnému fondu. Doplrime ndvrh zakona o vodocestném fondu, nyni
projedndvaném, o poloZky potrebné pro provedeni staveb na moravskych fekach, a to do prvniho desetiletého obdobi
obnosem 1 miliardy K¢.“

Tomas$ Bata nelenil a uzil celého svého velkého vlivu k tomu, aby v pfipravovaném novém vodocestném zakoné pama-
tovano bylo na vypracovani srovnavacich projektt bud na kanalisovani Moravy — anebo na samostatny plavebni kanal jejim
udolim, a to béhem 3 rok(.

V. Vodohospodarské zakony (€. 49 a 50 Sb. z. a.) ze dne 27. bfezna 1921)

Pokud se pruplavu tyée, byly na deset rokil zajistény finanéni prostfedky pro vypracovani projekt odersko-
dunajského a labsko-dunajského priiplavu. Stavba priiplavu byla véak odsunuta na dobu pozdéjsi, az bude pro-
vedeno splavnéni onéch usekl Labe a Dunaje, které s priiplavy vytvofi spojeni tfech mofi: Severniho, Baltického
a Cerného.

VI. Expositura reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Olomouci
Tato expositura, zfizena 1. kvétna 1932 podle ustanoveni zakona ¢. 50, méla vypracovat srovnavaci plany na kanalizo-
vani feky Moravy od Olomouce do Dévina se soubéznym feSenim prlplavu.

VII. Pripravy pro zapoceti stavby D-O priplavu
Kratce pfed ukonéenim druhé svétové valky nanovo mocné ozivil zajem pro realisaci priplavu Dunaj — Odra - Labe.
K propagaéni ginnosti Fi¢nich a plavebnich spolki a svazii pFipojil se vlivny &initel: Ustfedna &eskoslovenskych obchod-
nich a zivnostenskych komor se zastupci obchodnich a Zivnostenskych komor ve Vratislavi a ve Stétiné.

a odpovédnost prevzal odborovy prednosta Ing. Jos. Bartovsky, projektant a budovatel velkych vodnich staveb na Labi
a Vltavé, muz pevné vile a nezlomné energie. Velmi brzy prosadil postupné rozmnozovani poétu inzenyrti a pomocnych sil
v tomto prdplavnim oddéleni a k praci vhodnych kancelafskych mistnosti, za vydatné pomoci Spole¢nosti D-O priplavu.

Odpovida to dohodé némecké a byv. ¢eskoslovenské vlady, uzaviené 19. XI. 1938 v Berliné o zplisobu uskute¢-
néni odersko-dunajského praplavu a labské jeho vétve.

Ing. Rudolf Urban
Pristavy na Dunajsko-oderském
praplavu

RAKOUSKD

viver

Mo Y 2= ~

HMaBarsKo > -
Traf Dunajsko-oderského priiplavu s projekto- Pfistav u Bohumina
v e e e bude prvnim pristavem, ktery bude zfizen na plidé nase-
Trat Dunajsko-oderského priplavu s projektovanymi ho statu, jakmile se zapo¢ne se stavbou Dunajsko-oder-
pfistavy a prekladisti. ského praplavu.
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Pristavy v Ostravé
Mésto Ostrava se svym rozvitym primyslem, pramyslo-
vymi, hutnimi a hornimi zavody v celém rozsahlém reviru
ostravsko-karvinském bude miti velky vliv na pfepravu
surovin, tovarl a zbofi po Dunajsko-oderském pruiplavu,
Pro pramysl ostravského kraje stala se stavba priplavu
naléhavou nezbytnosti. Vodni cesta umozni, aby suroviny,
které pramysl potfebuje, byly levné opatfeny a primyslové
vyrobky hospodarnéji dopraveny na spotfebni mista.

Pristav v Lipniku

Pristav v Prerové
Prerov, komunikaéni to stfedisko a uzlovy bod projektova-
nych vodnich cest z Labe a Odry k Dunaji, stane se po jejich
vystavbé duleZitou kfizovatkou evropskych vodnich cest.
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Pristav v Huliné — Kromérizi

Mésto Kromériz a Hulin lezi proti sobé témér symetricky,
po obou stranach prliplavu.
Obé mésta, jak Kroméfiz tak Hulin, uplatfiovala stejny
zakladni pozadavek a to, aby budouci pfistav byl vybudo-

van na téze strané prlplavu, na které je mésto.

Prekladisté u Napajedel

Bude nejmensi pfistavni jednotkou na D-O prlplavu na Pristav Uherské Hradisté
uzemi naSeho statu, nebot uspokojuje toliko mistni potiebu Hospodarskym &etienim bylo zji§téno, Ze tfeba podéitati v
mensich pramyslovych a hospodarskych podniku budoucnu s prekladem dosahujicim 300 000 t ro&né.
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Pristav Straznice — Bzenec Pristav v Rohatci
Z hlediska komunikaéniho je nejvyhodnéjSim mistem pro Na severozapadnim bfehu jsou u Rohatce pouze dvé
zaloZeni spole¢ného pfistavu pro mésta Straznice vyhodné mista pro zaloZeni pfistavu. Obé uvedena mista
a Bzenec Uzemi pobliz zminéné kfizovatky silnice s pripla- méla své zastance, kdyz byla projednavana otazka umis-
vem. Misto vyhovuje také po strance zelezni¢niho zapojeni téni pristavu.

pfistavu ke stanici Lidefovice na trati Pferov - Bfeclav.

Pristav v Hodoniné Ptistav v Lanzhoté
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Prehled planovanych pfristavi priplavu Dunaj - Odra

Por. ¢is Nazev (misto) pfistavu Preklad v tisici t
pocatecni koneény
1 Bohumin 1 000 1500
2 Ostrava (Lhotka) 15 250
8 Ostrava (St. Béla) 1 300 2 200
Vitkovice (zavod) 900 1500
4 Hranice 120 250
5 Lipnik 80 200
6 Prerov 400 800
7 Kromériz — Hulin 160 300
8 Batov (zavodni a verej.) 350 550
9 Napajedla 25 45
10 Uh. Hradisté 150 300
11 Straznice — Bzenec 80 130
12 Rohatec 50 100
13 Hodonin 150 400
14 Lanzhot 250 400
Souhrn 5165 8 925
Zaokrouhleno na 5000 9 000

Na Dunajsko-oderském prliplavu nebude se ovSem dopravovati jen zboZzi prekladané v ¢sl. pfistavech, nybrz podchyti
se jim stejna, ne-li vétsi ¢ast zbozi transitniho, uréeného k prepravé do cizich pfistav(, tj. zbozi, které dosud po vétsiné
nase statni Uzemi mijelo. Za téchto pfedpokladd mozno tedy pocitati s celkovym pocate¢nim provozem asi 8 - 10 mil. tun
a v budoucnu s 15 - 18 mil. tun ro¢né.

Doslov, ktery Alois Cap psal v Pferové 8. kvétna 1948, je jiz poznamenam pesimismem, pramenicim z Gnorové-
ho vitézstvi délnické tfidy. Pfesto tato kniha dokumentuje neuvéfitelny zajem i hlubokou divéru v§ech autort,
politikii i vSech okolnich obci a primyslovych podnikil v spravnost a ekonomickou nutnost tento evropsky pro-
jekt zacit budovat v nejkratSim mozném terminu.

Doslov

Vydani dila ,,Priplav Dunaj—QOdra—Labe —
nase mote“ bylo ohldseno 30. dubna 1947 na Ma-
nifestaénim vodocestném a vodohospodaiském
sjezdu v Prerové. Dilo vychazi po roce, po vel-
kych svizelich a v omezeném poctu wytiski.
OvSem, hlavni véci je, Zze viibec vyghézi. Nebylo
moZno ponechati dale v nejistoté tolik kraji. kte-
rymi priplav povede. Je tieba znati aspon véci
zakladni, aby dobie informované tfady mohly
zaujimati k této nasi mnejvyznamnéjsi narodo-
hospodaiské otazce stanovisko. A to je vlastni
acel dila.

Zatim se vyvijeji véei dale. Spoleénost dunaj-
sko-oderského pruplavu v Praze vypracovala ob-
girné memorandum, ve kterém uvadi davody pro
to, aby pritplav Dunaj-Odra-Labe byl budovan

jako narodni podnik za finandéni udasti nejSirsi
na8i verejnosti, Navrh p#fina&i konkrétni nimsé-
ty, jak prece jen v dneSni téZké dobé uskuteénit
dilo, i kdyZ statni sprava nema dostatek penéz,
hlavnich potfebnych hmot a pracovnich sil. At
jiZ se potka iniciativa Spole¢nosti s jakymkoli
vysledkem, nikdo v budoucnosti nebude moci vi-
niti prikopniky pruplavu z toho, Ze se v pravy
okamzik neobratili na naSe nejvyssi instance a
na lid a znova a znova mepiesvédéovali o ne-
zbytnosti praplavu.

Dilo ,,Priplav Dunaj-Odra-Labe — naSe mo-

‘e je nasim poslednim apelem a zaroven lite-

rarnim pfrinosem k jubilejnimu roku 1948.
V Pierové 8. kvétna 1948.
A C.

Uplynulo 60 let a na svét pfisla nova moderni knizka ,Kfizovatka tfi mofi — vodni koridor Dunaj — Odra - Labe“ autor( Ing.
Jaroslava Kubece CSc. a Ing. Josefa Podzimka. Tato publikace ukazuje moderni pohled na tento evropsky projekt, kdy
vodohospodarska, ekologicka, energeticka, sportovni a rekreacéni hlediska zacinaji byt rovnocennym partnerem funkce
dopravni.

Projekt spojujici tfi mofe na uzemi ¢eského statu, tak potiebny pro nasi zem i Evropu v modernich déjinach, byl
vzkfiSen v temnu Rakousko-uherské monarchie, s nadsSenim byl pfipravovan v dobé ¢erveno-modro-bilé trikolo-
ry prvni Ceskoslovenské republiky, pfezil tisiciletou Fisi némecké okupace, po valce se nadechl pravé v Pierové,
kde byl planovan pristav tfi mofi, prezil i obdobi ceskoslovensko-sovétského pratelstvi na vécné ¢asy a dockal se
nasi nové demokracie, ktera ,,bojuje*, aby nebyl na ,,vééné ¢asy“ pohiben.
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Prerov - pristav v srdci Evropy

Tomas Kolarik, P & S a.s.

Reka Becva a pferovsky zémek

Statutarni mésto Prerov lezi v srdci Evropy a po staleti
tézi ze své mimoradné polohy na fece Becvé a na okraji
Moravské brany, kudy po tisicileti prochazely obchodni
stezky.

Mésto brzy dosahne mozna nejlepsiho spojeni v celé
nasi zemi. Je kfizovatkou vS§ech druhli dopravy, zelez-
niénich koridord, rychlostnich komunikaci a letecké
dopravy. V nasledujicich letech bude vystavéna dalni-
ce a planuje se stavba rychlodrahy a vodniho koridoru
Dunaj — Odra — Labe. Tato znaéné rozvinuta infrastruk-
tura jisté prinese novy impuls k rozvoji mésta i regionu.

Dnes se nepochopitelné vede diskuze o tom, jestli vybu-
dovat vodni koridor Dunaj — Odra — Labe, zatimco se vodni
doprava vyznamné podili na ekonomice Evropy a dava
jejim obyvatelim mnoho pracovnich pfileZitosti, ale také
moznosti k traveni volného ¢asu.

Jiz od zacatku 20. stoleti nesou lodé plujici na uzemi
Moravy na svém trupu nazev hlavniho mésta plavby na
Moravé, jejiho centralniho pfistavu, mésta Prerova,
avSak stale do tohoto mésta nemohou doplout, a¢ jim
to mohlo byt umoznéno jiz pred vice nez sto lety, kdyz
byla v Pferové v roce 1907 zfizena expozitura c. k. fedi-
telstvi pro stavbu vodnich cest.

Hlavni cil projektu zUstava neménny - odstranénim chy-
béjiciho spojeni v siti evropskych vodnich cest bude vytvo-
fen dllezity vodni koridor Dunaj — Odra — Labe spojujici
evropské vodni cesty. Tim bude vyznamné rozSifeno a posi-
leno vyuziti vodni dopravy a to nejen u nas, ale i v celé
Evropé. Projekt pfispéje k rozvoji regiond a mést podél tra-
sy tim, ze nabidne mimoradné spojeni pfistavli severni
Evropy, jako je Hamburk nebo Stétin, s pFistavy v Evropé
jizni — Konstanca - a prostfednictvim sité vodnich cest
vSech pfistavid Evropy. Toto védéli uz nasi predkové, avSak
ve spojené Evropé to plati dvojnasob.

Nékladni lod’ na rece Odre u mésta Kezierzyn-KoZle

Lodé na rece Becvé v Prerové - 30. léta




Vodni cesta prochazi mnoha ekonomickymi zénami,
kterym ma co nabidnout. Projekt vytvofi desitky tisic pra-
covnich mist nejen béhem vystavby, ale i po dokon¢eni,
bé&hem svého provozu. Zvysi konkurenceschopnost pod-
nikd prostfednictvim spolehlivé vodni dopravy: nizsi nakla-
dy, spolehlivost, v€asnost dodani, bezpeénost = snizeni
nékladd na dopravu o 15% az 50%. Vodni doprava ma
mnoho vyuziti (zemédélstvi, prdmysl, cestovni ruch, sta-
vebnictvi, logistika, chemicky primysl, recyklace...), ktera
budou skuteé¢nym impulzem k rozvoji logistiky a obchodu
region0.

Prerovské pristavy umozni levny a spolehlivy transport
zbozi a vyrobkU. Pro velké pramyslové zavody, jako je Pre-
cheza a. s. jejich chemickych vyrobkl a to s mnohem vyssi
bezpecénosti dopravy nez poskytuje pozemni a zelezni¢ni
doprava. Z existence vodni dopravy budou profitovat také

Lod Flamenco na Dunaji - | velké kajutové lodé by mohly priplout
do Prerova

mnohé strojirenské firmy, kterym se vyznamnym zplsobem
snizi ceny za export jejich nadrozmérnych i béznych vyrob-
kl. Pferovské strojirny mohou vyrabét fiéni a ficné-namor-
ni lodé. Tato vyroba by pfitahla do mésta primyslova odvét-
vi, ktera doplni sortiment nabizenych sluzeb a zbozi.
Kontejnerové linky umozni vyuzivat lodni dopravy i menSim
podnikiim, a tak budou moci vyvazet levné své zbozi i do
vzdalenych destinaci.

Oblast Hané ma také velmi rozvinuty potravinarsky pri-
mysl. | tomu vodni cesta pomdze vyznamnym zplsobem
snizit naklady na dopravu a umozni export do vzdalenych
destinaci, do nichz by byla pozemni doprava pfili§ naklad-
nd. Vodni doprava mlize zdsobovat v kontejnerech zbozim
obchody, supermarkety a je vhodna pro vSechny druhy
zbozi a potravin.

Obyvatelé jisté oceni vyznam vodniho koridoru
Dunaj — Odra — Labe nejen pro jeho funkci dopravné-
obchodni, ale i pro funkci turisticko-rekreaéni. Mensi
turistické lodé a jachty budou vyznamnym novym prvkem
rozvoje turistického ruchu v regionu. Rozvoj rekreaéni plav-
by, navstéva vodnich dél, cyklistika podél vodnich cest. To
vS§echno budou nové vitané prvky rekreace a traveni volné-
ho ¢asu. Cestovnimu ruchu se oteviou nové oblasti. Prile-

Jak by mohl vypadat pferovsky pfistav - architektonicka predstava
trimodalniho pfistavu (Seine-Nord Europe Canal)
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Vodni cesta zasazena do prirody (Prdplav Ryn - Mohan - Dunaj)

zitosti, které nabizi vodni doprava pomahaji rastu mistni
ekonomiky vytvarenim malych podnikatelskych aktivit, jako
jsou pristavisté (mariny), restaurace a ubytovaci zafizeni.
Plavebni komora u prerovského jezu by lodim umoznila
doplout az do centra mésta a zakotvit pfimo pod hradbami
v historickém centru mésta.

Veslafim a kajakariim se timto spojenim zvysi jejich
moznosti. Budou moci zajizdét na kfizeni prlplavniho
useku vodniho koridoru s Ffekou Beévou u Troubek
a dale kamkoli po siti vodnich cest. Pravidelné linky
osobni dopravy by jisté vyuzilo velké mnozZstvi turistu.
Plavba lodi po vodni cesté je velmi atraktivni, a to nejen
pro jeji technicka dila, ale také pro krasnou scenérii, jez
se z paluby lodi naskyta. Nejatraktivnéj$i lodni trasou by
byl nejspi$ Usek z Pferova do Hranic na Moravé a pak
dale do vrcholové zdrze u Jeseniku nad Odrou. Zde by
pasazéfi obdivovali nejen vystoupani lodi na rozvodi
fek, ale i prGjezd lodnimi tunely ve vrcholové zdrzi. Pfi
plavbé by se naskytnul krasny pohled z lodi na udoli
Moravské brany, na hrad Helf$tyn a Drahotus, historicka
mésta Lipnik nad Bec¢vou a Hranice na Moravé. Jediné,
co by snad mohlo kazit pfijemny dojem z plavby, by byl
hluk z nedaleké dalnice, na ktery si jiz v sou¢asné dobé
stézuji obyvatelé bydlici v jeji blizkosti. Oproti tomu je
lodni provoz nesrovnatelné tichy. Dokonce ani intenziv-
ni provoz na vodni cesté by nijak zvlast nerusil obyvate-
le v jejim okoli. Rozkvét pfirody na bfezich vodni cesty
by zvysil jesté vice jeji atraktivitu. Jako jeden z mala
druhl dopravnich cest se ta vodni mlze stat i dlilezitym
biokoridorem.

Vystavbou novych usektl vodniho koridoru se také
vyznamné rozsifi rybarskeé reviry, a tak by se cela vod-
ni cesta mohla diky vysoké kvalité vody a mnoha druhdm
ryb stat jednou z nejvyhledavanéjsSich mist rekreacniho
rybarstvi.

Prerov by se uz také nemusel obavat povodni, proti
kterym nyni nema zadnou obranu. Vodni koridor Dunaj
— Odra — Labe by jej zcela ochranil, stal by se vlastné dru-
hym korytem feky Becvy, respektive feky Moravy v nava-
zujicim useku, a dokazal by odvést povodné ven z morav-
ského Uzemi az do feky Dunaje. Bez tohoto projektu, by
nas jina protipovodriova opatfeni nedokazala tak ucinné
ochranit. Spole¢né s poldrem u Teplic nad Becvou a dalsi-
mi diléimi protipovodfiovymi opatfenimi bude moci byt
vodni koridor D-O-L skvéle fungujicim systémem, ktery
nam tolik pomuze.

Naproti tomu by v dobé sucha jiz reka Becva nevysy-
chala a nemeénila se tak pravidelné kazdé Iéto v mrtvou
stoku. Reka bude i v suchych mésicich zasobena vodou
z Dunaje, ¢imz by se také udrzela vysoka Cistota vody
v fece. A to by zajisté lidé i pfiroda ocenili.



Meésto Prerov a vodni koridor D-O-L

Ing. Jaroslav Kubec, CSc.

Mésto Prerov je diky své vyhodné poloze uprostied
Moravy dilezitym Zelezniénim uzlem, disponuje vykon-
nym letiStém a v nejblizSi budoucnosti se v oblasti Pie-
rova maji setkavat vyznamné dalnice a rychlostni
komunikace (D 1 a R 55, ze SirS§iho hlediska také R 35,
R 48 a R 49). Vyznam mésta jako multimodalni doprav-
ni kfizovatky bude vSak navic akcentovan jesté vystav-
bou vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe (D-O-L).

Tri vétve tohoto koridoru, pojmenované podle fek, na kte-
ré navazuje, se podle vSech doposud zpracovanych studif
a projektd sbihaji v tésné blizkosti mésta. Vodni koridor ma
ovSem na rozdil od vySe uvedenych soucasti dopravni
infrastruktury i daldi vyznamné mimodopravni funkce,
zejména ve sféfe ochrany pfed povodnémi, vodniho hospo-
darstvi, zlepSeni kvality Zivotniho prostredi, zvySeni ekolo-
gické hodnoty krajiny a rekreace.V tomto ¢lanku se poku-
sim v8echny tyto funkce alespon kratce charakterizovat.
Nejprve v8ak je tfeba uvést nékolik poznamek k vyvoji
koncepce vodniho koridoru v oblasti pferovského ,uzlu“.

Vyvoj nazoru na lokalizaci
prerovského ,,uzlu“

Ze SirSiho hlediska je uzlovy bod vodniho koridoru D-O-
L dan jednoznaéné ustim Becvy do Moravy, nebot udolim
BecCvy vede prakticky jedind realna trasa oderské vétve
koridoru a udolim Moravy nad Bec¢vou zase jedina technic-
ky prijatelna trasa k Labi. PfesnéjsSi lokalizace uzlu neni
ovSem jiz tak jednoznacna, nebot u Prerova se nejedna jen
o ,rozdvojeni“ trasy, vedouci od Dunaje k severu, ale také
o optimalni pfechod z pomérné rovinatého terénu Pomora-
vi do oblasti s vyrazné ,pestrejSi“ morfologii, ktera nabizi
— nebo dokonce pfimo vyzaduje — zafazeni vy$Sich stupfid
do podélného profilu vodni cesty. Z tohoto hlediska je moz-
no rozlidovat tfi skupiny uvazovanych tras:

* Prvni skupinou jsou trasy obchazejici centrum Prerova

z jihu, resp. jihovychodu (mUzeme je nazyvat jako jizni
trasy), u kterych se nachazi uzlovy bod jizné od mésta
— jesté pred vstupem terasy do vyssiho terénu, tj. na
koté okolo 200 m n. m.

e Druhou moznost trasovani pfedstavuje vedeni koridoru
pfimo méstem, j. korytem feky Becvy. Také v tomto pfi-
padé se jevi jako téméf jedina moznost situovani uzlo-
vého bodu jizné, resp. jihozapadné od mésta na kété
cca 200 m n. m.

e Treti skupinu predstavuji ,severni“ trasy, obchazejici
centrum mésta na zapadé, resp. severozapadé. Ty
umoznuji (byt nutné nevyzaduji) situovani uzlového
bodu zhruba v prostoru obce Pfedmosti u Pferova (kte-
ra je dnes méstskou ¢asti Pferova) na podstatné vyssi
koté, pfesahujici 220 m n. m.

Jizni trasy byly aktualni zejména na pocatku minulého
stoleti a prochéazely od Hornich Mosténic pres Ujezdec,
Tucin a Pavlovice k Tynu nad Becvou. Z vyskového hledis-
ka se vyznacovaly nahlym pfechodem z niziny do zvySe-
ného terénu u Ujezdce, kde se nabizela moznost (resp.
vnucovala potfebnost) viozeni vysokého stupné o spadu
cca 36 m, coz bylo v tehdejsi dobé na hranici technickych
moznosti. Tato skute¢nost vedla k vypsani mezinarodni
sprerovské” soutéze na rfeseni vysokého lodniho zdvihadla
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(v literatufe o této soutézi se — patrné pod vlivem némecké
verze nazvu Aujezd — hovofi o Ujezdu a nikoliv o Ujezdci).
Pferovska soutéz byla tak vyznamnou udalosti, Ze si
zaslouzi zvlastni kapitolu, i kdyz aktualnost jakékoliv jizni
trasy je dnes jiz minulosti.

Vedeni méstem — tedy pfimo korytem feky Becdvy —
predstavuje uréitou vyjimku a bylo podrobnéji studovano
a navrzeno vlastné jen jednou, a to navic neoficialné. Auto-
rem tohoto namétu, ktery nepostradal racionalni jadro, byl
v padesatych letech Ing. Jifi Hruska, tehdejsi feditel zavo-
du Povodi Moravy v Uherském Hradisti, jehoz nazory na
Upravy fek Moravy a Be€vy zaslouzi ocenéni hlavné proto,
Ze byl jednim z prvnich odbornik(, ktefi poukazali na neu-
drzitelnost dogmatu ,Cisté prlplavni“ koncepce vodni cesty
D-O-L. Jeho namét vyuzival Sirokého koryta upravené feky
a pomeérné pfiznivych polomérd obloukl v méstské trati,
pocital ovSem s pfiméfenym snizenim jeji hladiny (ij. se zru-
Senim nebo snizenim existujiciho jezu v blizkosti Zzelezni¢ni-
ho mostu) a se znaénym zahloubenim jejiho dna, aby se
dosabhlo pfijatelnych hloubek i podjezdnych vysek pod pre-
rovskymi mosty. Z této zahloubené ,méstské“ zdrze by
bylo mozno vystoupit na vychodnim okraji mésta (u Kozlo-
vic) pomérné vysokou plavebni komorou k dals$i praplavni
zdrzi, vedené po levém brehu Becvy. Ani toto vedeni neni
uz dnes aktualni, a to predevsim z toho ddvodu, ze se
naroky podjezdné vySky mostl mimoradné zvysily. Jesté
v prvé poloviné minulého stoleti se pokladalo za dostatec-
né, aby se spodni hrana praplavnich mostl nachazela 4
m nad hladinou, dnes se v§ak pozaduje minimalné 7 m.
Tato pfisnéjsi ,norma“ vyplyva hlavné z ocekavané zivé
pfepravy kontejnerl, které by mély byt loZzeny alespon ve
tfech vrstvach. Spinéni takové normy by si jiz vyzadalo bud
zvySeni dosavadnich mostl (jez by bylo problematické
a v pfipadé zelezni¢niho mostu v blizkosti severniho zhlavi
nadrazi vlastné prakticky vylou¢ené), nebo jesteé radikalngj-
§i zahloubeni méstskeé trati. Takovy zasah by byl sotva pfija-
telny jak z hlediska urbanistického, tak s ohledem na
rezim podzemnich vod.

Severni trasy prekracuji zapadné od meésta Be¢vu. Pod-
le pavodnich predstav mélo byt kfizeni feSeno prdplavnim
mostem, coz si vyzadovalo vlozeni vysokého stupné jizné
od koryta feky. K pfekonani rozdilu hladin u tohoto stupné
(jez dosahoval cca 19 m) mélo slouzit lodni zdvihadlo.
Novéjsi pfedstavy predpokladaly kfizeni s fekou v urovni,
takze vysoky stupen je az severné od feky (a také severné
od hlavni trati, kterou vodni cesta podchazi, zatimco podle
puvodnich pfedstav méla probihat nad trati). Diky vysoké-
mu stupni je mozno uzlovy bod situovat severné az seve-
rozapadné od Pferova ve vyhodné vySce, umoziujici jed-
noduché pokracovani jak severovychodnim smeérem k
Lipniku nad Be€vou (oderska vétev), tak severnim smérem
k Olomouci (labska vétev).

Soucasné platné feSeni je vyslednici fady studijnich pra-
ci na optimalizaci severni trasy. Podle né&j by vodni koridor
vstupoval do Sir§iho okoli Pferova od jihu zapadné od Trou-
bek, kfizoval v trovni Be¢vu, podchazel zapadné od Rokyt-
nice hlavni trat a vysokym stupném s plavebni komorou by
vystupoval z kéty 201,00 m n. m. n kétu 225,00 m n. m. (ij.



Obr. 1: Uzlovy bod pri odboceni Labského lateralniho priplavu ze Stfedozemniho priplavu v blizkost némeckého Wolfsburgu. Tak by mél
vypadat soubéh tfi vétvi vodniho koridrour D-O-L u Prerova, resp. u Lukové.

0 24 m, coz je spad, na evropskych pruplavech dnes jiz
bézné prekonavany plavebnimi komorami, tj. nikoliv zdviha-
dly) Hned za plavebni komorou by se (u obce Lukova u Pre-
rova) nachazel uzlovy bod, tj. rozdvojeni vodni cesty, které
se obvykle fesi jako trojuhelnikovy ,bazén“ (obr. 1).

Da se bez nadsazky fici, ze soucasné reSeni pfinasi
celou fadu vyhod, jaké nenabizelo zadné z feSeni dfivéj-
Sich. K hlavnim patfi:

* Jednoducha technickd koncepce, ktera se vyhyba
nakladnym a provozné nevyhodnym objektim (lodni
zdvihadlo, prliplavni most pfes Bec¢vu, priplavni most
nad hlavni trati).

Vyhodna kéta hladiny ve zdrzi nad plavebni komorou
Rokytnice, tj. 225 m n. m. Pfi této kété se vytvari mimo-
fadné dlouha ,hanacka“ zdrz bez plavebnich komor,
vedena v podstaté po jedné vrstevnici od Lipnika nad
Becvou pres uzlovy bod az k plaveni komore Strelice
na labské vétvi (zapadné od UniCova). Takova zdrz je
provozné velmi vyhodna — umoznila by napf. plaviditim,
sméfujicim z Ostravska k Labi, priibéZnou plavbu na
trase dlouhé bezmala 64 km, a to bez jakéhokoliv zdr-
zeni proplavovanim. Tak pfiznivé podminky nemaji
(s vyjimkou Nizozemska a severniho Némecka) na
evropskych priaplavech obdoby.
Pomérné Stastné je lokalizovani budouciho prerovského
pfistavu v oblasti Henc¢lova, a to zejména pro znac¢né
Uzemni rezervy. Jistou nevyhodou by mohla byt naopak
velka vzdalenost od hlavnich prerovskych zavodu (che-
micky pramysl na severnim, strojirensky na jiznim bre-
hu Becvy), které by mohly profitovat z pfimého napoje-
ni na vodni cestu (napf. nakladkou velkych
strojirenskych vyrobk( pfimo z vyrobnich hal, vyklad-
kou chemickych surovin pfimo do systému zavodni
pasové dopravy). Tuto nevyhodu lze ovSem pomérné
snadno kompenzovat zfizenim asi 5 km dlouhé plaveb-
ni odbocky, vedené v Usporném jednolodnim profilu pFi-
mo korytem Becvy (obr. 2).
e Za podstatny klad feSeni je mozno pokladat i skutec-
nost, Ze trasa byla dokonale koordinovana s ostatnimi
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prvky dopravni infrastruktury a organicky zaclenéna do
uzemné-planovaci dokumentace mésta.

Uvedené vyhody se ovSem tykaji pfedevsim dopravni
funkce koridoru, pfipadné jsou obecného razu. Vedle nich
existuji i nékteré dalSi vyhody specifického charakteru,
o kterych bude zminka dale.

Historicka ,,pferovska“ soutéz
a jeji vyznam

Vratme se jesté na chvili zpét do historie. Snad v zadné
vyznamné publikaci o vodnich cestach nechybi zminka
0 ,prerovské soutézi“, takze zasluhou této akce se mésto
Prerov dostalo do povédomi odbornikdl na celém svété.
O jakou soutéz se vlastné jednalo? Trasa propojeni D-O-
L méla podle oficialnich zavér z poc¢atku 20. stoleti obcha-
zet Pferov z jihu, takze nardzela na vyrazné zvySeni teré-
nu u obce Ujezdec, kde bylo nutno poéitat — jak jiz bylo
zminéno — se stupném o vySce 36 m. Jeho prekonani pla-
vebni komorou nebylo pfi tehdej§im stavu techniky schid-

-

Obr. 2: Pohled na Becvu v misté, kde by byla zakoncena plavebni
odbocka k prerovskym primyslovym zavodum. V kratkém primém
useku (uprostred snimku) se nabizi misto pro zavodova prekladis-
té pro chemicky primysl (zavod Precheza na pravém brehu reky,
na obr. vlevo) a pro strojirenské zavody a teplarnu (na obr. vpravo).
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né. Vétsina existujicich a osvédcenych plavebnich komor se V soucasné dobé, vice nez 100 let od vypsani ,prerov-
v té dobé uméla vyporadat se spadem o mélo vy§simnez3  ské“ soutéze, ma sice technika mnohem vétsi moznosti
m a desetimetrovy spad byl vzacnou vyjimkou €i obdivova-  a U€inngjsi prostfedky, takze nékteré nazory soutézicich
nym technickym rekordem. Nabizela se proto vystavba lod- i poroty se mohou zdét jiz nenavratné zastaralé, mnohé z
niho zdvihadla. Takova zafizeni nebyla v ciziné ni¢im  tehdy podanych navrhi vSak neztratily svou aktualnost ani
novym. Hacek vSak byl v tom, Ze v8echna v té dobé existu-  dnes. Paradoxné se vSak nejedna o lodni zdvihadla, ale
jici zdvihadla byla konstruovana jen pro malé lodé, jejichz o vysoké plavebni komory s etaZzovymi uspornymi nadrze-
nosnost dosahovala zpravidla jen desitek tun, vyjimeéné az  mi (jeden z takovych navrh( porota dosti pfiznivé ocenila).
300 t. Jedinym existujicim zdvihadlem, které vyhovovalo Ty nejlépe vyhovuji sou¢asnym pozadavkim vodni dopra-
zhruba stejné velkym ¢éluniim, s jakymi se tehdy pocitalo vy, vychazeji vyhodné i pfi rozdilech hladin okolo 25
(tj. 600 1), bylo dokon€eno u Henrichenburgu v Némecku  m (v krajnim pfipadé az 30 m) a pocita s nimi i souc¢asné
v roce 1899. Bylo tedy v provozu jen kratce. S jeho provo-  feSeni vodniho koridoru D-O-L.

zem jesté nebyly dostateéné zkusenosti, aby mohlo slouzit
jako spolehlivy vzor pro zdvihadlo u Pterova, resp. Ujezd-
ce. Navic pfekonavalo spad pouze 16 metru, zatimco pro-
jektanti priplavu si méli poradit s vice nez dvojnasobnym
rozdilem hladin. Byl tedy pfed nimi ambici6ézni ukol — navrh-
nout zdvihadlo, které by predstihlo vSe, co bylo do té doby
vybudovano.

Rakouské urady si uvédomovaly riziko, spojené s timto kro-
kem a vyhlasily proto 19. dubna 1903 velkou mezinarodni sou-
téz. Vzbudila bez nadsazky svétovy zajem, nebot jeji porota
musela vybirat z 231 pfihlasenych soutéznich navrhi od pro-
jektantl z nejrliznéjSich zemi, z nichz nékteré byly zcela uni-
katni. Ostatné také samotna deviti¢lenna porota byla shromaz-
dénim vrcholnych odbornikd nejen rakouskych a ¢eskych, ale
i némeckych, francouzskych a britskych. Tim spiSe mohou byt
Cesti technici pysni na to, ze prvni cenu ziskal v tvrdé konku-
renci navrh péti spojenych &eskych strojiren. Na navrhu se Sikmé lodni zdvihad!o Ronquieres v Belgii pro Ioc{é o nosnost{
podilely Prvni Seskomoravska tovarna na stroje v Praze, Stro- 1900 tun bylo dokonceno v roce 1968 a nezapre svdj vzor v lodni
jiry — dfive Breitfeld a Danék v Praze, Prazska strojirna — dfi- zeleznici ,Universell” z prerovské soutéze, ktera probéhia o vice

, . o ; Y 1. Jak puistoleti drive.
ve Ruston, smichovskd Ringhofferova tovarna a plzeriska
Skodovka. Navrh piihlasily do soutéze pod heslem ,Universell
a technicky odpovidal Sikmému lodnimu zdvihadlu. K realiza-

Soucasny vyznam vodniho koridoru D-O-L

ci tehdy jiz konkrétné pfipravené vodni cesty Dunaj — Odra pro mésto Prerov
v8ak v dlsledku vypuknuti prvni svétové valky nedoslo, takze Jak jiz bylo naznaceno, neni vodni koridor D-O-L pfi jeho
unikatni navrhy, v€etné vitézného projektu, zlstaly na papife —  sou¢asném pojeti pouhou dopravni cestou, ale viceucelo-

alespori u nas. Neda se vsak Fici, Zze energie, kterou vynalo-  vym projektem. Jeho vyznam je proto tfeba posuzovat
Zily stovky soutézicich projektantti do ,,prerovské“ souté- oddélené. Za¢neme-li vyznamem dopravnim, nijak to
Ze, byla zmarena. Pravé naopak. Soutézni navrhy se staly  neznamena, Ze jiné role koridoru jsou méné dulezité, resp.
jakousi ,ucebnici“ konstruktér(, a to doslova na celém svété.  pro mésto Pferov méné prinosné.

Dalo by se uvést mnoho konkrétnich pfikladd. V roce 1968 Mésto Prerov jako dopravni kfizovatka
bylo v Belgii uvedeno do provozu 8ikmé lodni zdvihadlo Ron- Jiz v dvodu se zdiraziuje, e vodni koridor D-O-L je
quieres, jehoz koncepce nijak nezapira, Ze pro ni byl inspiraci poslednim kaminkem* do m oz’aiky dopravnich cest, sbihaiji-
vftézny’névvrh peti Ceskych st[ojl’ren. Pfekopéi\./é SPéd pfles 6_0 z:ich se v Pferové. Tomu by méla odpovidat i konce:pce pri-
m. V tem;e roce bylo quonceno po.do.k.)ne13|krr’1e lodn!f Zd\{" stavu u Henclova, ktery by nemél byt jen prostiedkem pro
hadlo u prehrady Krasnojarsk na Jeniseji. Ma spad 101 ma je kontakt jednotlivych druh( dopravy, ale zejména nadraze-
ur¢eno pro lodé o nosnosti 2000 t. To pfebird z navrhu ,Uni- nym logistickym centrem slouil’cin; v prvé fadsé ke ,shro-
versell“ dokonce i princip elektrického vyvazeni. Jiné pfiklady madriovani“ prepravnich p’)roudl‘] (napf. prostFednictvin: kon-
inspirace ,prerovskou” soutézi bychom mohli najit v Nemecku,  yo:n0ri7ace) a tim k Géinnému prevadani nakladd ze silnic
Francii, ve Velké Britanii i jinde.

Vitézny ndvrh prerovské
soutéZe — dvojita lodni
Zeleznice ,Universell” S N B I
— pfinesl svym autordm : B —
odménu 100 000 K. ol S e

Entleerungsbassin
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Obr. 3: Situace poldru u Teplic nad Becvou. Téleso vodniho korido-
ru D-O-L bezpecné oddéluje od prostoru poldru hlavni trat z Hra-
nic do Puchova, silnici I/35 (E 442) i obce Milotice a Hustopece
nad Becvou. Snizuje investicni ndklady na poldr a navic umoZriuje
snadné zvyseni jeho maximalini hladiny, takZe prispiva zasadnim
zpusobem k jeho ucinnosti.

a dalnic na Zeleznice a vodni cesty. Jsem presvédcen —

a vyvoj struktury preprav na vodnich cestach v zapadni

Evropé toto presvédceni potvrzuje — Ze moderni vodni

doprava dokaze byt uéinnym nastrojem ke sniZzovani zatéze

na silniéni siti, a to jiz z toho divodu, Ze parametry vodniho
koridoru D-O-L pfipusti pomérné rychlou pribéznou plavbu
tlaénych souprav, pfevazejicich az 300 TEU, coz odpovida

150 az 300 kamiontm (v zavislosti na hmotnosti kontejne-

rd). DalSimi pfiznivymi faktory jsou v daném pfipadeé:

e Centralni poloha Pterova jak v ramci CR, tak vlastné
v ramci Evropy, jakoz i vy$e zminéna vazba prerovského
prostoru na veskerou dopravni infrastrukturu. V Prerové
by tedy mohlo vzniknout logistické centrum nadnarodniho
vyznamu.

e Uzemni rezervy v blizkosti pfistavu u Henélova. Na trase
koridoru se sice pocita s nékolika dalSimi moznymi logis-
tickymi centry (Hodonin, Otrokovice, Bohumin, Olomouc),
zadné vSak nema tak vyhodné Uzemni a dal$i podminky
jako Prerov.

* Pomérné nevelké naklady, spojené s napojenim Prerova
na konzistentni sit vodnich cest, tj. na Dunaj. Podita se
sice s tim, Ze by prvni etapa dosahovala od Dunaje jen
do Hodonina (jeji naklady se odhaduji na 744 mil. _), dal-
Si etapa az po prerovsky pfistav (nikoliv jesté az k uzlové-
mu bodu) v8ak mlzZe navazat bezprostfedné na prvni, je
rovnéz relativné nenakladna (ndklady se odhaduji na 763
mil. _) a da se tedy realizovat dosti rychle. Pro srovnani je
mozno uvést, Ze mérné naklady (vztazené na 1 km trasy)
na realizaci obou téchto

Obr. 4: Jez na Becvé v Hranicich byl navrZen jiz s ohledem na
budouci potfeby vodniho koridoru D-O-L. Umozni rozdéleni trans-
formovaného povodriového prutoku mezi koryto Becvy a paralelni
praplavni usek.

a nasobné nizsi nez na dalni¢ni usek Lipnik nad Bec-

vou - Polska hranice (D 47).

* Pfiznivé by se méla projevit i existence Vysoké Skoly
logistiky v Prerové, vychovavajici odborniky, ktefi se
budou moci uplatnit v logistickém centru v budoucnosti.
Méli by se samoziejmé uplatnit jiz v sou¢asné dobé, kdy
se jevi potfeba zahajeni alespon studijni pfipravy centra,
nebo — v budoucnosti pomérné blizké — pfi jeho realizaci.
Tato realizace muze totiz pfedbihat samotné vystavbé
vodni cesty.

Celkovy hospodarsky vyznam vodniho koridoru D-O-L ve
sféfe dopravy se samoziejmé neda odvozovat pouze z
jeho vyznamu pro Prerov a okoli. Ekonomické rozbory
ovSem ukazuji, ze z hlediska ekonomické efektivnosti se

etap jsou o néco nizsi nez

néklady na nedavno realizo-
vané Uuseky dalni¢ni sité
v pomeérné jednoduchych
podminkach (napf. na usek
Podébrady — Hradec Kralo-
vé na D 11 &i na Usek Vys-
kov — Vrchoslavice na D 1)

Tabulka 1
iy e SniZeni kulminace Transformovany
Kota Phg,l oy (950 m’s™) o povodiiovy
Varianta feseni hladiny 9 {gm : Odvedenim | pratok Be¢vou
(mn. m.) p(')l m,x Funkei do paralelni | pod Hranicemi
(mil. m’) poldru trasy (m’s™)

Jednoucelova 264.00 40,0 300 0 650
Komplexni (min. hladina) 266,50 57,0 350 400 200
Komplexni (max. hladina) 270,00 93.0 500 400 50
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Obr. 5: Soucasné koryto reky Becvy ve stisnéné soutésce v bliz-
kosti teplickych lazni nema dnes dostate¢nou kapacitu pro bez-
pecné prevedeni povodné. Situaci vyresi komplexni feSeni poldru
a vodniho koridoru D-O-L, a to jednak diky sniZeni kulminace, jed-
nak diky znaénému prohloubeni koryta reky, jejiz bézné hladiny za
strednich a nizkych pratokt se ovsem nesnizi, takZe raz malebné-
ho udoli bude zachovan.

tomuto zaméru vyrovna maloktera infrastrukturni investice,
i kdybychom jeji mimodopravni pfinosy — aé mohou byt
nakonec vyznamnéjSi nez efekty dopravni — zcela zane-
dbali.

Ochrana Prerova pred povodnémi
(viz barevna pfiloha)

Katastrofalni povodni v €ervenci roku 1997 byla postize-
na fada obci v Pobeévi a Pomoravi, a to véetné mésta Pre-
rova (viz. barevna pfiloha). Tato udalost vedla k pfehodno-
ceni funkce vodni cesty D-O-L, jez byla do té doby
prevazné chapana jako jednoucelova dopravni cesta. Tech-
nické feSeni az do roku 1997 preferovalo zasadu, ze vodni
cesta sama nema byt ohrozena povodnémi a soucasné
nema do jejich rezimu nijak negativné zasahovat — jeho pfi-
stup k problematice povodni byl tedy pasivni. Katastrofalni
povoden vSak nastolila otazku, zda by nebyl ucelnéjsi pfi-
stup aktivni, tj. vyuziti vodni cesty jakozto u¢inného nastro-
je ochrany. Po provéreni zakladnich hydraulickych propo¢tl
a moznosti jistych Uprav trasy, podélného profilu a hlavnich
objektl se ukazalo, Ze odpovéd na danou otazku je jedno-
znac¢né kladna. Pravé tato skuteCnost a nékteré dalsi
aspekty vedly mj. ke zméné terminologie — oznaceni vod-
ni cesta D-O-L se dnes jiz nejevi jako vystizné, takze se
uplatriuje pfesnéjsi termin vodni koridor. Hlavni pfispévky k
odstranéni nebo zmirnéni povodriového nebezpedi vyply-
vaji z téchto skutecnosti:

e Tam, kde je trasa koridoru veden korytem soucasnych
tok(, dojde zpravidla ke zvétSeni pficného profilu (pfede-
v8im v dusledku prohloubeni feky) a tedy i ke zvySeni
prato¢né kapacity.

eV usecich, kde koridor probiha paralelné s tokem Becvy
¢i Moravy (¢i dalich fek) jako samostatny prlplav, je
mozno prevadét ¢ast povodriovych pritokl paralelni tra-
sou, samoziejmeé pfi kratkodobém preruSeni plavebniho
provozu v dusledku zvy$eni hladiny (snizeni podjezdnych
vysek mostll) a zvyseni rychlosti proudu (kterd je za nor-
malnich okolnosti nepatrna az nulova) nad miru, ktera je
pro plavebni provoz pfijatelnd. Pfi danych dimenzich
a konstrukci priplavniho profilu je mozno u stfedné dlou-
hych zdrzich prevést zcela nedkodné az 400 m3s-1.

e PrUplavni téleso je v nékterych usecich vedeno po okraji
udolni nivy a vytvari tak pfirozené podélné ,ohrazovani“
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nékterych prostord, vhodnych pro zfizeni suchych nadrzi
(poldr). Brani totiz tomu, aby zvySena hladina v poldru
zatopila dulezité silniéni ¢i Zelezniéni komunikace, probi-
hajici paralelné s tokem, pfipadné prfedchazi zasahiim do
nékterych obci. Tim se usnadni, resp. zlevni zfizeni pold-
ru, pfipadné se umozni zvySeni jeho maximalni hladiny
a tim i jeho ucinnosti. Z morfologického i hydrologického
hlediska se jako idedlni poldry, navazujici na koridor, jevi
lokality Dubicko na fece Moravé a Teplice na Bec¢ve. Prva
z nich mdze hrat klicovou roli hlavné pfi ochrané Litovle,
Olomouce a dal$ich obci, druha hlavné pfi ochrané Prero-
va a okoli.

Konkrétni u€inky vodniho koridoru ve sféfe ochrany pred
povodnémi je mozno velmi nazorné ilustrovat na pfikladu
Prerova. Kli¢ovym mistem pro transformaci povodriove viny
na Becve je profil Teplice nad Beévou, kde dosahl kulminaé-
ni pratok v Gervenci 1997 hodnoty 950 m3s-1, coz je
62 x vice nez stfedni priitok a 1,2 x vice nez predpokladana
stoleta voda. Dnes neni pochyb o tom, Ze v tomto profilu by
mél vzniknout poldr, ktery se jiz pfipravuje, byt bez jeho
dasledné koordinace s vodnim koridorem D-O-L. Myslenka
oddéleni hlavni traté Hranice — Puchoy, silnice 1/35 (E 442)
a obci Milotice a Hustopece nad Beévou od zatopy podél-
nou hrazi je v oficianim navrhu akcentovana. Hlavni rozdil je
ovSem predevsim v tom, ze jednoucelové oficidlni feseni
predpoklada vytvoreni podéiné hraze jakozto samostatného
objektu, zatimco pfi kombinaci s vodnim koridorem — tj. pfi
komplexnim feSeni — by prevzalo jeji funkci téleso koridoru,
takze by naklady na poldr podstatné klesly. Dal$i rozdil spo-
¢iva v tom, Ze pfi sou¢asném pojeti je optimalni vySka hladi-
ny v poldru relativné nizka (na kété 264 m n. m.), zejména s
ohledem na rychle rostouci objem potifebnych nasypu
a nedostatek nasypového materialu v bezprostfedni blizkos-
ti. To u€innost poldru omezuje. Bilance hmot pfi realizace
vodniho koridor D-O-L v bezprostredni blizkosti poldru vSak
vykazuje obrovské prebytky, které by bylo nutno bud neucel-
né deponovat, nebo s vyhodou umistit do podélné i pficné
hraze poldru a maximalni hladinu zvysit. Druha moznost je
samoziejmé vyhodnéjsi, nebot nabizi zvétSeni objemu pold-
ru i jeho ucinnosti témér ,,zdarma“. Redlné se jevi moznost
zvySeni hladiny asi na 266,50 m n. m. & dokonce az na
270,00 m n. m. (obr. 3). Konec¢né posledni odlisnost spociva
v tom, Ze pfi komplexnim feSeni by byla ¢ast povodné odva-
déna od existujiciho jezu v Hranicich (obr. 4) paralelné mimo
Becvu a okolo Pferova, zatimco pfi jednoucelovém feSeni
zlistane cely (byt transfomovany) pritok v Becvé a méstem
beze Skody neprotece, takze definitivni ochrana mésta si
vyzada dal$i nakladna opatfeni.V ramci objektivity je nutno
fici, ze v kratké zdrzi hranického jezu, tj. v useku Teplice —
Hranice, neni oddéleni ¢asti pritoku jesté mozné, tato zdrz
v8ak ma byt v ramci realizace koridoru zna¢né prohloubena,
takze vétsi pritok jisté pojme (obr. 5).

Velmi hrubé nazorné srovnani jednoucelového a kom-
plexniho pojeti nabizi tabulka 1 (pfiblizné jsou zejména
udaje o objemech, jez jsou zavislé na definitivnim feSeni
ohrazovani apod.):

ZlepSeni povodnové situace v Prerové (kde by samo-
ziejmé protékalo vlivem dalSich pfitokd Becvy o néco vice
nez pod Hranicemi) pfi komplexnim feseni je tedy mimo-
fadné a stoji jisté za pozornost, a to mj.i z toho divodu, ze
nelze vyloucit postupné zvySovani katastrofalnich pritoku
v budoucnosti vlivem ocekavanych klimatickych zmén.
Podobné by se dal prokazat mimoradné pozitivni vliv na
situaci v Litovli a v Olomouci pfi kombinaci G¢inkd poldru
Dubicko a vodniho koridoru D-O-L. Zcela rozumny je tedy
navrh, aby oba poldry a nékteré navazné dil¢i ¢asti vodniho
koridoru byly realizovany jiz v ramci 1. etapy, tj. dfive nez



Tabulka 2 115x vy$Si. Za nizkych pratokd (pfi

tzv. 355denni vodé) se disproporce

postupna vystavba od Dunaje k severu k danym lokalitdm
dospéje.

V pfipadé Prerova se dale nabizi pfedsunuta realizace
plavebni odbocky od Henélova k hlavnim prerovskym
zavodum korytem Becvy, které by bylo tfeba pro umoznéni
alespon jednosmérné plavby Castec¢né rozSifit, zejména
vS8ak podstatné prohloubit. To by zfejmé velmi vyznamné
zlepsilo situaci, nebot problémem Prerova neni nizka kapa-
cita méstské trati feky, ale uzky profil, dany Zelezni¢nim
mostem a odkalovacimi lagunami podniku Precheza. Je
vice nez pravdépodobné, Ze realizace (tfeba jen ¢astecnad)
plavebni odbocky by vliv tohoto uzkého profilu s Uspéchem
kompenzovala.

Pozitivni vlivy ve sféfe vodniho hospodarstvi

Vodni koridor D-O-L predstavuje jednak napojeni na pod-
statné vyznamnéjsi vodni zdroj, nez jaky poskytuji morav-
ské feky, tj. na Dunaj, jednak néastroj na optimalni zachova-
ni existujiciho vodniho bohatstvi a zabranéni zbyte¢nych
unikd vody z krajiny.

Pokud se jedna o moznost pfivedeni dunajské vody az
do Prerova a dale, je tfeba si uvédomit tyto souvislosti:

o Stredni pritok Becvy v profilu vodo¢tu Dluhonice ¢ini 17,30
m3s-1, zatimco obdobna hodnota v Dunaji pfi odbocéeni

Délka dotéeného tseku (km) v etapé jesté zvySuje, nebot Becva nabizi

Charakter dotéené krajiny pnsi- | Mot | e | i | waa | G5 | jen 1,62 m3s, zatimco Dunaj 800

Hod, Prerov Boh. uisek) vitev 3a-1 A AE :
m mer X Vice.

Existujici fi¢ni zdrze 0 44 3 14 0 61 . PS‘I" ’tgdz,tz I’? sﬁ(,) ge Feder-

= & | _Existujic upravené tseky 28 6 14 5 0 53 Frivedeni dunajske vody prece
2 % | Useky v éméf nebo zcela pfiroz. stavu 0 0 0 0 2 2 | pavanim do prostoru Hané je inves-
= | Existujici nebo plinované nidrze 0 0 0 16 0 16 ticné i provozné mnohonasobné
Nadre zfizené v rdimei vodni cesty 0 0 0 0 20 20 I &1 naY iail 7aii&tAnl iRy °

= VN I nez 1 zajl ni jinym zpu-

Zemédelska krajina, ornd pida 52 25 82 17 67 243 © bejS e J?J athte J, y plj

. [ Lutni plochy. zaplav. niva. rybniky 2 3 1 [ § [ 25 | sobem, napr. zachycovanim vys-
£ [ Luzni, resp quasi-luzni lesy 0 8 0 0 0 8 | Sich pritokud v dfive uvazované vel-
= | Jiné lesni plochy 0 8 ! 0 7 16 | ké nadrzi Teplice nad Beévou
z P!nchy(lhKOhcz ohledu na charakter 17 0 20 0 0 37 (nékolikanasobné drazsi nez sou-
= Zatopené Stérkovny, devast. plochy 0 1 3 0 2 6 N . " S N
2 [ Zastavéné plochy 0 0 0 0 7 7| Casné uvazovany poldr). Je to zpU-
Useky prekrofené priplavnimi mosty | 0 0 0 1 2 sobeno mj. tim, ze provoz cCerpa-

Useky v priplavnich tunelech 0 0 3 0 8 11 cich stanic je energeticky pozitivni:
Sk 0 -l = 122 12071 maji byt koncipovany jako reverzni

vodni elektrarny a jejich vyroba v obdobi vyssich priitokud by

byla mnohem vétsi nez jejich spotfeba v dobé sucha.

« Uginnost jakéhokoliv poétu nadrzi s jakkoli velkym obje-
mem je omezena nejvySe na nékolik m3s1, takze se
nemUze zdaleka blizit moznostem pfivodu dunajské vody
a neni tedy ani spolehlivou pojistkou proti suchu, které
mUze byt zplsobeno globalni klimatickou zménou.

Na druhé strané nema samoziejmé smysl zcela rezignovat
na ,vnitfni“ zdroje, tj. na existujici (byt nevelké) vodni bohatstvi
Becvy, Moravy, nékterych labskych pfitok(l a dalSich fek. V
tomto pfipadé ma fungovat vodni koridor D-O-L tak, Ze zachy-
ti nadbytec¢né pritoky toku (i téch, na kterych nejsou podmin-
ky pro vystavbu vhodnych akumula¢nich nadrzi) a pfivede je k
morfologicky vyhodné akumulaéni kapacité. Pokud jde o povo-
di Be€vy, Moravy nad Beévou a Labe nad Vltavou, je mozno
poukazat na podrobny rozbor, podle kterého mize vodni kori-
dor D-O-L uSetfit vystavbu tfech klicovych nadrzi, ¢imz se pre-
dejde zaplaveni asi 33 km2 Uzemi, demolici vice nez 800
budov, pfekladani asi 46 km Zelezni¢nich trati a 58 km silnic. To
by se dalo vyjadfit isporou investic v fadu desitek miliard K&
(kromé toho stoji za zminku, Ze uvedena Uspora ploch je mno-
hem vétsi, nez plosné naroky priplavnich Gsekl koridoru!).
Efekt — vyjadfeny nadlepSenim, tj. zvySenim minimalnich

pratoki — by byl pfitom vyznamnéjsi, nebot pomoci vodni-

vodniho koridoru D-O-L dosahuje 1993 m3s1, takze je

} Bt ]

Obr. 6: Vodni koridor D-O-L protina v daleko prevaZujici casti své trasy (pokud neni veden jiz upravenymi vodnimi toky) plochy orné ptdy —
typicky je to mozno ukéazat na pribéhu dlouhé ,handcké” zdrZe, jejiz éast u Stépanova (v popfedi vievo) zachycuje snimek. Tim budou vnese-
ny do krajiny ekologicky cenné a pfirodé blizké prvky (vodni plochy samotného koridoru u doprovodnych mélkych zon, nizka i vysoka zeleri)
a prispéje se k ochrané pred nasledky vysychani krajiny. ,Dani“ za obnovu ptvodnich krajinnych prvkd, po staleti vytlacovanych intenzivnim
zemédélstvim, je samozrejmé jista ztrdta orné pudy. Na druhé strané neni ani vodni hladina ,neurodnou* pousti, posuzujeme-li jeji vyuzivani
pro extenzivni chov ryb, ktery (podle zkusenosti z priplavu Mohan — Dunaj) slibuje rocni pfiristky az 100 kg/ha umélé vodni plochy.
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ho koridoru budou zachyceny pratoky z celkové plochy o roz-
loze az 3495 kmZ2, coz je asi dvojnasobna plocha ve srovnani
s tou, kterou by ovladaly oficialné uvazované nadrze. Stredni
ro¢ni pratok z této plochy prekracuje 41 m3s-1, zatimco ofici-
alné uvaZované nadrze by hospodarily s pritokem pouze
necelych 25 m3s-1. Pii kombinaci ,externich“ zdrojd (dunajské
vody) a racionalniho vyuZiti ,internich” zdrojl se tak da dosah-
nout zvySeni pratokd v kriticky suchych obdobich
dokonce v nékolikanasobné vysi ve srovnani s konvenc-
nim feSenim. Da se tedy bez nadsazky hovofit o vodnim
koridoru D-O-L jako o nejucinnéjsi pojistce proti obava-
nym vliviim globalni klimatické zmény.

V souvislosti s oblasti Prerova je tfeba zdlraznit, ze
hlavnim elementem pro redistribuci vnitfnich zdroji ma byt
pravé zminéna ,hanacka“ zdrz nad plavebni komorou
Rokytnice.

Vztah vodniho koridoru
k zivotnimu prostredi a prirodé

Je smutnym paradoxem, Ze hlavni a zasadni (az nesmifi-
telné) namitky proti realizaci vodniho koridoru se ozyvaji z
tdbora ochranca zivotniho prostfedi. Dovolim si proto for-
mulovat nékolik otazek:
¢ Pfesun preprav ze silnic na vodni dopravu, pfinasi nejen

ekonomické vyhody, ale prokazatelné i snizeni externich

nakladt (tj. ndkladd na kompenzaci Skodlivych vlivl

dopravni ¢innosti, at jiz se jedna o exhalace, prasnost,

hluk znecistovani vody &i pady a odstrafiovani nasledkl
nehod). Je tedy pfispévkem ke kvalité zivotniho prostredi,
nebo ne?

¢ Je z hlediska zivotniho prostfedi pfinosem zasadni pfis-
pévek k ochrané pfed povodnémi?

* Mame pozitivné hodnotit vytvoreni pojistky proti nepfiznivym
vliviim globalni zmény klimatu? Je kladem i skute¢nost, Zze
tuto pojistku vytvari vodni koridor D-O-L pfi soucasné uspo-
fe pldniho zaboru, vyvolanych investic a pfi uréitém (byt
nevelkém) prispévku k vyuziti obnovitelnych zdroja?

Odpovéd na tyto otazky by byla — i ze strany ,militant-
nich“ ochrancll Zivotniho prostfedi sotva zaporna. Nejspise
by vSak byla provazena sllivkem ,ale“, za kterym by nasle-
dovaly argumenty o ,ni¢eni“ pfirodnich hodnot Uzemi, které
ma byt Udajné s realizaci koridoru nutné spojeno. Je to
v8ak pravda? Jakych krajinnych prvkl se ve skute¢nosti
realizace dotkne? Nazorné to ukazuje tabulka 2:

Podil ekologicky cennych segmentd krajiny (fiéni Useky
v témérf nebo zcela pfirozeném stavu, luzni lesy — ve sku-
te¢nosti ovSem jen lesy luzniho charakteru — ¢i luéni a nivni
plochy) predstavuji jen nepatrnou ¢ast uzemi, protinaného
trasou (celkem maximalné 7 %), zatimco nejvétsi podil (48
%) pfipada na ornou pudu, kterd se v zZebficku ocenovani
~ekologické hodnoty krajiny” (napf. podle hessenské meto-
dy) nachazi na jednom z poslednich mist (samoziejmé
pred zastavénymi a devastovanymi plochami, na které pfi-
padaji dalSi 2 % trasy). Vysoce jsou cenény naopak vodni
plochy, pobfezni zelen (odpovidajici stanovisti), mokrady
a pod. Vodni koridor D-O-L prochazi tedy v pfevazné casti
své trasy ekologicky méné cenénymi segmenty krajiny, kte-
ré nahradi segmenty vysoko cenénymi. To bude akcento-
vano i tim, Ze v prdplavnich Usecich se pocitd na zakladé
zku$enosti s prlplavem Mohan — Dunaj ¢i s modernizaci
Stfedozemniho priplavu v Némecku se zfizovanim dopro-
vodnych mélkych pobfeznich zén, tj. umélych mokradu,
resp. umélych biotoptl pro druhy, které byly po staleti
intenzifikaci zemédélstvi a také necitelnym narusova-
nim pivodni krajiny v ramci ,,socialistické kolektiviza-
ce“ z krajiny vytlaceny. Celkova bilance ekologickych
zaporl a vyhod vychazi proto — seznamime-li se s koncep-
ci opravdu peclivé a nezaujaté — kladné.

Pokud jde o okoli Pferova, da se Fici, Zze pravé tam by
bylo mozno ilustrovat ekologicky pfinos realizace vodniho
koridoru D-O-L nejvyraznéji, a to hlavné na ,hanacké“ zdr-
Zi, které pfivede vodu a zeleri do ponékud jednostranné
vyuzivané krajiny (obr. 6).

Sportovni a rekreacni aktivity
ve vztahu k vodnimu koridoru D-O-L

Vodni koridor D-O-L se podstatné liSi od ruSnych silnic
a zeleznic, které sotva lakaji milovniky pési ¢i cyklistické
turistiky k vypravam podél dalni¢nich krajnic ¢i zelezni¢ni-
ho Stérkového loze — a tim méné k tabofeni Ci traveni
odpocinku na ,pobrezi“ hluéné dalnice. Vodni koridor moz-
nosti turistického vyuziti naopak pfimo nabizi. Specialni
cyklostezky pfitom neni nutné zfizovat — manipulacni stez-
ky podél modernich pruplavi jsou totiz (vzhledem k tomu,
Ze je na nich zakazan pohyb motorovych vozidel s vyjim-
kou obcasnych prljezda sluzebnich vozidel spravy pripla-
vu) idedlnimi trasami pro cyklisty samy o sobé. K tomu se
druzi idealni moznosti rozvoje dalSich sportovnich a turistic-
kych aktivit (kanoistika, vodni motorismus zamérfujici se na
dalkové trasy, rekreacni plavba apod.).

K podpofe uvedenych aktivit se zfizuji i specialni pfista-
vy pro sportovni lodé (mariny), vybavené potfebnymi sluz-
bami, a vytvareji se podminky pro vznik dalSich turistickych
zafizeni od restauraci po hotely, plijc¢ovny jizdnich kol a lodi,
umélé slalomové drahy apod.

Zda se, ze tyto moznosti nebyly v Pferové zatim dostate¢-
né ocenény. Naléhavou potfebou je napf. rezervovani mista
pro marinu. Mohla by byt zasluhou odbocky k prerovskym
pramyslovym zavoddm v bezprostiedni blizkosti mésta,
ovSem v misté ne pravé atraktivnim. Lépe bude proto hledat
jeji umisténi v pfiznivéjSim prostredi, napf. v oblasti Troubek.
Zajimava by mohla byt také uméla slalomova draha, ktera by
vyuzivala velkého rozdilu hladin u stupné Rokytnice a méla
tak skutecné Spickové parametry ve svétovém méfitku.

Obligatni otazka: co fici na zavér?

To, co jsem se snazil v kratkém pFispévku sepsat, by mélo —
jak se neskromné domnivam — byt alespon zakladnim vysvét-
lenim soucasného stavu problematiky vodniho koridoru
D-O-L ve vztahu k Pferovu a pomoci vSem, kterym lezi roz-
voj tohoto mésta na srdci. Jesté neskromnéji vSak doufam, ze
je to mize inspirovat také k Uc¢inné podpore tohoto zaméru,
ktera je nutna a ktera by méla byt zalozen na téchto zasadach:
* Organy mést a kraji na trase by mély jasné pozadovat o pfi-

slugnych ministerstev a viady CR, aby koneéné piestaly s

pouhym sterilnim ,hajenim trasy“ vodniho koridoru (tim spiSe,

ze dokonce i toto pouhé hajeni je v sou¢asné dobé napada-
no resortem zivotniho prostredi, a to bez jakéhokoliv relevant-
niho ddvodu) a zahajily standardni pfipravu tohoto zameru
tak, aby se na jedné strané predeslo realizaci jednorazovych,
méné ucinnych a ve svém souboru nakladnéjSich opatreni

(pfikladem je feSeni ochrany pred povodnémi v Pobecvi),

a na druhé strané bylo v€as pfipraveno financovani etapové

realizace zaméru s vyuzitim fondu soudrznosti EU.

* Tyto organy by také mély dbat o podrobnou a nestrannou
informaci obéanti o cilech zdméru a dlsledcich jeho rea-
lizace, a to zejména z hlediska rozvoje jednotlivych regi-
onl po strance ekonomickeé i po strance ochrany Zivotni-
ho prostredi a pfirody. Toto pfani neni nijak zaméfeno
proti ochranarskym iniciativam a tim méné proti resortu
zivotniho prostfedi. Naopak. Je na ¢ase, abychom nahra-
dili emoce konstruktivnim dialogem, presli od dohadd k
faktdm (k tomu je napf. nutno intenzivné pracovat na
dokumentaci EIA, resp. SEA) a hledali spole¢nou fe¢
tam, kde se to zatim nedafri.



110 LET VODOCESTNE HISTORIE NASI ZEME

Pocet novych nebo modernizovanych plavebnich stupnti
v havaznosti na D-O-L

Historické |||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
6 0

||||
22 24 26 28

obdobi o
2 4 6 8 10 12 14 1 18 2 =
1900 ; e
1907 - Vodni dilo (VD) g
Dolni B.erkovu:e =)
na Labi - )
e ; [=) e
1909 - VD Stéti na Labi ~ -
1911 - VD Hadik na [Z] 8
1 91 0 stfednim Labi g ©
1912 - VD Roudnice % S
nad Labem
1912 - VD Obfistvi o =
na strednim Labi
1918 1914 - VD Ceské Kopisty =
1922 — VD Nymburk na Labi 1937 - VD Celakovice ‘g
1925 - VD Podébrady na Labi na Labi ;)
1925 - VD Kolin na Labi 1937 - VD Koblov g
1925 - VD Kroméfiz na fece Odre >
na fece Moravé 1937 - VD Kostomlatky na Labi S x
1930 1927 - VD Pielout na Labi 1937 - VD Stnojedy na Labi 8=
1930 - VD Stiekov na Labi 1937 - VD Spytihnév = =
1932 - VD Lobkovice na Labi na fece Moravé 8 %
1932 - VD Kostelec na Labi 1938 - VD Nedakonice (= I
1935 — VD Lysa nad Labem na rfece Moravé ‘E
1936 - VD Brandys 1939 - Zdymadlo Klavary na Labi E
1938 nad Labem 1944 - Hradistko na Labi o
, ‘g
Protektorat
Cechy [
a Morava E
1945 . : R STR j -
@',‘h_ b ’ F e g y - 3 -_‘ CSR

1948 1947 - VD Velky Osek na L
1948 - VD Hodonin na fece Moravé

v v

1963 — VD Ostrava - Pfivoz na fece Odre
1966 — VD Bélov na fece Moravé
1966 — VD Lhotka na fece Odre
1969 - VD Pardubice na Labi i A
1970 - Modernizace VD Stéti nad Labem DWEREL..... . NS . T Sokd i
1968 1974 - Modernizace VD Dolni Befkovice na Labi 7 S —SSESS Drazské jaro
1975 - Modernizace VD Roudnice nad Labem
1976 - Modernizace VD Ceské Kopisty na Labi
1977 - Modernizace VD Lovosice na Labi
1974 - Modernizace VD Obfistvi na Labi
1975 - VD Veletov na Labi
1975 — VD Tynec nad Labem
1980 1978 - Vystavba VD Gabgikovo na Dunaji
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Priloha a doplnéni ke ¢lanku Ing. lvana HoSka

VODNI KORIDOR DUNAJ — ODRA - LABE
A JEHO SOUVISLOST S DALSI PERSPEKTIVOU
ODERSKE VODNI CESTY

Omlouvame se autorovi za chybu v Cisle 3/2008

Useky s vylouéenym nebo omezenym plavebnim provozem
Abschnitte, wo der Schiffsbetrieb begrenzt
oder ausgeschlossen werden soll

ZdrZe nizkych jezi
—————— T
Flusshaltungen der gen Wehre

Navrhované laterdini priplavy
Entworfene Seitenkandle
Existujici plplavy

Vorhandene Kandile

Existujici stupen
Vorhandene Staustufe
Existujici plavebni komora
Vorhandene Schleuse

Navrhovany stuperi
Entworfene Staustufe
Navrhovand plavebni komora
Entworfene Schleuse
Navrhovany jez

Entworfenes Wehr

Tab. 2
Délky dilgich Gseki (km)
Riéni Praplavni Priiplav
Etapa useky useky Odra - Spréva Celkem
...... I 103.4 114,2 0.0 217,86
] 29,8 20,2 11,3 61,3
_____ m 49,5 0,0 0,0 49,5
Celkem 182,7 134.4 11,3 3284
Tab. 3
Pocet objektl podle navrhu
y Navicentrum 1993 Kubec 2004
gDziewin] Plavebni Plavebni
proe -t Etapa Jezy komory Jezy komory
“agn £ Lubig# S
W I 15 16 6 6
! AT alcryce s Weodlow Hum o [y a 4 2 3
- - . Lo 1] 2 2 2 2
Obr. 3: Schéma modernizace [ ého Useku Odry systé lateralnich praplavi - situace Celkemn 21 22 10 11

4
Abb. 3: Schematische Karte der Modernisierung des regulierten Oderabschnittes mit Seitenkandlen

=
5 Obr.4:  Schéma modernizace requlovaného Gseku Odry systémem lateralnich priplavii - podélny profil
E Abb.4:  Modernisierung des regulierten Oderabschnittes mit Seitenkanélen - schematischer Langsschnitt
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Priloha k ¢lanku Tomase Kolarika

VYZNAMNE POSTAVENI PLAVBY VE SVETE

Foto: Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, Brittish Waterways, Bulgarian river shipping,
E. Martin — Danube Logistics

Pfiloha k ¢lanku Alexe Roshka

MEZINARODNI PRISTAV GIURGIULESTI
— VSTUPNIi BRANA DO MOLDAVIE

-_,_.—-—
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~ Soucasné prekladisté R A ). —Viztializace budovaného kontejnerového terminalu
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Trasa priplavu Dunaj — Odra — Labe z roku 1903,
Zdroj: Statni okresni archiv Prerov
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Trasa praplavu Dunaj — Odra — Labe z 30. let 20. stoleti, Zdroj:Statni okresni archiv Prerov



'MORI — VODNI KORIDOR DUNAJ — ODRA - LABE

L} | A o) WEAB
Legenda | Legend
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kg g U situace | map

ficni useky river sections
(existujici jezové zdrie) (existing pools)

Ficni useky river sections
(navrhované zdrze) (proposed pools)

Aktualni trasa

vodniho koridoru
Dunaj — Odra — Labe,
Zdroj: Kniha Krizovatka .
ti mofi — J. Kubec, ey
J. Podzimek 2007

priplavni iseky canal sections
variantni dseky variants

plavebni komora lock

.;
+ plavebni komora lock at the
U

u existujiciho jezu v trase | existing dam

existujici jez existing dam
(mimo trasu) (out of route)

piistav river port

‘Labska vétev |
vodniho koridor

” Kizovatka '
vodnich ces

Koncept
dopravni
obsluznosti
statutarniho
mésta Prerova

vodnfho koridoru D-O-

Zdroj: Magistrat
mésta Pferova

[ oAlnice
’ [ RYCHLOSTNI SILNICE
LY ﬁ"i:l [ siLNICE L TRIDY
[ B=== ZELEZNICNIVYSOKORYCHLOSTNI TRAT
"T EEER ) ) 2eiezneni TRAT CELOSTATNI AREGIONALNI
Dunajska vétev [ [ B VvODNICESTA DUNAJ - ODRA- LABE
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Koncept dopravni obsluznosti statutdrniho mésta Prerova, Zdroj: Magistrdt mésta Prerova
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KATASTROFALNI POVODEN V ROCE 1997
V DOMACIM TISKU

Archiv: Nové Prerovsko

Kdyby byl v roce 1997 v provozu vodni koridor Dunaj - Odra - Labe,
Morava by o povodnlch témeér nevedela
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Jak vznikla a probihala povoden

(Okres - r) Dlouhotrvajici dé3t v ce-

1é vychodni ¢4sti Moravy zphsobil na- |

riast pritoki na viech tocich pierov-
ského okresu. Na malych tocich 3lo
o kratsi, ¢asové omezené povodiové
stavy. Nejvétsi nebezpeéi na malém to-
ku vzniklo v nedéli 6. ¢ervence v Bys-
kovicich na rozestavéné stavbé zachyt-
né zdrze na Byskovickém potoce. Vyso-
ka hladina akumulované vody zde do-
sahovala koruny nedokonéené hraze,
takze hrozilo jeji porufeni a ohroZeni
obce By&kovice zaplavenim povodiiovou
vinou. Za pomoci hasiéd, vojaka vojen-
ského ttvaru z Olomouce a fady dobro-
volnikii se podafilo havarii zabranit,
ale presto vysoky pritok povodiiové vl-
ny Byskovického potoka zpiisobil v ob-

| ci zatopeni pFilehlych objekta. Havarij-
ni pritoky byly v8ak i v dalsich obcich
okresu.

Povodiovy stav na fece Betvé zadi-
nal narstat postupné jiz od 6. éerven-
ce. V dopolednich hodinéch se pratoky
v Beévé pohybovaly kolem 80 m¥s. ve
12.30 hodin dosahl pritok prvniho
stupné povodiiové aktivity. Jiz ve 14.30
| hodin dosahl pritok v Beévé 160
m¥s a okresni povodiiova komise vy-
hlésila obeim druhy stupei povodiové
aktivity. Pfi neusalém vzriistu pritoku
na Beévé (profil Jarcova 280 m¥s, pro-
fil Valasské Mezifi¢i 190 m¥s, profil
Dluhonice 304 m%s) vyhlasila okresni

-~ povodiiova komise ve 20:30 hodin-té--

ol

Uz v pondéli 7. ¢ervence rano se ob&ané Novych Dvort snazili vyklidit

sva obydli, aby alespori éast véci uchranili pfed nigivou povodni,

Foto J. Blatak

Povoden v Pierové - ¢ervenec 1997

Kdyby byl v roce 1997 v provozu vodni
koridor Dunaj - Odra - Labe, Morava
by o povodnich témér nevédéla
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hoZ dne méstiim a obcim tfeti stupen
povodiiové aktivity. ;

Dést a narustajici zaplavy prerusily
v odpolednich a vedernich hodinach
v pondéli 7. éervence telefonicka spoje-
| ni s obcemi a preruseni dodavek elek-
trické energie. Postupné byly zaplavo-
vany obce Hustopede nad Beévou, Mi-
lotice nad Beévou, Usti, Skali¢ka, Hra-
nice a dalsi obce. Rychly nartist povod-
nové viny uvéznil nékteré osoby v ob-
jektech, které musely byt zachranova-
ny pomoci vrtulnikid. Pro absenci tele-
fonniho spojeni a preruseni dodavek
elektrické energie se musela okresni
povodiiova komise piest&hovat do ob-
jektu Hasiéského zachranného shoru
v Prerove. Ulice pfed Okresnim twfa-
dem v Pierové se proménila v feku
| s hloubkou vody 70 az 90 centimetrii.

Pritoky vody ve sledovanych profi-
lech feky Bedvy dosahly v ttery 8. éer-
vence vyse, pii niZ dal&i zvySovani pri-
tokii v Povodi Moravy nebylo mo#né re-
gistrovat ani stanovit prognézu dal&iho
vyvoje. Prudky nartist povodnd v Beévé
piresahl droven stoleté vody, rozsah po-
vodiiové viny za danych podminek ne-
| bylo moZné blize stanovit. Pritok sto-
leté vody v profilu Dluhonice je stano-
ven na 744 m%s, ale podle odhadu byl
byl i tento pritok prekroéen.

Soucasné s poklesem priitoku vody
v Beévé nartstaly 9. a 10. éervence
prutoky na Fece Moravé, pfesahly tieti
| stupen povodiiové aktivity a zpisobily
rozséahlé zaplavy v okoli feky Moravy.
lo dosaZeno 10. ¢ervence v 10 hodin
v Krom&Fi,

Zaplavami bylo postiZeno 42 obci
okresu Prerov a predbéZné lze odhad-
nout, Ze bylo zaplaveno asi 9500 hek-
tard tzemi. Nejvice jsou postizeny ob-
ce troubky, Vlko3, Bochot a Citov. Roz-
sahlé Skody jsou samoziejmé i ve més-
.tech Pferov, Hranice, Lipnik n. B.
a Kojetin. Rozsah $kod se postupné
upfesiuje.

i




Lenka Chalupova

O pil jedenécté v noci 7. dervence hla-
sil mistni rozhlas, Ze se na Troubky Fiti |
zéplavova vina. Ti, co nebrali hlifeni
véing, zistali béhem nékolika malo mi-
nut v uizasu. Voda se totiz doslova viitila
do obee, zaplavila ji a vyhnala lidi na pi-
dy a stiechy jejich domi. «Zistali jsme
na stiefe s dvéma détmi a tfemi psy.
S hriizou jsme poslouchali, jak lidé vola-
Jji o pomoc, slyeli jsme umirajici zvifata
a kdy? jsme na vlastni ofi vidéli, jak na-
proti ndm padd diim, bylo jasné, fe mu-
sime pryé. Teprve ve tFi rdno pro nds pfi-
Jela lodicka a s nejnutnéjdimi véemi nas
odvezla k vrtulniku,« vzpomina dva tyd-
ny po katastrofé 37lety Frantifek Madr.
Diim mu tplné nespadl, ale voda strhla
jeho predni a boéni ¢ast. Spoleéné s man-
zelkou se po tydnu vratili do Troubek
a dali se do opravy. UZ vyvezli po kole¢-
kéch Zest tatrovek bahna a pFisti tyden
by se za vydatné pomoci 18letého souse-

da Jarka Zatloukala chtéli pustit dosta-

vebnich praci.

LE UMINUZSLYE MWL 8 PISUSWvul saius

'r ZATOPENY PREROV
V LISTU THE TIMES

(Lami) Letecky snimek zatopeného
okoli Prerova pfinesly minuly tyden ve

Hturtek také londynské The Times na

devatendcté strané, V krdathé zpravé
anglicky denik prostrednictvim var-
Savského zpravodaje agentury AP ée-
néfe také informoval o rostoucim po-
&tu obéti povodni v Ceské republice a v
Polsku. Noviny rovnéz tlumodily vyzvu
charitativnich organizaci obouzemi,
které zadaly svét o jidlo, pFikryvky, ob-
ledeni, pitnou vodu a ostatni dary, kte-
ré mohlo postiZené obyvalelstvo potie-
bovat. Zhruba padesdtifidkovy zpra-
vodajsky pFispévek ddle podrobné in-
formoval o do té doby znamych poctech
obétl povodné, pohfefovanych lidech a
L '3 I3 talot

oD

Bohuzel  nejen |4
tento Zalostny po-
hled skytaji bochor-
ské ulice, v nichz se
za povodné zfitily
étyit desitky dombkil.

Foto J. Blatik |

UTERY 15. CERVENCE 1997

ZACHRANARI ZASLOUZi NAS OBDIV!

(red) SOTVA SE NEKDY PODARI SPOCITAT A VYJMENOVAT
VSECHNY, KDOZ PRI POVODNI, KTERA NEMA V TOMTO STOLETI
V HISTORII PREROVSKEA OBDOBY, SE PODILELI NA ZACHRANE
LIDSKYCH ZIVOTU, POMAHALI NEMOCNYM, ZRANENYM, PO-
SKYTLI AZYL LIDEM V NOUZI, ZABRANOVALI DALSIM SKODAM A
PRACUJI NYNI NA LIKVIDACI NASLEDKU ZIVELNE KATASTROFY.

VSICHNI TITO BEZEJMENNI ZACHRANARI Z RAD HASICU, VO-
JAKU, POLICISTU, ZDRAVOTNIKU, ALE TAKE STOVKY DOBRO-
VOLNIKU A TECH, KTERI NEZBYTNOU POMOC V POSTIZENYCH
MESTECH A OBCICH VE DNE V NOCI KOORDINUJI, ZASLOUZI
NAS OBDIV A PODEKOVANI!

Situace je stabilizovana,

(pov) I do Troubek, patrné nejvice povodni postizené obce, se vraceji lidé, A
Snimky J. Blataka jsou z patku, kdy jeité v mnoha ulicich byla voda, kte-
rd katastrofu zpiisobila.

V V Povodnovakonta V V

* Okresni ufad Prerov z¥idil na pomoc postiZzenym obéaniim v sou-
vislosti se zaplavami tuéet ,POVODEN* u Komeréni banky, a. s., pohoé ]
ka Pierov, ¢islo 194 300 950 217/0100.

% Obec Troubky zfidila na pomoc postiZzenym obéanim v souvislosti
se zaplavami tidet ,TROUBKY POVODEN“ u Komeréni banky, a. s., po-
boé¢ka Prerov &islo 194 300 930 267/0100, variabilni symbol 302 104.

% Komeréni banka, a. s., pobotka Prerov ziidila udet &
194300930267/0100 na p béaniim Troubek postiZzenych zaplavami.

rozbiha se ,bézny“ zivot

(Okres - pov) Situace po povod-
nich se v pierovském okrese sta-
bilizovala a v soutasné dobé lidé
likviduji nejté#5i nasledky pohro-
my. Na Lipnicku a Hranicku se jiz
wriatil Zivot do béznych koleji. Po-
vodeii z minulého tydne tam lidem
pnpomhmi gkody v zaplavenych

ejmé obé vy-
padky elekl.ncké energie a v né-
kterych mistech nihradni zasobo-
vani pitnou vodou.

Pierov a oblast kolem néj se
z povodiiového Soku rovnéz poma-

W
T T N

| ni Fefisté. Z mistnich éasti Pferova

lu vzpamatovava. V samotném més-
té Prerové jsou vidét vyrazné Skody
v ulicich kolem toku Beévy, v ulici Za
mlynem, a také v Komenského ulici,
kde se béhem povodné vytvofilo hlav-

vodni Zivel napéchal nejvice 8kod v Lo-
végicich, kde mu padlo za obét asi 15
domi. Na poloviné {izemi okresniho
mésta zhylo po vodé velké mnoZstvi
bahna, které je postupné odvaZeno.
Dodévky elektrické energie jsou do
jednotlivich &isti mésta podle moz-
nosti obnovovény. Prerov je zasobovan

.aqr Dunaj -

balenou vodou a pitnou vodou z ciste-
ren. Funkéni jsou i hydranty v ulicich.
Obchodni sif je obnovovéna, jeji zaso-
bovéani je dostateéné a odpovida okol-
nostem. Vyroba v zasazenych podni-

| cich je zatim vétSinou zastavena. Zad-

na ekologicka katastrofa se i pres za-

| plaveni pferovské chemitky nastésti

neodehréla. Zatopenim Skasovskych
Jjezer, dominantniho zdroje pitné vody
pro Prerov, se stala havérie, jejiZ roz-
sah vyhodnoti odpovédné orgény v nej-
blizgich dnech.

Ondra L
a
be’ wora\la \\QQ
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|  Nejhiife na zaplavy doplatila obec
| Troubky (podrobnéji na str. 3). Ve V1-
| koi a Bochofi vinou dravé vody spad-
lo asi deset domil, ve ftvrtek voda &ds-
teéné zalila také Citov. Tovadov od pfFi-
| valové vlny ,zachréanilo” protrZeni hra-
ze u Skasovskych jezer. V Kojetiné do-
&lo k zatopeni nékolika méstskych
étvrti a ulic vodou z feky Moravy. Jed-
né se vétdinou o mista, kterd se na-
chazeji niZe, neZ hlavni namésti. V Ko-
jetiné bylo evakuovéano nebo uvizlo asi
140 lidi, ktefi byli ubytovani v mist-
nich ubytovnéch nebo u rodin. o

““dn“:h temer”

0
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zahranicni tisk
a internet

Vyznamné postaveni
plavby ve svété

zahranicni tisk
a internet

Na zakladé informaci Inland Navigation Europe zpracoval Toma$ Kolafik P & S a.s.

Foto: Voies Navigables de France, Marseille-Fos port, Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes,
Shortseashipping.de, Meretmarine.com, Inland navigation Europe, Via Donau

Projekt priiplavu Seina - severni Evropa

uspésné pokracuje

Dlouho pfipravovany kanal Seine - Nord Europe ma zele-
nou od francouzskych Ufadud. Prace na 106 km dlouhé vod-
ni cesté zacnou v roce 2010 a méla by byt oteviena dopra-
vé v roce 2014. V zafi 2008 byla zahajena prvni etapa
archeologického priizkumu pfed samotnou vystavbou vod-
ni cesty. Zasvéceni fikaji, Zze je to poprvé od roku 1970, kdy
se nova dila v tomto rozsahu stavéji a jeden tiskovy mluvéi
pfirovnal projekt k tém budovanym ve 40. letech. Stavebni
prace budou zahrnovat dva priplavni mosty a sedm
plavebnich komor.
Praplav pomizZe Francii k dosaZeni svych ekologic-
kych zavazkli (Grenelle de I’environment), ke sniZzeni
emise oxidu uhli¢itého o 25% do roku 2020.

V souladu s tim francouzsky ufad vodnich cest - Voies
Navigables de France (VNF) - navrhuje fadu opatfeni
k urychleni a optimalizaci vykonu fi¢ni dopravy ve Francii,

Skryvka zeminy u

Pocatek archeologického vyzkumu na trase priplavu
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s koneénym cilem zvysit vnitrozemské dopravy o 25%
do 5 let, a 0 100% do 10 let. Hlavni dlraz bude kladen na
zlepSeni infrastruktury a prepravni kapacity zménou
dopravnich navykl ekonomickych subjektl. Tato opatfeni
zahrnuji zlepSeni spojeni velkych namofnich pfistavl, roz-
voj vnitrozemskych pfistavd a jejich vykonu, dokonceni
vodni cesty Seine - Nord Europe do roku 2014 - vyznamné
posili sit vnitrozemskych vodnich cest ve Francii - posileni
dopravni nabidky. To bude podporovat pfechod nakladni
dopravy ze silnic na vodni cesty.

Nizozemsko zada ambiciézni francouzsky
rozpocet pro vodni dopravu

Annemarie Jorritsma, pfedsedkyné Nizozemské plavebni
organizace Schuttevaer, vyzvala francouzskou vladu, aby
zvysila finanéni vydaje na francouzské vodni cesty. Po klico-
vém projektu Seina - severni Evropa by méla bezprostfedné
nasledovat vystavba dalSich vodnich cest, a to i spojeni
Sabny a Mosely. Annemarie Jorritsma fikd, ze €asy spolec-
nosti podilejicich se na vystavbé vodnich cest jsou zpét
a vyzvala pristavy, které tézi z lepSiho spojeni do vnitro-
zemi, aby hraly svou roli. Ale velké projekty by se nemély
rozvijet na ukor mensSich fek a vodnich cest. Francouzské
vodni cesty mensi velikosti potfebuji skute¢nou podporu, aby
zajistily, Ze i malé lodé mohou nabidnout spolehlivé sluzby.

Vyznamné zvySeni dopravy v Marseille

Od roku 2002 objem vnitrozemské vodni nakladni dopravy
na trase Marseille — Fos /Rhéne/ Sadne vzrostl 0 60% z 1,8
milionu tun na 2,7 milionu v roce 2007, kontejnerové prepra-
vy vzrostly 0 8,3% na 59 000 TEU. Tento pozitivni vyvoj je pfi-
mym dlsledkem pokrokové smlouvy podepsané v pfistavu
Marseille, ktera se vztahuje na vystavbu druhého kontejnero-
vého terminalu v Lyonu, lepSimu pfistupu k Fos a dohod
0 snizeni pfepravnich ¢ast mezi Fos a Lyonem. Budouci riist
pocitd s planovanymi motivaénimi poplatky, pfistupem ke
dvéma novym pfistaviim vybavenym pro vnitrozemské fiéni
¢luny a Ficnim spojenim do termindld ve Fos.

Pristav Marseille - Fos je obsluhovan namornimi i ficnimi lodémi
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Velky potencial pro zemédélské vyrobky
prepravované po vodé

Vice nez tfetina evropskych zemédeélskych vyrobki
a potravin je pfepravovana nakladnimi automobily. A za
poslednich dvacet let se preprava potravin a zemédélskych
produktd na pozemnich komunikacich vice nez zdvojnaso-
bila. Interregionalni projekt Agroship pomaha dopravcim
vyuzit vodni cesty k pfekonani problémovych zasobovacich
fetézcl poskytovanim odborného poradenstvi a podpory.
Zadné dopravni zacpy, ale ekonomické pfinosy a ne¢ekané
inovaéni feSeni. Dnes Agroship pfedstavuje prvni Uspésné
pilotni projekty: bramborové hranolky a ryze pfepravované
vhitrozemskymi fi¢nimi ¢luny.

Berlin a Braniborsko pracuji

na lepSim lodnim spojeni

Od roku 2004 stoupl objem prekladky vodni dopravy o 30%
v Berliné a 0 17% v Braniborsku, v celkové vysi pfes 8,3 milio-
nu tun nékladu. Tento trend pokraCuje a némecké minister-
stvo dopravy predpovida zdvojnasobeni intenzity vodni
dopravy do roku 2025 na 15 miliond tun roéné. To bude
podporovano lepdim lodnim spojenim na Ryn a pfistavy Ham-
burk a Stétin. Poté, co bude dokon&en planovany rozvoj vod-
nich cest Mittleren — Havola a Spréva pod plavebni komorou
Charlottenburg, budou moci po této cesté plout tlaéné soupra-
vy v délce 185 m a 11,45 m Siroké s nakladem 160 kontejner(,
a to az do 3500 tun, do pfistavu Westhafen. Jedna tato prepra-
va lodi nahradi jizdu 80 kamiont z Hamburku do Berlina.
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Charlottenburg - uprostred stavba nové plavebni komry typu Va,
vpravo dole plvodni PK

Nova plavebni komora Spandau

Némecko srovnava druhy dopravy

a jejich dopad na zivotni prostredi

Némecky vyzkumny institut Planco porovnal v nedavné studii
vykon a néklady u rdznych druh( doprav. Vnitrozemska lodni
doprava i nadale vede v kategoriich U¢innosti paliva, emisi CO,,
hluku a bezpeénosti. S ohledem na znecisténi ovzdusi ucinila
vnitrozemska vodni doprava velky skok vpred diky CistSim pali-
vim, novym pohonlm lodi a technologiim sniZzovani emisi.

(viz. samostatna priloha v €asopisu Vodni cesty
a plavba €.3/2008)

Novy lodni vytah v Némecku
zlepsi kontejnerovou dopravu

Némecky spolkovy ministr dopravy Wolfgang Tiefensee
dal souhlas ke stavbé nového lodniho vytahu v Niederfino-
wu, klic¢ovém misté lodniho spojeni mezi Berlinem, Brani-
borskem a Stétinskym regionem v Polsku.

Tento novy lodni vytah umozni prekonani spadu 36
metrd na kanalu Havola-Odra vétsim plavidlim az
o délce 115 m a Sifce 11,45 m o tonazi az 6000 tun, ale
také efektivnéjsim tlaénym soupravam umozni plout po
této vodni cesté. Ponor lodi se zvysi z 1,90 m na 2,20 m.
Samotna stavba bude mit impozantni rozméry, lodni vytah
bude 130 metr( dlouhy a 60 metrd vysoky. 70 000 metr(
krychlovych betonu a 6000 tun ocelové konstrukce z ného
¢ini jeden z nejvétsich evropskych lodnich vytahl. Samotny
Zlab o rozmérech 115 x 12,5 x 4 m bude vazit napinény
vodou 9000 tun, spolu s protizavazim budou 4 motory
pohonného systému pohybovat 18 000 tunami, jeho vykon
bude 1280 kW. Ze spolkového rozpoctu bylo na stavbu
uvolnéno zhruba 150 miliond EUR. Stavajici lodni vytah
z roku 1934 bude po dokonéeni nového lodniho vytahu
slouzit svému ucelu dal, i kdyZz jeho rozméry nejsou
nékterym dnednim plavidlim dostacujici: celkova délka 94
m, Sifka 27 m a vy$ka 60 m. Vana do které lodé zajizdi ma
rozméry: délka 85 m, Sitka 12 m, plavebni hloubka 2,5 m.
Stary lodni vytah je velkou turistickou atrakci, kazdy rok jej
navstivi nékolik set tisic navstévnikl, ktefi obdivuji tento
inzenyrsky uspéch. Pfedpoklada se ze po dokonceni dru-
hého lodniho vytahu toto misto navstivi minimainé o 100
tisic navstévnikl vice, proto bude u starého vytahu vybu-
dovano informacni centrum a turistické zazemi.

Tato stavba je dalsi z fady projektli pfi modernizaci
némeckych vodnich cest, jez postupuje smérem k pol-
skym hranicim. Investici pfiblizné 285 miliond EUR za
dodateéné stavebni prace na mostech a priplavovych Use-
cich této vodni cesty zajisti federalni viada ekonomickou
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Puvodni a vizualizace nového lodniho zdvihadla - Niederfinow
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Navrh nového lodniho zdvihadla Niederfinow

Staveniste nového lodniho zdvihadla Niederfinow + barevna prfiloha

vyhodnost lodni kontejnerové dopravy mezi oblasti Berlina
a nedalekym Baltskym mofem a pfistavy na Odre. Kapaci-
ta této vodni cesty by se méla zvysit na 15 milion0 tun ro¢-
né. Jiz bylo zmodernizovano nékolik set kilometrd spol-
kovych vodnich cest, pfedevsim klicovy Vnitrozemsky
kanal a k nému nélezici vodni cesty, prochazejici stfedem
Némecka a propojujici Ryn, Labe a Odru. Nejznaméjsi
nova stavba némeckych vodnich cest, 918 metrd dlouhy
magdebursky prlplavni most, po némz prekracuje Vnitro-
zemsky prlplav feku Labe, si vyZzadal 6 let praci a investici
500 miliond EUR. Novy most nahradil nedostavény z roku
1938. Z velké ¢asti praci se jedna o modernizace vod-
nich cest na uzemi byvalé Némecké Demokratické
Republiky na standard bézny v zapadni Evropé
a dostavbu infrastruktury, jez byla zapocata jiz ve 30.
letech 20. stoleti.

Trivrstvé kontejnerové tlacné soupravy

odlehéi silnicim v Hamburku

Kontejnerova doprava zaziva veliky rozvoj v pfistavu
Hamburk, dlisledkem toho velky pocet pfichozich a odcho-
zich kontejnert do vnitrozemi musi byt pfemistén mezi jed-
notlivymi terminaly. Deutsche Binnenreederei (DBR) vytvo-
fili novou pfistavni obsluhu pomoci tfivrstvé kontejnerové
tlaéné soupravy, ktera mize prepravit 210 TEU najednou.
To usetfi cestu asi 120 kamion(l. V budoucnu se ma kapa-
cita zvySit na 240 TEU. Dnes preprava vnitrozemskymi pla-
vidly, hlavné pro vétsi objemy, jiz poskytuje pozoruhodné
vyhody v ndkladech a ucelnosti, stejné jako skutecnost, ze
na rozdil od nakladnich vozidel, plavidla mohou byt pouzi-
vana jako docasny sklad. V roce 2008 bylo planovano pre-
vézt 75 000 TEU.
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Obsluhu kontejnerovych terminalt zajistuji lodé spole¢nosti DBR

Nové kontejnerové lodé

Spolecnosti River Shuttle Containers (RSC), CMA CGM
a jejich dcefinné spole¢nosti, které se specializuji na vod-
ni dopravu, predstavily tfi nové lodé s vlastnim pohonem,
které spotfebuji 0 41% méné energie nez tlatné soupravy
vé lepsi servis pro zakazniky. Udrzitelny rozvoj je zavazek
a hodnota, kterou sdileji obé firmy RSC a CMA CGM.
Podle téchto spoleénosti je preprava zbozi po vodé

dopravy. Kazda tuna presunuta ze silnic na vodni ces-
ty snizi emise CO; étyfikrat. Riéni doprava je jediny zpd-
sob lodni dopravy, ktera neni pfetizena a nabizi takika
perfekini spolehlivost dodani zbozi do srdce metropolit-
nich oblasti. Kromé toho je také flexibilni, efektivni alterna-

tivou pro mnohé pretizené dalni¢ni trasy.

Nova kontejnerova lod CMA CGM

Némci by radi vice zbozi prepraveného

lodémi

Nedavny priuzkum odhalil, Ze tfi ze éty¥ Némc si
preji, aby byly vodni cesty vice vyuzivany ke zmir-
néni provozu na pozemnich komunikacich. Spole¢-
nost EMID provedla prizkum jménem némecké vlady,
béhem treti konference Flussgebietkonferenz, ktera se
konala ve dnech 11. a 12. zafi 2008 v Berliné. Pozoru-
hodnym zjisténim byla také skutecnost, ze tretina
vS§ech dotazanych lidi véfi, Ze vyuzivani fek a pra-

obyvatel se domniva, ze statni investice do vodni cesty
musi slouzit obéanim i vnitrozemské lodni dopravé,
stejné tak i nakladni doprave, ktera by méla mit prioritu
pfed volno¢asovymi aktivitami a Zivotnim prostfedim.
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Rekordni rok pro vodni dopravu v Némecku Vodni cesta na fece Savé bude obnovena

V roce 2007 bylo pfepraveno vnitrozemskou lodni dopra- Mezinarodni komise, jejimiz ¢leny jsou Slovinska republika,
vou v Némecku téméF 250 miliont tun nakladu, predevéim  Chorvatska republika, Bosna a Hercegovina a Republika Srb-
stavebnich hmot, ropnych produktﬂ’ potravin a kovovych sko v soucasné dobé provadi Studii proveditelnosti a projekto-
vyrobkil, coz predstavuje narlist o témér 2,4% ve srovnani  vou dokumentaci pro obnovu a rozvoj dopravy a plavby na
s rokem 2006. Kontejnerové pfeprava vzrostla 0 2,7% na vodni cesté fece Save. Zakazku na studii vyhralo mezinarodni
2,14 milionu TEU. Tyto vysledky jsou nejlepsi od roku 1991,  konsorcium pod vedenim japonské spolecnosti Pacific Consul-
Tyto vysledky jsou viditelné zvlasté na Labi, kde bylo pre-  tants International (PCI), dalsimi partnery jsou Witteveen +
praveno proti proudu o 5% vice zboZi ve srovnani s rokem  Bos (Nizozemsko), NEA (Nizozemsko), CRUP (Chorvatsko)
2006. Dobré podminky k plavbé v roce 2007 a rekon- & ECRO-Dvokut (Chorvatsko). Tato studie byla dokonc¢ena
strukéni préce pﬁspé|y k rastu plavby na fece Labi, ktera v Cervenci 2008 a sklada se z nékolika fazi. Hlavnim cilem stu-

byla d&jistém dramatickych povodni v roce 2002. die bylo navrhnout strategii a programy pro rozvoj feky Savy
a poskytnout odpovidajici ekonomické a organizacni ramce

Rekordni prepravy na Dunaji pro obnovu obchodnich aktivit. To bude mit za nasledek akéni

plan pro obnovu a rozvoj dopravy na Save, ktery se zaméri na

V roce 2007 by|o poprvé pfepraveno pFeS Dunaj vice nez 80 I’ekonstl‘ukci, provoz, udrzbu a rOZVOj vodni infrastruktury.
miliont tun zboZzi. Rakousky podil na tomto impozantnim
vysledku vzrostl 0 11% na 12,1 miliond tun a do roku 2015 by
se mél tento pocet zdvojnasobit na vice nez 25 mi-liont
tun. Béhem Dunajského summitu v ervnu byl ohlaSen vznik
novych kontejnerovych linek, které odstrani pohyb 7500 kami-
onl za rok a to mezi Kremzi a Konstancou, to vyplyva z doho-
dy o spolupraci mezi organizaci Via Donau a pfistavy Kremze
a Ennshafen. Obsluhu téchto pfistavl zajisti tfivrstva kontejne-
rova plavidla. Pfedpoklada se Ze diky trvalému riistu pfeprav
na Dunaji byl pfekonan rekord i v roce 2008. (barevna priloha)
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Reka Séva v Bélehradé

Vodni cesty snizi znecisténi ovzdusi

pfi olympijskych hrach

V roce 2012 se budou konat v Londyné olympijské hry,
pro né bude zrekonstruovana opusténa sit vodnich cest |:|
Bow Back Rivers. Budou obnoveny organizaci British
Waterways a budou slouzit jako “zelené” cesty pro ¢lu-
ny pro prepravu stavebniho materialu na stavbu olym-
pijské vesnice. Nova plavebni komora (délka 62 m, Sifka 8
Pristav Kremz m, hloubka 2,4 m) a systém fizeni vod, které si vyzadaji
investici ve vysi 23,5 miliond EUR, budou dokonéeny do
. Y ~ - konce roku 2008, v ¢ase pro hlavni stavebni prace pred
Schvalena statni podpora ke snizeni konanim her. Obnovené vodni cesty by mohly pfispét kro-

externich nakladi na Slovensku mé priprav na olympijské hry také k prepravé odpadii
a recyklatll, rozvoji turistické plavby. Zlepsi se také Zivotni

Evropska komise opraviiuje Slovensko k poskytnuti  prostiedi volné Zijicich zivodichl, budou lépe chranény
statni podpory ve formé osvobozeni od spotiebni dané  a zlepsi se piistup k fekam.

a jejiho snizeni na paliva pouzivana ve vnitrozemské Y

plavbé a zelezni¢ni dopravé po dobu 10 let. To je v sou- A

ladu s ustanovenimi o zdanéni energii a klade si za cil ome- "';i
zeni negativnich externalit v doprave.

Vzhledem k tomu, ze Zeleznice a vnitrozemska plavba neu-
moznuji dodavky door-to-door, jsou timto konfrontovany doda-
te€né naklady, zejména naklady na prekladku. Nicméné ma
vlada za to, Ze nizSi externi naklady, pokud jde o nehody,
pusobeni na zmény klimatu a znecisténi ovzdusi a jejich
pouziti je prospésné pro celou spolecnost. Mohou hrat urci-
tou roli pfi uvolhovani pretizenych silnicnich siti a vnitrozemské
vodni cesty maji znaéné nevyuzité kapacity. Komise dospéla
k zavéru, Ze je vhodné, aby se snizily naklady kombinované
dopravy tak, aby se ¢istsi druhy dopravy dostaly na stejnou uro-
ven se silniéni dopravou. Slovenska republika se rozhodla 4
pro tento druh podpory proto, aby se snizily rozdily Stavba nc?vévizo zdymadla New Prescott Lock v Londyné
v nakladech, se kterymi se setkavaiji rizné druhy dopravy.  * barevnd priloha
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Mezinarodni otevreny pristav Giurgiulesti

— vstupni brana do Moldavie

Alex Roshka

Viz barevna priloha

Obec Giurgiulesti se na prvni pohled mize jevit jako
zapadla vesnice, ale jeji poloha mezi tfemi zemémi: Moldavii,
Ukrajinou a Rumunskem ji déla vyjime¢nou. Nedaleky Zelez-
niéni most spojuje Moldavii a Rumunsko. Nékolik kilometr(i
po proudu Dunaje lezi ukrajinsky pristav Reni.

To je ddvod, pro¢ je v tomto misté velmi aktivni pohyb osob
a zbozi. Giurgiulesti maximalné vyuziva své pozice hranicni obce
a intenzivné obchoduje s mésty Galat a Reni.

Zde lezi mezinarodni otevieny pfistav Giurgiulesti (IFPD), roz-
klada se na 550 metrech jediného pfistupu Moldavie k mezinarod-
ni vodni cesté na 133,80 km Dunaje od Cerného mofe.

Danube Logistics SRL, moldavska spole¢nost s ru¢enim ome-
zenym je hlavni investor, majitel a provozovatel mezinarodniho
otevieného pfistavu Giurgiulesti. V prosinci 2004 byla podepsana
investiéni dohoda mezi Danube Logistics a vladou republiky Mol-
davie o vystavbé pfistavu. Akcionafi jsou nizozemsky EASEUR
Holding BV a Evropska banka pro obnovu a rozvoj, drzici 80%
a 20% akcii Danube Logistics.

Pristav tvofi 800 metrl dlouh& pfistavni zed, ropné, zemédél-
ské a osobni terminaly. Ropné a obchodni pfistavisté lezi na
Dunaji a mohou pfijimat i namofni lodé prakticky s jakymkoliv
ponorem. Ostatni nakladni pfistavisté jsou na fece Prut a mohou
pfijmout ficni a fiéné-namofni lodé s ponorem vice nez 3,5 metru.

Ropny tanker v prekladisti ropnych produktu

e ——

Dal$i ¢ast pristavu tvofi volna ekonomicka priimyslova zéna,
v niz mohou podnikatelé pronajmout prostory. Rezidenti IFPD
maji pravo byt zapojeni do jakéhokoliv druhu obchodni €innosti na
Uzemi Moldavskeé republiky. Mezinarodni a moldavské spolecnosti
jsou ¢inné v rtiznych oblastech - v oblasti biopaliv, pramyslu, tex-
tilnich spolecnosti, vyrobcl cukrovinek a sladkosti, elektraren-
skych spolecnosti. | logistické firmy projevily zajem o umisténi
podniki na tomto jedineéném misté.

IFPD je regionalnim dopravnim uzlem, ktery ma pfistup k zelez-
niénim komunikacim evropského i ruského rozchodu, a také
evropskeé siti dalnic. Je tézké srovnavat IFPD s velkymi Dunajsky-
mi pfistavy jako je Reni nebo Galat. Ale pro Moldavii ma velky
vyznam, z ekonomického i politického hlediska. Dfive musely byt
veskeré strategické suroviny i jiné zbozi dopravovano na uzemi
Moldavie pozemni dopravou po silnici nebo Zeleznici pfes uzemi
jinych statd. Nyni je mozné pfijimat zboZi pfimo od dodavatele
lodi bez komplikaci s pfevozem a to tfikrat levnéji nez dfive, i to je
diivod pro¢ ma IFPD velkou hodnotu pro Moldavii.

Giurgiulesti je volna ekonomicka primyslova zéna a ma pfistup
do mezinarodnich vod, a tim i k mezinarodnimu obchodu. Volna
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Prekladka ropy z tankeru

ekonomicka primyslova zéna pfistavu vyuziva vynikajiciho daro-
vého systému - nulaprocentni danova pfirdzka pravnickych osob,
neexistence DPH a cla na dovoz a vyvoz. Darové vyhody, které
Moldavska republika poskytuje investordm jsou atraktivnéjsi ve
srovnani s jinymi zemémi. Obchodni rezim Moldavie pro zemé
v Evropské unii je dal§im zajimavym aspektem investice do Mol-
davské republiky.

Otevieni IFPD vytvofilo vice nez 500 novych pracovnich
mist. Zaroven je v pristavu registrovano 30 ekonomickych
subjekt, které vyjadfuji spokojenost s pfiznivym investi¢nim
klimatem v regionu. Pfistav také spliuje pfisné ekologické
predpisy na evropskeé urovni a je povazovan za nejmodernéj-
Si a nejekologictéjsi pfistav na dolnim Dunaji.

Za 9 mésicl roku 2008 bylo bylo v ropném termindlu prelozeno
pires 7 tisic tun ropnych produktd. Ctyfi ropné tankery pfistaly béhem
této doby v pfistavu. V roce 2008 byla uvedena do provozu zelezni-
ce Giurgiulesti - Kagul, ktera spojila jih zemé s narodni dopravni siti,
tim také zvysila strategicky vyznam pfistavu Giurgiulesti.

V bfeznu roku 2009 bude zahéjena vystavba novych terminald
pro zemédélské produkty, kontejnery, stavebni materialy, univer-
zalni prekladni ¢innost, ale také osobni terminal. Po dokon&eni by
mélo roéné projit pfistavem 10 tisic cestujicich a 50 tisic tun zbozi.

Foto: E. Martin, Danube Logistics
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Rumunsko dokon¢i pruplav Bukurest - Dunaj v roce 2014

Zpracoval Tomas Kolafik P & S a.s.

Spole¢nost zodpovédna za projektovani a vystavbu pri-
plavu Bukurest - Dunaj bude vybrana na pocatku roku 2010
a prace by mély trvat asi 4 roky, prohlasil 13. listopadu 2008
Ovidiu Cupsa, feditel Uradu vodnich cest.

Vodni cesty v Rumunsku

“V poloviné roku 2009 dokoné&ime studii proveditelnosti
a do konce roku vybereme spolec¢nost, ktera bude zodpo-
védna za projektovani, rekonstrukci, dokon¢eni a provoz
tohoto 16 let chatrajiciho praplavu” fekl Cupsa.

Zduraznil, Ze dokonéeni priplavu, z néjz bylo vybudo-
vano 70% na konci 80. let, pfesahne 500 miliont eur.

V ramci projektu
bude propojena
Bukurest s Dunajem,
respektive, s pane-
vropskym dopravnim
koridorem VII, ¢&imz
dojde i k vyraznému
snizeni  prepravnich
cen do hlavniho més-
ta Bukuresti, prapla-
vem tfidy Va, umoznuijici pouziti tlaénych souprav.

Hlavni prace spocivaji ve:

Stavbé vodni cesty na fece Arges o celkové délce 73 km
zahrnujici regulaci feky tak, aby bylo umoznéno pouziti
tlaénych souprav skladajicich se z jednoho ¢lunu o kapaci-
té 2000 tun a tlaéného remorkéru. Pro pfekonani spadu 53
metrl mezi fekou Arges v prostoru pfistavu December 1 a
Dunajem budou pouZzity 4 energeticko-plavebni stupné.
Tyto stupné jsou slozeny ze dvou dvojitych plavebnich
komor, vodni elektrarny a jezu se spodnim vypousténim.
Predpokladana kapacita vodni cesty je kolem 16,5 milion(
tun za rok, z ¢ehoz 14 milion( tun pfipada na pfistav Buku-
reSt - December 1 a 2,5 miliond tun na pfistav Oltenita.

Upravé feky Dambovita pro lodni dopravu v prostoru
Bukurest - Glina az po soutok s fekou Arges o celkové dél-
ce 31 km. Pro pfekonani spadu 14 metrti budou pouzity dva
energeticko-plavebni stupné. Tato vodni cesta umozni pre-
pravu okolo 4 milion tun ro€né do centralniho pfistavu
Bukurest a asi 3 miliony do pfistavu Glina.

Projekt také povede k odstranéni povodinovych uéin-
kd na vice nez 30 000 hektarech zemédélské pudy a na

Rozestavény plavebni stuperi Oltenita
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11 lokalitach zajisti
nezbytné mnozstvi
vody pro zavlazova-
™ ni vice nez 150 000
hektar(i zemédélské
ptdy a pro dodavku
vody do pfilehlych
oblasti a produkci
zhruba 58 GWh elek-
trické energie ro¢né,
k nimz se pfida 15

GWh roc¢né, které
vyrobi Ctyfi malé
| vodni elektrarny

a precerpavaci sta-
nice, které maji byt
umistény na tomto
kanale.

Zastupci  minister-
stva dopravy pfedpo-
. kladaji, Ze projekt
= urychli rozvoj cestov-
= Niho ruchu a volnoc¢a-
s sovych aktivit v této
§ oblasti.

Podle inZenyra pro-
jektu Chiriaca Avada-

& neie mohl byt projekt
dokonc¢en, pokud by

Do pfistavist v centru Bukuresti zatim prace nebyly v roce
lodé nedopluji (feka Dambovita)

1990 =zastaveny,
o dva roky pozdéji.
Béhem 18 let od
zastaveni praci bylo
rozkradeno  mnoho
z oceli a materidlu
pouzittho na jiz
vybudovanych stav-
bach, stéjné tak i 120
km Kkoleji Zeleznice
pouzivané pfi stavbé
a mnozstvi néaradi
ponechaného na sta-
venisti.

Rozestavény plavebni stuperi Copaceni

Praplav Dunaj -
Bukurest nabizi dvé
plavebni cesty, na

fece Arges a Dambo-
vita, a takeé tfi pfista-
vy: December 1 na
Arges, Glina na Dam-
bovita a Oltenica. Pro-
jekt byl preveden
z ministerstva Zivotni-
ho prostfedi na minis-
terstvo dopravy.

Svodidla u plavebni komory Copaceni

Zdroj: Ministerstvo
dopravy Rumunska

Rozestavény plavebni stuperi Copaceni



Zmeéna klimatu a budoucnost plavby

Zpracoval Ing. Petr Forman na zakladé publikace Spolkového ministerstva dopravy,

vystavby a rozvoje mést

Némecké Spolkové ministerstvo dopravy, vystavby
a rozvoje mést si nechalo zpracovat a v listopadu 2007
vydalo publikaci, ktera si vytkla za cil popsat vliv klima-
tickych zmén na vodni dopravu — zamoiskou, pobrezni
i vnitrozemskou.

Jiz v uvodu publikace konstatuje spolkovy ministr Wolf-
gang Tiefensee, ze: ,,Zmény klimatu jsou ddleZitym a vyso-
ce aktudlnim politickym tématem®. A dale rozvadi: ,,Za prvé
musime v ramci nasich moZnosti pusobit preventivné proti
rychlému oteplovani a jeho negativnim vlivim a soucasné
se musime co nejdfive zamérit na predvidatelné dusledky
a prizpusobit se jim takovym zplisobem, aby nebyly ohro-
Zeny hlavni oblasti dosazeného blahobytu. (...) Klimatické
zmeény nejsou novym jevem, nybrz znamou udalosti v déji-
ndch Zemé. (...) V soucasné dobé pozorované oteplovani
probiha rychleji, nez by se dalo oekavat z prirozeného
vyvoje. Z hlediska védomi odpovédnosti je nutné dopad lid-
ské c¢innosti na atmosféru Zeme omezit. (...) Nezdvisle na
opatrenich k ochrané klimatu plati, Ze je nutno se pfipra-
vit na mozZné dusledky klimatickych zmén na dopravu
a infrastrukturu a vyvinout vhodna harmonizacni opat-
feni. (Tato publikace) informuje zainteresované odborné
publikum o projekcich klimatickych modelt a o mozZnych
zménach na vodstvu, aby bylo moZno déle zajistovat
a budovat provozuschopnou lodni dopravu a vodni
cesty v namorni, pobreZni a vnitrozemské oblasti jakoZto
ekologicky nejvhodnéjsiho dopravniho prostredku.
Tim se rovnéZ podpofi dosaZeni stanovenych cilti
ochrany klimatu.“

FCS Altsterwasser - Prvni lod na vodikovy pohon typu Zemship
pluje v Hamburku

Sama publikace ma pres 50 stran textu a nazornych gra-
fl a podrobné popisuje klimatické modely v jejich aplikaci
pro Némecko. Konstatuje se, ze odbornici na celém svété
dochazeji k nazoru, ze v sou¢asné dobé dostupné globalni
projekce klimatickych modeld mohou v dlsledku extrém-
nich klimatickych pomér(, oceanografickych poméra (napf.
vzestupu mofské hladiny, stavu more) a ve vodnim hospo-
darstvi (napf. v bilancich vodniho hospodarstvi krajiny
a v charakteru odtoku), doznat podstatnych zmén. Dale je
znamo, ze pfenos globalnich informaci pro regionalni scé-
nare, tykajici se povodi, vyzaduje dalsi upravy s cilem uéin-
néjsi reakce na otazky adaptace.

38

V rdmci své odpovédnosti za lodni dopravu a vodni cesty
vidi BMVBS (Spolkové ministerstvo dopravy, vystavby
a rozvoje mést) potfebu pokracovani vyzkumu v morské,
pobfezni, astuarni a vnitrozemské oblasti, aby mohla byt
vyvinuta pouzitelna adaptacni opatfeni. Na této fundované
zékladné pak mohou byt adekvatné zohlednény vlivy zmé-
ny klimatu na pfipadné potfebna investiéni opatreni.

Nelze opomenout, ze vodni doprava ma v. Némecku a v
celé Evropé velky hospodarsky vyznam. Namofni sluzby
a primyslova odvétvi se podle Evropského spolecenstvi
(2006) podileji na 3 az 5 % evropského hrubého domaciho
produktu a pobfezni oblasti celkem na az 40 % evropského
hrubého domaciho produktu. Pfitom 90 % zahrani¢niho
obchodu a 40 % vnitfniho obchodu EU se realizuje pomoci
namorni dopravy, ro¢né se lodémi pfepravi 3,5 miliardy tun
zbozi a 350 milionu cestujicich. Jen v Némecku pracuje
v oblasti ndmornich sluZzeb a v oblasti pfistavii 450 000
osob a vyprodukuji pfidanou hodnotu cca 20 miliard Euro.

Tla¢na souprava u Magdeburgu



Pro vnitrozemskou plavbu ukazuji

prognézy Spolkového planu dopravni
komunikace z roku 2003. V dusledku %0

250

hospodarského a spoleCenského

vyvoje Némecka a Evropy, rozsifeni
EU smérem na vychod a globalizace

trhu do roku 2015 se zvySi poptavka

po dopravnich sluzbach v obdobi let
1997 az 2015 v dopravé zbozi celko-

vé 0 64% na asi 600 miliard tunokilo-
metrl/rok, z toho ve vnitrozemské
lodni dopravé o 43% na asi 90 miliard
tunokilometr(i/rok. V objemu pfeprav
vnitrozemské plavby se ocekava
narlst o 27% na asi 300 milion{ tun.
Pfitom vnitrozemska lod je jako
dopravni prostiedek nezanedbatel-
nou soucasti némeckého a evropské-
ho dopravniho systému. Moznym
omezenim vnitrozemskeé lodni dopra-

Volkswirts chaftliche Verluste in Mio €
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" Spolegenské ziraty viivem nizkych ponorii v milionech Euro
W Poéet dnii v roce se stavem vodoétu Kaub (Ryn) pod 150 cm

vy v dlsledku klimatu (napf. kumulaci
extrémnich stavll vody) je mozno ¢elit vhodnymi adaptaéni-
mi strategiemi.

Na zkoumani klimatu a jeho zmén se v SRN podili fada
odbornych ustav(i, vysokych $kol a univerzit, které nejen
shromazduji data a popisuji sou¢asny stav, ale vyslovuji
i ur€ité prognézy a hodnoti jejich spolehlivost. Scénare
mozného vyvoje se konstruuji jak na globdlni, tak na regio-
nélni drovni, coz je samoziejmé pro pfipadna adaptacni
investi¢ni opatfeni podstatné dulezitéjSi a cennéjsi.

Plsobenim klimatickych zmén se mohou ménit mezni
podminky a obmérnovat dynamika procesu v systému
spolkovych vodnich cest. Myslitelné jsou napfiklad zmé-
ny rezimG odtoku, jejichz disledkem by byly zménéné
objemy prohrabek. Globalni projekce budouciho klimatu
a vodohospodarské ukazatele (mala a velkéa voda, odto-
kové pomeéry, atd.) pfedpokladaji zvySeni ¢etnosti vysky-
tu a intenzity hydrologickych extrémnich situaci. Pfi
bouflivych pfivalech, delSich fazich s nizkymi odtoky z
vnitrozemi a pfi vzestupu hladiny mofi by bylo mozno
oCekavat zesileny transport mofskych sedimentl po
proudu do estuar( a Usti fek. Vhledem k ocekavanym
cetnéj8im extrémnim udalostem pro pevninu je mozno
pocitat se zvySenym transportem pevnych latek z vnit-
rozemskych tokd do pobfezni oblasti. V ramci udrzby
namornich vodnich cest je nutno vytvofit koncepce pro
fizeni jemnozrnnych sediment(. Diléim aspektem je pfi-
tom omezeni dodate¢ného pfisunu zZivin s cilem zpoma-
leni rlstu fas. Pfitom je nutno zjistit, do jaké miry se
nalézaji v sedimentech a bagrovaném materialu algen-
toxiny.

U vnitrozemskych vodnich cest je zavislost na klimatu
rovnéz velmi vyznamnd. Vyuziti vnitrozemskych splavnych
vodnich cest do velké miry zavisi na meteorologické a hyd-
rologické situaci v povodi fek. Ty se mohou pod vlivem Kli-
matickych zmén vyznamné zménit.

Pro stav feky jsou fidici atmosférické procesy, jako jsou
atmosférické srazky a vyparovani, stejné jako terestrické
mezni podminky, to znamena pficny profil toku, spad, vyu-
ziti pady, padni vlastnosti a retenéni sila krajiny.
ter odtoku. Zasoba vody a jeji sezonni rozdéleni ovliviuji
plavebni hloubky a tim nejen kapacitu jednotlivych vodnich
cest, nybrz rovnéz v8echny relace (efekt ,hrdla lahve®). Tuto
skute¢nost Ize ilustrovat na pfilozeném grafu. Proti sobé
jsou vyneseny odhadnuté ekonomické ztraty v dlsledku
nizkého stavu vody pfi pfepravé profilem vodoltu Kaub
(Ryn) v létech 1986 a 2004 a pocet dnl v roce s vysSkou

vody niz8i, nez 150 cm. Pravé tento vodni stav znamena
prahovou hodnotu pro vypocet ,pfirazky za nizkou vodu®,
coz je pfirazka k cené dopravy, kterou mize dohodnout
lodni dopravce jako dodavatel s jeho odbérateli jako sou-
¢ast pfepravnich smluv k vyrovnani rizika v obdobich niz-
ké vody.

Je patrné, ze funk&nost a rentabilita vodni dopravy pri-
marné zavisi na plavebnich podminkach, a tedy i pratocich.
Nékteré modely klimatickych zmén ovSem predpokladaji
zmény rozlozeni pratokl v roce. To souvisi s o¢ekavanym
disledkem oteplovani, kdy v horskych oblastech se ve for-
mé snéhu zadrzi jen malé objemy vody. Tim se zrusi ,,zim-
ni“ tlumici Ucinek a odtokové rezimy se zméni - disledkem
budou vysoké zimni a nizké letni odtoky. Tuto tendenci jiz
dnes uvadeéji jednotlivd provadéna méreni. Srovnavaci
vypocty prokazaly, Ze pro téméf vSechny vypoctené budou-
ci stfedni hodnoty zimnich odtokl plati pfirdstek, pro letni
odtoky je naproti tomu zaznamenané snizeni odtokovych
hodnot, coz jiz bylo naméfeno na tfech ze Ctyf sledovanych
vodoctu.

Kromé pratokl je pro splavnost vodnich cest dilezité
i hospodareni se sedimenty a stav fiénich koryt. Casové
a prostorové rozsahlé zmény by mély vliv na plavebni
hloubky a na udrzbu plavebni drahy, na jeji pracnost
a cenu. Pokud by se v duUsledku klimatickych zmén zmé-
nily morfologické vztahy na vnitrozemskych vodnich
cestach, je nutné vyresit, jaka adaptaéni opatfeni by se
musela pfijmout ke stabilizaci plavebnich hloubek spolko-
vych vodnich cest. To vyzaduje pfedev§im fundovany
odhad skute¢né zranitelnosti dopravniho systému lodni
dopravy a vodnich cest.

Zavérem nutno konstatovat, ze publikace, vydana
Spolkovym ministerstvem dopravy, vystavby a rozvoje
mést, prezentuje fadu otazek, pficemz na vétsSinu z
nich nedavéa dostatec¢né vycerpavajici odpovédi. Je to
pochopitelné, protoze i v samotném textu se pracuje s
fadou modell klimatickych zmén a jejich dusledka.
Jednoznacné odpovédi prosté nejsou k dispozici. Jed-
no je vSak jisté: némecké ministerstvo ne¢eka a snazi
se v€as reagovat na mozné budouci zmény. A co je
podstatné - reagovat tak, aby vodni doprava, jakozto
ekologicky nejvhodnéjsi dopravni zplsob, mohla dobfe
a efektivné fungovat i v podminkach klimatickych
zmén. K tomu bude potfeba je§t€ mnoho a mnoho
pozorovani, badani, modelovani a také projektovani —
a to také némecka publikace ve svych zavérech pred-
poklada.



Valna hromada Sekce vodni dopravy

Ing. Jifi Aster, Sekce vodni dopravy, Svaz dopravy CR

Valna hromada Sekce vodni dopravy Svazu dopravy
Ceské republiky se konala dne 17. Gnora 2009. Valné
hromadé predsedal predseda sekce Ing. Jifi Aster, kte-
ry také prednesl vyrocni zpravu o ¢€innosti sekce v
minulém obdobi.

Uplynuly rok byl pro Sekci vodni dopravy, jako odbornou
gast Svazu dopravy CR, &lena Svaz pramyslu a dopravy
CR, ktery je nejsiln&jsim podnikatelskym svazem v Ceské
republice, ve znameni plnéni usneseni z mimoradné a fad-
né valné hromady let 2007 a 2008. Tézisté téchto usneseni
spocivalo ve snaze doséhnout obratu v pfistupu vlady k
oboru vodni dopravy, ve snaze zabranit dalSi devastaci
a vytvofit podminky umoznujicich rozvoj ekologicky nejvy-
hodnéjsi terestrické dopravy.

Preshranicni plavba

Katastroficky stav vodni dopravy CR v souéasnosti se
jesté prohloubil diky blokovani jakychkoliv snah o zlepSeni
tohoto stavu. Tato skutec¢nost je v protikladu k probihajici
renesanci vodni dopravy v Evropé jako prostfedku pro
zabranéni dopravniho kolapsu. Na ¢eské strané naopak
dochazi k destrukci tohoto ekologicky nejvyhodnéjsiho
dopravniho oboru. A jsou to pravé ti, ktefi maji plna usta
ekologie, ktefi prostituuji rdznym ekonomickym zajmim,
ktefi vehementné brzdi jakykoliv krok ke zlepSeni kritického
stavu vodni dopravy. Paradoxné pravé v lorfiském roce po
urgitych peripetiich némecka vlada zvefejnila  studii
PLANCO, kde vodni doprava v parametrech klimatickych
plyna, znedisténi vzduchu, hluku a nehodovosti, specialné
na labskeé relaci, vykazuje trojndsobné lepsi vysledky opro-

ti zeleznici a témér Sestkrat lepSi nez silni¢ni doprava.

€-Cants per ton-km

198 202 200

== Sklenikové plyny
= Znecisténi ovzdusi
= nehody
Hlukova zatéZ (bonus)
e Hlukova zatéz

Silniéni doprava Zeleznice Vnitrozemskd vodni dopraval
Min Max  Avrg Min Max  Awvrg Min Max  Awvrg
Accid. 0,43 043 0,43 0,08 0,08 0,08 0,03 003 0,03
Moise ore o7s [ ] 0,84 0,84 0,84 0,00 0,00 0,00
Ajr 5 0,32 0,32 0,08 0,08 0,08 001 0,18 0,12

Climate 0,46 0.48 047 0,14 0.2 018 L 0,16 012

V koaliéni smlouvé dneéni vlady stoji:

Za zakladni priority vystavby dopravni infrastruktury via-
da pokldda potfebu propojeni CR s evropskou dopravni
siti, podporu rozvoje podnikani a dopravni obsluznosti
v CR a minimalizaci $kodlivych viivi na Zivotni prostredi.

Vidda prizplisobi zaméry zvysovani plavebnich paramet-
ru na labské vodni cesté vyvoji plavebnich parametri nava-
zujici vodni cesty v Némecku a bude respektovat poZadav-
ky na ochranu pfirody, k niz je CR védzéna legislativou
Evropské unie.
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Labe v navaznosti na evropské dopravni sité je jedinou
spojnici po Fece Ceské republiky k evropskym namofnim
a vnitrozemskym pfistaviim a CR za stavajiciho stavu se
stava jedinym vnitrozemskym statem bez pfistupu k témto
pfistavim po splavném toku pravé diky blokaci zlep$eni
pomérd na dolnim Labi v rozporu s koali¢ni smlouvou
a pfedevsim v rozporu se smlouvou AGN, kterou CR ratifi-
kovala v roce 1996 a ktera stanovuje parametry vodni ces-
ty v _navaznosti na mezinarodni klasifikaci.
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Nakladni lod na Labi pod hradem Stfekov

Pokud se tyka parametrti v Némecku, pak v roce
2006 doslo k vyznamnému posunu v pristupu k pro-
blematice labské vodni cesty na némecké strané ze stra-
ny nové némecké koalicni viady po odchodu Strany
zelenych opétovnym zahajenim praci na zlepSeni pla-
vebnich podminek na tomto tiseku vodni cesty k bfeznu
2010. Spolkova vlada deklarovala zcela jasné svlj zamér
ucinit z Labe schopnou vodni dopravni cestu a uvolnila
znacné finanéni prostfedky a na této cesté po celé trase pro-
bihaji rozsahlé intenzivni obnovovaci prace s cilem dosah-
nout do roku 2010 garantovany ponor plavidel 140 cm po
dobu 345 dni v roce a 250 cm po dobu 180 dni. Ve vztahu k
CR to vlada SRN deklarovala ve spoleéném memorandu s
Ceskou stranou, kde se na nasi strané predpoklada postave-
ni ekologického jezu spojeného s vyrobou spolehlivé obno-
vitelné energie v D&CIné, ktery je co do parametr( piné kom-
paktibilni s némeckym planem zlepSovani splavnosti Labe.

Po péti letech stagnace na némecké strané, zplisobe-
né minulou vladni garniturou, se Labe v Némecku sta-
va opét vodni cestou, ktera umozni levhou dopravu
zbozi na strategickém sméru, kde se stale vice schylu-
je k dopravnimu kolapsu vzhledem k enormnim
nardstiim doprav vyvolanym pozadavky rychle se roz-
vijejici vymény zbozi. | tento predpoklad koali¢ni
smiouvy je tedy plnén.



Pokud se tyka ochrany zivotniho prostfedi v souladu se
zdsadami Evropské unie byl projekt na ¢eské strané pre-
pracovan pod vedenim skute¢ného ekologa, bohuzel zem-
felého Ivana Dejmala, byvalého ministra Zivotniho prostfe-
di, tak, ze je maximalné Setrny k Zivotnimu prostfedi a diky
rozsahlym nahradnim feSenim dokonce kromé ekologické
dopravy bude z tohoto projektu profitovat i fauna a fléra v
labském udoli.

S timto ekologickym pfistupem k FeSeni otazky labsko-
vitavské vodni cesty ostfe kontrastuje postoj ministerstva
zivotniho prostredi, které kopiruje postupy a demagogickou
ideologii velkého némeckého zeleného bratra.

Ministr zivotniho prostredi ihned po nastupu do
funkce zakazal na zakladé formalnich nedostatkui
vystavbu jiz schvaleného stupné Prelouc, ktery mél
zajistit prodlouzeni labské vodni cesty do dulezité
pramyslové aglomerace v Pardubicich. Ministersky
pfedseda M. Topolanek mi to zdiivodnil tim, Ze nema
cenu prodluzovat vodni cestu, kdyz neni vyreSen
usek na dolnim Labi. Jenze ministr zZivotniho pro-
stiedi ihned po nastupu do funkce a podepsani koa-
licni smlouvy interné nafridil zablokovani vystavby
jezu v Déciné. Tak je od samého pocatku porusova-
na koali¢ni dohoda, kterou Zeleni pfi vstupu do viady
podepsali.

burk méa ro¢ni nardsty v oblasti kontejnerovych doprav
dvojciferné a pfes stavajici recesi se pfedpoklada do
roku 2025 zdvojnasobeni dopravy v zapadni Evropé.
Jiz dnes dochazi k obrovskym problémdm na strané
Némecka v zelezni¢ni a silniéni dopravé a proto Némci
usiluji o podstatnéjsi zapojeni ekologické vodni dopravy
do navozu a odvozu zbozi z tohoto pfistavu a kopiruji
trend celé EU, ktera globalné podporuje vodni dopravu.
V praxi to EU vyjadfuje vyhla8enim programu
NAIADES a aplikaéniho programu PLATINA, jako instru-
mentu finanéni podpory vystavby vodnich cest, pfistavd,
modernizace lodniho parku, vychovy kadrd a zlepSova-
ni image tohoto dopravniho oboru. V ramci energetické
diverzifikace se uvazuje s dovozem ¢&erného uhli pro
Ceské elektrarny a v souvislosti s plynovou krizi je
aktudlni i dovoz tekutého plynu, pro ktery je vodni
doprava nejlepsii z hlediska bezpecénosti. To nelze sta-
vajici dopravni siti uskutecnit.

Pro Ceskou republiku ma Labe pfedevsim nenahra-
ditelny vyznam ve skutec¢nosti, Ze pohyb plavidel je od
C¢asU Videfiského kongresu, Versailleské smlouvy
a Drazdanskych plavebnich akt svobodny. Diky nazna-
¢ené situaci narastu v dopravé v Evropé bude silit
tlak na zvySovani mytného na silnici a na to bude
okamzité reagovat némecka zeleznice zvySovanim
tarifdl za pravoz zbozi. Ceska ekonomika vytvari 70%
HDP exportem a ceny dopravy na tomto nejdtlezitéj-
Sim dopravnim koridoru vstupuji do cen exportu
i importu a jejich vySe pfimo ovliviuje efektivhost
éeské ekonomiky. Nasi politici by se méli pougit u Svy-
carll, ktefi jsou ve stejné pozici vnitrozemského statu
a na rozdil od CR vnitrozemskou plavbu jako regulatora
dopravnich cen praveé pro jeho nezavislost vSemi dostup-
nymi prostfedky podporuiji.

O podpoie plavbé na Labi ze strany EU pro firmy
podnikajicim ve vodni dopravé svédci i pridéleni jedi-
ného projektu pro vnitrozemskou vodni dopravu v
EU v ramci programu MARCO POLO. Bohuzel i tento
projekt, na némz participuji ¢eskd i némecka rejdarstvi
a fada polabskych pfistavll od Magdeburku az po Mélnik,
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je ohroZen neplnénim dohody o zlepSeni plavebnich pod-
minek a miiZze proto skonéit fiaskem diky blokaci
vystavby vodni cesty ze strany ministerstva zivotniho
prostifedi. Do nekonecna jsou omilany vesmés Izivé
argumenty ortodoxnich odpurcl této dopravy, at je to
vysychani Labe, nizkoponorové lodé, kapacitni rezervy
Zeleznice, nezajem o pfepravy na vodé atd. Ve vétsiné
pfipadu je to stejna demagogie, kterou 20 let slySime
od extrémistickych skupin ze SRN a po ztraté poli-
tické pidy pod nohama v Némecku se snhazi tuto
demagogii Sifit prostfednictvim spfiznénych poli-
tickych kruha v CR.

Rok 2008 byl pro provozovatele pfeshrani¢nich pfeprav z
hlediska splavnosti nedobudované labské vodni cesty
extrémné kriticky. Od 22. 6. 2008 nejvyznamnéjsi rejdafi
vyhlasili oficialni zastaveni plavby a tento stav pfetrvaval az
do konce ledna 2009.

Souéasna situace infrastruktury vodni dopravy v CR
zpusobuje, Ze rejdafi v praméru po 60% roku prepra-
vuji zboZi se ztratou nebo viibec nepluji. To ma za
nasledek prodej a Srotaci plavidel k sanovani vznik-
lych ztrat.

Vyvoj poctu dni s vodnim stavem na vodoctu
Usti nad Labem pod 200 cm v letech 2003 az 2008

220
210
200
190
180
170
Seo +
F1s0
40
440
120
110
100

Vyvoj poctu dni s vodnim stavem na vodoctu
Usti nad Labem pod 170 cm v letech 2003 az 2008
- technol. minimum

2005

2006
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Poéet dni, kdy vodni cesty CR spliiuji parametry
vyplyvajici z mezinarodni dohody AGN
v letech od 2003 do 2008
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Kriticka finanéni situace rejdarl tak dlouhodobé neu-
moznuje investovat do zlepSovani technického stavu plavi-
del. Rok 2008 diky extrémné dlouhému obdobi zastavené
plavby tuto situaci jedté zhorsil. Pfestoze ministerstvo
dopravy konecné nastartovalo program ,Modernizace pla-
videl“ v navaznosti na evropsky program NAIADES, budou
paradoxné rejdafim chybét zdroje na to, aby vyhlaseny
program mohli viibec vyuzit.

Protoze ziskat cizi finan¢ni zdroje v dobé ovlivnéné své-
tovou ekonomickou krizi pro segment vodni dopravy je
téméF nemozné a moznost ziskat dostate¢né mnozstvi
finanénich prostfedkd z vlastni ¢innosti ovlivnéné kriticky-
mi plavebnimi podminkami po vic jak polovinu roku je pou-
ze iluzi. Proto Svaz dopravy CR apeluje na vladu, aby se
koneéné zadala zabyvat vodni dopravou v CR a vytvofila
podminky pro jeji zachovani a moznost vyuzit vyhlaSeny
program.

Ztratové provozovani plavidel v preshranicnich pie-
pravach na labské vodni cesté vede ceské rejdare k
odklonu lodnich kapacit do zapadni Evropy (pokud to
ovSem technicky stav plavidel umoznuje — fada plavi-
del byla stavéna pro ,,Labe“ a neni je mozné z diivodu
technické zplsobilosti provozovat jinde a zlstavaji
proto na Labi).

2007 2008

Nartst vykonu ¢eskych plavidel nasazenych
v zahraniéi v pfepravach mimo tzemi CR
(mil. tkm ) Pramen: AVP (Asociace vnitrozemskeé plavby)
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Sekce vodni dopravy ve spolupraci s odborem plavby
MD Uspésné projednala v Komisi EU notifikaci podplrné-
ho programu pomoci rejdafiim do vyfeseni zlepSeni splav-
nosti Labe.

Deklaratorni ujistovani ze strany MD CR, Ze material
ohledné problematiky vodni dopravy bude ve vladé projed-
nén a vlada bude hledat mimoradny zpusob finanéniho
zajisténi pro program ,Opatreni ke zmirnéni ztrat provo-
zovateltim mezindrodni vodni dopravy v disledku pla-
vebni nedostatecnosti na Labi na obdobi 2004 — 2010"
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v souladu s rozhodnutim Evropské komise ze dne 26. 9.
2006, ¢.j. K (2006) 4215 ve véci ,,Statni podpory
6.N564/2005 - Ceska republika“, se bohuzel do dnesniho
dne nenaplnilo. V roce 2007 byla problematika aplikace
podpory na programu jednani vlady, ale bez jakéhokoliv
zdlvodnéni byl tento bod tésné pred zahajenim jednani vla-
dy z programu stazen. V roce 2008 bylo viadou Ceské
republiky usnesenim ze dne 16. 1. 2008 ¢€.49 ulozeno
ministru dopravy zpracovat ve spolupraci s mistop-
fedsedou vlady a ministrem zivotniho prostiedi a dalSi-
mi ministry a vladé predlozit do 15. 3. 2008 navrh dalSi-
ho postupu provozovani a budovani vodnich cest v
Ceské republice. Piestoze byl material zpracovan,
nebyl ve vliadé projednan.

Nejenze nebyl projednan, ale v tichosti se v Politice
uzemniho rozvoje, ktera byla soucasti tohoto materialu
k projednani ve vladé, vytratila ochrana uzemi pro
budouci evropsky projekt dopravniho vodniho korido-
ru Dunaj — Odra - Labe. Samoziejmé, Zze zdivodnéni
pana Bursika bylo v urovni litanii o chranénych oblas-
tech a devastaci pfirody. Ve skutecnosti je za tim tlak na
uskute¢néni fady projektdl na vystavbu predevs§im
supermarketti a benzinovych pump.

Je asi na tomto misté zdlraznit to, co tito ideologové
zasadné pomijeji, totiz Zze kromé vySe uvedené ekolo-
gické vyhody vodni dopravy v minimalni devastaci
zivotniho prostfedi (PLANCO) se vystavba vodni
dopravni cesty zasadné pozitivné odliSuje od ostatnich
doprav tim, ze vodni cesta at uz umély kanal nebo
splavna feka vzdy z(stava soucasti pfirody, je krajino-
tvornym prvkem, vzdy je zdzemim pro faunu a fléru,
vytvaii rekreatni zazemi s obrovskym rozvojovym
potencidlem a od nepaméti pfitahuje obyvatelstvo k
budovani sidel podél vodnich cest. Oproti tomu silnice
a zeleznice jsou navzdy zni¢enou krajinou, kde panuje z
pohledu pfirody jen smrt, byt bez nich existence
moderniho statu neni myslitelnd. Pravé tento pfiklad
dokazuje demagogii zelené ideologie, ktera je v rozpo-
ru s filozofii udrzitelného rozvoje, ochranou pfirody
a jen slouzi prosazovani ekonomickych zajma.

Ostudné je i vyfizovani zadosti na MD o vypomoc pfi
remorkazi na dolnim Labi, kde stat mél moznost alespon
Caste¢né vypomoci jako nahradu za to, co nedokazal za
dvé desitky let prosadit ve zlepSeni parametr(i vodni cesty.

Dvacetileté nechutné tahanice ohledné zlepSeni
parametrt vodni cesty, témér desitka vliadnich usnese-
ni, ktera se nikdy neplnila, neschopnost resit dlouhodo-
by kriticky stav provozovatelt vodni dopravy a poruSovani
zakona €.114/1995 sb. o vnitrozemské plavbé a poruSova-
ni Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych cestach
mezinarodniho vyznamu — AGN, arogance prestavitell
nekterych politikd, vyustily v uplatnéni naroku na nahradu
Skody zpusobené nespravnym ufednim postupem statu
podle § 14 odst.1 zakona ¢. 82/1998 Sb., o odpovédnosti
za Skodu zplsobenou pfi vykonu verejné moci rozhodnutim
nebo nespravnym ufednim postupem. Po marném uplynuti
zakonné Sestimésicni lhity pro mimosoudni fe$eni vyhro-
cené kritické situace pfistupuji jednotlivi provozovatelé k
uplatnéni narokl soudni cestou.

Predsednictvo Sekce, ve spolupraci s Advokatni kancela-
fi JUDr. AleSe Pejchala a tiskovou manazerkou Irenou Vélo-
vou a v Uzké spolupraci a koordinaci se Svazem dopravy
CR, pokragovalo v podanich o nahradu $kody zplisobené
nespravnym ufednim postupem statu podle § 14 odst. 1
zakona €. 82/1998 Sb., tj. podle zakona o odpovédnosti za
$kodu, zplsobenou pfi vykonu vefejné moci, rozhodnutim
nebo nespravnym ufednim postupem, v platném znéni.



Rekapitulace provedenych kroku:

Dne 21. 12. 2007 pét ¢eskych rejdara a majiteld pfi-
stavli uplatnilo na MD CR narok o nahradu $kody ve
smyslu jiz uvedeného zakona 82/1998 Sb., ale také ve
smyslu ¢l. 36 odst. 3 Listiny zakladnich prav a svobod.
Jednalo se o CSPL, a.s., CSP. s.r.0., EVD-Sped, s.r.o0.,
Jan Vinkler a Jifi Havelka s celkovou sumou $kod 1,97
mld. za obdobi let 2004 — 2006, protoze zakon umoznu-
je uplatnit narok pouze za tfi roky zpétné.

Ve Il. etapé u MD CR uplatnily své naroky firmy ALMID
s.r.o., Jifi Kopfiva a Antonin Dobias vSichni dne 20. 10.
2008 a spolec¢nost Agropol Trading s.r.o dne 14. 1. 2008
v celkové castce Il. etapy 92,97 mil. KE. Celkem u MD
CR bylo dosud uplatnén narok na 2,063 miliardy Ké.

ProtozZe ve stanovené Sestimésicni Ihtté nebylo ze strany
MD CR nic feSeno, prikrogily spoleénosti z I. etapy k poda-
ni zaloby na soud na Praze 1 a to CSPL, a.s. 1. 8. 2008
o nahradu Skody ve vysi 1,8 miliardy Ké, EVD — SPED s.r.0.,
dne 23.1.2009 v castce 174,58 mil. K¢ (Skoda za jeden rok)
aJan Vinkler dne 20.1.2009 v ¢astce 20 mil. KE.

K prohloubeni argumentl Zzalob predsednictvo sekce
nechalo zpracovat znalecké posudky od soudnich znalct a to:
e znalecky posudek stavu dopravné vyznamnych vodnich
cest v Ceské republice z hlediska zajiténi jejich provo-
zuschopnosti v parametrech podle platnych pravnich
predpisu, jako podporu neexistence stabilni dopravni vod-
ni cesty ve smyslu zékona

e znalecky posudek metodiky pro kvantifikaci Skod zpUsobe-
nych neudrzovanim a nedobudovanim vodnich cest na Labi
a Vltavé dle platné legislativy, jako podporu k predsednictvem
vypracované a schvalené metodice vypoctu a kalkulaci $kod.

Jak bylo jiz nékolikrat uvedeno, prace na pfesné analyze
a nasledném urceni a shromazdéni vSech podkladii k podani
trvaly déle nez jeden rok a k naslednému podani na soud rok
dalsi, v€etné dalsich finanénich nakladud. V&echny podklady,
vSechny provedené kroky byly ze strany pfedsednictva sekce
podrobné zkoumany, peclivé zpracovany a pfipraveny, metodi-
ka kalkulace Skod byla, jak jiz bylo uvedeno, jesté podpofena
znaleckym posudkem, vSechny uplatnéné sumy u jednotlivych
subjektll byly schvaleny a prezkoumany internim ucetnim
auditem. Pfedsednictvo sekce je toho nazoru, Ze tento ,zoufa-
ly“ krok je poslednim pro zachranu oboru pod ¢eskou vlajkou.

Znovu na tomto misté je vhodné pfipomenout v této sou-
vislosti skute€nost, ze za pravo provozovat svobodné plav-
bu na Labi umirali nasi legionafi za |. svétove valky
a nechali si tuto vysadu zakotvit ve Versailleské smlouvé
a musi se dnes obracet v hrobé, kdyz vidi jak vlady tohoto
statu s timto dédictvim zachazeji.

Nicméné je tfeba vyslovné podékovat vSem poctivym
Ufednikdim a politikim na vS§ech uUrovnich a zaroven i opra-
vdovym ekologlim, ktefi se nam snazili v nasem usili
0 zachranu ekologické vodni dopravy poméhat. Dik patfi
i pfepravcim, ktefi vyuzivaji vodni dopravu a nejlépe oce-
nuji potenciél tohoto dopravniho oboru.

Zavérem je tfeba zduraznit, ze v dusledku této neutése-
né situace v zahrani¢nich prepravach a diky odchodu vét-
Siny lodniho parku do zahrani¢i se do kritické situace dosta-
vaji polabské pristavy od Décina az po Kolin a hrozi zanik
této jedine¢né trimodalni infrastruktury, se svymi vefejnymi
logistickymi centry, ktera se jinak v pozemni formé Cesky
stat zatim marné snazi konstituovat.

Vnitrostatni relace

V sou¢asné dobé je na tzemi Ceské republiky vyuzivano
pro obchodni nakladni vodni dopravu cca 270 km kanalizo-
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vané vodni cesty v cené asi 160 mld. K& budované uz od
narodniho plavebniho sdruzeni PIANC, s vice jak 120letou
tradici, pfi své navstéve a prohlidce labsko-vitavské vodni
cesty v roce 2007, pfi které nevidél témér zadny plavebni
provoz, byl otfesen a prohlésil, Ze nikdy se nesetkal s tak
jedine€nym pfikladem mrhani vybudovanym dopravnim
potencialem jako v Ceské republice.

Podnikéani ve vodni nakladni dopravé na vnitrostatnim
useku je dlouhodobé velmi obtizné a rok 2008 to opét piné
potvrdil, bez pomoci statu v oblasti zlepSovani vodnich cest
a pomoci pfi udrzeni vnitrostatnich lodnich kapacit v provo-
zu je dlouhodobé neudrzitelné a pro podnikatele stale vice
rizikovéjsi.

Dlivodem pro toto tvrzeni jsou nasledujici skute¢nosti:

e pfepravni podminky jsou pomérné kratké v priméru
kolem 90 km, tedy na téchto vzdalenostech je konkuren-
ce silniéni dopravy velmi silna vzhledem k tomu, Ze vod-
ni doprava ma oproti automobilové dopravé v preprav-
nim procesu dvé operace navic, nakladku - vykladku,

e samotné prepravni relace jsou na takzvané kanalizované
trati, kde zhruba na kazdych deset km je jeden plavebni
stupen, pro vodohospodarské ucely a rekreaci véetné
chovu ryb je to velmi pfiznivé, pro nakladni plavbu to je
v8ak ¢asoveé prodlouzeni pfepravniho procesu s pomérné
velkym dopadem do provoznich nakladd plavidel,

e dostupné komodity v souc€asnosti jsou nizkotarifujici
vzhledem k tarifGm automobilové dopravy (Stérkopisek,
vykopova zemina z dopravnich a jinych staveb, stavebni
odpady).

Za téchto podminek je pak zcela zfejmé, ze vodni dopra-
vu na tomto useku je nezbytné podpofit v téchto oblastech:
e udrzovat vodni cestou v parametrech evropského vyzna-

mu, samotna vodni cesta pak musi mit shodné parametry
na Labi a na VlItavé, umoziujici plné vyuziti nosnosti pla-
videl, tedy v sou€asnosti 220 cm a pfi evropskych para-
metrech 250 cm (ne-li 280cm),

e snizovat nejvétsi nakladovou polozku na prepravu, tj. spo-
tfebu paliva, kterd €ini okolo 40 % v nakladech, a to formou
oddanéné nafty, coz €ini kolem 50 % v cené paliva — nafty,

e udrzet co nejvétsi pocet plavidel dlouhodobé v provozu-
schopném stavu, nebot za sou¢asného stavu nemohou
provozovatelé plavidel nova plavidla ani s pomoci uvéru
vubec pofidit,

* zajistit obnovu motorovych jednotek plavidel z programu
NAIADES, nebot sou¢asné motorové jednotky jsou jiz za
hranici zivotnosti, pfestaly se vyrabét a nahradni dily jsou
jiz z &asti nebo dokonce zcela rozebrany.

Vnitrostatni vodni nakladni doprava miize vSak pocitat od
letoSniho roku s lep&i Sanci v ziskavani pfeprav a tedy s lep-
8i konkurenceschopnosti vi¢i automobilové nakladni dopra-
veé.V zavéru roku 2008 se podafilo opétovné prosazeni pou-
zivani oddanéné nafty pro nakladni vodni dopravu, coz jisté
prispéje k pozvolnému navratu ¢asti pfeprav z automobilové
dopravy na vodni dopravu a umozni se tak zapojeni do odvo-
zu vykopkl vodni dopravou z centralni ¢asti Prahy a sou¢as-
né i dovozu Stérkopiskl pro stavebni Ucely do Prahy. Rovnéz
byl pfijat a rozviji se program modernizace plavidel a hlavné
motorovych jednotek, coz by pfi vhodném nastaveni para-
metrd umoznilo prodlouzeni Zivotnosti plavidel.

Také se zahdjila pfiprava Upravy Chvatérubské uziny,
odstranéni velmi obtizného mista pro nakladni vodni dopra-
vu na Vitavé za sou€asného vyuZziti téchto uprav jako proti-
povodiiového opatfeni na Vitave.

Je tedy nutné vidét, Ze pfi minimalnim poskytnuti Sanci
vodni nakladni dopravé ve vnitrostatnich relacich se mize
zlepsit situace na prepravnim trhu ve prospéch vodni



dopravy a na oplatku pomuze vodni doprava vyrazné zlep-
Sit situaci ve zlepSovani zivotniho prostredi velkych mést-
skych aglomeraci a i v celé Ceské kotliné.

Rekreacni plavba

V této oblasti je tfeba zaznamenat lepSi vyvoj nez
u dopravy nakladni. V osobni dopravé dochéazi k rozvoji
plavby na Vltavé i s nékterymi negativnimi dopady — napf.
stani na levém biehu v Praze, ktery ma byt zékladem ,regu-
lace” podnikani na Vitavé v Praze. Z pozitivnich akci Ize
uvést ¢astecné splavnéni Batova kanalu a dalSiho pokrac¢o-
vani prodlouzeni splavného Useku, zahajuje se splavnéni
Vitavy Tyn — Ceské Budé&jovice, rozjela se rekreaéni doprava
v LitoméfFicich, funguje fada plavidel na vodnich nadrzich v
CR. Stéle vice do CR zajizdi velké kabinové lodg, ale i ony
maji problémy v dobé nizkych vodnich stav(i na ¢eském
Useku. V Déciné pravé kvuli nefeSeni splavnosti dolniho
Labe znovu ztroskotal pokus o obnoveni rekreacni plavby.

Pozitivné Ize hodnotit vystavbu marin a pfistavacich mist
na Labi a Vltavé pro rozvoj individualni vodni turistiky, ale
pravé zanedbanost ¢&i jednoucelovost infrastruktury vodni
cesty stale tvofi podstatnou ¢ast vnitfniho dluhu vodni infra-
struktury vici osobni a rekreacni plavbé.

Pravé alespon na ¢aste¢ném rozvoji rekreaéni plavby Ize
nazorné dokazat licomérnost faleSnych ekologu, kdy je bez
vétSich problémU povolovana vystavba tam, kde nehrozi
konkurence v prepravé nakladi.

Zavérem

dopravniho oboru - vodni dopravy je potfebné podniknout
urychlené nésledujici kroky:

1. Pouzit vSechny nastroje k tomu, aby stat zacal po pat-
nacti letech dodrZzovat své vlastni zakony a zakonem
definované parametry vodnich cest, za kterych vodni
dopravci obdrzeli koncese. Vyc¢erpat vSechny moznos-
ti vedouci k zastaveni poruSovani zékona 114/1995
o vnitrozemské plavbé jakozto i mezinarodni umluvy
AGN ze strany ¢eského statu. Zastavit pokracujici zvy-

Sovani §kod zplsobované vodnim dopravcim statem,
tyto Skody spoctené podle metodiky €ini jednu miliardu
ro¢né. Znamena to zejména uvést do souladu se zako-
nem plavebni podminky na kritickém useku Usti nad
Labem — statni hranice a prodlouzit splavnou vodni
cestu do Pardubic v souladu s mezinarodni Umluvou
AGN. Tim také realizovat ¢esky zavazek spole¢ného
memoranda CR a SRN, podle kterého se némeckéa
strana zavazala do roku 2010 dosahnout na jejich Use-
ku garantovany ponor 140 cm po dobu 345 dni v roce,
a na Ceské strané mél byt vybudovan jez v Déc&iné.
Zatimco v SRN je zavazek plnén a prace na tomto
zaméru pokracuji s terminem dokonceni v roce 2010,
prace na Ceské strané jsou zablokovany.

.Okamzité aplikovat ,Opatfeni ke zmirnéni ztrat provozo-

vatellim mezinarodni vodni dopravy v dusledku plavebni
nedostate¢nosti na Labi na obdobi 2004 —2010“v soula-
dus rozhodnutim Evropské komise ze dne 26. 9. 2006.

. Pro nastartovany program modernizace hledat model

umoznujici rejdaflim vzhledem ke kritické situaci Cer-
pat prostfedky EU zajisténim odpovidajiciho akcepto-
vatelného spolufinancovani v CR. (Nap¥. statni garance
na poskytnuti u¢elového Gvéru).

. Usilovat o dohodu pro zachovani remorkazni sluzby —

zadokolesovym remorkérem na dolnim Labi. Je tfeba
pfipomenout, ze remorkazni sluzba je sekundarné
vyvolana nedostate¢nosti vodni cesty a navic ji ve vét-
§iné pfipadl nafizuji i plavebni pfedpisy. Pokud by
meéla vodni cesta parametry dle AGN, nebyla by
remorkaz potfebna. Provozovatel zde tak na své
naklady a naklady rejdarl supluje neschopnost statni
spravy plnit platnou legislativu. Nutno zpracovat krizo-
vé dopady na pfistavy a obsluznost plavidel pro pfi-
pad, Ze by remorkazni sluzba prestala byt zajiStovana
(plavidlo Beskydy odstaveno z provozu, nebo proda-
no).

. Usilovat o zachovani tzemni ochrany spojeni D-O-L v

souladu s plany Evropské unie.

. Postupné dobudovat infrastrukturu vodni cesty pro

osobni a rekreacéni plavbu, zazemi, pfistavy se zaze-
mim — ¢erpani PHM, odpadové hospodarstvi, odbér
pitné vody, socialni zafizeni.

Kajutova osobni lod' Clara Schumann v Déciné



“Tam kde tece voda k mori,
aniz by nesla naklad,
tam se stala narodohospodariska chyba.”
Citdt z roku 1869

USNESENI

Valné hromady Sekce vodni dopravy konané dne 17. 2. 20009.

Valna hromada ¢lenské zdkladny Sekce vodni dopravy Svazu dopravy CR (SVD SD CR) pii Svazu primyslu a dopravy CR na
svém zasedani v fadném terminu pfijala toto usneseni:

Valna hromada SVD SD CR

1.
1.1.
1.2.
1.3.

2.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

bere na védomi

zpravu predsednictva sekce

diskusni prispévky ¢lent valné hromady
nové Cleny sekce

schvaluje

zpravu piednesenou piedsedou predsednictva

prednesené zavéry této zpravy

dosavadni kroky piedsednictva SVD konané k uplatnéni $kody ze stavu vodnich cest v CR
dosavadni kroky predsednictva Sekce ve smyslu usneseni VH ze 23. 6. 2008

prijeti novych ¢lent do SVD a to firmy Antonin Dobiés a Jifi Kucera.

vyzyva zbyvajici ¢lenskou zékladnu k vyuZiti zpracovanych podkladu, tj. Metodiky a Analyzy k uplatnéni $kod podle
t&chto dokumenti na MD CR a nasledovani uplatnéni $kod plynoucich z nespravného tfedniho postupu stitu

uklada predsednictvu ve smyslu tohoto Usneseni pomahat pfi realizaci dal§iho uplatnéni Skod v podnikéani v oboru vod-
ni dopravy ev. i cestou soudnich Zalob a dale realizovat zavéry Zpravy predsednictva zejména pokracovat v plnéni bodi
z minulé VH a to:

Prosadit do doby zajisténi zlepSeni plavebnich podminek v pteshrani¢nich prepraviach automatickou aplikaci programu
pomoci podnikateliim ve vodni dopravé, véetné pfistavil, zohlediujici i Gplné zastavenou plavbu, véetné odpovidajiciho
finan¢niho zajisténi v prislusné kapitole Odboru plavby MD CR.

Zahdjit realizaci narodnich programt umoziujici modernizaci plavidel, véetné remotorizace navazujici na podptrné pro-
gramy EU a zajistit pfislu$né finan¢ni zdroje.

Usilovat o prohl4Seni Labe v dseku Usti nad Labem - Magdeburk za tizké misto v evropské infrastruktute a za¢lenéni do
prioritnich projektii TEN - T. Ziskat kone¢né rozhodnuti vlady ke zlepSeni plavebnich podminek na tiseku Usti nad Labem
— statni hranice, dokoncit splavnéni Labe do Pardubic, dokoncit kanalizovany tsek labsko-vltavské vodni cesty.

sPokracovat v nastoupené medializaci oboru vodni dopravy ve smyslu schvalené koncepce a usneseni z VH SVD SD CR.

a novych vkolu

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.09.

Pro nastartovany program modernizace hledat model umoZziiujici rejdaitim Cerpat prostiedky EU a CR. (Napi. statni
garance na poskytnuti ucelového uvéru.)

Usilovat o dohodu s MD CR pro zachovéni remorkazni sluzby — zadokolesovym remorkérem na dolnim Labi do doby
vystavby stupiid na Dolnim Labi.

Usilovat o zachovéni izemni ochrany spojeni D-O-L v souladu s plany EU véetné zafazeni do PUR 2009.
Postupné dobudovat infrastrukturu vodni cesty pro osobni a rekreacni plavbu, zdzemi, pfistavy se zdzemim — PHM, odpa-
dové hospodafstvi, pitnd voda, WC, sprchy, do RIS zahrnout aktudlni mapové podklady vodnich cest na tizemi CR, v¢.

stavajici i uvaZzované vystavby infrastruktury vodni dopravni cesty atd.

Zpracovat pravni analyzu na téma odpovédnosti stitu za idrzbu vodnich cest a vefejnych pfistavll v zimnim obdobi.
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Zapis

z informativni schlizky tykajici se vodni dopravy, konané dne 18.2.2009 v 15,00 hod.,
v sidle Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje, Ostrava 9, Vystavni 8.

Pfitomni: Ing. Pavel Barto$ - viceprezident HKCR a pfedseda KHKMSK
Ing. Miroslav Fabian - gen. feditel Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje
Ing. Josef Podzimek - pfedseda spravni rady o.p.s. Plavba a vodni cesty
Ing. Pavel Neset, CSc., Ing. lvan HoSek — ¢lenové Vyboru Sdruzeni Porta Moravica
Ing. Jaromir Slachta, ved. odborné skupiny CPVS,
Ing. Jifi Obragaj, Ing. Tobola - Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni.

Ugastnici schiizky se v ramci svych moznosti informovali navzajem o sou¢asném a budoucim stavu a vyznamu
vodnich cest (=vicet¢elovych vodnich koridor(i) v regionech Ceska, ve vztahu k perspektivé vodni cesty Dunaj-Odra-
Labe a pohledu na vodni cesty v celé EU. Hovofilo se o mozZnych iniciativach ¢i jednanich v dané véci na rlznych
vefejnopravnich urovnich v ramci Moravskoslezského kraje.

Plavba a vodni cesty o.p.s. ve spolupraci se SPM vypracovalo pro jednani Podvyboru pro dopravu v Parlamentu CR
puvodni informaci s nazvem ,Vodni koridor D-O-L: Projekt stale potfebné&jsi“ (viz pfiloha ¢asopisu Vodni cesty a plav-
ba ¢.1/2009), kterou Ize pouzit jako aktualni material pro jednani v MSK.

V MSK, s ohledem na skute¢nost, Zze pfipravu splavnéni feky Odry se nepodafrilo urychlit ani v ramci protipovod-
riovych opatreni po roce 1997, doporucuje situaci aktualizovat napr. ve vztahu k platnému esko-polskému Memo-
randu z 12.3.2000 (citovano ze zavéru konference TRANSPORT 2007 a 2008) a dal§im okolnostem, vyplyvajicich z
PUR 2008, sou¢asné hospodaiské recese aj.

Splavnéni feky Odry (ktera je zafazena mezi vyznamné vodni toky dopravné vyuzitelné) a pfipojeni MSK vodni
dopravou na pfimorské pfistavy, by zajistilo vétsi atraktivnost regionu, zvysilo trvale zaméstnanost (a to nejen v pra-
myslovych a logistickych centrech, ale i na trase koridoru), zvySilo jeho tranzitni a exportni moznosti (zejména nadroz-
mérnych vyrobku), snizZilo zatéz od silniéni kamionové prepravy (zefektivnily by se celkové naklady na dopravu) atd.

Urychleni pfipravy a stavby prvni (1b) etapy vodniho koridoru D-O-L pfinese:

e vznik pracovnich pfilezitosti pfi stavbé a nasledné provozu

e zajisténi protipovodnové ochrany

* komplexni propojeni primyslovych zén a logistickych center na kontejnerovou dopravu

* ekologické ¢innosti — revitalizace bfehl a ramen fek, pobfeznich zén (znovu se objevi v biotopech napf. tetfivek

obecny, ¢olek hranaty a jina fauna a flora).

Zaroven by byl MSK napojen na strategicky projekt vodniho koridoru D-O-L, umozriujici, mimo dopravu, regulaci
vodniho rezimu, protipovodriovou ochranu, vyuziti vodni energie v€etné regulacnich moznosti energetické soustavy,
posileni uzemniho systému ekologické stability novymi ¢i obnovenymi biotopy, bydleni u vody, rybolov, az po sportov-
ni a rekreacni vyuziti.

V soucasné dobé opét sili viiéi budoucnosti vodniho koridoru D-O-L neuvazené snahy o jeho vypusténi
z Politiky izemniho rozvoje Ceské republiky 2008, dokumentu Ministerstva pro mistni rozvoj (viz ¢lanek 125
VD3: Navrh-pracovni znéni z €ervna 2008 a Navrh z prosince 2008), coz dokladuji i vyroky pana ministra Bursika
v pofadu televize Prima Partie...dne 8.2.2008 ve 13 h.(viz pfiloha zépisu).

ZAVER:

Je nejvySe vhodné a aktudlni ve spravnich ¢innostech MSK:

e uplatiiovat dostate¢nou uzemni ochranu vodniho koridoru D-O-L, v€etné jeho daldiho udrzeni a zapracovani
i v PUR 2008, a to tak, aby izemni ochrana koridoru D-O-L byla i nadale chran&na usnesenim Vlady CR

« urychlit pfipravu vystavby prvni (1b) etapy D-O-L k napojeni CR na Odru

* s ohledem na zaméstnanost a moznost Cerpat az 85% investic na evropské urovni, urychlit zahgjeni praci na
zadosti o dotaci z Fondu soudrznosti EU tak, aby stavba vodniho koridoru D-O-L mohla byt zahajena po roce
2013, coz je ale podminéno projekénimi pracemi na stanovené koneéné varianté vodniho koridoru D-O-L

¢ vyuzit zakonnou iniciativu MSK, ktera by stanovila, Ze prace a stavby pro vodni dopravu jsou ve vefejném zajmu
a navazuji na jiz provedené stavby (stabilizovana trasa feky Odry v€. jezd Svinov a Pfivoz a trasa dalnice D1)

* zabyvat se neprodlené uzemné koordina¢ni studii, ktera by posunula pfipravy splavnéni o krok dale — pfiblizeni ke
kone¢né varianté obchvatl hraniénich meandrd Odry a napojeni Dolni Lutyné ve spolupraci s polskou stranou
a vyuziti navazujicich fek na rekreaéni a sportovni vyuziti.

Zapsal: Ing. HoSek, v.r.
na misté samém, dne 18.2.2009
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VUT v Brné ve spoluprdci s o.p.s. Plavba
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slavnostni sethdni k putovni vystavé vénované
vodnimu koridoru Dunaj—Odra—Labe LU

vodni koridor
DUNAJ
ODRA
LABE
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Létajici profesor

S panem, jesté docentem, Ing. Miroslavem Raudenskym jsem se seznamil pri pfileZitosti leteckého fotogra-
fovani povodni na Moravé v roce 1997. Ziskal jsem od ného perfektni fotografie této stoleté povodné pro nas
casopis Vodni cesty a plavba. Pozdgji jsem se ho ptal, jak on, docent z Vysoké skoly technické v Brné, se
dostal k pilotovani letadla. Odpovédél: ,Pokud vim, pane inZenyre, tak jste léta pracoval s mym otcem pri
modernizaci labsko-vitavské vodni cesty a musite proto védet, Ze jeho vasni bylo stavét radiem fizené letecké
modely. SnaZil jsem se, jako kazdy syn, svého otce napodobit a protoZe se mi to nedafilo, tak jsem si udélal
pilotni zkousky a létam se skutecnymi letadly.” Toto vysvétleni mne nadchlo.

V té dobé jsem psal knizku ,StovéZata Praha — véz Jindfisska — véZ ve véZi* a pan docent, ktery to védél, své
vypravéeni koncil nabidkou: ,Jak Vas poznavam, jste stejny blazen jako ja, nechcete nafotit téch sto praZzskych
véZi z letadla?“ Nebylo o cem miuvit a tak vzniklo nase ,létaci pratelstvi“. Pan docent pilotuje a fotografuje a ja
jenom fotografuji a pozndvam krasy mést, fek a vodnich dél z nebe ale také zajimavé pohledy na stavby a
technologické celky firem Seskupeni Podzimek.

KdyZ jsme poprvé s mou Zenou Hanou usedli do malého sportovniho letadla, zeptal jsem se pilota: ,To je ta
Cesna, co se v ni zabil Ted Kennedy?“ Odpovéd mne zarazila: ,Ne, ten mél lepsi.“ Trochu jsem prestal mluvit
a rozhlizel jsem se, aZ jsem se jesté jednou zvédavé zeptal: Kde mame padaky?“ Odpovéd znéla: ,A k cemu
by nam byly?” Dal jsem se neptal a sledoval jsem, jak pan docent — pilot — bravurné vystoupal a zacal jsem mu
Vvérit a prestal se bat.

Létali jsme pak spolu nad Prahou, Labem, Odrou a Dunajem. Jeho zdsluhou si mizZete prohliZet pfekrasné
letecké fotografie v knize ,KriZovatka tfi mori — vodni koridor Dunaj-Odra-Labe“. Poprvé tak vznikl ,letecky”
cestopis po trase tohoto evropského projektu, poprvé jsem, jsme, jste si mohli prohlédnout ,z nebe” trasu
Dunaj-Odra-Labe i tyto feky z nadeho tizemi aZ do jejich usti do mofe Cerného, Baltického i Severniho. Vznikl
tak krasny vztah, ktery navazal na velké pratelstvi s otcem pana docenta — dipl. tech. Josefem Raudenskym,
$étkonstruktérem CKD Blansko. Otec Raudensky velmi vyznamné pomohl pfi konstrukci a realizaci modernich
jezovych konstrukcf, uzaveru plavebnich komor a dalSich modernizacnich prvku na labsko-vitavské vodni ces-
té, které dodnes u nas ani v zahranici nebyly prekonany, a syn Raudensky vyznamné pomaha pri propagaci
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Toto mé poviddni mohu ukoncit konstatovanim, Ze fotografie o povodnich na Moravé v roce 1997 i fotku Pre-
rova na titulu naseho ¢asopisu Vodni cesty a plavba ¢. 1/2009 mi poskytl jiz pan profesor Ing. Miroslav Rauden-
sky. Blahopreji k profestre a pfeji si jesté mnoho spolecnych letd, nejlépe jiz nad hotovymi tuseky vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Josef Podzimek

i e SR -
F S x: FifTy = - =5 o -
= ] " 1 o s : i o
Starty na ,cesty k mofim*“ se odehravaly zpravidla na brnénském letisti. Zleva: Miroslav Raudensky, pilot a fotograf, Josef Podzimek,
fotograf a Jaroslav Kubec, navigator a fotograf.
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Prof. ing. Miroslav Raudensky, CSc.

Je profesorem v Laboratofi pfenosu tepla a proudéni na Fakulté strojniho inzenyrstvi VUT v Brné. Narodil
se 27. ledna 1957 v Brné. Po studiu na Stfedni prdmyslova skole v Jedovnicich (1971-1975) pokracoval ve
studiu na Strojni fakulté VUT v Brné, specializace Automatizované systémy fizeni (1975-1981).V létech 1981-
1982 pracoval ve Vyzkumném Ustavu energetickych stroju, Brno. Od roku 1982 pokracoval ve studiu védecké
aspirantury na katedfe termomechaniky a jaderné energetiky Strojni fakulty. Od roku byl 1983 zaméstnan jako
odborny pracovnik na VUT v Brné. Od roku 1985 pak jako odborny asistent na VUT v Brné.V roce 1992
absolvoval atestaci lla a v roce 1995 mu byl po habilitacnim Fizeni udélen titul docent v oboru mechanika

Odborné zaméreni

Teoretické prace v oblasti inverznich tepelnych uloh pro vypocet okrajovych podminek z méfeni teplot v
télese. Rozvoj klasickych minimalizaénich pfistupd k inverznim dloham vedeni tepla a vyvoj novych metod s
vyuzitim umélé inteligence (genetické algoritmy a neuronové sité).

Prace v oblasti studia mechanickych vlastnosti oceli v polotekutém stavu. Zejména laboratorni experimen-
ty pro stanoveni pretvarnych odporQ oceli pfi rizném podilu tuhé a kapalné faze.

Vyvoj a optimalizace chladicich systému pouzivanych pfedevsim pfi valcovani za tepla. V této oblasti vyvoj
a experimentalni studium chlazeni hutnich valct a chlazeni valcovaného materialu.

Experimentalni studium chlazeni pfi kontinualnim liti oceli a hliniku. Optimalizace systémud sekundarniho
chlazeni vyuzivajicich jedno a dvoufazové trysky.

Rozvoj teorie ostfiku okuji na zakladé numerickych modell a laboratornich experimentl provadénych v
Laboratofi pfenosu tepla a proudéni Strojni fakulty VUT v Brné.

Publikacni ¢innost
37 publikaci v €asopisech, 75 pfispévkl na konferencich, 100 vyzkumnych zprav, 3 patenty

Letecka cinnost a fotografovani

V létani zacinal na bezmotorovém rogale, pak s kolegou z laboratofe postavili padakovou trojkolku s moto-
rem Trabant a vyvoj a letecké kvalifikace Sly dal pres ultralajty ke sportovnim letadllim a nyni 1éta jako obchod-
ni pilot a instruktor.

Zajimavé letecké akce: ultralehkym letounem Sova do Skandinavie za severni polarni kruh, a tymz letadlem
pfes Stfedozemni more do Egypta. Trikrat expedice do Afriky s pfeletem Sahary, pfeletem rovnikovych prale-
sl a celkovou délkou asi 40 tisic km.

Spolu s Prof. Druckmillerem létani a foceni v narodnich parcich na jihozapadé USA (snimky vydany na CD
Birds Eyes View of the USA v nakladatelstvi Litera) Rozsahlé soubory snimk( ¢eskych podnik{l pro pojistov-
ny. Letecké snimkovani pfi povodnich v roce 1997 a 2002, ze kterého vznikla obrazova publikace Povodné
2002. Pro zajemce o povodné je mozné najit kompletni databazi leteckych snimk( na www.povodnefoto.cz.

Miroslav Raudensky (v popredi vpravo) v Mekkce vSech pilotu na letisti na Cap Juby (Tarfaya) v jiznim Maroku, v pozadi stale stojici
dum, ktery tam postavil nejslavnéjsi letecky vypravéc Antoine de Saint-Exupéry
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Zivot neni takovy - je uplné

jiny (33)

Ing. Josef Podzimek

viz barevna pfiloha

Odklad - zlodéj casu.
Tomas Bata

Pravdy jsou vzdy dvé,

Rudolf Fabry

Tézké casy

Nazev tohoto povidani jsem si vypUjc¢il z nazvu knihy
J. A. Bati, ktera vySla teprve v roce 2008. Dale jsem Cerpal
z knihy Saga o zivoté a smrti Jana Bati a jeho bratra Toma-
8e od Miroslava lvanova, jehoz hlavni cenu v kategorii
produkce literatury faktd za posledni tfi roky jsme s Ing.
Jaroslavem Kubecem CSc. obdrzeli 25. 4. 2008 za knihu
~Kfizovatka tfi mofi — vodni koridor Dunaj — Odra — Labe“.
Je to neuvéfitelnd shoda nahod, ktera mi umoznuje
konfrontovat nazory této mimo-
fadné osobnosti prvni Ceskoslo-
venské  republiky s nazory
vyznamnych osobnosti druhé
Ceskoslovenské republiky a s
nazory ,velikand“ prvni Ceské
republiky. Toto porovnani nazor(
je o to zajimaveéjsi, ze se jedna
o dva postoje nejenom v rozmezi
40 let, ale, a to hlavné, v obdobi
dvou hospodaiskych krizi.

Jan Antonin Bata:

,Vazim si Angli¢and, Némcd,
Francouzt, Americant, kaZzdého
poradného ndroda na svété. Ale
nijak se necitim horsim neZli
" | kterykoliv z nich a nevidim dtvo-
' | du, pro¢ by mél ceskoslovensky
\ | lid vypadat pred svétem jako
hlupak, ktery je neschopen vyfidit
si viastni véci... Dalkové silnice,
Zeleznice, dopravni kanaly — to
jsou ty technické prostredky
Ceskoslovenského  sjednoceni.
Podivejme se, co jsme v tom
udélali za dvacet let republiky!

Sdga o Hvolg
asmrt

a jeho bratra
Tomase

Vodnich cest nemame

Mezi Volhou a Rynem neni jiné krasné prileZitosti spojit
vodnim pridplavem 100 miliond lidi na sever se 100 miliony
na jih od naseho statu jako mame my. Nas stat ma v tom
klicové postaveni.

Budto toho vyuzijeme sami, anebo o toto své domi-
nantni postaveni ve stredni Evropé prijdeme. Nepocho-
piti tuto nutnost znamena vydavati se v nebezpeci, Ze
vyvoj plijde pres nas, proti nam nebo bez nas.“

V té dobé nechal J. A. Bata ve Zlinskych filmovych ateli-
érech natocit vynikajici film o prdplavu Dunaj— Odra — Labe
s nazvem Pfistav v srdci Evropy. Velmi nazorné zde
ukazuje, jak je Ceskoslovenské hospodarstvi znevyhodné-
no, ze nemame pfimy nebo kvalitni vodni cestou nepfimy
pfistup k mofi.

Zaroven zde, stejné jako v knize Budujeme stat pro
40 000 000 lidi pfipomina, Ze drzime kli¢ k Evropé
prostfednictvim prlplavu Dunaj — Odra - Labe.
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ale jedna z nich je lez.

PRO 40:000.000 LIDE

Pfesko¢me druhou svétovou valku i obdobi realného
socialismu a zastavme se v roce 1992, kdy Kratky film
Praha natocil druhy nejlepsi film s touto tématikou pod
nazvem ,Jak si lidé pluji“. Text napsal a hovofi svym neza-
pomenutelnym hlasem spisovatel a ochrance pfirody Fran-
tiSek Nepil. K tomuto filmu je tfeba pfipomenout, Ze to byl
prvni zakazany film po sametové revoluci. Mél se totiz
promitat na Ekofilmu v Ostravé, v jehoz Cele stal tehdejsi
ministr zivotniho prostfedi Dr. Bedfich Moldan. Ten svou
zastitu nad festivalem podminil zakazem promitani tohoto
filmu o priplavu Dunaj — Odra - Labe, coZ organizatofi
splnili. Od té doby vim, ze film je opravdu dobry. Pfed
napsanim scénafe mi FrantiSek fekl: ,To je téZky, Tebe
mam rad, ale rad mam i Pepika Velka (zakladatele ekolo-
gického hnuti Brontosaurus — pozn. red.) a vy kaZdy fikate
néco jiného. Ja si to musim jesté promyslet.“ Za rok Franti-
Sek priSel a navazal na nas predchozi rozhovor. ,UZ to vim,
pravdu mas Ty, ja ti ten film udélam®.

Vznikl tak nejlepsi film o prdplavu Dunaj — Odra - Labe
vSech dob. (Mlzete si ho prehrat i dnes, nebot je ve formé
DVD soucasti knihy: Kfizovatka tfi mofi — vodni koridor
D-O-L). Nebyl by to ale Franti$ek, aby film nebyl piny proci-
ténosti k pfirodé a nasi
vlasti. Proto stoji za zmin-
ku dvé citace z tohoto
filmového skvostu:

,Dalnice a Zeleznicni
| traté, jisté, zvykneme si
“| na né, ale preci jen jsou
jakousi trvalou jizvou v
krajiné, priplavy a kanaly
jsou spise jeji ozdobou,
jizvou jsou jen po dobu
stavby, jakmile prdplav
zacne fungovat jeho okoli
se zazelend a stane se
zdobnou soucasti kraje
a nikoliv jeho sramem, je
obohacenim Zivota, je
rozhojnénim prirody.“




Jak pfikfe s nim kontrastuje agresivni postoj ekologické-
ho aktivisty Jana Zemana z Olomouce:

.Je ziejmé, Ze pripadna vystavba kanalu D-O-L by
zplisobila rozsahlé, nenapravitelné skody na pfirodé i kraji-
né, byt v rozhodujici mire by slo o krajinu jen se zdkladnim
stupném ochrany... Z vyse uvedeného je ziejmé, Ze
pfipadnd vystavba kandlu D-O-L by vyvolala jednu z
nejvétsich ekologickych katastrof na nasem tzemi, udajné
druhou nejvétsi, ihned po znic¢eni regionu Podkrusnohor-
ské panve a Krusnych hor intenzivni téZbou a spalovanim
hnédého uhli.“

Ale dejme jesté slovo opravdovému ochranci pfirody
FrantiSkovi Nepilovi, doplnéné nékolika pohledy na umélou
vodni cestu, kterou osobné navstivil.

,Vodni cesta Ryn — Mohan - Dunaj je nejenom monu-
mentem moderni techniky, ale i pamatnikem spoluprdce
mezi dvéma tdbory, které maji k sobé stejny vztah jako
Shakespearovi Montekové a Kapuletové mezi techniky
a ekology. Ti kdyz si navzajem vyspilali do omrzeni, presta-
li pouzivat jenom to svoje ne, ne, ne a nahradili je vétickou
— ono by bylo potrfeba, a vse rdzem Slo lépe a bez konfliktt
nebo alespori s mensimi konflikty.“

BPINAAR
Prdplav Mohan - Dunaj v udoli feky
Altmdhl

Francouzsky Burgundsky priplav

Pod dojmem tohoto vyznani nezpochybnitelného ochran-
ce pfirody a lidstvim prostoupeného spisovatele Frantiska
Nepila si poslechnéte prepis televizniho zdznamu z pofa-
du Partie televize Prima ze dne 8. unora 2009. Po kratkém
vysvétleni nazorl ministra Zivotniho prostfedi Martina
Bursika, podle kterych je tfeba zvysit objem zasobnikl
a vytvofit plynovody z namornich terminalli, kam se dovazi
zkapalnény plyn, se rozviji tato debata:

Komentator: , Tak — dnes jsem dostal do posty zajimavou
Véc, ktera se odvolava na plynovou krizi a na diskusi o tom,
jak ma byt Cesko zavislé nebo nezavislé na Rusku a otevi-
ra znovu otazku, jestli se nema stavét znovu ten kanal,
propojujici tfi feky, Labe, Dunaj a Odru. Je to néco, co se
vraci do hry v souvislosti s energetickou koncepci a s
tim, jak by se tfeba do Ceska dovéZel zkapalnény plyn?“

Ministr: ,, To vibec neni téma, to jakoZe by se zkapalnény
plyn dovaZel po Labi, to jsem v Zivoté tenhle projekt nesly-
el - ... a vrétil to do hry nakrétko Jifi Cunek — stalo se to
soucéasti politiky uzemniho rozvoje, kterou mél predloZit do
viady. Tam jsem se na tom hodné stretli. Ten kandl Dunaj —
Odra - Labe je neuvéritelny zdsah do krajiny, to je jizva
ktera jde pres x chranénych uzemi a naturové oblasti,
ekonomicky naprosty nesmysl. Cili to vibec neni téma.
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Dokonce musim fici, Ze jsme to otevreli na viadé k prehod-
noceni. A ono se tam dlouhou dobu — prosté po desitileti
tam je uzemni rezerva, vytvofena pro ten kandl, ktera
blokuje rozvoj celé fady mést a obci, Cili my tam mame
i podporu samosprav, abychom tu uzemni rezervu zrusili*.
Komentator: ,....abyste to jednou pro vZdy smetli ze stolu...”
Ministr: ,....a podstainé je, Ze nam se podarilo jesté s Jifim
Cunkem, Ze to z té politiky stahnul, &ili ted' to neni viibec
Zadné téma. A kdyZ s tim nékdo pfichdzi — zatim s tim
prichazeji lobbisté, ktefi chteji vibec ted néjakou praci— a jako
nema smysl stavét kanaly. Tim ceskou ekonomiku neoZivime.*”

TakZe ne dialog, ne optimalni feSeni pro nasi republiku,
které by vychazelo z priniku zajmd jednotlivych resortd,
ale ,kuhandI“ dvou ministra.

A jak si vyloZit konstatovani, Ze jde o ,neuvéritelny zasah
do krajiny“s pfiznanim, ze probiha na urovni ministerstva
Zivotniho prostfedi dohoda o zruSeni této ,po desetileti
chranéné uzemni rezervy®, aby se tam mohlo stavét. Déle
ekonomicka moudra ministra zivotniho prostfedi, ze ,Tim
Ceskou ekonomiku neoZivime* ostfe kontrastuji s nazorem
J. A. Bati z obdobi hospodarské krize, uvedenym v knize
Tézkeé Casy:

o Kocourkow

S )
iy

. _lil r

- Ondra - Labe
(obr. nahore) nebo zrusit uzemni ochranu a ,,prakticky“ vyuzit toto
uzemi (obr. dole) pro potreby tzemnich lobistti a developert.

Mdzeme si vybrat - citlivé vedeny koridor Dunaj



LA tak byl Cipera, (byvaly teditel batovych tovaren ve
Zliné, pozn. redakce) jmenovén ministrem verejnych praci
a zacal svoji ¢innost tim, Ze si ihned vybral dva zajimavé
lidi na prvni velikou préci: autostrddu republiky. Zatim co
odlétaval Dr. Bene$ z Prahy, jmenovala vidda generala
Noska velitelem a ministerského radu Misu, toho Sikovné-
ho Misu, technickym vedoucim autostrady.

Cipera vypracoval plén na zaméstnani 50 000 lidi na této
stavbé a dalsich 50 000 na stavbé dunajsko-oderského
kandélu.“

Pro zasmani jesté uvedme par slov J. A. Bati, ktera nasleduii:

Cipera se ¢inil. Zadal choditi do ministerstva na sedm
hodin rano, jako byl zvykly choditi do tovarny uz po deseti-
leti. Staval u vchodu do ministerstva rano a prehlizel lidi,
kteri se do uradu opozdili. ,Dédkové maji nyni lufty,” liboval
si Misa. ,,On pan ministr nic nefekne, jen se tak podiva,
kdyZ néktery z téch prestarlych oufadu prijde o ¢tvrt hodi-
ny pozdgji anebo dobiha, zapinaje si jesté knofliky u kalhot.
Dobre jim tak, déddm. Aspori nyni budou musit trochu
pritahnout.”

Bylo z toho v praZskych uradech skutecné zdéseni. Na
cesty se jezdilo na zakladé cestovniho planu, na kterém
stdlo, co tam ma onen cestujici urednik vyfidit. A kdyz se
vratil, dostal diety jenom po pfedloZeni dokladd, Ze to vyri-
dil. Cipera si tam vzal dva muze ze Zlina? Osobéare Stépan-
ka jakozto soukromého tajemnika a pak ucetniho, ktery mu
mél drzet porddek, aby se mu nékde néco nesklouzlo,
protoZe tém urednim uctim moc neveéril.

Jaka hra se to vlastné hraje?

A zase zpét do nasi ,,zajimavé“ soucasnosti, k nasim poli-
tikim.V minulém ¢&isle Vodni cesty a plavba €. 4 na str. 36
a 37 jsem uvefejnil dvé usneseni vlady, ktera se tykaji
uzemni ochrany vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe.

- Prvni nese nazev ,O politice tzemniho rozvoje Ceské
republiky“ a bylo pod €. 561 schvéleno 17. kvétna 2006

- Druhé pak ,Usneseni viady Ceské republiky k provére-
ni realnosti a Ucelnosti Uzemni ochrany praplavniho spojeni
Dunaj-Odra-Labe“ €. 49/2009 ze dne 16. ledna 2008

Je dobré si je obé pfipomenout, abychom se nestali obéti
mystifikace odplrch tohoto vyznamného evropského
projektu. Druhé vladni usneseni bylo totiz vydano pouze
proto, Ze nebyl splnén termin prvniho vladniho usneseni
Paroubkovy vlady, které ukladalo termin rozhodnuti
o vodnim koridoru D-O-L do 31. 12.2007.V nové Topolan-
kové vladé byla vSechna ministerstva pro dalSi chrané-
ni uzemi trasy vodniho koridoru D-O-L s vyjimkou
ministryné pro lidska prava Dzamily Stehlikové a ministra
zivotniho prostfedi. Pfesto nebylo pfijato k D-O-L kladné
stanovisko a novym vladnim usnesenim ¢. 49/2008 byl
termin kone¢ného rozhodnuti posunut na 15. bfezna 2008.

Zopakujme si to:

- Prvnitermin k rozhodnuti viady o D-O-L byl 31. 12. 2007

- Druhy termin k rozhodnuti viady o D-O-L byl 15. 3. 2008

- Do dnesniho dne 25. 3. 2009 nebylo o D-O-L rozhodnu-
to, pfestoze v§echna ministerstva byla pro (nebo se nevy-
jadfovala) k hajeni trasy D-O-L s vyjimkou ministerstva
zivotniho prostfedi a ministerstva pro ochranu lidskych prav.

Bez zajimavosti neni vyjadfeni nékolika ministerstev
a kraju:

Ministerstvo financi:

,,K realizaci doporucujeme navrh ministerstva dopra-
vy vzhledem k tomu, ze uzemni ochranu kanalu Dunaj
— Odra - Labe je mozno v Politice tizemniho rozvoje
kdykoli zrusit, zatimco jeji obnova je v podstaté
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nemozna (Gzemi miize byt do doby rozhodnuti viady, tj.
do 31. prosince 2010 stavebné vyuzito).“

Ministerstvo primyslu a obchodu:

,Doporucujeme zachovat uzemni ochranu koridoru
priplavniho spojeni Dunaj — Odra - Labe a zapracovat
ji do Politiky uzemniho rozvoje.”

Moravskoslezsky kraj:

»Pozadujeme tedy, aby bylo usnesenim viady uloze-
no ministru pro mistni rozvoj zapracovat tizemni ochra-
nu koridoru priplavniho spojeni D-O-L do Politiky
uzemniho rozvoje do 31. 12. 2008.“

Zlinsky kraj:

,Doporucéujeme zajistit izemni ochranu priiplavu D-
O-L do doby projednani daného zaméru na urovni EU s
prisluSnymi ¢lenskymi zemémi.“

Mimofadné pouéné je stanovisko ministryné Dzamily
Stehlikové:

,Dotace na nesplavnost si dovoluji pfirovnat ke
kompenzacim obéaniim za nevybudovanou bezpeénou
dopravni infrastrukturu pro cyklodopravu, kdy obcané
nemohou denné provozovat zdravotné pfriznivou
cyklistickou dopravu a zatézuji tak nadmiru zdravotni
systém civilizacnimi chorobami z nedostatku fyzické
aktivity.“

ATED POZOR!!

Rozbiha se druha dezinformaéni etapa. Aniz se v termi-
nu (15. 3. 2008) splnilo druhé vladni usneseni (¢. 49/2008),
které mélo nahradit nesplnény termin 31. 12. 2007, dava se
k pfipominkovému Fizeni druhg ¢ast nesplnéného usnese-
ni viady ¢. 561 z 17. kvétna 2006 o Politice uzemniho
rozvoje Ceské republiky, odst. Il bod 1. a 2. (termin plnéni
31. prosince 2008), tentokrat pod nazvem ,,Politika izem-
niho rozvoje Ceské republiky 2008“. Nazyvejme ho jako
tfeti vladni usneseni v souboji 0 ochranu uzemi vodniho
koridoru D-O-L.

Vlastni projednavani probiha jako u prfedchoziho vladniho
usneseni jedna (€. 561/2006) s navaznosti na vladni usne-
seni dvé (€. 49/2008), ale navrh vladniho usneseni tfi ma
zajimavou koncovku, kdy pavodni navrh viadniho usneseni,
nazyvejme ho jako tfi A je v prdbéhu mezirezortniho pfipo-
minkového Fizeni vyménén za navrh vladniho usneseni tfi
B. Prohlédnéme si oba navrhy podrobné (obr. A, B). Titulni
list je na prvni pohled zcela stejny. Ale na navrhu 3A je dole
malinké datum Cerven 2008 a navrh 3B ma malinko jiné
datum — prosinec 2008. (obr. A a obr. B)

Reknete si, Ze jsem punti¢kai? Tak se podivejte na str.
60-61 navrhu 3A, kde se doctete:

(125) VD3

Vymezeni:

Dunaj — Odra - Labe, kde dle dohody AGN praplavni
spojeni Dunaj - Labe je pokracovani toku Labe, jako E 20
a pruplavni spojeni Dunaj - Odra je pokradovanim toku
Odry, jako E 30 Rakousko/Slovensko - Bfeclav - Hodonin -
Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté - Otrokovice -
Kroméfiz - Pferov - Lipnik nad Bec¢vou - Hranice - Jesenik
nad Odrou-Studénka - Ostrava - Bohumin - Polsko.
Prochazi rozvojovymi osami OS8 Hradec Kralové/Pardubi-
ce - Moravska Trebova - Mohelnice-Olomouc - Pferov,
OSU Lipnik nad Be¢vou — Prerov - Uherské Hradisté -
Bfeclav - hranice CR/Rakousko (Wien) a &asti rozvojové
osy OS 10 Katowice - hranice CR/Polsko — Ostrava -
Lipnik nad Be¢vou - Olomouc.

Dlvody vymezeni:

PInéni dohody AGN a zabezpeceni hajeni koridoru mozné-
ho budouciho prliplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe.




POLITIKA
UZEMNIHO ROZVOJE
Ceské republiky
2008

Navrh — pracovni znéni

Ministarstvo pro mistni rozvoj
Znéni pro vnéjdi pfipominkové fizeni - Gerven 2008

Obrazek A

.

POLITIKA
UZEMNIHO ROZVOJE
Ceské republiky
2008

Navrh

Ministarstvo pro mistni rozvoj

Prosinec 2008

Obrdzek B

Ukoly pro ministerstva a jiné dstfedni spravni Gfady:

a) Provéfit na mezinarodni Urovni potfebnost tohoto
rozvojového zaméru s EU, signatafi dohody AGN (pfistu-
pova smlouva a TEN-T) a sousednimi dotéenymi staty.
Zodpovida: ministerstvo zahranici ve spolupraci s minister-
stvem dopravy

Termin: 2009

b) Provéfit realnost a u¢elnost tzemni ochrany praplav-

niho spojeni D-O-L, v¢etné pfipadného stanoveni
podminek pro hajeni Uzemnich rezerv.

Zodpovida: ministerstvo dopravy ve spolupraci s minister-
stvem pro mistni rozvoj, ministerstvem Zivotniho prostfedi, minis-
terstvem primyslu a obchodu, ministerstvem financi, minister-
stvem zemédélstvi (usneseni viady ¢. 49 z 16. ledna 2008).

Termin: 31.12.2008
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A ted se podivejme na ,drobnou“ zménu v navrhu vlad-
niho usneseni pracovné nazyvaného 3B. Zde na str. 59
(nebot navrh je troSicku hubengéjsi) vyhledame stejny odst.

(125) Clanek vypustén

Autor takové drobnosti pfedpoklada, ze si toho nikdo
nevdimne. Ale ta drobnost by mohla stét usili mnoha gene-
raci pfipravujicich projekt vodniho koridoru Dunaj — Odra -
Labe za poslednich 108 let.

Kdo za to nese odpovédnost? Vratte se k poradu Partie
na televiznim kanalu Prima a odpovézte si sami.

Zavér tohoto povidani bych konéil, jak mam ve zvyku,
dvéma citaty:

,,K rozhodnuti o vodnim koridoru Dunaj — Odra - Labe
(D-O-L) je nutné pristupovat s védomim, Ze jsme tuto
zem nezdédili po svych rodicich, ale mame ji ptijéenou
od svych déti. Pokud jej nedokazeme vybudovat dnes —
a byla by to vazna strategicka a ekonomicka chyba —
nesmime znemoznit jeho realizaci v budoucnosti.“

JUDr. Karel Brlckler

,MtiZete podvadét nékteré lidi néjaky cas.

Nékteré muZete podvadét i stale.

Ale nemuzZete podvadét vsechny lidi stale.“
Abraham Lincoln

Pred uzavérkou tohoto cisla jsme obdrzeli navrh dalsiho
usneseni vlady, které by se mélo na viadé projednat do
31. 3. 2009. Vérme, Ze projde varianta | bodu ¢. 5, dle navr-
hu ministra dopravy.

NAV RH
Usneseni
vlady Ceské republiky
Vlada
I. bere na védomi materidl ,,Navrh dalsiho postupu provozovini a budovani vod-
nich cesta v souvislosti s redlnosti a i¢elnosti izemni ochrany priiplavniho spojeni Dunaj
- Odra — Labe™;
I uklada
1. ministru dopravy
1.1. ve spolupraci s mistopfedsedou vlady a ministrem Zivotniho prostfedi a ministrem
zemédelstvi napliiovat v souvislosti s rozvojem a modernizaci vodnich cest cile ndrod-
nich strategickych programovych dokumenti, zejména Dopravni politiky Ceské republi-
ky, Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury na roky 2008 — 2013 a Operacniho
programu Doprava, jakoZ i dokument EU, pfi respektovani poZadavki na ochranu pii-
rody, k niZ je CR vdzdna legislativou Evropské unie,
1.2. realizovat program modernizace plavidel v souladu s rozhodnutim Evropské komi-
se pii vyuziti Opera¢niho programu Doprava;
2. ministru zemédélstvi v souvislosti s udrzovanim splavnosti vyuzivanych dopravné
vyznamnych vodnich cest urychlit po povodnich obnovu plavebnich hloubek;
3. ministru dopravy ve spolupraci s mistopfedsedou vlady a ministrem Zivotniho prostfe-
di, ministrem zahrani¢nich véci, ministrem zeméd€lstvi a ministrem pro mistni rozvoj zaji-
stit projednani koridoru priplavniho spojeni D-O-L s Polskou republikou, Rakouskou
republikou, Slovenskou republikou a Spolkovou republikou Némecko a s Evropskou komi-
si's cilem posoudit v dplnych evropskych souvislostech problematiku jeho moZné realiza-
ce, pfepravni G¢innosti a investiéni narocnosti jednotlivych vétvi, vypracovat prognézu
prepravnich vykoni v osich jednotlivych vétvi priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe
veetné analyzy moznych zmén podilu pfepravni prace v zvislosti na zméné zobecnénych
nakladu se zietelem na vodni dopravu a navrhnout vlddé rozhodnuti o izemni ochrané pru-
plavniho spojeni Dunaj — Odra - Labe v terminu do 31. 12. 2010;
4. ministru dopravy vypracovat analyzu potfebnych investic na realizaci praplavniho spo-
jeni Dunaj-Odra-Labe vcetné provéfeni moZnosti financovani planovaného projektu
z evropskych fondi do 31. 12. 2010;
Varianta I bodu II. 5. (ndvrh MD):
5. ministru pro mistni rozvoj zapracovat izemni ochranu koridoru priplavniho spojeni
D-O-L bez zbyte¢ného odkladu do Politiky zemniho rozvoje;
Varianta Il bodu II. 5. (ndvrh MZP): Bod IV. 5. navrhuje MZP vypustit.
6. ministru dopravy ve spoluprédci s ministrem pro mistni rozvoj uplatiiovat izemni ochra-
nu koridoru praplavniho spojeni D-O-L ve stanoviscich k tzemné planovaci dokumentaci
do doby jejiho zapracovéni do Politiky izemniho rozvoje.

Provedou:

ministr dopravy

mistopedseda vlady a ministr Zivotniho prostfedi
ministr zemédélstvi

ministr pro mistni rozvoj

ministr zahrani¢nich véci




CESKA REPUBLIKA
MINISTERSTVO DOPRAVY
Ing. Petr Bendl

ministr dopravy
V Praze I, dnora 2009

C. j.: 89/2008-230-RVC/8

Vazeny pane predsedo spravni rady,

dékuji Vim za blahopfini ke jmenovdni ministrem dopravy a ziroven Vam dékuji za dopis,
ve kterém me vietn¢ jeho priloh informujete o viznamu vodni dopravy na tzemi Ceské republiky
a navrhovanéno vodniho koridoru Dunaj-Udra-Labe. Prestoze material. ktery zpracovala Vase

spoletnost Plavba a vodni cesty o.p.s., je ndzomym a velmi sr itelnym p Enim

podkladem sméfujicim k podpofe dzemniho hdjeni a pfipadné vyhledové realizace tohoto stile
aktualniho ziméru, piivital bych doplnéni Vaseho nazorného materidlu o detailni prezentaci vyhod
navrhovaného vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe v pfepravé strategickych surovin v porovndni

s ostatnimi druhy dopravy véetng potrubni.

S pozdravem

ViazZeny pan

Ing. Josef Podzimek
predseda spravni rady
Plavba a vodni cesty o.p.s.
Na Pankréci 57

14000 PRAHA 4

RNDr. Alexandr VONDRA

mistopredseda viddy pro evropské zdleZitosti

I V Praze dne 1")- Jnora 2009
Vazeny pane predsedo, C.j. 01696/09 - KME
dekuji Vam za dopis ze dne 28. ledna 2009, tykajici se projektu priplavniho spojeni
Dunaj-Odra-Labe v souvislosti s jeho moznym potencidlem pro prepravu zkapalnéného
zemniho plynu.

Dovolte abych Vis informoval, Ze jsem se Vasim dopisem detailné zabyval a mohu

Vis ubezpetit, ze probl ice alternativnich dopravnich cest v navaznosti na energetickou
bezpetnost vénuji velkou pozornost. K Vami poskytnutym informacim pfihlédnu pfi dalsim
rozhodovani viady v této véci.

S pozdravem

g SO /ﬂ/r o gy

pedseda spritvni rady
Plavba a vodni cesty o.p.s
Na Pankrici 57

14000 Praha4

Parlament C’M np{h‘i&y
POSLANECKA SNEMOVNA
2009
5. volebni obdobi
261
USNESENI
hospoddrského viboru
z 39. schiize
konané dne 25. tinora 2009

k problematice vodni dopravy

Hospodifsky vybor Poslanecké snémovny Parlamentu CR

#4da Ministerstvo dopravy CR o predlozeni materidlu , Navrh dalsiho postupu
provozovéni a budovéni vodnich cest v Ceské republice, a to i v souvislosti s redlnosti

uelnosti izemni ochrany priplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe®.

Mgr. Véclav Snopek,CSc. v.r. Megr. Oldfich Vojif,Ph.D.v.r.
ovéfovatel vyboru pfedseda vyboru
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Neudrzi korab jedna
kotva a zivot jedna
nadéje

SOCRATES

Kdyz zacnes duvérovat,
zacnes uz zZit
GOETHE

Dum spiro spero.
Dokud dycham, doufam
CICERO
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25. Plavebni dny 2009.

Ve dnech 22. — 24. zafi 2009 se v Bratislavé ve Slo-
venskeé republice uskuteéni celostatni konference s mezi-
narodni Ucasti 25. Plavebni dny. Plavebni dny organizuje
Slovensky plavebny kongres ve spolupraci s Ceskym
plavebnim a vodocestnym sdruzenim pod zastitou minis-
tra dopravy, post a telekomunikaci pana Lubomira Vaz-
ného a ministra zivotniho prostfedi pana Jana Chrbeta.
Na konferenci budou projednavana tato témata:

1. Stfedoevropské vodni cesty v kontexte Evropskeé
dohody o hlavnich vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu (AGN) a programu Evropské unie NAIADES.

2.Véazska vodni cesta (podle AGN E 81) navazuijici na
hlavni transverzalu E 80 a Vll.evropsky multimodalni
koridor — utopie nebo mozna realita.

3. Moznosti rozvoje vnitrozemské plavby v konkurenc¢-
nim prostredi silniéni a zelezni¢ni dopravy s ohledem na
trvale udrzitelny hospodarsky rozvoj pfi ochrané zivotni-
ho prostredi.

4. Trendy vyvoje plavebnich technologii, lodni i hydro-
technické infrastruktury a ve vazbé na pfistavy jako nej-
vyznamnéjsi multimodalni centra pozemni dopravy.

5. Uplatnéni programu Evropské unie NAIADES
v oblasti inteligentnich dopravnich a prepravnich systé-
mu (ITS) a v pfipravé odbornikli pro vnitrozemskou
plavbu.

6. Rekreacni a sportovni plavby jako dilezita souc¢ast
systému sluzeb cestovniho ruchu.

mace mozno ziskat u pfedsedy Slovenského plavebné-
ho kongresu pana Ing.Vladimira Haviara na elektronické
adrese: vladimir.haviar @stonline.sk.

Z CESKEHO TISKU

Dopravni noviny, €. 13, 26. bfezna 2009

VNITROZEMSKA PLAVBA

EVROPSKA KOMISE:
,CESKO POTREBUJE SPLAVNE LABE”

Ceska ministerstva dopravy a Zivotniho prostiedi se musi dohodnout na
tom, jak zajistit vystavbu jezu mezi Dééinem a hranici s Némeckem. Do
budoucna je totiz nezbytné zajistit splavné Labe. Minuly tyden to po se-
tkani s éeskym ministrem dopravy Petrem Bendlem v Praze rekla koor-

dindtorka pro vodni dopravu v Evropské unii Karla Peijsova.

Podle slov byvalé nizozemské mi-
nistryné dopravy bude mit vystavba
jezu zcela jisté vliv na Zivotni pro-
stfedi. Musi se proto najit takova
kompenzaéni opatfeni, ktera vyrov-
naji dopady na Zivotni prostredi.
.Obé ministerstva musi najit rovno-
vahu pfi feSeni problému a realizaci
vodniho dila,” zdlraznila Karla Peij-
sova. Dalsi postup pfi fedeni splav-
nosti dolniho Labe podle ni neni
moZny bez posouzeni vlivu stavby na

pfilezitosti své navitévy Décina.
Stavba jezu se pfipravuje patnact let,
proti jsou pfedeviim ekologické or-
ganizace a ministerstvo Zivotniho
prostiedi. Rejdafi tvrdi, Ze Spatné
plavebni podminky na Labi jim roé-
né zpisobuji $kodu za zhruba jednu
miliardu Ké.

Podle Petra Bendla je Spatné, Ze
kvili étyficeti hife splavnym kilo-
metriim neni moZné plné vyuZivat
250 kilometri kvalitnich vodnich

Zivotni prostfedi EIA. To by mélo
byt dokonéeno pfed konferenci zé-
stupcl ¢eské a némecké strany o za-
jisténi splavnosti Labe, ktera se
uskutecni 8. a 9. éervna v Praze.
Ministerstvo dopravy hodla podie
ministra Petra Bendla hledat cestu
k urychlené vystavbé jezu. Petr
Bendl to fekl v poloviné bfezna pfi

cest ve vnitrozemi. Vedeni mésta Dé-
¢ina je pfesvédéeno o tom, Ze jez po-
miZe prosperité regionu a pfirodu
vyznamné neponici. Ministerstvo Zi-
votniho prostredi a ekologicti akti-
visté tvrdi, Ze vystavba plavebniho
stupné bude mit zdsadni a nenahra-
ditelny dopad na feku a jeji okoli.
()

PLAVBA A VODNI CESTY o.p.s.

Na ucet Plavby a vodni cesty o.p.s. mohou podniky pfispét formou pfikazu k thradé. prispévek je odpoCitatelnou polozkou z dafiového zakladu pro
vypocet dané z pfijmu. Ucet o.p.s.jevedenu Ceské spofitelny vPraze, ¢islo Uctu: 81609319/0800. Prispévek muize byt i jednorazovy
nebo pravidelny. Podnikim, které se rozhodnou pfispivat pravidelnou mésicni ¢astkou, bude ¢asopis Vodni cesty a plavba uvefejiovat v kazdém
vydani barevné logo na druhé strané obalky.Uhrada pro logo v poli ¢ini 9000 Ké/Eislo. Cena inzerce na 3. a 4. strané obalky se zvySuje 0 20%.
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RVC CR je statnim investorem
- stavi vodni cesty v CR

- vytvari koncepce rozvoje
vodnich cest

- pripravuje a realizuje stavby
na dopravné vyznamnych
vodnich cestach

- spravuje statni majetek
v pristavé Hamburg

- provozuje servisni plavidia

POYRY

Competence. Service. Solutions.

POYRY ENVIRONMENT a.s. NABIZi
SVYM ZAKAZNIKUM TYTO SLUZBY:

+ INZENYRSKA A PROJEKTOVA GINNOST VE VSECH
OBORECH VODNIHO HOSPODARSTVI « KONZULTACE,
PORADENSTVI V ZADOSTECH O FINANCNi PODPORU
Z FONDU EU +» PROJEKTY A DODAVKY VAKOVYCH JEZU
+ VESKERE GEODETICKE A PRUZKUMNE PRACE.

USTREDI SPOL.: Brno, Botanicka 834/56, 602 00 BRNO, tel.:+420 541 554 111,
fax: +420 541 211 205, e-mail: trade.wecz@poyry.com

WWW.poyry.cz

POBOCKY: Praha: Bezova 1658, 147 14 Praha 4, tel.: +420 244 062 353
Ostrava: Varenska 49, 701 00 Ostrava, tel.: +420 596 657 206
Breclav: Ruzickova 5, 690 39 Bieclav, tel.: +420 519 322 304
Trencin: Organizacni slozka, Jesenského 3175, 911 01 Trencin,
tel.: +421 326 522 600 )

Reditelstvi vodnich cest CR

hradska184/2396, 130 52 Praha 3
Tel: +420267132801, Fax +420267132804
E-mail: Ve r@rvccr cz, Web: http llwww.rvcer.cz

Po vode ‘?ekologlc Ky, |
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Ministerstvo § promyslu

a obchodu

m Partnefi konference:

/{' Czech Coal Euromines /Evropska asociace téZzebniho priimyslu, rud a priimyslovych mineralty
ve spolupraci s Tézebni unii a Ministerstvem primyslu a obchodu poradaji

E E m E mezinarodni konferenci s Ucasti navazujicich prumyslovych odvétvi i evropskych
a celosvétovych dodavatell nerostnych surovin

NWR [T oy @ Mineral Resources

for Europe

pana Alexandra Vondry
Ministerstvo primyslu a obchodu

Ministerstvo Zivotniho prostfedi

Cesky barisky Ufad

MND Konference se uskutecni 28. - 29. dubna 2009 v Praze, béhem

ceského predsednictvi EU.
'‘BOLIDEN
E
v Konference si dava za cil feSit otdazky poptavky po nerostnych surovinach a jejich dodavky pro

Evropskou unii se zamérem dale prispét k otazce zajisténi kratkodobych, stfednédobych i dlouho-
E dobych strategickych potieb nerostnych zdrojli pro evropsky primysl a ekonomiku.

Experience growth. Nepochybnym pfinosem pro u€astniky budou pfispévky vyznamnych predstaviteltl Evropské komise.
Konference se zlucastni take zastupci partnerskych ministerstev hospodarstvi resp. primysiu ¢len-
skych statt EU, poslanci Evropského parlamentu a zastupci jednotlivych feditelstvi Evropské komise.

Pozvani jsou rovnéz generéini a finanéni feditelé z téZebniho odvétvi (CEOs, CFOs), feditelé z do-
davatelskych a navazujicich spotrebitelskych pramyslovych odvétvi (farmaceutického pramysilu,
odvétvi informaénich technologii, automobilového a strojniho pramysilu), zastupci barskych uradu
a tézarskych asociaci jednotlivych €lenskych statu.

Zveme viechny zdjemce ze strany podnikatelskych subjekti, investort, odborniki i vefejnosti
na tuto mimofadnou akci. Véfime, Zze Vam pfednasky i doprovodny program pripravi nevSedni
zazitek a konference se pro Vas stane vyjime¢nou odbornou i spolec¢enskou prilezitosti k vy-
méné poznatki a zkuSenosti.

Tésime se na setkani s Vami v Praze.

www.euresources2009.eu






