WASSERSTRASSEN

léJII\INDNENS(',‘HIFFFAHRT ‘ TnnN]:j pﬂc Tv
WATERWAYS VODNI CESTY

AND

INLAND NAVIGATION A PLAVBA

Protipovodnova funkce vodniho koridoru D—O-L

DUBAJ — mésto NEJ

N Q PLA VoA 0.p.s.
Vydava = 54 vooNi cesTy




Jihomoravsky kraj Zlinsky kraj Olomoucky kraj Moravskoslezsky kraj Pardubicky kraj Stfedocesky kraj

Povodi Vitavy, statni podnik Povodi Labe, statni podnik Povodi Moravy, s.p.
Holeckova 8, 150 24 Praha 5 Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové Drevarska 11, 601 75 Brno
Tel.: 221 40 11 11 Fax: 257 3227 39 www.pvl.cz Tel.: 495 088 111 Fax: 495 407 452 www.pla.cz Tel.: 541 637 111 Fax: 541 211 403 www.pmo.cz

Povodi Odry, statni podnik Redi . .
i editelstvi vodnich cest CR
L (1420 Vsaégnssg;‘ 141917?:1 26 04263\/5?95 512 666 Vinohradska 184/2396, 130 52 Praha 3
CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENT el.: (+420) ax: (+420) tel+420 267 132 801 fax: +420 267 132 804
www.pod.cz e-mail: rvcer @ rveer.cz © WWw.rveer.cz

wvoroprosekr sweco S| S POYRY

projektové, konzultaéni a inzenyrské sluzby pro
vodni hospodafstvi, Zivotni prostredi a infrastrukturu Poéyry Environment a.s.

Botanicka 834/56, 602 00 Brno
€, BUDEJOVICE Tel.: +420 541 554 111 Fax: +420 541 211 205
e WWW.poyry.cz

£ 2AKLADANI STAVEB"

Zakladani staveb, a.s. PSG - International a.s.

KJezu 1, P. O. Box 21+ 143 01 Praha 4 Lomnického 1705/9, 140 00 Praha 4
Tel.: 244 004 111 Tel.: +420 225 985 800, fax: +420 225 985 801
www.zakladani.cz e-mail: praha@psg.cz * www.psg.eu

Na Pankraci 53, 140 00 Praha 4
Tel.: 2 4141 0302, e-mail: p-s@volny.cz

www.podzimek.cz/synove WWW.p-S.CZ www.machinery.podzimek.cz

CSPL a.s.

K. Capka 211/1

405 91 Dé&Cin |
e-mail: info@cspl.cz

SVMIP CZ
AGRI TOKO a.s. spoleénost skupiny VIN I f{

CONSTRUCTION

Rudice u Uherského Brodu SMP CZ. as Stérboholska 237/6, 102 00 Praha 10
_tel. centrala: 572 613 660 Evropska 1692/37, ;60 4 Praha 6 tel.: 272 740 514 » mail: info@beting.cz
e-mail: toko@toko.cz www.toko.cz WWW.Smp.CZ www.beting.cz




[ T
oI G

Casopis pro ekologické, ekonomické a technicke
aspekty vodni dopravy a vodnich cest v CR,
Evropé a na jinych kontinentech.

WASSERSTRASSEN
UND BINNENSCHIFFFAHRT

Eine Zeitschrift fiir die 6kologischen, 6konomischen
und technischen Aspekte des Wassertransportes
und Wasserstrassen in der CR, in Europa und ande-
ren Kontinenen.

WATERWAYS
AND INLAND NAVIGATION

A magazine for ecology, management and technical
aspects of inland shipping and waterways in the
Czech Republic, Europe and on other continents.

REDAKCNI RADA

Ing. Jifi Aster; Ing. Ludék Cidlina; Ing. Miloslav Cerny; Ing. Petr
Forman; Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.; Ing. Jan Kareis, Ph.D.;
Toma$ Kolafik; Ing. Jifi Kremsa; Ing. Josef Podzimek;
Ing. Milan Raba; Ing. Miroslav Sefara; Mgr. Vit Simonovsky.

Clanky Ize podle autorovy volby publikovat &esky nebo slo-
vensky, némecky a anglicky. Nevyzadané rukopisy se nevra-
ceji. Prispévky se redakéné upravuji, mohou byt i kraceny.

Die Artikel werden nach Wunsch des Autors in tschechisch
oder slowakisch, in deutsch und englisch veréffentlich. Die
nicht geforderten Manuskripte und Lichtbilder werden
nicht zurickgesand. Die Artikel werden redaktionsgeméas
angepast und durfen auch verkirzt werden.

The authors can write in Czech or Slovak, German or Eng-
lish. Submitted originals are not returned unless reques-
ted. Contributions are edited and may be abridged.

PLAVBA A VODNI CESTY o.p.s.
Na Pankraci 53

140 00 Praha 4

Fax: 241 409 467

e-mail: vodnicesty @ seznam.cz
www.d-o-l.cz

Objednavky a inzerce:
Tomas Kolafik, tel.: 725 793 793
Jazykova uprava: Dr. Jan Mazac

Vychazi ¢tvrtletné
Roc¢ni predplatné vE. postovného 350 K&
ISSN 1211-2232

DTP, tisk: PRESTO s.r.o.

Podavani novinovych zasilek povoleno
Reditelstvim post Praha

€j. NP 415/1994 ze dne 25. 2. 1994

Titulni foto:
Burj Khalifa (drive Burj Dubaj)
Dubaj foto: archiv

Protipovodriovd funkce vodniho koridoru D-0-L
Troubky foto: Ing. Miroslav Raudensky, Jifi Kopac, Olomoucky denik

OBSAH

Komplexné, znamena komplexné, Ing. Josef Podzimek...................... 2
Viceiicelovy vodni koridor Dunaj — Odra - Labe a protipovodiiova ochrana
na Moravé, Povodné - kvéten 2010, Ing. Petr Forman,Tomd$ Kolarik.......5
Pravni postaveni vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe

Doc. Ing. Pavel JUrdSek, CSC.......cccovueveueueerieieieieiecictceve e 10
Mezinédrodni projednavani vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe
Mgr. Katarina KoleniCKOVA ............ccevreimrieiicesce s 12
Memorandum o spoluprdci na pfipravé realizace Oderské vodni cesty
na iiseku KoZle - Ostrava ze dne 12. 4. 2000.................cccocooverurrnnnee. 14
Dodatek k Memorandu o spolupraci na pfipraveé realizace Oderské
vodni cesty na tiseku KoZle - Ostrava ze dne 28. 4.2010 ................. 16

Usneseni viady CR zde dne 24. kvétna 2010 &. 368 k navrhu zpiisobu dal-
§i tizemni ochrany koridoru priiplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe ... 17
Vlada CR schvalila pokragovani tizemni ochrany koridoru priiplavniho
spojeni Dunaj-0Odra-Labe

Tiskové zpréva, Ministerstvo pro mistni rozvoj CR .......c.cooovvvveveven. 17
Vlyzva pro renesanci vnitrozemské plavby ve stfedo- a vychodoevrop-

ském hospodarském prostoru

Unie Komor Labe/Odra.........c.cucveveueveieieieieicieeeieieevese e 18
Hospodarskeé vyuZivani Odry a Gliwického priplavu - pfileZitost ke
zvySeni inovaci v podnikani v regionu, Tomas Kolafik.........c.c.......... 20
Ministr zemédeélstvi zahdjil plavebni sezénu

Tiskovd zprdva - Ing. Jana KuCerova, Povodi Moravy, S. p. .....cccc........ 22
Ekologové hojuji proti vystavbé zdymadla u Pfelouce, zatim tispésné
Z dOMACTNO tISKU ....cvveveeeiiccecce e 24
Splavnéni dalSi éasti Labe schvaluiji tfi tvrtiny obyvatel Pardubicka
Z dOMACTNO TISKU ....cvvveeeiece e 25
Rakousko ratifikovalo Dohodu AGN

Ing. Reinhard VorderwinkIer...........ccocevveviciniieeecececeeee e 26
Nova vlada oZivi labské jezy, shoduji se rejdafri i ekologové

Z dOMACTNO TISKU ....cvveeice e 27
V Bohuminé chtéji, aby kanal Dunaj-Odra-Labe vedl mimo tizemi mésta
Z dOMACTNO TISKU ....cvveeeeice e 27

Ministr Vit Barta prevzal vedeni resortu dopravy
Tiskové zpréva - Ministerstvo dopravy CR
Priority ministra Zivotniho prostiedi Pavla Drobila: Zivotni prostiedi pro lidi
Tiskova zprava, Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR .........c.c..coovvveene.s 28
Ministr dopravy navstivil Ustecky kraj

Tiskové zprava - Mgr. Jakub Ptaginsky, Ministerstvo dopravy CR ....... 29
Evropska komise schvalila podporu labskym rejdafiim

MGE. Vit SIMONOVSKY ..o 29
Stavby na vodnich cestach CR pokratuji

Tiskova zpréva - Vaclav Straka, Reditelstvi vodnich cest CR................ 30
Pozvanka na den otevienych dvefi ochranného pristavu, jezu a pla-
vebni komory v Ceském Vrbném dne 17.9.2010 ...............c...cco......... 31
Vlystava ve Zliné rozpoutala diskusi nad evropskym vodnim koridorem
Tiskova zprava - ZINSKY Kraj..........cccooveeiioiiciiicceeeeceeeeee 32
Projekt T.T.T. — Transkontinentalny Tranzitny Terminal bol predstave-
ny v Sanghaiji, Ing. arch. Juraj JanGina ...........ccc..coovveereveervererrenenns 33
Memorandum o spoluprdci pri priprave a realizovani projektu Tran-
skontinentélny tranzitny termindl (T.T.T.) ..o, 34
Transkontinentalny Tranzitny Termindl bol predstaveny na konferencii v Bruselu
Ing. arch. Juraj JanCing ..........ccocueurueucueecicieeceeeie et 36
Kongres PIANC v Liverpoolu a vystavha nového Panamského priiplavu
Ing. Jaroslav BiMKa ..........cccocuiuriiiriiiiecccccce e 37
Je prostor pro aktivni hospodarskou politiku? Vodni koridor a vycho-
disko pro ¢eskou ekonomiku, Ing. Jaroslav Ungerman...................... 38
Cena Ing. Libora Zaruby zarok 2010 ...............cocoooeveveeeiee M

VD Gabéikovo - navrh vrat pro dolni ohlavi plavebniho kanalu
Doc. Ing. Vladimir MedFicky, CSc. — Doc. Ing. Ladislav Satrapa, CSc..44

Josef Vaverka sedmdesatnikem, Ing. Josef Podzimek ...................... 48
Vyznamné postaveni plavby ve svété, Tomds Kolafik........................ 50
Chorvatsko stavi priiplav Dunaj - Sava, Marina Haluzan ................... 53
Zivot neni takovy - je iipIng jiny (39), Ing. Josef Podzimek................ 56



Komplexné, znamena komplexneée

Ing. Josef Podzimek

Co je vlastné povoden? Je to apokalypsa ¢i hydro-
logickéd z&konitost? A kdyz apokalypsa, tak od jaké
velikosti ¢i disledkl je spravné pouzivat toto pfirov-
nani, aniz by neneslo nadech snahy o odvraceni nasi
vlastni odpovédnosti za dlsledky, které zpUsobila.
Myslim, Ze nejde pouze o filozoficky pfistup, ale Zze by
se méla lidem fici pravda.

1) To a to nebylo mozno za soucasného stavu

techniky odvratit.

2) Je i legitimni pfipomenout, ze zasah do puvodni

pfirody (kolektivizace zemédélstvi, vysudeni luz-
nich lest apod.) ¢asteéné zplsobil zvySenou
kulminaci velké vody, ale ob&ané maji pravo
védét, Zze neslo o vice jak 5 - 10 % objemu
povodné.

3) Zaroven ob&ané maji byt objektivné informova-

ni, ze kdyby byla postavena takova a takova
vodohospodérska dila (pfehradni néadrze,
suché poldry, praplav, odlehéovaci ramena
apod.), ze by velka voda byla podstatnég, ale
podstatné nizsi.

4) Neni fér obanim nejvice postizenych oblasti

fikat, ze se musi pfestéhovat, nebot je pfed dal-
8i velkou vodou nelze ochranit. Neni to pravda.
Je pouze pravda, Ze ochrana je limitovana do
urcité vySe a zaroven to néco stoji. A je nutno
fici — vaSi obec by ochranilo takové a takové
vodohospodéarské zafizeni, ale sou¢asna eko-
nomicka situace statu nam to nedovoluje. Kon-
krétné a adresné.

5) Je tfeba poctivé pfipustit, Zze zanedbana udrzba

hrazi, koryt a objektl téz pfinesla sv(j dil zvysSe-
nych pratokd.

8) Dokud nedokazeme pojmenovat pravdivé
jev, jakym je povoden, pak nebudeme schop-
ni objektivné a optimalné se povodni branit
a minimalizovat jeji disledky.

9) Pfi odstraniovani povodnovych Skod a vystavbé
ochrannych vodohospodarskych staveb pro
budoucnost bychom méli potlacit naSe vlastni
technickeé, teritorialni a jednostranné hledisko. Méli
bychom navrhnout optimalni, komplexni a nejucin-
néjsi feSeni, a to i za cenu postupnych etap.

10) Nejsme tak bohati, abychom si mohli dovo-

lit lacina a jednostranna reSeni.

Poldr Teplice — oficialni jendoucelova varianta



Pozorny &tendr si jisté vSiml, ze ve vyCtu mouder
o povodnich chybi bod €. 6 a 7. Ano, to je pravda. A nic
jiného vas na textu nezaujalo? To je varujici, nebot pra-
vé jste si precetli Uvodni slovo naSeho ¢asopisu Vodni
cesty a plava €. 4/97.To znamena, ze za 13 let nenastal,
Ci téméf nenastal, zadny posun v komplexnim posuzo-
vani povodni a protipovodniovych opatfeni. Tedy krom
bodu 6 a 7, ktery se tykal v€asnych informaci a prace
podnik{l povodi. Od té doby vznikl a funguje integraéni
informacni systém a kvalita Udrzby tokd, s vyjimkou
omezovacich opatfeni ,ochrancl“ pfirody, se zlepsuje.

Ale vratme se zpét do soucasnosti. Za nami je dalsi
povoden, tentokrat opét na Moravé. Za nami jsou i pred-
volebni klani v televizi, rozhlase a na mitincich jednotli-
vych stran. Casto se na nich hodnotilo, co se udélalo &i
neudeélalo pro snizeni povodiiovych rizik. Se zajmem
jsem sledoval predvolebni pofad Vaclava Moravce v
Ostravé. Vsichni lidfi, at modfi, oranzovi, ¢erni, rudi i
jinych barev se shodli, a to bez vyhrad, ze je nutno
fesSit protipovodriovou ochranu komplexné. Velmi
bedlivé jsem sledoval, co si nasi predstavitelé pred-
stavuiji pod timto €isté odbornym pojmem ,,komplex-
ni protipovodiiova ochrana“. Cekal jsem, Ze zde
zazni, byt slabé a bojacné, potieba provérit protipo-
vodiovy uc€inek vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
Opravdu jsem Véfil, ze aspon moderator tohoto poradu,
ktery dobfe vi, o co jde, polozi lidrdm otazku: A co vodni
koridor D-O-L by nepomohl? Opravdu jsem tomu veéfil.
Na toto téma nezaznélo ani sllvko. Umfu asi naivni.

ZvIast tristné vyznél televizni porad Michaely Jilkové
Mate slovo, tentokrat jiz po volbach, kde se poslu-
chaé na téma, jak ochranit obce pred povodnémi,
dozvédél, ze je tieba péstovat vice vojtésky, ktera
ma az 10 m dlouhé koreny a proto vypije hodné
vody. Posluchaé mél pochopit, ze vojtéska je viast-
né prirodni protipovodnova ochrana. Po tomto zkla-
mani jsem si opét nalistoval Uvodnik naSeho casopisu €.
4/1997, ktery vySel po katastrofické povodni na Moravé.
Uvédomil jsem si, a vy mili ¢tenafi dojdete jisté ke stej-
nému nazoru, ze jsme se vibec nepoucili a opét umysl-

né nebo z povrchnich informaci nefikame obéanim
celou pravdu, tedy komplexni. Myslim si, Ze si ji zaslou-
zi. A proto nechme odborné bez politickych a podnika-
telskych vlivQi provéfit tvrzeni uvedené na strané 25
Casopisu Vodni cesty a plavba €. 4/97:

»Kdyby jiz byla vodni cesta (Dunaj — Odra -
Labe) k dispozici, nevédéli by v letosnim cerven-
ci o velké vodé obyvatelé Litovle, Stfené, Olomou-
ce, Troubek, Prerova, ostravské ctvrti Nova Ves Ci
dalsich lokalit — aZ snad na rozhlasové a televizni
zpravy — vubec nic.*“

Sam jsem presvédcCen, ze protipovodrnovy ucinek
vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe je zasadni
a proto jsem jiz v roce 1998 pfed panelem, kde jsme
pozitivni protipovodiiovy vliv D-O-L prezentovali,
oslovil jednoho pfislusného ministra Ceské vlady:
»,Pane ministre, uvolnéte prosim 5 mil. K¢ nasim opo-
nentim, aby nam prokazali, Ze se mylime v protipo-
vodriové ochrané priplavu Dunaj — Odra - Labe*.

Uplynulo jiz 12 let, penéz bylo na dil&i protipovodrio-
va opatfeni uvolnéno mnoho, ale ani koruna na kom-
plexni feSeni, tj. se zapojenim mini dil¢ich etap, tzv.
bypassu, vodniho koridoru D-O-L, do protipovodnové
ochrany pfilehlych uzemi. Promarnili jsme tak optimalni
ochranu dalnice do Ostravy s ochranou mésta Bohu-
mina i optimalni ochranu Olomouce. Vim, Ze jdeme do
obdobi, kdy musime Setfit. Nechceme vySSi investice,
ale pravé naopak — chceme Setfit investice dnes
i nasim potomkdm. Nebo jde opravdu jen o zabranéni
pfipravy vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe? Nevé-
fim tomu a proto prosim — neopakujme tuto chybu pfi
ochrané Troubek a dalSich obci v trase vodniho korido-
ru Dunaj — Odra - Labe. Postavme hraz suchého pold-
ru u Teplic na Bec¢veé jako jednu hraz vodniho koridoru
D-O-L a pfipravme tak dalsi ,,uplnou” ochranu Troubek
po etapové vystavbé D-O-L. Dovolim si opét kongit
bodem €. 10, ktery byl uveden pfed 13 lety v Casopisu
Vodni cesty a plavba: Nejsme tak bohati, abychom si
mohli dovolit lacina a jednostranna reseni.



Predchazejici fadky byly napsany pred dalSimi povodné-
mi, které zasahly v srpnu 2010 severni Cechy. | v tomto pFi-
padé plati, ze komplexni posouzeni dalSich protipovodrio-
vych opatfeni musi byt komplexni. Tentokrat ne v kontextu
s vodnim koridorem Dunaj-Odra-Labe, ale s vyuzitim nejno-
véjSich znalosti o stavbach v zaplavovych Uzemich, a tak
zabranit jednostrannym néazor(im k Gplnému zékazu staveb
v inundacnich Uzemich naSich rek. Nejvice znalosti maji
Nizozemci, ale zajimavou stavbu uzplsobenou pro pfipad
velké vody Ize najit i v blizkosti feky Berounky. Nehovofim
o hausbétech, nebo pfimo o plovoucich domech, ale o “pev-
nych” stavbach, které se pfi zvySenych vodnich hladinach
zvednou, nebo jsou na tyto situace pfizplsobeny. Technicky
je vSe doreSeno, Ize proto sladit finanéni moznosti s formou
vyuziti lukrativnich pozemk( na bfezich fek, jezer a mofi.

Prvni informace je pravé z Nizozemi:

Stéhovani domu ze suchych doku

Plovouci dim v obdobi zvysené hladiny

Nizozemi, zemé lezici proklaté nizko, ma novou zbran pro
svUj nikdy nekongici boj s morskym pfilivem: obojzivelné domy.

Po staleti buduji Holandané hraze, které by je ochranily
pfed mofem. A nyni, v dobé, ktera predpoklada castéjsi
zéaplavy kvuli zménam klimatu, hledaji zpUsoby, jak s vodou
zit, nikoliv proti ni bojovat. Tato zména v mySleni se projevu-
je napfiklad v novém projektu bytové vystavby ve vesnici
Maasbommel vzdalené asi 100 kilometr{ jihovychodné od
Amsterdamu. Je to obec obojzivelnych domu.

Na rozdil od obytnych ¢lund, které lemuji mnoho holand-
skych kanalli a plovoucich vesnic v Asii, se nékolik tuctd
téchto domd stavi na pevné zemi. Jsou konstruovany tak,
aby plavaly na zaplavové vodé. Kazdy dim je postaven
z lehkého dfeva a betonovy zéklad je duty. To zplsobuje
vztlak jako u lodi. Domy nemaji zadné zaklady pod zemi,

stavba lezi na zemi a je pfipevnéna posuvnymi kruhy
k ukotvenym piliftdm dlouhym asi 4,5 metru. V8echny elek-
trické kabely, voda a odpad vedou flexibilnim potrubim
uvniti kotevnich sloupd.

Stavba se nachazi na “Spatné” strané hraze v zatopové
oblasti feky Maas, ktera je jednim z hlavnich splavnych tokU
v zemi. Obyvatelé téchto domU se tedy nedivaji na hraz,
ale na hladinu feky. Plovouci domy by mohly pomoci doplnit 40 %
nedostatku zemé vhodné pro vystavbu na dalSich 50 let.

Cena zacinajici kolem 260 000 euro za domek s tfemi
malymi loznicemi patfi na trhu s nemovitostmi ve vesnici
jako je Maasbommel k t&¢m vy$§im. Mnoho jich v§ak bylo jiz
prodano a prvni obyvatelé se chystaji nastéhovat. Stavitel
Hans van de Beek povaZuje nové typy domu za stejné hez-
ké jako domy standardni a dodava: “Jedinym rozdilem je, ze
kdyZ stoupa voda, stoupaji i domy.”

Druha informace - dim nad Ffekou Berounkou je jinym,
tentokrat tuzemskym pfikladem jak se bezpecné vyporadat
s povodriovou hladinou. Architek David Damaska promyslel kon-
cepci domu do kazdého detailu a umistil ho na betonovou podsta-
vu, aby se v pfipadé povodni bezpe¢né vznasel nad hladinou.

Rodinny dim nad Fekou mizZete najit v Cernosicich,
okres Praha-zapad. Byl dokoncen v roce 2008.

Stoji na parcele o vymére 2630 m2 se zastavénou plo-
chou 149 m2 a uzitnou plochou 243 m2.

Pro pfipad zaplav je zakladova konstrukce domu - Zele-
zobetonova monoliticka izolovana vana - s ohledem na hla-
dinu spodni vody a geologické poméry zalozena na dva-
nacti kofenovych mikropilotach, rozmisténych po obvodé
eliptické podnoze, izolujici a chranici dim pfed nepfiznivy-
mi vlivy pocasi a pfipadnymi povodnémi.

Elipsa je nato¢ena kolmo ke sméru pfipadné zatopové viny
na zakladé pozorovani skute¢né situace pfi poslednich povod-
nich. Diky svému tvaru umozfiuje obtékani vodou podobné
jako u lodni pfidé. Jeji tvar dale umozriuje z hlediska dispozice
podlazi vétsi variabilitu a optimalni rozlozeni sil a délek konzol,
respektive jejich prihybd.

Zavérem mohu jen pfipomenout, Ze pristup k povod-
nim i zastavbé v povodnovych tzemich, zvlasté v tiché
inundaci musi byt uvazliva a komplexni.

Duam nad Fekou Berounkou

Zaklad domu u Feky Berounky



Viceuéelovy vodni koridor Dunaj — Odra - Labe
a protipovodnova ochrana na Moravé

Povodné - kvéeten 2010

Ing. Petr Forman, Tomas Kolarik

(viz barevna pfiloha)

Jak je patrné i z jinych ¢lankl v tomto Cisle ¢asopisu,
nepiSeme o vztahu vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe
(dale D-O-L) poprvé. Po katastrofalnich moravskych povod-
nich v roce 1997 jsme této problematice vénovali pochopi-
telné velkou pozornost, protoze se ukazovalo, ze kdyby
D-O-L existoval, byly by povodné na vyznamnych morav-
skych fekach v podstaté zanedbatelnou epizodou, a nikoli
tragickym zdsahem do Zivotnich osud( tisict rodin a stovek
obci. A nepsali jsme jen ¢lanky. Vydali jsme se do obci
a region(l, besedovali s ob¢any i komunalnimi a regionalni-
mi pfedstaviteli, seznamovali je s moznosti, jak celit
povodriovym situacim i s pomoci D-O-L. Mnozi nam pozor-
né naslouchali a rozuméli. Rada z nich pozadovala detail-
ni provéreni a pfipadnou realizaci, ale nedockali se.

Viceméné svépomocné tak vznikly odborné studie, ale
ty nebyly a dodnes zatim nejsou vnimany s patfi¢nou
pozornosti — nejcastéji proto, ze bud vitézi pfedsudky
nad objektivitou, nebo se pfislusné odpovédné kruhy
zaleknou obtizi pfi koordinaci viceu¢elovych opatfeni. Je
to jisté vice nez Skoda a chyba, protoze vodohospodafi
byli vzdy vzdélavani a vedeni k rozpoctové odpovédnos-
ti, totiz k tomu, aby jeden stavebni poc&in pfinasel vice
uzitk(l najednou.

Hlavni pfinosy vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe ve
sféfe protipovodriové ochrany spocivaji jednak v transfor-
maci povodnovych vin (snizeni kulminacnich pratoku), jed-
nak ve zvyseni priichodnosti povodfiovych pritok( kriticky-
mi misty, ve kterych dochdazi v dusledku nedostate¢né
kapacity fi¢nich koryt k nejvaznéjSim povodnovym Skodam.

Moravskoslezsky kraj

Protipovodriova ochrana v souvislostis D-O-L se v Morav-
skoslezského kraje tyka jiz jeho prvni etapy (etapa 1b). Po
katastrofalni moravské povodni v roce 1997 se zapocaly
prace na protipovodriové ochrané uzemi okolo feky Odry.
Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje vSak oprav-
néné konstatovalo, Ze se protipovodriova opatfeni nepfipra-
vuji v koordinaci se splavnénim Odry do Ostravy, coz se
tykalo zejména ochrany mésta Bohumina a jeho okoli,
a také tehdy projektované dalnice D47 (D1). Takovy pfistup
by totiz pfinesl nejen kvalitnéjsi protipovodfiovou ochranu,
ale znamenal by také ucelnéji vynalozené finanéni pro-
stfedky. Dokonce byly zpracovany koordinaéni vypocty
a situace, které to nepochybné prokazovaly. Bohuzel, pro
systémové feSeni se nenasel dostatek vlle ani na strané
investora, ani u vedeni mésta Bohumina.

V soucasnosti je tu nova prilezitost. Dne 28. dubna
2010 byl podepséan dodatek k Memorandu o spolupraci
na pfipravé realizace oderské vodni cesty, plvodné uza-
vienému jiz 12. dubna 2000. Dodatek reaktivuje ¢innost
Cesko-polské pracovni skupiny, pficemz jednani zatim
probihaji na Urovni naméstk( ministrd dopravy a infra-

Trasa vodniho koridoru Dunaj-

Odra-Labe v Moravskoslezském

kraji

struktury obou zucéastnénych

stran. Pfi naslednych pracov-

nich setkanich bude polské

¢asti pracovni skupiny predse-

dat prezident Statniho vodo-

hospodarského ufadu (KZGW).

Tim se otevira moznost ales-

pon k diléimu spojeni protipo-

vodriovych opatfeni se splav-

nénim Odry do Ostravy na

polské (poldr Racibérz dolny) i eské strané, kde se pfi
poslednich povodnich ukazala nedostate¢nost dosavad-
nich opatfeni.

Ostrava

Voda zatopila v kvétnu 2010 méstské ¢asti Ostrava - Pfi-
voz, Marianské hory, Slezska Ostrava a Ostrava - Koblov.
Byla zastavena doprava jak na zelezni¢nim koridoru mezi
stanicemi Ostrava - Svinov a Ostrava - Vitkovice, tak na dal-
nici D1 mezi Bohuminem a Ostravou.



Reseni:

Odra protékajici Ostravou jiz byla mnohokrat upravovana
pro rtzné vodohospodarské tcely (odbér vody, protipovod-
fova ochrana apod.), avSak ukazuje se, ze provedena
opatfeni byla nedostate¢na a budou potreba dalsi, naklad-
néjsi prace, na zamezeni dopadl povodni v Ostravé. Reali-
zace D-O-L by umoznila propojit nékolik funkci tohoto pro-
jektu. Pfispénim k ochrané mésta Ostravy pfed povodnémi
by bylo pfedevsim prohloubeni a rozSifeni koryta feky Odry
(Sifka v hladiné: 54 m, hloubka: 4 - 5 m) a tim zvySeni jejiho
pratoé¢ného profilu. Témito opatfenimi by se zvysila protipo-
vodniova ochrana Uzemi a byla by také zajiSténa dostatec-
na plavebni hloubka, provedené prace by tak pfinesly dvoji
pozitivni ekonomicky Ucinek. Jako pfiklad mlze slouzit pro-
jekt Dokonéeni vltavské vodni cesty v Useku Ceské Budé-
jovice - Tyn nad Vltavou (2009-2013), realizovany Reditel-
stvim vodnich cest Ceské republiky.

Bohumin

Voda se v kvétnu 2010 vylila po celé délce Bohumina
a v oblasti Vrbickych jezer a zaplavila méstské a mistni ¢as-
ti mésta: Vrbici, Pudlov, Sunychl, Novou Ves a Kopytov. PFi-
toky feky Odry hrozily zaplavenim centra mésta, protoze uz
nemély kam odtékat. Byla zatopena a uzavfena dalnice
D1. Leto$ni kulminaéni pratok ¢€inil 952 m3/s (v ervenci
1997 to bylo 2160 m?3/s).

Kvétnova povoderi 2010 v Bohuminé-Kopytové
Zdroj: Mésto Bohumin

Reseni:

Cast feky Odry od jezu Pfivoz po Stary Bohumin by v pfi-
padeé realizace D-O-L byla prohloubena a tim by se zvysila
kapacita koryta vodniho toku pro priichod povodni. Dale po
proudu by D-O-L obchazel meandry feky Odry obchvatem
a na Odru by se opét napojil na soutoku Odry a OlSe. Tyto
meandry totiz béhem povodni plsobi jako ,Spunt” a jsou
jednou z pficin rozliti feky Odry v oblasti Bohumina a pol-
skych Chalupek. Realizaci D-O-L by se nadbyte¢na voda
odvedla obchvatem do polskych poldri Bukéw a Racibérz
dolny (v pripravé), které jsou k tomu urceny.

Olomoucky kraj

Od nicivych povodni v roce 1997 se pfipravuje poldr
Teplice nad Becvou, ktery ma zachytit a zmirnit povodrio-
vou vinu, pfipadné dat obyvatelim Moravské brany cas
k evakuaci a pfipravé majetku pro pfichod povodné. AvSak
ani po 13 letech se zdejSi obyvatelé realizace nedockali.

Realizaci D-O-L by nastal v protipovodhové ochrané
v oblasti Moravské brany velky posun. Nabizeji se dvé vari-
anty vedeni D-O-L. Oficialni varianta vedena podél dalnice

D1 nenabizi téméf zadny pozitivni vliv na protipovodriovou
ochranu v Moravské brané - nabizi pouze funkci dopravni
spojenou s moznosti pfecerpavani vody do hornich zdrzi.

Druha (optimalni) varianta, trasovana udolim feky Becvy,
a vyuzivajici kratkych usekl jejiho koryta, nabizi pro proti-
povodriovou ochranu mimoradné pfilezitosti.

Trasa vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe v Moravské brané

Hranice na Moravé,

Teplice nad Becvou

Voda zaplavila v kvétnu 2010 nébfezi v centru mésta
a prilehlé domy. Byla zastavena doprava na trati Husto-
pece nad Becvou - Hranice na Moravé a na silnici z Hra-
nic na ValaSské Mezifi¢i. V Teplicich nad Becvou voda
zalila lazenskou kolonadu.

Reseni:

Pro mésto Hranice na Moravé plné plati skute¢nosti, uve-
dené v predeslém odstavci: oficialni trasa D-O-L, vedena
podél dalnice D1, nema na povodiovou situaci zadny vliv.
Optimalni varianta prochazi od prostoru hranického jezu az
po poldr Teplice nad Beévou fiénim korytem Becvy, a dale
hrazi pfipravovaného poldru Teplice nad Be¢vou. Vlivem pold-
ru Teplice a prliplavniho Useku Hranice — Troubky — Kojetin by
Becvou protékal jen pritok, odpovidajici kapacité koryta.

Prerov

V Prerové se v kvétnu 2010 voda vylila v severni ¢asti
mésta a na obou bfezich zatopila rekreacni oblasti (hotel,
sportovni haly, tenisové kurty apod.), chatovou oblast pod
nemocnici a pferovskou méstskou teplarnu (uvedena do
plného provozu 21 dni po zaplaveni) spolu s nékterymi pru-



myslovymi provozy. Byla zaplavena fada trafostanic, obyva-
telé byli bez proudu a tepla.

V Prerové pomahaly udrzet vodu Becvy v koryté hraze
z pytll na méstském nabrezi.

Kulminaéni pratok leto$ni povodné byl v Prerové
670 m3/s, pfi povodni v ¢ervenci 1997 byl pritok 830 m3/s.

Reseni:

Prerov je nejvice ohrozenym méstem v Moravské brané.
VétSina jeho plochy lezi v zaplavovém uzemi a mésto neni
mozné ochranit sypanymi hrazemi nebo mobilnimi bariérami.

Realizace D-O-L by pomohla ochranit mésto predevsim
odvedenim nadbyte¢né vody svym korytem okolo mésta
(princip obchvatu).

Troubky

Tato obec byla tézce ponicena jiz v ¢ervenci 1997; povo-
den si tu vyzadala 9 obéti, muselo byt strzeno 335 obydli,
o stfechu nad hlavou ptisla polovina obyvatel. Skody se
vy$plhaly na 700 miliond korun.

Velké voda obec zasahla také nyni (kvéten 2010). Voda
z feky Becvy se vylila z bfeh(l severné nad obci a vytvofila
v polich rozsahlé laguny, z nichz nasledné voda dorazila do
obce. V Troubkach voda dosahla Urovné az 1,3 metru
a zaplavila 90% obce.

Zaplavené Troubky navstivil hejtman Olomouckého kraje
Ing. Martin Tesarik Autor: Jifi Kopaé

Reseni:

Kolem obce by mél vodni koridor D-O-L prochazet
severné v nové vybudovaném koryté. Toto koryto,
s kapacitou minimalné srovnatelnou s kapacitou koryta
feky Becvy, spolu s doprovodnymi hrazemi ochrani
Troubky od vod postupujicich udolni nivou a diky své
kapacité dokaze vody u¢inné odvést a nasledné bude
mozné rozliti vod v luznich lesich u Zarici a dale do kory-
ta feky Moravy.

Kojetin
V kvétnu 2010 se voda vylila z bfeh( v Kojetiné a zapla-
vila méstské koupalisté, sportovni arealy a nékolik ulic.

Reseni:

Pfi odvedeni povodriovych pratok( prdplavnim Use-
kem Hranice — Troubky — Kojetin by nedoS$lo k zaplaveni
Kojetina. Naopak je moznost umeélého zaplavovani luz-
nich les( v oblasti ZaFi&i. Riéni usek jizné od Kojetina by
byl upraven na pozadované parametry shodné po celé
délce vodniho koridoru D-O-L (Sitka v hladiné: 54 m,
hloubka: 4 — 5 m), a byl by tak schopen prevést vyssi
pratoky.

Chropyné

Ohrozena byla ¢ast mésta PleSovec lezici nad soutokem
ficky Mosténky a Malé Becvy, ktera odvadéla velké mnoz-
stvi vody z oblasti Troubek a Zafi¢i. Byla zatopena silnice
mezi Chropyni a Kojetinem.

Reseni:

Vodni koridor D-O-L by odvedl vodu z oblasti Troubek
a Zafici a tim by ani nedoslo k ohrozeni oblasti mésta Chro-
pyné. Zaroven by umoznil fizeny rozliv vod v luznich lesich.

Olomouc

Pfi povodnich v kvétnu 2010 nebyla Olomouc pfimo
ohroZena, protoze feka Morava se nerozvodnila. AvSak pfi
zvy$enych srazkach v Jesenikach mize dojit k opakovani
situace ze srpna 1997, kdy kulminace doséhla v Olomouci
784 m3/s. Pravdépodobnost opakovani této vody, pokud se
vychazi ze stava-
jici  hydrologické
fady, je mala, ale
nelze ji vyloucit,
zvlasté pokud by
se potvrdily pred-
poklady klimatic-
kych zmén.

Trasa
viceucelového
vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe
okolo Olomouce.
Toto reseni by
pomohlo ochranit
Olomouc i pred
velkymi
povodnémi.

Plan
jednoucelového
obtokového
kandlu v centru
Olomouce, ktery
zvysuje
povodriovou
kapacitu Feky
Moravy Zdroj:
Povodi Moravy s.p.




Reseni:

V centru Olomouce byl vybudovan obtokovy kanal o délce
520 m s maximalni kapacitou 180 m3/s, ktery tak zvysi celko-
vou povodriovou kapacitu v tomto Useku na 650 m3/s-1.

Pokud by se ovSem realizoval severné od mésta vedeny
obchvat v podobé vodniho koridoru D-O-L, bylo by mésto
chranéno i pfed mimoradnymi povodnémi, jaké tu lidé zazi-
liv roce 1997. Navic by nebylo nutné zabirat uzemi mésta
obtokovym korytem v jeho intravilanu.

Vizualizace obtokového kanalu v Olomouci
Zdroj: Povodi Moravy s.p.

Trasa vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe ve Zlinském kraji

Zlinsky kraj

Kromériz

Voda ohrozovala v kvétnu 2010 pfibfezni ¢asti mésta, ale
nevylila se z bfeh(. Regulované koryto feky Moravy bylo
schopné pojmout pratok pfiblizné 650 m3/s. Pfi povodnich
v Cervenci 1997 pfi pritoku 1034 m3/s v8ak kapacita kory-
ta nestacila a voda zaplavila velkou ¢ast mésta.

Reseni:

Ve mésté Kromérizi se zvazuji dvé varianty prichodu
vodniho koridoru D-O-L Gzemim mésta. Varianta prichodu
vodni cesty korytem feky Moravy nebo varianta severovy-
chodniho obchvatu mésta. Obé varianty znacné zlepSuji
protipovodriovou ochranu mesta.

- Realizace vodniho koridoru D-O-L korytem reky Moravy
centrem mésta by si vyzadalo Upravy koryta feky, diléi roz-
Sifeni, prohloubeni, vybudovani nadbfeznich zdi v nékterych
mistech. Tim by se zaroven zvysila kapacita koryta feky
Moravy pro prichod povodni.

- Realizace vodniho koridoru D-O-L severovychodnim
obchvatem mésta Kroméfize by umoznilo pfevedeni
povodrové vody od kroméfizského jezu okolo mésta a zpét
do feky Moravy v oblasti Hajovna Zamecek u Kroméfize.
Tato varianta by také umoznila umélé zaplavovani luznich
lest v Prirodnim parku Zahlinické rybniky.

Otrokovice

Voda z feky Moravy v kvétnu 2010 nezatopila obydlené ¢as-
ti, pouze pole a louky. Regulované (splavné) koryto feky Mora-
vy dokézalo pojmout téméf vSechnu vodu nynéjdi povodné.

Reseni:

V Fi€nich usecich mezi Kroméfizi, Otrokovicemi a Spytih-
névi by se koryto upravovalo na parametry vodniho koridoru
D-O-L. Tim by se zvysSila i prato¢na kapacita feky Moravy.

Uherské Hradisté

Voda z feky Moravy nezatopila v kvétnu 2010 obydlené ¢as-
ti, pouze pole a louky. Regulované (splavné) koryto feky Mora-
vy dokézalo pojmout téméf vSechnu vodu nynéj&i povodné.

Reseni:

Mezi jezem Spytihnév a Starym Méstem u Uherského
Hradisté je vodni koridor D-O-L planovan v misté dnesniho
Batova kanalu, ktery by se rozsifil a prohloubil. Timto pra-
plavnim usekem by mohla byt pfevedena voda, kterou by
nebylo schopno pojmout koryto feky Moravy. Voda by se
vlévala zpét do feky Moravy ve Starém Méste u Uherského
Hradisté.

Reka Morava od Uherského Hradité dale po proudu jiz
byla dfive upravena na plavebni parametry, a méa tak vhod-
né dimenze jak pro vedeni koridoru D-O-L, tak pro preve-
deni zvySenych pratokd. Nutné prohloubeni koryta reky
Moravy by jeho kapacitu jesté zvysilo.

Jihomoravsky kraj

Hodonin, Rohatec, Mikulcice,

Lanzhot

Samotny Hodonin nebyl nynéjsi povodni (2010)
tolik ohrozen. Regulované koryto feky Moravy doka-
zalo pojmout téméf veSkerou vodu. V ohroZeni byly



okolni obce Mikuléice, Lanzhot a Rohatec. V Mikulci-
cich s cennymi archeologickymi vykopavkami hrozilo
protrzeni hraze a zaplaveni této obce a v Rohatci byla
zaplavena c¢ast obce a rozsahlé oblasti poli, luk
a lest. Dusledkem i téchto ,neskodnych” rozlivl je
kalamita komar(.

Reseni:

Splavny uUsek feky Moravy nad hodoninskym jezem jiz
ma vhodnou Sifku pro vedeni vodniho koridoru D-O-L, bude
vSak nutné zvysit hloubku feky, coz zvySi kapacitu koryta
reky.

Dale po proudu byla feka Morava v minulosti jiz upra-
vena a tak ma vhodné smérové parametry, Upravy by se
tykaly predevsim zvétSeni hloubky koryta feky a nahra-
dy dnesnich pevnych (nefunkénich) jezli za jezy pohyb-
livé, které budou moci pfi povodnich Iépe regulovat pru-
odvedeni velkych vod, na strané druhé umozni umélé
zaplavovani luznich lest v oblasti mezi Hodoninem
a Lanzhotem.

Trasa vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe v Jihomoravském Kraji

ZAVER

Uz jen tento strucny prehled ukazuije, o kolik bezpe€néji by
obyvatelé v okoli velkych moravskych a slezskych fek Zil,
pokud by byl realizovan vodni koridor Dunaj — Odra - Labe. Je
na misté se stale a opakované ptat, pro¢ ideologizujici zasle-
penost jiz po roky brani i jen pouhému peclivému posouzeni
protipovodriové funkce D-O-L. V dobé, kdy se pfipravovalo
vladni usneseni na zplisob dal§i tzemni ochrany pro D-O-
L jsme se pokouseli o to, aby takovym posudkem bylo pové-
feno ministerstvo zemédeélstvi, tedy rozhodné zadny lobbistic-
ky subjekt. Zdalo by se, ze navrhovany text ,...kvantifikovat
pfinosy D-O-L pro zabranéni povodriovym situacim a snizeni
povodriovych $kod“ by nemél nikomu soudnému nijak vadit.

Dokonce by mozna pracovnici, zodpovédni za ,Koncepci
feSeni problematiky ochrany pfed povodnémi v Ceské
republice s vyuzitim technickych a pfirodé blizkych opatfeni®
(usneseni viady €. 966/2006) mohli takovou pfilezitost vitat.
Pfipomerime navic, ze vystavbu D-O-L by s nejvétsi pravdé-
podobnosti bylo mozné spolufinancovat z Fondu soudrznosti
EU az do vySe 85%, takze bychom protipovodrovou ochranu
pofidili velmi levné. Le¢ — iniciativa neprosla. Zfejmé by minis-
terstvo zivotniho prostredi a fada sdruzeni, které chtéji zabra-
nit byt jen potvrzeni ¢i vyvraceni mozného pozitivniho vlivu D-
O-L, pfipadnou pravdu neunesly. Pro ob¢any na Morave a ve
Slezsku ale maji takové postoje velmi nedobré dusledky. Méli
bychom si to pamatovat!

Rozliv kvétnové povodné na fece Moravé sahal od pristavu Skalica (v popredi) na Batové kanalu aZ po Rohatec

Foto ©: Eduard Timko



Pravni postaveni vodniho koridoru

Dunaj — Odra - Labe

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

V kvétnu roku 2010 byla na urovni viady Ceské republi-
ky ukonéena dlouho diskutovana problematika Uzemni
ochrany vodniho koridoru, ¢i praplavniho spojeni nebo
jenom spojeni Dunaj — Odra - Labe.

Vodni koridor Dunaj — Odra - Labe byl na strankach toho-
to Casopisu z hlediska technického a ¢aste¢né i tzemné
ochranarského diskutovan jiz mnohokrat. At jiz jako aktivni
nebo pasivni Uc€astnik fady novodobych mezinarodnich
i vnitrostatnich jednani o dané problematice rozhodl jsem
se napsat tento ¢lanek, zabyvajici se spiSe nez odborné
technickou strankou, problematikou odborné pravni, a to
jak z hlediska mezinarodniho tak i vnitrostatniho.

Mezinarodni hledisko

Otazka integrace evropskych vnitrozemskych vodnich
cest byla, pomineme-li historické snahy Ceského krale
a fimského cisare Karla IV o dané propojeni, projednavana
po druhé svétové valce na urovni Evropské hospodarské
komise pfi Organizaci spojenych narodd (dale jen
EHK/OSN). Na této urovni vznikla myslenka

e propojeni Ryna s Dunajem, prostfednictvim vodniho
toku Mohanu, které bylo vybudovano a v roce 1992 uve-
deno do provozu,

e propojeni Dunaje s Odrou a Labem, které bylo naposle-
dy posouzeno v ekonomické studii, vypracované
pobfeznimi staty Polskem, Rakouskem, Slovenskem
a Ceskou republikou, pfijaté Vyborem pro vnitrozem-
skou dopravu EHK/OSN v tnoru roku 1994,

e propojeni Visly s Dnéprem, prostfednictvim vodnich
tokl Bug a Pripjat, na jehoz ekonomické studii v§ak
prace s ohledem na neochotu spoluprace byvalého
Sovétského Svazu nebyly ani zapocaty.

Studie propojeni Dunaj — Odra - Labe vypracovana v roce
1993 jiz zohlednila jak nové hospodarské usporadani Evro-
py, tak i v té dobé jiz v zapadnich evropskych zemich velmi
intenzivné uplatiiovanou problematiku zivotniho prostredi.

Na urovni EHK/OSN bylo spojeni Dunaj — Odra - Labe
zahrnuto jako chybéjici ¢lanek i do evropskych vodnich cest
mezinarodniho vyznamu — znama evropska dohoda AGN,
ktera vstoupila v platnost v roce 1999 a zainteresovanymi
staty (Rakousko, Polsko, Slovensko a Ceska republika) je
toto spojeni vedeno i v novelizované tzv. Modré knize
EHK/OSN z roku 2006.

Na urovni Evropské unie je v jednom z poslednich
materidlll — Navrh rozhodnuti Evropského parlamentu
a Rady o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj trans-
evropské dopravni sité ze dne 27. Cervence 2009 v ¢asti 4
(Sit vnitrozemskych vodnich cest a vnitrozemskych pfista-
vl) spojeni Dunaj-Odra-Labe zahrnuto k horizontu roku
2020 ve schématech Evropy, Polska, Ceské republiky, Slo-
venskeé republiky, Némecka a Rakouska.

Na udrovni Mezinarodniho plavebniho sdruzeni PIANC,
které je nejprestiznéjsim svétovym sdruzenim se 135letou
tradici je spojeni Dunaj — Odra - Labe neustale v popredi
jeho zajmu. Na svétovém kongresu PIANC v kvétnu 2010
v Liverpoolu byl ¢esky vliadni delegat opétovné dotazovan
na pripravu a budovani plavebniho spojeni Dunaj — Odra -
Labe. Tomuto spojeni je v odborné svétové plavebni verej-
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nosti vénovana pfislusna pozornost s poukazanim na
v sou€asnosti budované rentabilni spojeni Seine - nord ve
Francii. Propojeni Dunaj — Odra -Labe je v Evropé sledova-
no mj. i s ohledem na spojeni priimyslové zapadni Evropy
s obchodnim centrem na Dalném vychodé prostfednictvim
levné a ekologické vodni dopravy.

Z tohoto kratkého vy¢tu zaméfeného pouze na ¢asové
hu o propojeni Dunaj — Odra - Labe a tim i otevieni vnitro-
zemské vodni cesty na Dalny vychod.

Némecky fiéné-namorni tanker pro prepravu zkapalnéného
zemniho plynu (délka: 106 m, Sitka: 11,4 m, ponor: 2,8 m, nos-
nost: 1794 tun). Vyuziti takovych lodi na vodnim koridoru DOL
muZe pomoci zvysit diverzifikaci zdrojti paliv pro zemé stred-
ni a vychodni Evropy. Mistem prekladu z namornich lodi na
Fiéni by mohl v budoucnu byt pFistav Stétin, kde se pFipravuje
namorni LNG terminal.

Vnitrostatni hledisko.

Zatimco na mezinarodni Urovni je propojeni stfedoevrop-
ského a jihoevropského systému vnitrozemskych vodnich
cest vénovana neustala pozornost, v Ceské republice se
bojuje alespor o zemni ochranu tohoto spojeni prostied-
nictvim vodnich tokl Labe, Odry a Dunaje. V soucasnosti
propagovany pojem Vodni koridor Dunaj — Odra - Labe
(dale jen DOL) pouze zvyraznuje viceucelovost této vodni
cesty, jako infrastruktury vodni dopravy oproti jednoucelové
zeleznici a silnici. Vodni cesta neplni pouze funkci dopravni
cesty pro vodni dopravu, ale ma i zakladni vodohospodar-
ské i ekologické pfinosy (uzitky) spocivajici zejména
v ochrané uzemi pfed povodnémi, pfivedeni vody do vodo-
hospodaisky pasivnich oblasti, vyuZziti energetického
potencialu vodniho proudu pro vyrobu elektrické energie z
obnovitelnych zdrojd, zvySeni energetické bezpecénosti,
prokysli¢eni vodniho toku apod.

Uzemni ochrana DOL byla v minulosti zaji§téna formou
rezervy v pfislusnych uzemnich planech velkych uzemnich
celkll schvalovanych usnesenim vlady. Zakonem ¢&.
183/2006 Sb., o Uzemnim planu a stavebnim fadu (staveb-
ni zakon) ze dne 14. bfezna 2006 (dile jen zakon) s ucin-
nosti od 1. 1. 2007 byla stanovena nova pravidla v oblasti
uzemniho planovani, kdy schvalené uzemni plany velkych
Uzemnich celkd jsou postupné nahrazovany novym typem
uzemné planovaci dokumentace v rozsahu kraje.

V hlavé Il zakona jsou stanoveny nastroje Uzemniho pla-
novani. Z hlediska sou¢asné problematiky DOL je nejdule-

rozvoje (dale jen PUR) a v oddilu 1 dilu 3 hlavy Il zakona



stanoveny Zasady uzemniho rozvoje (déle jen ZUR).

PUR uréuje ve stanoveném obdobi pozadavky na kon-
kretizaci Ukoll Uzemniho planovani v republikovych, pre-
shrani¢nich i mezinarodnich souvislostech. S ohledem na
moznosti Uuzemi koordinuje tvorbu a aktualizaci zasad
uzemniho rozvoje, PUR pofizuje ministerstvo pro mistni
rozvoj (dale jen MMR) a schvaluje vliada.

ZUR stanovi zejména zékladni pozadavky na ugelné
a hospodarné usporadani kraje. Navrh ZUR potizuje kraj-
sky ufad, posuzuje MMR a vydava zastupitelstvo kraje.

V souladu se zakonem vypracovalo MMR v roce 2006
dokumentaci PUR, ktera byla pfedlozena viadé Ceské
republiky a usnesenim ¢. 561/2006 o Politice uzemniho roz-
voje Ceské republiky ze dne 17. kvétna 2006 schvélena.
V zadné své &asti se véak PUR o DOL nezminila a rozpory
s ministerstvem Zivotniho prostfedi (dale jen MZP), které k
této skute¢nosti vedly, vyustily k bodu I1.3 uvedeného
usneseni.V ném bylo pfislusnym ministriim uloZzeno prové-
fit redlnost a u€elnost Uzemni ochrany praplavniho spojeni
Dunaj— Odra — Labe.

Provéfeni redlnosti a u¢elnosti Uzemni ochrany priplav-
niho spojeni Dunaj - Odra - Labe, bylo na zékladé vybéro-
vého fizeni zadano Atelieru T-plan, s.r.o. prestizni organiza-
ci pro uzemni planovani a urbanismus, regiondlni rozvoj
a zivotni prostredi. Tato studie jednoznaéné mj. doporucila
pfipravit a vydat urychlené nové usneseni viady k zajisténi
tzemni ochrany DOL v PUR CR 2008 a v Gizemné planova-
ci dokumentaci v souladu s podminkami nového stavebni-
ho zékona €. 183/2006 Sb., s ohledem na neustaly nega-
tivni postoj MZP iniciovat ve prosp&ch vyjasnéni dalsi
uzemni ochrany DOL jednani se vSemi zainteresovanymi
staty. Stru€ny obsah studie i se zavéry byl uvefejnén pod
nazvem Uzemni studie Dunaj-Odra-Labe v éasopisu Vodni
cesty a plavba ¢.4/2007.

V pracovnim znéni navrhu Politiky Gzemniho rozvoje Ces-
ké republiky 2008 z ¢ervna 2008 byl v ¢lanku (125) VD3, na
zakladé vyse uvedené studie, zafazen DOL. K tomuto zafa-
zeni mélo MZP opétné zasadni negativni pFipominku.
V materidlu pro jednani vlady o Politice Uzemniho rozvoje
Ceské republiky 2008 z &ervna 2009 byl sice pfedmétny &la-
nek (125) zafazen, ale u n&j uvedeno ,Clanek vypustén®.
Politiku izemniho rozvoje Ceské republiky 2008 projednala
vlada dne 20. ¢ervence 2009 a pfijala k ni usneseni ¢.929.
V bodé 5 usneseni opét uloZila pfislusnym ministrim proveé-
fit uCelnost DOL na mezinarodni drovni. Jednotliva usneseni
vlady k problematice DOL byla popsana v ¢asopise Vodni
cesty a plavba ¢.4/2009 a proto se s nimi blize nezabyvam.
Pro dany ¢lanek neni jejich obsah az tak dllezity.

Na schuizi viady Ceské republiky konané dne 19. dubna
2010 predlozil ministr pro mistni rozvoj pod ¢j.353/10 Navrh
zplsobu dal$i Uzemni ochrany koridoru priplavniho spoje-
ni Dunaj — Odra - Labe formou Uzemni rezervy v Uzemné
planovacich dokumentacich do doby rozhodnuti vlady
o dalSim postupu. Material byl pfedlozen s rozporem
ministra Zivotniho prostfedi. V kratkém usneseni obsahuiji-
cim jak schvalovaci, tak i ukladaci bod byla odvolavka na
¢ast 1l predkladaného materidlu. V této pomérné obsahlé
tfistrankové ¢asti byl mj. zdlvodnén postup MMR, ktery
ved| toto ministerstvo k prfedlozeni uzemni ochrany DOL
formou uzemni rezervy.

Na zakladé udajné dohody mezi MMR a MZP byl material
z projednavani vlady stahnut. Nasledné byl pfedmétny
materidl o Uzemni ochrané DOL predlozen na schlzi viady
Ceské republiky pod bodem 4, konané dne 10. kvétna 2010,
aby nakonec nebyl v tento den projednan a byl opétné pred-
loZzen bez rozporu na schizi viady pod bodem 7, konané
dne 24. kvétna 2010. Vlada material projednala a pfijala k
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nému usneseni ¢.368 ze dne 24. kvétna 2010 k navrhu zpU-
sobu dal$i Uzemni ochrany koridoru priplavniho spojeni
Dunaj — Odra - Labe. V daném usneseni vlada
¢ |. schvélila navrh zplisobu dal$i Uzemni ochrany koridoru
praplavniho spojeni Dunaj — Odra - Labe formou tzemni
rezervy v Uzemné planovacich dokumentacich do doby
rozhodnuti viady o dalSim postupu, obsazeny v ¢asti lll
materialu ¢j.353/10 a
e ulozila ¢lendim vlady a vedoucim Ustfednich spravnich
Ufadu postupovat pfi Gzemni ochrané koridoru priiplavni-
ho spojeni Dunaj — Odra - Labe v souladu s bodem
| tohoto usneseni.

Oproti materialu pfedlozeném v dubnu 2010 byla podstat-
né zkracena ¢ast lll, ktera jiz neobsahuje zdivodnéni proc je
pouzit pojem Uzemni rezervy, ale pouze tento pojem podrob-
né rozvadi v souladu se zakonem. V zavéru je uvedeno: ,Na
zakladé vyhodnoceni doposud uplatfiované tzemni ochrany
koridoru prlplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe, je nezbytné
zachovavat a zajiStovat vymezovani uzemnich rezerv
tohoto koridoru v Uzemné planovacich dokumentacich do
doby rozhodnuti vliady o dal§im postupu na zakladé spinéni
ukolu 1V/4 usneseni viady ze dne 20. 7. 2009 €.929.“ K této
citaci uvadim, Ze se jedna o jiz dfive v tomto ¢lanku zmifova-
ném Ukolu iniciovat ve prospéch vyjasnéni dal§i uzemni
ochrany DOL jednani se vSemi zainteresovanymi staty.

Ukazka digitalné zpracované trasy vodniho koridu DOL. Na
obrazku pristav Prerov a kriZeni koridoru s fekou Becvou.

Zaveér

Zakon je ve svém § 36 jednoznacny nebot mj. stanovi, ze
v ZUR mohou byt vymezeny plochy a koridory, s cilem moz-
nosti jejich budouciho vyuziti, tzv. Uzemni rezerva. V naSem
pfipadé se jedna o koridor DOL jednozna¢né vymezeny
digitalné zpracovanou trasou z roku 2003. Dale je v tom-
to paragrafu uvedeno, ze jejich dosavadni vyuziti nesmi byt
ménéno zplsobem, ktery by znemoZznil nebo podstatné ztiZil
provéfované budouci vyuziti. Z tohoto jednoznacné dale
vyplyva, ze do doby jiz vySe zminéného provéreni DOL se
zainteresovanymi staty a nasledného rozhodnuti viady,
nesmi byt trasa DOL zatiZena jinymi stavbami.

K moznému sporu o takto uvedeny zavér k usneseni
vlady ¢.368/2010, vEetné ¢asti lll materialu viady ¢.353/10
pouze uvadim, Ze vyklad zakladnich pravnich predpisl
v naSem staté prislusi pouze soudu.

V kone¢ném zavéru bych rad uved| viru, ze nejen v tom-
to pfipadé, ale i pfi feSeni obdobnych zalezitosti, tykajicich
se infrastruktury vodni dopravy, se otevira moznost kon-
struktivni spoluprace plavebné vodocestnych odbornikl s
odborniky zivotniho prostfedi na Udrovni vzajemného
respektovani odbornych stanovisek obou stran.



Mezinarodni projednavani vodniho koridoru

Dunaj — Odra — Labe

Mgr. Katarina Koleni¢kova - reditelka odboru plavby Ministerstva dopravy CR

Z hlediska dlouhodobého vyhledu rozvoje vodnich cest
na tzemi Ceské republiky je vyznamnym zamérem Minis-
terstva dopravy CR ve spolupréaci s dal$imi rezorty zajisté-
ni podminek pro budouci realizaci viceuc¢elového vodniho
koridoru Dunaj — Odra — Labe.

V souvislosti s projednavanim zasadniho uzemné pla-
novaciho dokumentu Politika Gzemniho rozvoje Ceské
republiky 2008 byla ze strany ministerstva zivotniho pro-
stfedi vyvolana Siroka diskuse o ucelnosti zachovani této
uzemni ochrany, vlekouci se od r. 2008 do doby schvaleni
usneseni vlady ze dne 20. ¢ervence 2009 ¢. 929 o Politice
uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008, ze kterého vyply-
va pro ministerstvo pro mistni rozvoj zachovavat, zajistovat
a uplatfiovat ve spolupraci s ministry dopravy a zivotniho
prostfedi stavajici tzemni ochranu koridoru Dunaj — Odra -
Labe do doby rozhodnuti vlady o dal$im postupu a pfedlo-
Zit vladé do 31.12. 2009 néavrh zplsobu dal$i ochrany.
V této otdzce doSlo k nésledujicimu posunu. Usnesenim
vlady ze dne 24. kvétna 2010 €. 368 byla schvalena uzem-
ni ochrana formou Uzemni rezervy (obdoba uzemniho opat-
feni o stavebni uzavére). Tato forma uzemni ochrany bude
platit do doby rozhodnuti viady o dalSim postupu.

V ramci vy$e uvedeného usneseni vlady bylo Minister-
stvu dopravy CR uloZeno provéfit potfebnost pfedmétného
prlplavniho spojeni na mezinarodni Urovni projednanim se
sousednimi staty, Evropskou komisi a signatafi Dohody
AGN s cilem posoudit v uplnych evropskych souvislostech
problematiku jeho mozné realizace, prepravni ucinnosti
a investi¢ni naro¢nosti jednotlivych vétvi a informovat viadu
CR o vysledku projednani do konce roku 2010.

V souladu s timto usnesenim vlady Ministerstvo
dopravy CR uskuteénilo nékolik mezinarodnich jednani
s Ministerstvem infrastruktury Polské republiky. Na
poslednim z nich, které se konalo ve dnech 27. - 28.
dubna 2010, polska strana mimo jiné informovala o sta-
vu praci na infrastruktufe oderské vodni cesty v ramci
programu Odra 2006, jehoz cilem je mj. zvySeni tfidy
vodni cesty na dil¢ich usecich Odry. Harmonogram dal-
Sich praci a aktualizace programu Odra 2006 bude dale
s Ceskou stranou projednavan v ramci spolec¢né pra-
covni skupiny D-O-L.

V zavéru zasedani byl slavnostné podepsan naméstkem
ministra dopravy CR, JUDr. Mgr. Pavlem Skvarou, MBA,
polskou naméstkyni ministra infrastruktury, pani Annou

Slavnostni podpis dodatku k Memorandu o spolupraci na pfipravé realizace Oderské vodni cesty naméstkem ministra dopravy
CR, JUDr. Mgr. Pavlem Skvarou, MBA, polskou naméstkyni ministra infrastruktury, pani Annou Wypych Namiontko a preziden-
tem KZGW (Statniho vodohospodarského uradu) Leszekem Karwowskim.
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Ukazka ricniho informacéniho systému v praxi a plavba z Décina do Mélnika, na obr. zleva Mgr. Katarina Koleni¢kova - feditelka
odboru plavby Ministerstva dopravy CR, JUDr. Mgr. Pavel Skvéra, MBA - naméstek ministra dopravy CR, pani Anna Wypych
Namiontko - polska naméstkyné ministra infrastruktury, prekladatelka a Rafat Jurkowlaniec - vladni zmocnénec pro Program

Odra-2006 a vojvoda Dolniho Slezska

Wypych Namiontko, a prezidentem KZGW (Statniho vodo-
hospodarského ufadu) Leszekem Karwowskim, dodatek
k Memorandu o spolupraci na pfipravé realizace Oderské
vodni cesty ze dne 12. dubna 2000. Timto dodatkem je
mimo jiné reaktivovana ¢innost dosavadni ¢esko-polské pra-
covni skupiny OKO (Odra Kozle — Ostrava), ktera je prejme-
novana na pracovni skupinu DOL (Dunaj — Odra — Labe).
Ceska strana jiz pfipravuje zasedani stalé pracovni skupiny.

Dal$i jednani se uskutec¢nilo se Spolkovym minister-
stvem dopravy, vystavby a rozvoje mést Spolkové republi-
ky Némecko dne 24. biezna 2010 v Berling. Ceska strana
navrhla némecké delegaci moznost podani spole¢né
z&dosti Evropské komisi o pfislusny finanéni pfispévek za
ucelem zpracovani analytické studie k posouzeni doprav-
nich, ekonomickych, vodohospodarskych pfinosu a ekolo-
gickych vlivi. Némecka strana, vedena vrchnim feditelem
sekce vodnich cest panem Klingenem, uvedla, Ze vzhle-
dem k tomu, Ze se ji pfipadna vystavba zminéného pri-
plavniho spojeni Uzemné pfimo nedotyka a sou¢asné neni
zfejmy vyznam tohoto spojeni pro realizaci pfeprav po
vnitrozemskych vodnich cestach v relacich do a ze SRN,
nema v soucasné chvili zajem podilet se na zadani
a zpracovani takové studie. Zarover vSak bylo pfislibeno
dodat v pfipadé potieby pfislusna statisticka a technicka
data, jakoZ i moznost vyuZziti kapacit védeckych vodohos-
podarskych institutli v SRN.

Dne 25. kvétna 2010 probéhlo jednani se Spolkovym
ministerstvem dopravy, inovaci a technologii Rakouska,
a to po urgencich ze strany Ministerstva zahrani¢nich véci
CR, resp. Velvyslanectvi CR ve Vidni. Jednani za éeskou
stranu vedl naméstek ministra dopravy JUDr. Mgr. Pavel
Skvara, MBA a vedouci rakouské delegace byla pani Clau-
dia Cernohuby, zastupkyné kabinetu spolkové ministryné
dopravy Rakouska. Rakouské strana sdélila, Ze problema-
tika pfipadné vystavby multifunkéniho praplavniho spojeni
Dunaj — Odra — Labe je pro Rakousko velmi citlivym téma-
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tem. Uzemi, v némz by mohla vystavba probihat, je zafaze-
no do systému chranénych oblasti NATURA 2000, soucas-
né se jedna o chranénou krajinou oblast ve smyslu narodni
rakouské legislativy.

Déle bylo rakouskou delegaci poznamenano, ze dosud
neni dokoncen vybér definitivni varianty pro pfipadnou
vystavbu spojeni Dunaj — Odra — Labe na uzemi Rakous-
ka, proto zde neni v sou€asné dobé zajisténo hajeni tra-
sy pro toto spojeni. Rovnéz je tfeba brat v potaz, ze
vzhledem k omezenym finanénim prostfedkim, které
jsou pro vystavbu a modernizaci infrastruktury vnitrozem-
ské plavby v Rakousku k dispozici, je jednoznaénou pri-
oritou dal$i zkvalitiovani vodni cesty Dunaj a pruplavni
spojeni Dunaj — Odra — Labe neni soucasti planu doprav-
nich cest do roku 2013. Rakouské strana nicméné v pfi-
padé potifeby poskytne podklady pro zpracovani studie
popsané ¢eskou stranou, ktera se tyka problematiky pru-
plavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe, ackoli se svym pfi-
mym zapojenim do realizace této studie ze zminénych
davodul nepogita.

Po dohodé s ministerstvem zahraniCnich véci byl 21.
dubna 2010 odeslan generalnimu fediteli Generalniho fedi-
telstvi pro dopravu a mobilitu (DG MOVE) Evropské komise
panu Ruetemu dopis s informaci o projednavani zaméru
Dunaj — Odra — Labe s dotéenymi staty a zaméru zpraco-
vani spole¢né analytické studie k posouzeni dopravnich,
ekonomickych, vodohospodarskych pfinosu a ekologickych
vlivd. Sou¢asné byl pan Ruete pozadan o sdéleni podmi-
nek pro mozné ziskani finanéniho pfispévku Evropské
komise na zadani uvedené studie nebo o sdéleni moznosti
zadani této studie samotnou Evropskou komisi. Spolu s
dopisem byl zaslan i navrh nékterych konkrétnich otazek,
odsouhlasenych s Polskem, Slovenskem, které by méla
studie fesit.



MEMORANDUM
o spolupraci na pripravé realizace Oderské vodni cesty
na dseku Kozle - Ostrava ze dne 12. 4. 2000

Ptredpokléada se, ze feka Odra po celé své délce mize tvofit dilezity tranzitni koridor a vyznamny prvek pro
dopravu v evropské siti vnitrozemskych vodnich cest. Se zfetelem na soucasné a budouci vyuziti vodnich
zasob této teky, shodné se zasadou rovnovazného rozvoje a ochrany prostiedi, planovani a zavadéni programi
ochrany pfed povodnémi, jak i rovnéZ soucasny stav Odry jako vodni cesty, existuje ville obhospodateni jejtho
bohatstvi racionalnim zptisobem a koordinace ¢innosti na jejim hornim useku zpiisobem, ktery zohlediiuje
budouci mnohoznac¢né funkce této teky.

I. Konstatuje se nasledujici:

* zajem na rekonstrukci Oderské vodni cesty, spolu s jejim prodlouZenim do Ostravy, byl nékolikrit
deklarovan jak polskymi, tak i Ceskymi regionalnimi a odbornymi kruhy;

» zajem byl spolec¢né podkreslen pii prilezitosti fady jednani na riznych trovnich; jako vyznamna udalost
posledni doby se zejména pocitd Mezinarodni konference ,,Odra 99, ktera probéhla ve dnech 27 - 28.5
1999 v Ostravé;

* na této konferenci problém splavnéni Odry vyznamné a jednoznacné podpofil Milo§ Zeman, predseda
vlady Ceské republiky,

e pozitivni a aktivni stanovisko ve véci splavnéni Odry zaujali premiéii obu statu, Jerzy Buzek
a Milo$ Zeman pri prilezitosti setkani dne 10.9.1999, ktefi soucasné konstatovali nedostatek vzajemné
koordinace tohoto projektu;

* kladné se o splavnéni Odry vyjadrili i prezidenti obou stati, Aleksander Kwasniewski a Vaclav Havel
na setkani v anoru v r. 1998 ve Varsavé;

* 7 hlediska technického feseni a Casové spojitosti se novy pohled na projekt projevil po povodnich v roce
1997. Nutné protipovodiiové prace na Odfe je tfeba v mnoha pfipadech zkoordinovat s pracemi sméfujicimi
ke splavnéni, diky tomu bude moZno vyhodnéji vyuZit finan¢ni prostredky;

* v Polské republice byl vypracovan ,,Program pro Odru 2006”, je to komplexné pojaty dokument, jehoZz
prioritou je ochrana pred povodnémi, pricemz zahrnuje rovnéz rekonstrukci Odry jako vodni cesty; shodné
s timto programem byl postaven poldr Bukoéw na Odre, niZe usti feky Olzy, ke kterému se pfipoji nadrz
u Raciboérza s rozhodujicim vyznamem; oba projekty jsou tzce svazany s Oderskou vodni cestou;

+ Cesk4 republika ma usneseni vlady ¢. 635/1996, které zavazuje ministra dopravy a spoji k jednani
s Polskou republikou o pripraveé splavnéni Odry do Ostravy. Kromé toho vznikaji projekty
s protipovodiiovym charakterem zatim oddélené od novych projekti, tykajicich se novodobého pojeti
Oderské vodni cesty. Tyto prace koordinuje ministerstvo mistniho rozvoje za spoluprace s ministerstvem
zemédeélstvi, Zivotniho prostiedi a mistnimi organy;

« dilezitym impulsem je vznik tzv. ,,Stétinské iniciativy” v srpnu 1997; tato iniciativa miZe byt skute¢nym
zékladem ke koordinaci ¢innosti Ceské republiky, Polské republiky a Spolkové republiky Némecka;
soucasné realizace této iniciativy vytvaii moznost jeji spolufinancovani ze zdroji Evropské unie;

I1. NiZe podepsani se dohodli:

Ze v ramci cile dalSiho postupu pii pfipravé rekonstrukce a prodlouzeni Oderské vodni cesty je nutno
vypracovat novou zkoordinovanou vzajemnou koncepci vodni cesty KoZle - Ostrava, pfi vécném a ¢asovém
respektovani potieb protipovodiiové ochrany v obou stitech. Tato koncepce musi byt zohlednéna ve vSech
naslednych projektech a praci tykajicich se uvedeného tiseku Odry a jeji oblasti, a také v rdmci spoluprace
pii hrani¢nich vodéch.
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I11. Pro podporu a koordinaci téchto zaméra bylo dohodnuto, Ze:

a) do konce bfezna r. 2000 bude povolana deseticlenna stil4 spolecné ¢esko-polska pracovni skupina, do
které budou z kazdého stitu jmenovani zastupci ptislusného resortu, zastupce prislusné investorské
organizace, koordinator Stétinské iniciativy, zastupce projektanta jako garant vécného obsahu
a zastupce zainteresovaného ministerstva nebo regionu.

b) vedoucim Ceské Casti pracovni skupiny bude Ing. Magdalena Konvickova, feditelka Odboru plavby
a vodnich cest na Ministerstvu dopravy a spojii CR;

¢) vedoucim polské ¢asti pracovni skupiny bude Mgr. Ing. Piotr Rutkiewicz, naméstek feditele Odboru
vodnich zasob na Ministerstvu Zivotniho prostiedi PR;

d) konecné sloZeni svych ¢lend, véetné presnych tdaji si signatafi tohoto memoranda vymeéni do 15.
dubna 2000;

e) vedouci obou ¢4sti pracovnich skupin jsou opravnéni pozvat na jednani skupiny jiné experty béhem
postupu praci;

f) stalou pracovni skupinu v roce 2000 povede vedouci Ceské Casti a v dalSich letech budou skupinu vést
vedouci polské a Ceské ¢asti, stiidaveé po dobu jednoho roku;

g) stala pracovni skupina se musi setkavat dvakrat v roce;

h) prvni jednéni stdlé pracovni skupiny svola vedouci ¢eské ¢asti do 15. kvétna 2000;

i) hlavnim tkolem stalé pracovni skupiny bude dukladné spole¢né zformulovani modernizace
Oderské vodni cesty v obou statech z hlediska efektivni vodni dopravy a jeji koordinace
s protipovodnovymi pracemi a jinymi pfipravnymi pracemi na Odfe a jeji oblasti, s cilem ziskani
vy$§iho efektu tohoto projektu a pfiblizeni v €ase jeho realizaci. Skupina bude formulovat témata
nutnych praci, o ¢emz bude informovat oba signatafe tohoto memoranda;

j) stala pracovni skupina bude jednou za rok informovat o vysledcich praci signatafe tohoto memoranda,
ktefi mohou tyto informace predavat jinym zainteresovanym resortim a organizacim obou stati;

k) néklady na ¢innost stalé pracovni skupiny nese samostatné kazdy stat, pokud se neziskaji prostfedky

z jinych zdroja;

1) ¢innost stalé pracovni skupiny bude ukoncena po splnéni jejiho poslani nebo po pisemné dohodé

obou signatai.
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Dodatek k Memorandu o spolupraci
na pripravé realizace Oderské vodni cesty na useku
Kozle - Ostrava

S ohledem na skutecnost, Ze
* vodni cesty predstavuji strategické a nezastupitelné dopravni spojeni mezi evropskymi
staty vCetné napojeni na ndmoini pfistavy,
* vodni koridory maji pozitivni dopravni, energetické, vodohospodarské, ekologické
a protipovodniové funkce,
* vlada Ceské republiky svym usnesenim ze dne 20. ¢ervence 2009 &. 929 rozhodla
o zachovavani, zajiStovani a uplatiovani stavajici izemni ochrany koridoru evropského
praplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe do doby rozhodnuti vlady o dalSim postupu
a nezbytnosti provéfit na mezinarodni drovni potiebnost priplavniho spojeni a zajistit
projednani koridoru tohoto priplavniho spojeni s predstaviteli dot¢enych stata
a s Evropskou komist,
* polské strana usiluje o napliovani programu Odra 2006 zahrnujici zlepSeni plavebnich
podminek na oderské vodni cesté véetné potencidlniho propojeni Odra - Dunaj,
se nize podepsani dohodli, Ze tikol stalé spolecné cesko-polské pracovni skupiny,
zaloZzené Memorandem o spolupréci na pfiprave realizace Oderské vodni cesty,
bude rozsitfen o spole¢né projednavani otazek evropského priplavniho spojeni
Dunaj - Odra - Labe.
Obé strany konstatuji, Ze s ohledem na potencialni pozitivni funkce evropského
pruplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe je nezbytné pokracovat v izemni
ochrané koridoru tohoto pruplavniho spojeni.
Obé strany se shoduji, Ze do budoucna mohou byt signatari memoranda tykajiciho
se evropského priplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe i dalsi staty dotcené
problematikou tohoto priaplavniho spojeni.
Obé strany si do 1 mésice od podpisu tohoto Dodatku vyméni jména novych vedoucich
Ceské Casti a polské Casti pracovni skupiny a jména ostatnich ¢lenti obou casti pracovni
skupiny, jmenovanych podle potieb obou stran.
Nejblizsi jednani stalé pracovni skupiny svola vedouci ¢eské ¢asti pracovni skupiny
nejpozdéji do 31. Cervence 2010.
Tento dokument neméa zZadny zavazujici tcinek upravovany mezinarodnim pravem.
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Vlada CR schvilila pokracovani izemni ochrany koridoru
pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe

Tiskova zprava, Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

Vlida CR schvalila 24 kvétna 2010 navrh Ministerstva pro mistni rozvoj, ktery se tyka zptsobu dal¥i Gzemni ochra-
ny koridoru priiplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe. Uzemi bude nadile chrdnéno formou tizemni rezervy v tizemné
planovacich dokumentacich, a to do doby dalsiho rozhodnuti V1ady CR v této véci.

Vymezeni plochy tizemni rezervy zajiStuje ochranu tizemi pro provéfeni moznosti jeho budouciho vyuziti. Toto
opatieni neumoziuje povolit zamér, ktery ma byt provéfovan. Plocha tizemni rezervy neméni stavajici stav izemi,
ale naopak ho chrani pred zménami zasadniho charakteru (§ 36 odst. 1 stavebniho ziakona). Ochrana dosavad-
niho stavu Gizemi nemuZe vyvolat negativni vliv na Zivotni prostiedi ani na izemi evropsky vyznamnych lokalit
a ptacich oblasti.

Provéteni moznosti vyuziti plochy uzemni rezervy pro umisténi urcitého zdméru mize nasledné vést k navrhu na
zménu Uzemni rezervy na zastavitelnou plochu (§ 2 odst. 1 pism. j stavebniho zdkona) nebo jiné realizovatelné vyuZiti
uzemi, ale mizZe také vést k vypusténi izemni rezervy z izemné planovaci dokumentace. To se déje pfi aktualizaci
nebo zméné tizemné planovaci dokumentace.

Vlidda CR dnes vzhledem k uvedené charakteristice izemni rezervy a na zakladé doposud uplatiiované tizemni
ochrany koridoru priplavniho spojeni D-O-L rozhodla, Ze je nezbytné zachovavat a zajiStovat vymezovani tizemnich
rezerv v izemné pldnovacich dokumentacich — a to az do doby rozhodnuti vlady o dal$im postupu.

17




Vyzva pro renesanci vnitrozemské plavby
ve stiedo- a vychodoevropském hospodarském prostoru

Rozsitenim Evropské Unie na vychod byla zejména v Ceské republice a Polsku oZivena diskuse o vystavbé

sité vnitrozemskych vodnich cest pro ekonomické vyuziti. V regionu Labe/Odra se vede diskuse o budoucnos-

ti podminek pro vnitrozemskou plavbu na Labi, na Odre a o projektu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

jakoZ i o nutném piipojeni na existujici (zapado-)evropskou sif vodnich cest. Mnoho zdjmovych svazii v Ces-

ké republice, v Polsku a Némecku participuje v tomto procesu.

Unie komor Labe/Odra chce pozitivné ovlivnit proces vytvareni vefejného minéni pro podporu rozvoje vnit-

rozemské plavby. Z toho diivodu je organizovana akce ODRA-ODER2010.

Unie komor Labe/Odra, ktera je svazkem 32 Pramyslovych a obchodnich komor spolupracujicich v pfeshra-

ni¢nim prostoru v Ceské republice, v Polsku a Némecku, spole¢né s podepisujicimi reprezentanty evropskych

hospodaftskych, védeckych a spole¢enskych organizaci, sdruZeni a sprav, vyzyva vlady stfedoevropskych sta-

ti a Evropskou Unii ke koordinaci ¢innosti ve vodni dopravé a vodni turistice jakoZ i v hospodaiském vyuzi-

vani fek, ¢ehoZ cilem je zlepSeni podminek a tirovné osobni a ndkladni dopravy vnitrozemskymi vodnimi ces-

tami a o vyrovnani propastnych rozdild v dopravni infrastruktute a tim hospodarské trovni stfedoevropského

regionu.

1. Vyzyvame Evropskou Unii a ¢lenské staty ke zpracovani strategie vnitrozemské plavby v tomto prostoru
pro obdobi financovani v letech 2014 - 2020 a zabezpeceni finan¢nich prostfedkt na splnéni jejich cila.

S prihlédnutim k zajmu obyvatel a hospodafstvi téchto zemi, jakoZ i vedeni samosprav vSech urovni v EU

a v prislusnych ¢lenskych stitech zasilame tuto vyzvu vladam Ceské republiky, Polska, Némecka, Slovenska

a Madarska.

2. Vyzyvame k pokracovani a zahijeni novych vyznamnych hydrotechnickych investic, které vytvoti moz-
nost plného vyuZiti fek regionu, zejména Odry a Labe pro tcely dopravni, hospodarské, turistické, rekre-
acni, protipovodiiové vcetné revitalizace Casti toku.

Pripravovany

plavebni stuperi
Décin je klicovy
pro rozvoj vodni
dopravy na Labi
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3. Vyzyvame staty Ceskou republiku, Polsko, Némecko, Slovensko, Rakousko a Madarsko k dohodé
o mezinarodni spolupraci a Evropskou Unii o podporu pri vystavbé vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe a jeho prijeti mezi prioritni projekty transevropskych dopravnich siti a vyuziti financ-
ni podpory EU i finan¢nich nastroji regionalni i mezinarodni spoluprace stati k jeho realizaci.

4. Vyzyvame ke zintenzivnéni Cesko-polsko-némecké spoluprace ve spole¢ném usili o pripojeni oderské vod-
ni cesty do mezindrodni vodni dopravy.

5. Vyzyvame k ratifikaci Dohody AGN vSemi staty stiredni Evropy a zapsani Odry (E-30), propojeni
Odra-Visla (E-70), jakoZ i propojeni Visla-Brest (E-40) do sit¢ TEN-T.

6. Vyzyvame k vytvoreni spole¢ného planu rozvoje plavebni turistiky a vystavby plavebni infrastruktury (pfi-
stavist, marin apod.) na fekach stfedoevropského regionu, a to mj. na Labi, Vltavé, Moravée, Odre, Varte,
Visle a Vahu.

7. Vyzyvame ke spolecnému vytvoreni podminek pro rozvoj Makroregionu Labe a Odry jako stfedobodu
spojujiciho mj. Ceskou republiku, Némecko a Polsko a sou¢asné spojovaciho ¢lanku rozifené EU ve smé-
ru vychodnim a jizZnim.

Tento prostor ma Sanci stat se novym evropskym hospodaiskym i turistickym regionem, a tak mtze sehrat
daleZitou roli v dalSim rozvoji EU, za podminky komplexniho a integrovaného piistupu k vnitrozemské

plavbé, sportu a rekreaci na fekach, a pro udrzitelny rozvoj kulturni krajiny.

Odstranime dvourychlostni Evropu v oblasti vnitrozemské plavby!
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Hospodarské vyuzivani Odry
a Gliwického pruplavu
- prilezitost ke zvyseni inovaci v podnikani v regionu

Tomas Kolarik, P&S a.s.

LepsSimu vyuziti oderské vodni cesty a vystavbé vod-
niho koridoru Dunaj — Odra — Labe byla vénovana mezi-
narodni konference pofadana Narodni hospodarskou
komorou, pobockou NOT Opole a Opolskym centrem
hospodarského rozvoje, ktera se konala dne 23. dubna
2010 v Opoli.

Marsalek Opolského vojvodstvi Jozef Sebesta, ktery mél
nad konferenci ¢estnou zastitu spolu s pfedsedou Evrop-
ského parlamentu Jerzy Buzkem, zdlraznil, Ze umisténi
Opolského vojvodstvi na fece Odre je velkou pfilezitosti
k vyuziti potencialu této feky jako pfirozené dopravni cesty
v systému evropskych dopravnich koridorl. Za pfedpokla-
du, ze bude Feka splavna po celé své délce. Nezavisle na
dopravni hodnoté feky Odry ma také velky ekonomicky,
turisticky a rekreacni potencial.

To potvrdil i opolsky vojvoda Ryszard Wilczynski, ktery
podporuje rozvoj Odry jako symbolu regionu a dllezity pro-
stfedek pro udrzitelny rozvoj.

Pfedseda Evropského parlamentu Jerzy Buzek se konfe-
rence nezucastnil z divodu tragédie polského vladniho letou-
nu u Smolenska, ale zaslal otevieny dopis, ve kterém piSe:

»Zvys$eni rozsahu vyuzivani Odry a Gliwického pra-
plavu je velkou $anci, ktera mlize plnit roli stimulato-
ru hospodarského riistu nejen regionalnich podnikii,
ale i velké ¢asti Evropy.

Jiz v roce 1999, v ¢ase mé prace v cele polské viady,
jsem spoleéné s premiérem Ceské republiky konstato-
val nedostatec¢nou vzajemnou spolupraci v otazce vyu-
zivani feky Odry jako vyznamné soucasti evropské sité
vodnich cest.

Jsem presvédcen, ze je vhodna doba k pokraéovani
v soucasné praci na Odfe i v budoucim vyuzivani vod-
nich zasob této feky, vzhledem k jeji strategické poloze
v Evropé, pro hospodarsky rozvoj regioni.“

Predseda Evropského parlamentu Jerzy Buzek je dlouhodo-
bym podporovatelem rozvoje vodni dopravy na Odre. Na obr.
pri plavbé po Odre v Ratibofi spolu se starostou Kedzierzyn-
KoZle J. Gismanem, starostou Ratiborského okresu A. Hejdu-
kem a primatorem Ratibore M. Lenkem.

Autor: Stanislaw Staniszewski
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Primator mésta Opole a byvaly vojvoda Opolského voj-
vodstvi Ryszard Zembaczynski vidi ve vodni dopravé na
Odfe moznost rozvoje pro své mésto a region. Rekl, Ze vnit-
rozemskou plavbu cely Zivot vnima jako dulezity dopravni
prvek. PredevSim fekl: ,Odru jsme zdédili po Némcich
a chovame se k ni jen jako spravcové, ale nerozvijime ji".

Nameéstek primatora Ostravy Vojtéch Mynar vyjadfil pod-

Primator mésta Opole a byvaly vojvoda Opolského vojvodstvi
Ryszard Zembaczynski vidi ve vodni dopravé na Odfe moz-
nost rozvoje pro své mésto a region.

Autor: Tomas Kolafik

poru vedeni mésta Ostravy na dalSim budovani Oderské
vodni cesty a vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe a predal
hlavnim aktérdim konference knihu Kfizovatka tfi mofi - Vod-
ni koridor Dunaj — Odra - Labe, ktera tyto projekty podrobné
popisuje. Zdlraznil také nezastupitelny vliv vodnich cest na
dalsi dlouhodoby rozvoj Ostravska a jeho pfinosy pro ochra-
nu pred povodnémi, zlepSeni vodohospodarskych pomér
pfilehlé krajiny, ochranu zivotniho prostredi, ekologickou
dopravu, zvySeni energetické a dopravni bezpecnosti statu
diverzifikaci pfisunu strategickych surovin a v neposledni
fadé i vyuZiti obnovitelnych energetickych zdroju.

Dieter Przewdzing, starosta obce Zdzieszowice a Gerard
Kurzaj predstavili dfevény kal, nastroj pouzivany 83letym
Jozefem Kudlem, pfevoznikem na Odfe, k pfetahovani pfi-
vozu po lané. Ten ma byt pfedan predsedovi Evropského
parlamentu Jerzy Buzkovi s vénovanim, aby stejné jako
pan Kudla pfevazi lidi a majetek, pfitahl pan Buzek vsech-
ny Evropany k zamysleni se nad vodni dopravou.

Vyuziti Odry, jako cesty pro vodni dopravu se stava velkou
vyzvou v souvislosti s planovanym rozSifenim opolské uhelné
elektrarny. Jak informoval prof. Jan Kulczyk z opolské Tech-
nické univerzity, v roce 2007 opolska elektrarna spotfebovala
3,5 milionu tun uhli. Po rozSifeni vzroste spotfeba uhli pfibliz-
né na 4 - 4,5 milion tun. Stavajici Zzelezni¢ni infrastruktura neni
pfizplsobena na zvySeni jejiho zasobovani. Zatim jsou - pod-
le vypoctu profesora Kulczyka - ndklady na vodni dopravu 1:
3 v porovnani se zelezni¢ni dopravou a 1:13,9 v porovnani se
silniéni dopravou, nemluvé o dopadech na zivotni prostredi.



Dieter Przewdzing, starosta obce Zdzieszowice, pfedava dre-
vény kil opolskému vojvodovi Ryszardu Wilczyriskému.
Autor: Sven Erichson

,Pro¢ bychom se neméli rovnat zemim, kde si vodni
doprava bere vyznamné procento spotfebniho zbozi?” ptal
se Andrew Podgorski, feditel sdruzeni Teraz Odra (Nyni
Odra). ,Ze nemame velké feky jako je Ryn a Dunaj?
Nemusime stavét obfi lodé, staci, kdyz postavime vhodné
lodé pro nase feky a nase potfeby. Voda muize nést Sirokou
Skalu zbozi. Dokazuji to Nizozemci, provozuijici Fiéni plavidla
pro pfepravu mouky, cukru, mléka a jedlych olejd. Riéni
lodénice jes$té mame, a to je velmi dobfe, ale lodé se stavi
hlavné pro Nizozemce a Némce.”

Stanislaw Staniszewski, ktery nadSené podporuje pro-
dlouzeni oderské vodni cesty smérem k Dunaji, zddraznil
argumenty hovofici pro vystavbu vodniho koridoru Dunaj —
Odra - Labe. Tato mySlenka neni novéa, nebot prvni zminka
0 ném pochazi z roku 1653.V roce 1970 byl otevien Kedzi-
erzynski priplav, ktery mél byt soucasti pruplavu Odra-
Dunaj. Zemni prace zacaly v roce 1939, ale byly pferuseny
druhou svétovou valkou. Nakonec byla uvedena do provo-
zu v roce 1970 vodni cesta o délce 5,6 km, kterd zacina
v Gliwickém priiplavu a kon&i v chemické tovarné.

Stanislaw Staniszewski je pfesvédcen, Ze je nejdllezitéj-
§i, aby byla vybudovana ¢ast, ktera by spojila polské Kozle
s Ostravou (délka 55 km). ,Na hranicich v Ceské republice,
v oblasti obce Gorzyczki (na kfizovatce vyznamnych trans-
evropskych dopravnich tras) bude vytvofeno mezinarodni
logistické centrum. Bude podobné existujicimu logistickému
centru v Norimberku. To ma rozlohu 337 ha podél priiplavu
Ryn - Mohan - Dunaj, v blizkosti dalnice A73 a Zeleznice,
kde 260 mezinarodnich spole¢nosti vytvofilo 10 tisic pra-
covnich mist. Takze si myslim, Ze vize tohoto projektu, kte-
ry pocita s vytvofenim mnoha pracovnich mist a ekonomic-
kym rozvojem aglomeraci je jedine¢nou

moci byt pIné vyuzit jejich potencial a posilen hospodarsky
rozvoj regiond lezicich v jejich blizkosti.

O stavu vodni dopravy a jejich vyhledech v Ceské repub-
lice hovofil Jifi Aster. Hlavni mySlenkou jeho prezentace
bylo poukazat na velké rozdily v rozsahu sité vodnich cest
v zapadni, stfedni a vychodni Evropé. Zatimco zapadni
zemé stihli vybudovat své vodni cesty pfed stanovenim
pfisnych ekologickych zakon(, jiné zemé takové Stésti
nemély a dnes jim tyto zakony stéZuji nebo dokonce brani
v dostavbé potfebné infrastruktury. Cilem takto postizenych
zemi by mél byt vétsi tlak na vedeni Evropské unie k dosa-
zeni zmirnéni téchto restrikci a umoznéni dalsi vystavby
vodnich cest jako soucasti udrzitelného rozvoje.

O rozvoj vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe usiluje

Jifi Aster hovofil o souc¢asném stavu a vyhledech vodni
dopravy v Ceské republice.
Autor: Tomas Kolafik

Unie komor Labe/Odra a hospodafské komory Polska,
Ceské republiky a Némecka. Pfipravily proto spolecnou
vyzvu reprezentujici zastupce evropskych obchodnich
organizaci, védeckych sdruzeni a jinych instituci, které se
obraceji na organy zemi stfedni Evropy a Evropskou unii,
aby zahdjily regionalni a mezinarodni spolupraci pro
vystavbu vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe a také spo-
le€¢ny plan pro rozvoj a vystavbu plavebni infrastruktury
a vodni turistiky na fekach stfedni Evropy - na Labi, Vitave,
Moravé, Odre, Varté, Visle a Vahu.

Konference byla doprovazena vystavou fotografii zachy-
cujici Zivot na fece Odre a na Gliwickém praplavu.

pfilezitosti”

Pan Staniszewski také pfipomenul,
Ze jiz v roce 1992 zastupci Dunajské
komise souhlasili na konferenci ve més-
té KozZle s ¢erpanim dunajské vody vod-
nim koridorem Dunaj — Odra - Labe ve
vys$i 10m3/vtefinu.

Vyznam vodniho koridoru pro rozvoj
vnitrozemské vodni dopravy ve stfedni
a vychodni Evropé potvrdil i Jaroslav
Kubec, dlouholety zastance projektu
vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe,
ktery poukazal na problémy nepropoje-
nych vodnich cest - pfedevSim Odry
a Labe. Ty jsou jako ,slepé uli¢ky” v sou-
¢asné dobé méné atraktivni pro pfepra-
vu zbozi a proto na nich klesaji pfepra-

Vvy.
téchto vodnich cest s Dunajem bude
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Modernizaci realizaci propojeni Tlaénad sestava sloZend z tlaéného remorkéru BIZON a motorové lodi o nosnosti 800
tun v plavebni komore Opole.

Zdroj: Plavebni ufad Kedzierzyn-KoZle



Ministr zemeéedelstvi zahajil plavebni sezénu

POVODI

Tiskova zprava - Ing. Jana Kucerova - tiskova mluvéi, Povodi Moravy, s. p.

|

MORAVY

Slavnostni odemykani plavebni sezény 2010 na Bat'ové kanale v pristavisti Petrov
probéhlo 1. kvétna 2010 za uéasti Ing. Jakuba Sebesty, ministra zemédélstvi Ceské
republiky. Ministr Sebesta mimo jiné sdélil, Ze z rozpoétu ministerstva zemédélstvi
CR uvolni éastku 15 mil. K& na dal$i rozvoj této vyznamné vodni cesty.

Desitky lidi si nenechalo ujit pfilezitost shiédnout letoSni

odemykani plavebni sezony v Petrové, ktera byla oficialné
,odemknuta“ kli¢em v rukou ministra zemédélstvi Ceské
republiky Ing. Jakuba Sebesty. Ministr tak zahajil dalsi
sezoénu na turistické vodni cesté vedouci napfi€ Zlinskym
a Jihomoravskym krajem, jejiz oblibenost rok od roku stou-
pa.
.Batlv kanal je unikatni pamatka, ktera nema jen ekono-
micky vyznam, ale davéa prilezitost k poznani mistni lido-
vé kultury, architektury a pfirodnich kras. Je tfeba také
vyzdvihnout jeho mezinarodni a mezikrajovy vyznam.
V poslednich letech k nam stale vice pfivadi hosty ze sou-
sedniho Slovenska. Svou polohou mezi Zlinskym a Jiho-
moravskym Krajem dava prilezitost k uzsi spolupraci téch-
to dvou moravskych kraji“, uvedl mimo jiné ministr
Sebesta.

Obec Petrov pfipravila pro navstévniky bohaty dopro-
vodny program. Po Uspé&s$né bitvé obrancl z Petrova

proti piratim ze Sudoméfic a Straznice zaznéla hudebni
produkce skupiny Mechagi, vystoupeni Toméase Sulaje
a mistnich mazoretek. Starosta Petrova Ing. Ladislav
Krutil prohlasil: ,Obec Petrov si velmi ceni vseho, co do
rozvoje Batova kanalu investuje jihomoravsky kraj a stat.
Samozrejmé i my radi pfispéjeme svym dilem k rozvoji
turistiky v regionu. Je to i filosofii obce Petrov, ktera se
snazi rozvijet vinarskou tradici, folklor a turistiku na
Batové kanale. Na rozvoji Batova kanalu pracujeme
i nadéle a spole¢né s Reditelstvim vodnich cest Ceské
republiky pripravujeme projekt na vybudovani rekreacni-
ho pristavu pro 25 lodi s uplnym servisem".

Prvni plavbou letosni sezény pak byla cesta z Petro-
va do Sudoméric. Na vyletni lodi se uskutecnilo jedna-
ni ministra Sebesty se zastupci Povodi Moravy, s. p.,
Statni plavebni spravy, obecné prospésné spolecnosti
Bat'liv kanal, Svazku obci pro Bat'v kanal, starostu
mistnich mést a obci.

Ministr zemédélistvi Ing. Jakub Sebesta odemkl plavebni sezénu 2010 v Petrové
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LStatni plavebni sprava si velmi vazi kazdého pozvani na
Bativ kanal. Z naSeho pohledu je toto jedina vodni cesta,
ktera vzkvéta, oproti ostatnim v Ceské republice, kde pfede-
vS§im obchodni plavba skomira. A to i pfesto, Ze se jedna

je celosvétovy fenomén, ktery zaziva neobycejny vzrist a
je potésitelné, Zze obce podél Batova kanalu tento trend s
uspéchem nasleduji“, uvedl mimo jiné feditel kancelare ura-

na cyklostezka vedouci z Kroméfize az do Uherského
Ostrohu.

Rozvoj Batova kanalu vyznamné marketingové
i finan¢né podpofil Jihomoravsky a Zlinsky kraj. Celkové
pfijaté dotace Povodim Moravy, s. p. na opravy a udrzbu
byly ve vysi 7 150 tis. K&, vlastni finan¢ni zdroje statni-
ho podniku na provoz a udrzbu Batova kanalu Cinily
7 589 tis. K¢.

du Statni plavebni spravy Praha Ing.
Jaroslav Bimka.

Starostka mésta Hodonin a zaro-
ven predsedkyné Svazku obci pro
Batdv kanal Ing. arch. Milana Grau-
ova vyslovila diky pfedevSim pili
samotnych obci a jednotlivym provo-
zovatelum. ,Chtéla bych podékovat
Povodi Moravy, s. p. a Statni plaveb-
ni spravé, ktefi jsou vstficni k pro-
blémum, které je potfeba reSit".
Uvedla, ze v letoSnim roce se poda-
filo vybudovat socialni zafizeni v
Petrové a v podstaté ve vSech pfi-
stavech se v ramci stejného projektu
vybudovala také détska hfisté.
.Intenzivné pracujeme i na dal§im
rozvoji. Velkym problémem, ktery
ale blokuje rozvoj Batova kanalu je

pfipravovana komora v Rohatci, kte-
rou diky nedoreSenym majetkovym

Plavba ministra Ing. Jakuba Sebesty a hostti po Batové kanale

vztahim neni mozZno realizovat.
A toto nas v8echny velmi mrzi®,
posteskla si starostka.

Velkou radost vzbudil na zavér
dnesniho slavnostniho dne pan minis-
tr Sebesta, ktery v Sudoméficich
navstévnikim Batova kanalu sdélil,
ze z rozpoctu ministerstva zemédél-
stvi CR uvolni &astku 15 mil. K& na
dalSi rozvoj vodni cesty.

Sezona roku 2009 byla vyznamna
z hlediska budovani infrastruktury -
v oblasti rozvoje byla vybudovana
nova pristavisté, byla realizovana
pristupova komunikace k pfistavisti
Rohatec — kolonie s chodnikem
a parkovistém, byla provedena
oprava ,shybek” na Batové kanalu,
kterymi podchazi Kudlovicky potok
a potok Travnicek. K zajisténi pro-
vozuschopnosti pfispéla i oprava
pravobfezni hraze v prostoru nad
Starym Méstem o délce 125 m, v
ramci oprav technologie doslo k
rekonstrukci plavebni komory Spy-
tihnév. Probéhlo ¢isténi nanosu ze
dna v Useku od plavebni komory
Straznice Il. po obratisté lodi
u skanzenu ve Straznici, vycisténi
prostoru obratis§t€¢ ve Straznici
u skanzenu a ¢isténi nanosl mezi
plavebnimi komorami Veseli nad
Moravou a Vnorovy |. Podafilo se
zrealizovat dalSich 12 km asfaltové
cyklostezky vedoucich po bfezich
feky Moravy a Batova kanalu. Spo-
lu s useky realizovanymi v pred-
chozich letech vznikla téméf ucele-

Mapa jizni ¢asti Batova kanalu
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Ekologové bojuji proti vystavbe zdymadla u Prelouce,

zatim uspésné

Jaroslav Skalicky - Cesky rozhlas

Splavnéni Labe do Pardubic stale zistava jen na papife.
Zbyva jen “malickost” - vybudovani zdymadla u Prelouce.
Investor, Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky, mohlo
se stavbou zacit uz prfed tfemi roky, kdy mélo vSechna
potfebné razitka. Zaloby ekologickych sdruzeni tomu ale
zabranily.

Rozhodovaly soudy a NejvySSi spravni soud se nakonec
pfiklonil k argumentdm investora. Tomu ted k zahajeni stav-
by chybi jen vyjimky ministerstva zivotniho prostfedi na
chranéné druhy. | ty uz ale kdysi mélo. A i kdyZ je znovu zis-
ka, vyhrano mit nebude.

Splavnéni Labe by pfitom ¢eské ekonomice prospélo —
doprava zbozi by se zlevnila a lodé by pfevzaly ¢ast pre-
pravy z pfepravy pretizenych silnic. Tvrdi to $éf Reditelstvi
vodnich cest Miroslav Sefara.

+Z Ostravska do pfistavu v MéIniku se vozi vyrobky téz-
kého strojirenstvi. Nadrozmeérné, tézké kusy, které pochopi-
telné jedou kvili profilu po silnici, nikoli po Zeleznici. A také
zemédélské a chemické produkty,” pfibliZil.

Naméstek hejtmana Pardubického kraje pro dopravu
a investice Jan Tichy vidi ve splavnéni Labe do Pardubic
a vybudovani logistického pfepravniho centra mimo jiné
moznost novych pracovnich mist.

+Z trasy, ktera je dlouha 256 kilometrQ chybi do splavnéni
24 kilometrd. A ted mame velkou Sanci vyuzit evropské
penize. Cela Evropa se vénuje vodnim cestam a toto jsou
finanéni prostfedky pravé na budovani vodni cest. Cili,
pokud tuto Sanci nevyuzijeme, prostfedky zlstanou
v Evropské unii,” dodal.

Ekologové proti kanalu

Nedaleko Prelou¢e — v misté, kterému se fika Labské
hréaky - ma Labe bystfinny charakter, ktery je na stfednim
toku feky vyjimecny a vzacny a proto ho nelze znicit. Doprav-
ni lodé ale kvudli nému nepropluji az do Pardubic. Proto vznikl
projekt tfikilometrového kanalu s plavebni komorou, ktery
toto misto Hréaky obchazi. Protnul by vSak Slavikovy ostrovy.
A to se nelibi nejen ekologlim, ale také mistnim lidem.

,Lidi tady jezdi na kole, chodi sem na prochazky rodiny,
jsou tady rybafi. Je to kus pfirody v blizkosti Prelouce. Ten
plavebni kandl neni vyloZzené proti zivotnimu prostfedi, ale
narusi to tady ten pfirodni raz,” uvedl mistni cyklista.
motyli modrasci, ktefi jsou jadrem sporu mezi ekology
ainvestorem. Ten uZ se, jak fika Sefara, postaral o to, Ze se
populace motyll rozsifila.

,Uima, ktera v tom misté vznikne, je pln& kompenzovana
a navic se ekologicka hodnota toho Uzemi v dobé zhruba
25 let zvySi az o 40 procent,” uvedl.

Biotopy nelze nahradit

Predseda ekologického ob&anského sdruzeni Déti zemé
Miroslav Patrik ale audit nékdejSiho ministra zivotniho pro-
stfedi a uznavaného ekologa lvana Dejmala zpochybnuje.

,On pocita plochy bez téch zvlasté chranénych Zivocichu.
A jelikoz se stavba nachazi z velké ¢asti na orné pudé, tak
kompenzaéni opatfeni budou dokonale prevysSovat véechny
Skody. Metodologie ale zapomind, Ze biotopy nelze néja-
kym zpUdsobem nahradit,” fekl Radiozurnalu.

Déti zemé proto chtéji vystavbu vodniho kanalu a plaveb-
ni komory u Pfelouce dal blokovat.

Vizualizace plavebniho stupné Prelouc¢ na Labi
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Splavneni dalsi casti Labe

schvaluiji tri étvrtiny obyvatel Pardubicka

Tomas Pancir - Cesky rozhlas

Prazkum, ktery pro Cesky rozhlas pfipravila agen-
tura SC&C, se dotazoval také na ndzor na splavnéni
Labe mezi Pardubicemi a Chvaleticemi. Skoro tfi ¢tvr-
tiny obyvatel Pardubického kraje jsou pro.

Projekt za vice nez dvé miliardy by prodlouzil splav-
nénou ¢ast Labe o 24 kilometrd. Proti jsou ale ekolo-
gicti aktivisté. Namitaji, ze by se ohrozil zivot chrané-
nych zivocich(, pfedevSim modrasku.

Debaty pokracuji uz mnoho let, obyvatelé Pardubic-
kého kraje ale maji jasno - proti stavbé kanalu a
splavnéni useku Chvaletice - Pardubice je pouze 24
procent z nich. A to v podstaté bez ohledu na stranic-
ké preference. Pro splavnéni jsou dokonce i volici
zelenych.

»otrana zelenych nevykazuje zadné vyznamné roz-
dily od téch ostatnich stran. To znamena i zde docha-
zi k tomu, Ze vice nez 70 procent lidi by se splavné-
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nim Labe souhlasilo. Pokud jde o ostatni strany, tak
v8echny maji vice nez 70 procent pro variantu splav-
néni,” fekla vedouci vyzkumu C&C Jana Hamanova.

Zajimavé je, ze pro splavnéni Labe jsou spiSe muzi.
Roli hraje i to, jak daleko lidé od pfislusného useku
Labe bydli.

»Ukazalo se take, Ze lidé z okresu Pardubice - okre-
su, kterého se tato problematika nejvice dotyka, jsou
vyznamné &astéji pro splavnéni,” uvedla Hamanova.

Naopak proti jsou podle ni ob&ané okresu Svitavy.
.Ktery je v podstaté na druhém konci Pardubického
kraje a ta zalezitost se ho pfili§ mnoho netyka,”
dodala.

Prazkum pro Cesky rozhlas provadéla agentura
SC&C 26. a 27. dubna formou rozhovoru na repre-
zentativnim vzorku 693 obyvatel Pardubického kraje.



Rakousko ratifikovalo Dohodu AGN

Ing. Reinhard Vorderwinkler, vedouci odboru Plavebnich, technickych a namofnich
zélezitosti rakouského Spolkového ministerstvo pro dopravu, inovace a technologie.

Rakousko je jednim ze statl, které podepsaly
evropskou Dohodu o hlavnich vnitrozemskych vod-
nich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN), ze dne
19. ledna 1996. Ratifikace Dohody AGN Rakouskem
prosla véemi nezbytnymi pravnimi procedurami v prd-
béhu Cervna a Cervence 2010.

Rakouska ¢ast Dunaje

¢ je soucasti mezinarodni Dunajské vodni cesty
v ramci ,Dunajské umluvy”;

¢ je soucasti panevropského dopravniho koridoru VII:

* je soucasti sité TEN-T;

¢ je soucasti evropské vodni cesty E 80 dle AGN;

¢ splfiuje technické a provozni pozadavky Dohody
AGN;

*m4a verejné pfistavy ve Vidni, Kremsu, Ennsu
a Linci, které jsou v AGN uvedeny jako vnitrozem-
ské pfistavy mezinarodniho vyznamu (P 80-33 az
80-37 P).

Proto je rakouska ratifikace Dohody AGN v evrop-
ském ramci oficialnim signalem, Ze Rakousko bere
vazné svou odpovédnost za rakouskou ¢ast Dunaje
nejen jako Clensky stat Bélehradské umluvy (Dunaj-
ské umluvy), ale také v Sir§im evropském ramci. Rati-
fikace je také formalnim zavazkem dodrzovat mezina-
rodné uznavana pravidla pro udrzbu vodnich cest
a tim nabizi spolehlivou dopravni infrastrukturu pro
vhitrozemskou plavbu.

Pfistoupeni Rakouska k Dohodé& AGN je v souladu
s pravnimi podminkami v oblasti ochrany zivotniho
prostfedi, jako je ramcova smérnice o vodé, Natura
2000, Ramsarska Umluva a statni pravni predpisy
tykajici se ochrany pfirody a narodniho parku po
proudu od Vidné. | pfes obavy ekologickych nevlad-
nich organizaci neni diivod o¢ekavat zfizeni jakych-
koli dalSich elektraren, ani v narodnim parku, ani ve
Wachau.

Rakousky ,Integrovany fiéni inzenyrsky projekt
pro Dunaj po proudu od Vidné”, jehoz cilem je zlep-
Seni jak podminek plavebni drahy pro vnitrozem-
skou plavbu, jakoz i ekologického stavu této Casti
Dunaje je v souladu s pozadavky AGN. Ocekava se
vytvofeni skute€né ,win-win” (vitézstvi-vitézstvi)
situace pro narodni park, jakoz i pro vnitrozemskou
vodni dopravu.

Pokud jde o projekt vodniho koridoru Dunaj — Odra
- Labe, rakouské Spolkové ministerstvo pro dopravu,
inovace a technologie uvedlo v prubéhu setkani
s Ceskym naméstkem ministra dopravy v kvétnu
2010, ze Rakousko nebude hrat aktivni roli v budou-
cim planovani ¢innosti vzhledem k tomu, ze projekt
neni obsazen v rakouském narodnim ak&nim planu
pro dunajskou plavbu (NAP), ani v rakouském
dopravnim generelu.

Usti Feky Moravy do Dunaje pod hradem Devin. Ratifikaci Dohody AGN se Rakousko zavazalo dodrZovat mezina-
rodné uznavana pravidla pro udrzbu vodnich cest. To je predevsim udrzba Dunaje, ale také 6 km reky Moravy od
usti do Dunaje po Marchegg, ktera je oficialné povazovana za vodni cestu.
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Nova vlada ozivi labské jezy, shoduji se rejdari i ekologové
CTK ze dne 20. 7. 2010

Stavba jezil na Labi zfejmé s ndstupem nové vlady naby-
vé na aktudlnosti, shoduji se obé strany sporu o splavnost
nejveétsi Ceské feky. Ochranci prfirody a obCansti aktivisté
varuji pred ekologickymi $kodami i ekonomickou nesmysl-
nosti mnohamiliardového projektu. Zastupci rejdaitt zase
doufaji v to, Ze budou moci ziskat ztracené zakazky.
Zastupci ekologickych organizaci z ¢eské i némecké strany
hranice proto dnes zorganizovali plavbu po fece, kterd méla
vefejnosti ukdzat, jaké Skody podle nich jezy napachaji.

“Je pravda, Ze ten tlak na dostavbu ted asi poroste.
Nesouvisi to jen se soucasnou vlddou, problém je i v tom,
Ze klicovd cdst reky nebyla prekvapivé zarazena do progra-
mu Natura 2000. To samoziejmé moZnou stavbu usnadriu-
je,” fekla Jana Vitnerova z organizace Arnika, kterd proti
stavbé jezl dlouhodobé bojuje. Proti jezlim protestuji snad
jesté intenzivnéji némecké organizace i néktefi CeSti
odbornici.

Posledni znamy projekt z roku 2004 predpoklada stavbu
jednoho jezu v Prostfednim Zlebu u Dé&ina a vyhledové
i druhého v ustecké ctvrti Krasné Brezno. Kazdy by mohl
stat kolem dvou miliard korun a mél by napomoci lepsi
splavnosti feky. Z ni se totiZ za posledni dvé dekady prak-
ticky vytratila ndkladni doprava, coZ rejdafi pficitaji pravé
¢im dal rozkolisan€j§imu stavu vody v fece. Nyni se pres
hranice vozi kolem 500 000 tun zboZi ro¢né, jesté pred
deseti lety to pfitom byl dvojnasobek.

“Ano, Sanci na stavbu jezii opravdu citime. Dokonce
bych rekl, Ze od roku 1990 je viibec nejvétsi,” fekl teditel
vodni sekce Svazu dopravy CR Jifi Aster. Jezy by podle

néj vyrazné ulehcily podnikdni a umozZnily rozvoj lodni
dopravy, ktera v Cesku stdle zaméstnava kolem 1500 lidi.
Velka ¢ast z nich ale uz na Labi zavisla neni, vétSina ze
stovky Ceskych fi¢nich lodi totiZ jezdi radéji v zahranici.

Dopravci nejvice sdzeji na obsazeni ministerstva Zivotni-
ho prostiedi, které pfipadlo ODS, spokojeni jsou i s novym
ministrem dopravy Vitem Bartou (VV). “Moje ocekdvdni
od nové viddy bylo dost velké, jen mé trochu prekvapili
pdnové Schwarzenberg a Drdbek, kteri maji k celé véci tro-
chu zdrZenlivy ndzor. Ale jeste se to bude jisté resit ddl,”
fekl Aster.

Obcansti aktivisté ale vidi situaci docela jinak. Vadi jim,
Ze jezy nenavratné zméni charakter Labe, které podle nich
prestane byt tekouci fekou a zméni se prakticky v soustavu
hlubokych a stojatych nadrzi. Zlikvidovany by byly uni-
katni biotopy, které by nahradily kilometry betonovych zdi
a mamuti jezy. K tomu ale zpochybiiuji i smysl jezl a fic-
ni dopravy jako takové.

“S Labem to zacalo ne pred 20 lety, ale uZ v roce 1939
po pripojeni Sudet. V Usti nad Labem byla tehdy konferen-
ce o splavneéni Labe. A i kdyZ se od té doby nic nestalo,
vozilo se zboZi pordd. Tehdy asi to bylo 20 milionii tun,
dnes piil milionu. Ten diivod neni v tom, Ze by se nedalo
Jjezdit, ale Ze stejné nemaji zakdzky,” tekl na palubé lodi
byvaly vedouci CHKO Labské piskovce Walter Hentschel.
TéZkotonaZni fi¢ni doprava je podle néj uzZ technologicky
prekonand, neekologickd a snadno by ji nahradila Zelezni-
ce. Stavajici objem prepravy by vydal na jeden az dva vla-
ky denné, tvrdi.

V Bohuminé chtéji, aby kanal Dunaj-Odra-Labe

vedl mimo uzemi mésta
Lucie Balcarova - Regiony24 ze dne 20. 7. 2010

Bohumin by v budoucnosti mohl ziskat po Zelezni¢ni a dalni¢ni dopravé i vodni cestu. Planovana trasa vodniho kanalu
Dunaj-Odra-Labe, o kterém se zacalo vaZné uvazZovat uz v roce 1873, by totiZ méla vést i pres izemi Bohumina.

Meésto sice neni proti vzniku vodniho kanalu, ale nesouhlasi s jeho navrhovanou trasou. Ta pocitd, Ze povede nejen pres zastavéné
uzemi Bohumina, ale pfedevsim pies chranénou pfirodni pamétku Hrani¢ni meandry Odry a také chranénou soustavu Natura 2000.

“Nejsme proti vystavbé vodniho kandlu, vidyt vodni doprava je nejekologictéjsi zpiisob dopravy, ale nesouhlasime s navrhovanou
trasou pres zastavénou ¢dst Bohumina a chrdnéné meandry a Naturu 2000. Pldnovand trasa zasdhne do posledniho zbytku volné kra-
Jjiny v naSem mésté, které je uZ ted extrémné priumyslové a dopravné zatiZené. Nabizi se ale moZnost vést kandl od Starého Bohumina
pres Polsko, kde jsou pro néj mnohem idedlnéjsi podminky. Jsou tam pole a louky, nestoji tam domy a neni tam celoevropsky chrdnéné
lizemi. Zdddme proto Viddu Ceské republiky, aby prehodnotila tuto piivodni trasu a posoudila moZnost vedeni kandlu pres Polsko,” Fekl
starosta Bohumina Petr Vicha.

Vedenf trasy pres polské dzemi je zminéno i v Uzemni studii redlnosti a G¢elnosti dzemni ochrany priiplavniho spojeni Dunaj-Odra-
Labe z roku 2007. Zde se hovofii o tom, Ze negativni zdsah do vodni cesty a chranénych pfirodnich stanovist (Natura 2000: PO Heft-
mansky stav-Odra-Poolsi, EVL Meandry dolni Odry) je zasadni a nepfedpoklada se, Ze by jej podstatné mohlo zmeénit technické feSe-
ni ¢i dil¢i uprava trasy. Ze studie vyplyva, Ze negativa by bylo mozZné omezit pouze tim, Ze trasa kandlu povede pies Polsko.

Své negativni stanovisko k navrhované trase vodniho kandlu pfes Bohumin jiZ mésto mnohokrat deklarovalo. A to napfiklad uz
v roce 2001, kdy pfipominkovalo dzemni plan velkého tizemniho celku Ostrava-Karvind, v roce 2008 pfi projednavani Politiky dzem-
niho rozvoje CR anebo naposledy v ervnu 2010 pfi jednani o navrhu vydani Zasad dzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje.

Soucasné plany stétu, ktery pocita s vedenim vodniho kandlu pfes izemi Bohumina, pfinasi méstu jen problémy a komplikace.
V cesté kanalu Dunaj-Odra-Labe totiz plati tzv. izemni rezerva, kterd je obdobou stavebni uzavéry a znamena dlouhodobou blokaci
rozvoje v méstskych ¢dstech Sunychl a Stary Bohumin. Mésto proto opétovné 7ada vladu o ptehodnoceni trasy kandlu Dunaj-Odra-
Labe.

27



Ministr Vit Barta prevzal vedeni resortu dopravy
Tiskova zprdva - Ministerstvo dopravy CR ze dne 19. 7. 2010

Novym ministrem dopravy se dnes (19. 7. 2010) stal Vit Barta z V&ci vefejnych. V cele resortu stfida odchazejiciho ministra tred-
nické vlddy Gustava Slamecku. Sestatiicetiletého doktora prav Vita Bartu do funkce uvedl premiér Petr Necas.

Novy §éf uradu oznacil za svou prioritu pfipravu resortniho rozpoc¢tu na pfisti rok. ,,Pro nejblizsi tydny je to pro me ukol ¢islo jed-
na. Predevsim jde o rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury, ktery je hlavnim zdrojem financovani komunikaci,* ujistil minis-
tr Barta. Dalsi jeho kroky budou v souladu s tim, jak je v koali¢ni smlouvé fesena oblast dopravy. Vedle zajisténi finan¢nich investic
do infrastruktury je to zejména podpora projekti PPP a dalSiho urychlovéni vystavby. V Zelezni¢ni dopravé chce zacinajici ministr
vytvorit zdravé konkurencni prostfedi. Piijde zejména o vytvoreni takzvané Zivé dopravni cesty. ,,Veskeré sluzby v Zelezni¢ni piepra-
vé, délkové i regiondlni, budou podléhat transparentnim vybérovym fizenim,* prohlasil ministr. Zmény mutiZe vefejnost ocekavat také
v provozu na pozemnich komunikacich. Nové vedeni resortu chystd odklad elektronickych vinét a rozSifeni mytné povinnosti na silni-
ce nizsich tfid. Vefejnost musi pocitat také s revizi bodového systému a zvyseni postihil pro agresivni fidice. Jednou z vyznamnych pri-
orit je také zvySovani bezpec€nosti silni¢niho provozu.

®

Pokud jde o vodni dopravu, planuje koalice dostavét plavebni stupei Décin, ktery ma v budoucnu vyrazné zlepsit plavebni

podminky na Labi.
®

V oblasti civilniho letectvi se chce Vit Barta soustfedit pfedev§im na rozvoj LetiSté Praha, vytvofit z néj stfedoevropskou vzdusnou

kiizovatku.

Priority ministra Zivotniho prostredi Pavla Drobila:
Zivotni prostredi pro lidi
Tiskova zprava, Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR ze dne 22. 7. 2010
Na dnesni tiskové konferenci pfedstavil ministr Zivotniho pro-  hraji z pohledu znecistovani zZivotniho prostfedi pouze zanedba-

stiedi Pavel Drobil priority svého tifadu. Mezi hlavni témata, kte-  telnou roli. MZP proto v chystanych novelach zikona o ovzdusi
rym se chce vénovat, patfi Ctyfi oblasti — ovzdusi, pfiroda, voda  a rovnéz zdkona o odpadech pfipravuje zjednoduseni celého

a ekonomika. systému a sniZzeni poctu subjekt podléhajicich regulaci.
Environmentalni technologie a inovace pfinaseji kromé ekolo-
VODA - Soucast krajiny gického efektu rovnéZ vyznamny stimul pro ekonomiku. MZP je

Stale Castéjsi a opakujici se povodné ukazuji, Ze je nutné s tim-  proto bude podporovat fadou opatfeni, zejména pro uplatnéni
to nebezpe¢im do budoucna pocitat a predev§im najit zpisoby,  téchto vyrobku pii vefejnych zakazkach.
jak mu predchazet. Kromé zlepSovani ¢i zachovavani dobrého MZP podpori budovani dopravni infrastruktury, ktera
stavu predpovédni sluzby a soucinnosti zachranného systému, je ~ vyvede tranzitni dopravu z center pomoci obchvati mést
nutné zrealizovat trvala opatfeni v krajiné. Zvysit jeji retencni  a obci, zvysi plynulost dopravy a sniZi zatéz ovzdusi. Pro
schopnost, vybudovat systémy protipovodiiovych opatfeni urychleni vystavby dopravni a energetické infrastruktury
vhodnych pro kazdé konkrétni tizemi. bude MZP minimalizovat doby projednavani dil¢ich rozhod-

Zaroveti je nutné poskytnout lidem na postizenych mistech  nuti a stanovisek z oblasti své pisobnosti véetné EIA a aktiv-
materidlni pomoc a pfipravit je na mozné zmény v dzemi. né napomdhat ostatnim ucastnikiim piipravy dopravnich staveb
Financni prostfedky je tieba nasmérovat na protipovodiiova  tak, aby byla co nejdfive k dispozici feSeni spliiujici naroky
opatreni, na projekty zaméfené pro omezovani rizika povodni,  vyplyvajici ze slozkovych zdkont Zivotniho prostiedi.
zlepSovani stavu piirody a krajiny, prevenci sesuvi pidy. MZP V oblasti energetiky bude MZP podporovat v prvni fadé efek-
proto dlouhodobé tato opatfeni podporuje v rdmci Operacniho  tivni a ekologicky udrZitelné formy obnovitelnych zdroji ener-
programu Zivotni prostfedi, nyni — po jarnich povodnich, které  gie, a to zejména pii poskytovani dotaci pro obnovitelné zdroje

CR zasahly — navic zintenzivnilo vyhlaSovéni vyzev v této oblas-  energie v rdamci svych dota¢nich programt, tedy v OPZP a v pro-
ti a zasaZenym regionim nabidlo rovnéz nékteré ulevy formou  gramu Zelena tsporam. Pfi pfipravé novely zdkona o podpote
odloZeni splatek ¢i navySené bonifikace. obnovitelnych zdroju energie, jejimz gestorem je MPO, podpoii

,»Musime se snaZit zajistit, aby voda byla tam, kde je = MZP takovou variantu, kterd do budoucna zajisti rozvoj pro CR
potfebna — pomahala udrZovat krajinu Zivou a drodnou  perspektivnich a efektivnich zdroji energie, aby dopady do cen
v dobach jejiho nedostatku a neskodila v obdobi svého pie-  elektfiny u kone¢nych zdkaznik byly minimélni.

bytku*, komentuje toto téma ministr Pavel Drobil. »~Znovunastaveni redlného stavu v energetice je nyni nutnosti,

o budeme podporovat jaderny program, s ohledem na zajisténi

EKONOMIKA - Zelena ekonomice maximalni bezpecnosti, a také zredlnéni podpory pro vyuZivani

Ministerstvo bude prosazovat zjednoduseni a sniZeni nadbyte¢-  obnovitelnych zdroji energie®, predstavuje ministr Drobil
nych administrativnich pozadavkd na podnikatelské subjekty.  posledni ze svych priorit.

Z analyzy MZP z roku 2008 vyplynulo, Ze pouhd 3 % z reprezen- ,»Vsech téchto priorit miZzeme dosahnout v pfipadé, Ze urad

tativniho vzorku témét 9 000 podnikd vyprodukovala 80 % cel-  bude fungovat profesionalné a bude odideologizovan®, uzavi-
kového znecisténi. Jako celkoveé neefektivni se tak jevi pfedev§im  ra predstaveni prioritnich témat ministr Zivotniho prostiedi Pavel
regulace mens$ich subjektl - malych a stfednich podniki, které ~ Drobil.
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Ministr dopravy navstivil Ustecky kraj
Tiskova zprava - Mgr. Jakub Pta¢insky, Ministerstvo dopravy CR

Druha inspek¢ni cesta ministra dopravy JUDr. Vita Bar-
ty vedla do Usteckého kraje. V ramci navstévy se v patek
podival na hlavni dopravni stavby v tomto regionu - nedo-
kon&eny tsek D8 pies Ceské stiedohofi, protipovodiiovou
hraz v Usti nad Labem nebo na misto, kde by v budouc-
nosti mohl stit plavebni stupefi DéCin. Osobni néavstéva,
prezentace zadméru a rozsahu pldnovaného dila byla pro néj
cennou informaci. Ne vSak jedinou na zakladé které by Slo
vynést kone¢né rozhodnuti. V rdmci poznavani oblasti se
seSel i s predstaviteli kraje a zastupci starostll mistnich
obci, ktefi ho informovali o aktudlnich problémech regio-
nu. Setkd se také s rejdafi, zastupci pfistavl, vodnich
dopravci a feditelem Reditelstvi vodnich cest CR Mirosla-
vem Sefarou. Pozdgji pak se zastupci ekologii a minister-
stva zivotniho prostiedi. Teprve pak se chystd vyslovit svij
nazor tak, aby stal na vSech informacnich zdrojich a byl
podepien ucelenymi informacemi a nejen dojmy nebo
tabulkami v pfipravenych podkladech.

Ministr dopravy JUDr. Vit Bdrta navstivil misto pripravovaného
plavebniho stupné Décin. Projekt mu predstavil Ing. Miroslav
S'efara, fFeditel Reditelstvi vodnich cest CR, a Mgr. Katarina Kole-
nickovd, feditelka odboru plavby Ministerstva dopravy CR

“Diskuse neni o tom, jestli stavét nebo nestavét. Ted bychom méli ¢init kroky k tomu, abychom mohli v budoucnu stavét,”
prohlasil po pfijezdu do Dé¢ina ministr Bérta.

Argumentem, ktery podle ministra hovori pro stavbu, je zvySeni vykonu domaci ekonomiky a zlevnéni dopravy.

Stavbu jezl se snazi na rozdil od pfedchozich vlad vnimat koncepéné. “SniZeni nakladni silni¢ni dopravy je pro mé priorita.
Hlavni tiha by se méla prenést na Zeleznici, ale pravé v tomto regionu by méla mit prostor i lodni doprava,” ekl ministr Bérta.

Zdroj: CTK

Evropska komise schvalila podporu labskym rejdaiiim
Mgr. Vit Simonovsky

V nedavné dobé zaslalo ministerstvo dopravy do mezi-
rezortniho pfipominkového fizeni, a v soucasné dobé
vyporadava pfipominky k materialu, jehoz primarnim cilem
je podpora nakladni vodni dopravy v relaci CR/ostatni sta-
ty Evropy. Material méa podpofit dopravu zbozi za méné
vhodnych plavebnich podminek, aby se tak co nejvice zbo-
Zi prepravovalo po vodnich cestach, a to prostfednictvim
alespon c¢aste¢ného kompenzovani ztrat provozovatell
mezinarodni vnitrozemské nakladni vodni dopravy, vznika-
jicich v dlsledku nedostate¢nych plavebnich podminek na
Labi. Tato podpora by méla byt poskytovana ministerstvem
dopravy.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze legislativa EU obsahuje
striktni pravidla pro poskytovani podpory z verejnych zdro-
jl vei soukromym subjektiim (vefejna podpora), muselo
ministerstvo dopravy pozadat Evropskou komisi o souhlas
s poskytnutim této podpory. Evropska komise v zafi 2006
rozhodla, ze neuplatni namitky proti opatfenim podpory ze
strany Ceské republiky, ktera maji kompenzovat ztraty zpd-
sobené nedostateénymi plavebnimi podminkami na Labi
pfed statni hranici se SRN a uznala, Ze je nutné pfistoupit k
realizaci opatfeni ke zmirnéni téchto ztrat.

Podle Evropské komise podpora pfispéje ke splnéni cilli
stanovenych v Dopravni politice EU (Bilé knize o dopra-
vé) - pomoci poskytnout Evropanim uéinné a efektivni
dopravni systémy, které chrani zZivotni prostiedi. Sou¢asné
zapada i do ramce podpory vnitrozemské vodni dopravy
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schvaleného Evropskou komisi, a to Integrovaného evrop-
ského akéniho programu pro vnitrozemskou vodni dopravu
(NAIADES), jehoz cilem je podpofit a posilit konkurence-
schopné postaveni vnitrozemské vodni dopravy.

Evropska komise v dobé svého rozhodovani zohlednila
specificky problém tuzemskych vodnich cest, a to plné fun-
gujici systém labsko-vltavské vodni cesty od Chvaletic
a Trebenic (Slapska pfehrada) po Usti nad Labem, nezavis-
ly na vnéjSich pfirodnich podminkach, na ktery navazuje
kriticky Gtyficetikilometrovy usek Labe od Usti nad Labem
po statni hranice se SRN, zcela odkazany na aktuélni uhrn
srazek. Komise explicitné uvedla, ze ztraty provozovatell
vodni dopravy pfimo souviseji s infrastrukturou
a nevznikaji soutézitelim plsobicim v konkurenénich
druzich dopravy (zelezni€ni, silni¢ni).

| vyS§e zminéné rozhodnuti Evropské komise je s ohle-
dem na jeji vSeobecné znamy rezervovany postoj k uziva-
ni vefejnych prostfedkd v soukromém sektoru jasnym sig-
ndlem, Ze dlouhodobd negativni situace v oblasti
tuzemské nékladni vodni dopravy je zpUsobena pouze
nedostate¢né splavnym koncovym usekem Labe pred stat-
ni hranici se SRN. Teprve dokonceni tohoto useku pfinese
zrovnopravnéni vodni dopravy s ostatnimi dopravnimi
médy veetné skute¢ného konkurenéniho tlaku na pfepravni
tarify a nabidky volné kapacity tohoto nejekologictéjsiho
dopravniho oboru.



Stavby na vodnich cestach CR pokraéuiji

Tiskova zprava - RVC CR

Reditelstvi vodnich cest CR (RVC CR) se, stejné jako ostat-
nich statnich investor(, Uzce dotyka sou¢asna nutnost Set-
fit statni prostfedky. Pfesto nebo spi$ pravé proto vénuje
maximalni Usili dostavbé rozestavénych staveb. ,,Na jedné
strané jsme si védomi, ze pfi sou¢asném stavu ceské
ekonomiky musime Setfit, kde se da. Na druhou stranu
se ale snazime naplno vyuzit moznosti financovani sta-
veb z fondd Evropské unie,“ fekl Ing. Miroslav Sefara,
Feditel RVC CR a dodal ,,stavby dopravni infrastruktury
povazujeme za dilezité pro dals$i rozvoj regiont. Budo-
vani vodnich cest pfinasi nejen moznost plavby, ale sti-
muluje i vznik novych pracovnich mist a pfiliv penéz
a zakazek do vodni dopravy.“

V souéasné dob& RVC CR provadi stavby rozvoje vodnich
cest na Vltavé a Labi.

Vitavska vodni cesta je prodluzovana o 33 km az do
Ceskych Budéjovic v ramci projektu Dokonéeni vitav-
ské vodni cesty v Useku Ceské Budéjovice — Tyn nad
Vitavou. Soubor staveb rozdélenych na tfi Useky slavi v
soucasné dobé prvni diléi uspéchy. Byl modernizovan jez
a vybudovano pristavisté v Ceském Vrbném, dostavé-
no pFistavisté Lannova lodénice v Ceskych Budéjovi-
cich a dobudovano i obratisté lodi pod Jiraskovym
jezem. Tyto Upravy umozni 25.8.2010 slavnostné otevfit za
UCasti vefejnosti prvni ¢ast cesty na hladiné vzduté jezem
Ceské Vrbné pro plavbu. Az do 17.9. tak budou mit ob&ané
a navstévnici JihoCeského kraje moznost vyletl lodi mezi
pfistavisti Lannova lodénice a Ceské Vrbné. Kromé téchto
dokonéenych staveb nadale probiha vystavba ochranné-
ho pfistavu a plavebni komory u jezu Ceské Vrbné
a vystrojeni plavebni komory na VD Hnévkovice. Zde
vznikne v ramci horni rejdy i dalSi misto pro pfistavani lodi.
Do vyctu vitavskych staveb zcela jisté patfii ta u Chvaté-
rub, kde se v soucasné dobé dokoncuje uprava nebez-
pecné uziny tak, aby v budoucnu neomezovala provoz
a neohrozovala plavce pfi vy$Sich pritocich.

Dal$i vyznamné stavby jsou realizovany na Labi.V Koliné
uspésné pokracuje realizace nejvétsi soucasné investice
RVC CR - rekonstrukce Zelezniéniho mostu pro zvyse-
ni podjezdné vysky na vodni cesté. Pivodni most je zde
jiz minulosti a probiha stavba druhé poloviny nového mos-

Vystavba plavebni komory a ochranného pfistavu ées!(é Vrb-
né (v pozadi) Foto: RVC CR

30

Slavnostni pokrténi hornich vrat plavebni komory Hnévkovice
proved| Feditel Eurovia CS a.s. Zdvod Revnice Ing. Petr Mika
(zcela vilevo), Feditel Reditelstvi vodnich cest CR Ing. Miroslav
Sefara a Feditel zavodu Horni Vitava Povodi Vitavy s.p. Ing.
Zdenék Zidek. Foto: Tomas Kolafik

Uprava plavebni uZiny Chvatéruby.
Foto: Libor Stérba - Zakladani staveb a.s.

tu, stejné jako rekonstrukce nastupist a dalSi doprovodné
stavby. Koncem roku 2010 tak bude na celém Labi zajisté-
na vySka pod mosty 5,25 m. Na Labi najdeme také nejdel-
§i liniovou stavbu - instalaci nové kilometraze. V sou-
¢asné dobé jedinou, ale o to vyznamngjsi stavbou na
Dolnim Labi je modernizace pFistavu Usti nad Labem —
Vanov, kde vznika nova pfistavni hrana.

To vée je ale spi$ takovy klid pfed bouti. RVC CR intenziv-
né pracuje na pripravé stavby jezu v Déciné, kterému
svou podporu vyjadfila i sou€asna vlada ve svém viadnim
prohlaseni. Po letech sporli s ekology a Ministerstvem
zivotniho prostredi by se tak mohlo zacit blyskat na lepSi
&asy a spolehlivé spojeni Ceské republiky s mofem po nej-
levnéjsi (bezplatné) vodni cesté by se mélo stat v pfistich
letech skute¢nosti.

V8echny v souéasnosti rozestavéné stavby RVC CR jsou
spolufinancovany prostrednictvim Opera¢niho programu
Doprava z Evropského fondu pro regionalni rozvoj.
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Vystava ve Zliné rozpoutala diskusi
nad evropskym vodnim koridorem

Tiskova zprava - Zlinsky kraj (16. 4. 2010)

viz. barevna priloha

ZLIN - Vysvétleni vyznamu vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe, seznameni navétévnika s ekologic-

kymi i hospodarskymi aspekty vodni dopravy v celoevropském méritku a hlavné rozpoutani vécné dis-
kuse, jsou hlavnimi mysSlenkami a zamérenim putovni interaktivni vystavy vénované ,Kfizovatce tfi

mof¥i - vodnimu koridoru Dunaj — Odra — Labe.*

Slavnostniho zahajeni zajimavé a z mnoha uhli pohledu diskutované vystavy se v atriu rektoratu Uni-
verzity Tomase Bati ve Zliné zucastnili, spolu s ostatnimi hosty, také hejtman Zlinského kraje Stanislav
Misak, statutarni naméstek Libor Lukas a naméstek pro dopravu Jaroslav Drozd.

Vystavu organizovanou obecné prospésnou spole¢nosti
Plavba a vodni cesty a Univerzitou Tomase Bati ve Zliné
za 150 tisicové podpory Zlinského kraje, tvofili nasténné
i stolni vitriny, panely, video prezentace a rozsahla mapa
vodnich cest CR o rozmérech 11 x 7 m umisténa na pod-
laze. ,Tato mapa prekrauje bézné predstavy o prezenta-
ci a vystavnictvi a otevird vefejnou diskusi o této vodni
cesté. Neni bez zajimavosti, ze uz pred 70 lety hovofil
Jan Antonin Bata o pfedur€eni nasSeho statu a jeho
zemépisné polohy k tomu, aby zde byly zfizeny pruplavy,
které by spojovaly mofe Severni a Baltické s Cernym,*
zminil Libor Lukas.

Neni mnoho projektd o kterych se mluvi mnoho let, a pfi-
tom konkrétni prace na nich pofadné nezacaly. Propojeni
tfi fek a tfi mofi se v poslednich letech dostava do popre-
di zajmu. V pfistupovych smlouvach CR k EU se o vodnim
koridoru Dunaj — Odra — Labe mluvi jako o jedné z moz-
nosti, jak usporadat vodni cesty v Evropé. Velké projekty
tohoto typu ov§em byvaji velmi kontroverzni a maji jak své
nadS$ené pfiznivce, tak své odplrce. Zastanci argumentu;ji
ekonomickou vyhodnosti, celoevropskym vyznamem
a vyuzitim vodniho koridoru pro Fi¢ni i namofrni lodé z celé
Evropy. Odpurci poukazuji na dlouhodobou blokaci uzemi
spojenou s omeze-
nimi a nejistotami
v moznostech vyu-
zivani  dotéeného
uzemi pro rozvoj
obci a region(. Jed-
nou z nezodpovéze-
nych otazek je kro-
mé vysoké
stavebné — technic-
ké narocnosti pfi-
padné realizace
takeé financovani
celého projektu.
Organizatofi vysta-
vy se snazi verej-

nosti predstavit
vyznam vodniho
koridoru Dunaj -
Odra — Labe ve

vSech jeho souvis-
lostech a je pak na
kazdém, aby si
vytvofil svlj nazor.

Reditel Statni plavebni sprdvy pfi Otazkou praplavni-
tvodnim slovu - Ing. Ludék Cidlina ho spojeni se zaby-
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Rozhovor pro televizi poskytl hejtman Zlinského kraje
MVDr. Stanislav Misak.

Vystavu otevrel Ing. Josef Podzimek

vala i Rada Evropy, ktera doporucila, aby zainteresované
staty zpracovaly podrobnou ekonomickou, ekologickou
a dopravni studii na jejimz zakladé budou formulovany dal-
§i kroky. V tomto smyslu bylo také vloni pfijato usneseni
Vlady CR, které uklada zachovavat, zajistovat a uplatfiovat
stavajici tzemni ochranu koridoru do doby rozhodnuti o dal-
§im postupu.

LVyrazeni projektu ze stavajicich rozvojovych plant by zna-
menalo rozhodnout nejen za nas, ale i za budouci genera-
ce. Nikdo v8ak neumi odhadnout, jaké priority budou pfisti
generace mit a proto je potfeba rozpoutat SirSi diskusi
a zvazit veSkera pozitiva i negativa. Tato, poutavou formou,
pfipravena vystava dava verejnosti moznost seznamit se
se vSemi informacemi o tomto vodnim koridoru a podle
toho si udélat vlastni nazor,”“ pronesl béhem zahajeni vysta-
vy hejtman Stanislav MiSak.



Slavnostni zahajeni vystavy Kfizovatka tfi mofi - Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe ve Zliné

Vystavu jako prvni zahdjil rektor Univerzity Tomase Bati ve Zliné Prof. Ing. Ignac Hoza, CSc. Hejtman Zlinského kraje MVDr.Stanislav
Misak podpofil vystavu D-O-L



Barevna pfriloha k ¢lanku Ing. Petra Formana a Tomase Kolafika

Povodné na Moraveé — kvéeten 2010

Foto: Jifi Kopac - Olomoucky denik

Troubky zasahly po 13 letech dalsi ni¢ivé povodné

Voda zaplavila v Pferové chemické zavody a teplarnu Zaplavena byla ¢ast Kojetina vcetné sportovniho arealu
a vyradila ji z provozu na nékolik tydni a koupalisté
Reka Beéva se v Hranicich rozlila do nabfeZnich ulic Reka Morava zaplavila rozséhlé oblasti na Jizni Moravé,

na fotografii Rohatec Foto ©: Eduard Timko



Kongres PIANC v Liverpoolu
a vystavba nového Panamského pruplavu

barevna pfiloha k élanku Ing. Jaroslava Bimky



Plasty v hydrotechnice

Mobilni plastové membranové
protipovodnové hrazeni
Hrazené rozméry: 1,2 x 3,0 m
Max. hrazena vySka: 1,2 m
TlouStka plast. membrany: 8 mm
Material: PE HWU

Odkalisté Chemopetrol Litvinov
Délka plast. potrubi: 840 m
Plast. plovaky: 2 x & 800 mm

Dopravni plast. potrubi: @ 560 mm
Material: PEHD

Pristavni molo Praha - Smichov
Délka: 360 m

Nosné plovaky: 2 x 710 mm
Material: PE 80

Na Pankraci 53 ¢ 140 00 Praha 4
Tel: 241 410 302 « Fax: 241 409 467
e-mail: p-s@volny.cz
WWW.p-S.CZ

Plovouci i stacionarni
plastova dopravni
potrubi
pro piskovny,
elektrarny a teplarny

Unikatni plastovée
plovaky

Hydraulicka doprava strusky

- elektrarna Ledvice

Délka pevného plast. potrubi: 120 m
Délka plovouciho plast. potrubi: 100 m
Plast. plovaky: 2 x @ 1000 mm
Dopravni plast. potrubi: @ 560 mm
Material: PE

Zdébradska 70 251 01 Riéany-Jazlovice
Tel: 323 637 838-9 » Fax: 323 637 848
e-mail: mail@simona-plastics.cz
www.simona-plastics.cz




Barevna pfiloha k ¢lanku Tomase Kolafika

Vyznamné postaveni plavby ve svéte

Foto: Porti di Cremona, Reuters, Philippe Frutier/Altimages, Cesko-saské pfistavy s.r.o.

Prehrada TFi soutésky v Ciné odolala niéivym povodnim
a pomohla snizit jejich nasledky






Chorvatsko stavi pruplav Dunaj - Sava

Barevna pfiloha k élanku Mariny Haluzan

Viecna plavba na Savé Zdroj: Panoramio




DUBAJ, meésto NEJ

Pfiloha k élanku Ing. Josefa Podzimka, Zivot neni takovy — je uplné jiny (39)
Foto: J. Podzimek a archiv

Burj Dubai Dokoncuje se V pozadi umély
ve vystavbé Burj Dubai ostrov The World

Umélé jezero Dubai lemuji mrakodrapy
i stavebni jeraby

Jezero Dubai lezi u paty Burj Dubai



Jindrisska véz, 65 m

Petrinska rozhledna, 60 m



Nejvétsi zpivajici fontana na svété



Na vrcholu
Burj Al Arab je heliport

Nejluxusnéjsi hotel na svété
Burj Al Arab



Vilgtif o restauradnd Jodd
MMORN L - €222

Tel.: 602 323 988 © Fax: 271 767 625 ® e-mail: rezervace@lodmoravia.cz
www.lodmoravia.cz



Projekt T.T.T. — Transkontinentalny Tranzitny Terminal

bol predstaveny v Sanghaji

Ing. arch. Juraj Jan€ina

Zastiipenie projektu T.T.T. - Transkontinentdlny Tranzitny Terminal na vystavisku
T&L v Sanghaji prvy zlava Ing. arch. Branislav Lackovi¢ (project manager projek-
tu T.T.T.), Ing. Jaroslav Bobrik (vediici obchodno ekonomického oddelenia v
Sanghaji), Ing. arch. Juraj Janéina (autor projektu T.T.T.), Ing. Pavol Sykoréin
(generélny konzul SR vSanghaji), Ing. Frantisek Stoldrik (project advisor a expert
projektu T.T.T.) a Ing. Pavel Laktis PhD (general project engeneer projektu T.T.T.).

Na jednej z najvyznamnejSich medzindrodnych vystav v oblasti dopravy,
TRANSPORT LOGISTIC CHINA (dalej len T L) (www.transportlogistic-chi-
na.com), konanej od 8. do 10. jiina 2010 v Sanghaji, propagovala spolo¢nost
T.T.T. - Transkontinentalny Tranzitny Termindl, s.r.0., ako jediny reprezentant
za Slovensku republiku, strategicky projekt pripravovany na tzemi Sloven-
skej republiky: T.T.T. - Transkontinentalny Tranzitny Termindl(dalej len Pro-
jekt). Tento Projekt je sticastou strategickych dokumentov SR Stratégia roz-
voja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 a Nérodnej pozicie
k Stratégii EU pre dunajsky region schvaleny uzneseniami vlady ¢ €. 149
23.3.2010, ¢. 116 2 10.2.2010. Na sldvnostnom otvoreni veltrhu podporili
prezentaciu projektu terminalu aj zastupcovia Generdineho konzuldtu SR
v Sanghaji - Pavol Sykorcin, generdiny konzul a Jaroslav Bobrik, veddci
obchodno — ekonomického oddelenia, ked bol projekt prezentovany hlav-
nym hostom vystavy: Dr. A. Scheuerovi, Statnemu tajomnikovi nemeckého
Ministerstva dopravy, Anne Wypych-Namiotko, Stétnej tajomniCke polského
Ministerstva infratruktdry a Dr. K.-H. Daehrovi, ministrovi regionalneho roz-
voja a dopravy spolkového Stétu Sasko-Anhalt. Expoziciu Slovenskej repub-
liky na vystavisku T&LChina2010 podporili MH SR, MDPT, SAV, SARIO.
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Predstavenie projektu T.T.T. - Transkontinentalny Tranzitny Terminal podla
vyjadreni viacerych vystavovatelov ako aj oficidlnych VIP hosti T&L Chi-
na2010 z politickej ako aj logistickej a prepravnej oblasti pozitivne zhodnotili
zamer projektu T.T.T. - Transkontinentalny Tranzitny Terminal ako aj vyjadrili
zaujem o spoluprécu pri realizacii projektu. Projekt T.T.T. - Transkontinental-
ny Tranzitny Terminal vhodne zapada do pripravovanych zamerov obnovenia,
rozsirenia zelezniénych trés medzi Aziou a Eur6pou ako aj do posiliiovania
spoluprace Statov medzi Jadranskym a Baltickym morom. Projekt budil velky
zaujem aj preto, Ze ide o névrh 5-modélneho termindlu, ktory nemé obdobu
v centralnej Eur6pe. Dal3ie rokovania so strategickymi partnermi je potrebné
viest v lizkej stcinnosti viddnych organov dopravnych a logistickych firiem
a akademickych ingtit(cii jednotlivych Stdtov najmd Nemecka, Ruska, Ukraji-
ny, Giny, Kazachstanu, Korei, Ceska, Polska, Rakuska, Madarska. VV budtc-
nosti bude velmi doleZité angaZovanie sa Ministerstva zahraniénych veci
a Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikécii Slovenskej republiky.

Hlavnymi témami poCas predstavenia projektu T.T.T. - Transkontinental-
ny Tranzitny Termindl na najvyznamnejSej medzinarodnej vystave v oblasti
dopravy boli rokovania tykajtce sa mozZnosti spoluprace pri priprave a vyu-
Zivani termindlu najvyznamnejSim logistickym prepravcom z Nemecka,
Ruska, Ukrajiny, Giny a Kazachstanu. Zastupcovia realizétora projektu T.T.T.
- Transkontinentalny Tranzitny Termindl okrem hlavnych celosvetovych
logistickych prepravcov predstavili projekt aj Dr. A. Scheuerovi, Statnemu
tajomnikovi nemeckého Ministerstva dopravy, Anne Wypych- Namiotko,
Statnej tajomniCke polského Ministerstva infratruktiry a Dr. K.-H. Daehro-
vi, ministrovi regionélneho rozvoja a dopravy spolkového Statu Sasko-
Anhalt, IHK - generélny sekretdridt Nemecko Sven Erichson, obchodnému
konzulovi Madarska Katalin Polonyi, obchodnému konzulovi Litvy Gvidas
Kerusauskas, Railways Dr. Sergey N. Sharapov — namestnik riaditela, Iska-
kov Edil Bolatovic - ndmestnik prezidenta Kazach$skych Zeleznic ,
SHANGHAI GITY UNION LOGISTIC CO., LTD. JERRY XU, Trans-China Logis-
tics Ningbo Branch, Shanghai Maritime University, AIRCHINACARGO,
TURKICH AIRLINES, CARGO SAUDI AIRLINES, PORTO DI NAPOLIA,
JAEURO S&A CO., LTD KOREA, Univerzita TIANJIN a zast(penia logistic-
kych, dopravnych a poradenskych spolognosti ziiastnenych na vystave
T&LChina2010. Projekt T.T.T. je podporovany viddou SR a schvaleny viace-
rymi jej uzneseniami a ma klicovy vyznam pre budici rozvoj a postavenie
Slovenska. Na projekte tieZ spolupracuju Slovenskd akadémia vied a univer-
zity v Kogiciach , Ziline a Bratislave.
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Transkontinentalny Tranzitny Terminal
bol predstaveny na konferencii v Bruselu

Ing. arch. Juraj Jan€ina - T.T.T. - Transkontinentalny Tranzitny Terminal s.r.o.

Dna 30.6.2010 na konferencii v Brusleli v generalnom kon-
zulate Beneluxu pod nazvom , The role of Danube in a compe-
titive Europe: Cooperation, Connectivity, Communication”-
,Uloha Dunaja v konkurenénej Eurépe: spolupraca, prepoje-
nie, komunikacia“ - bol predstaveny zdstupcom spolo¢nosti
T.T.T. - Transkontinentalny Tranzitny Terminal, s.r.o., Ing. arch.
Jurajom Janéinom strategicky projekt Slovenskej republiky
T.T.T. - Transkontinentalny Tranzitny Terminal (dalej len projekt
T.T.T.) v rdmci priestoru pre prezentovanie projektov, v kto-
rom sa prezentovali zamery predstavitelov eurdpskych a bel-
gickych institucii s cielom zosuladenia postupov jednotlivych
krajin dunajskej stratégie pri vypracovavani dunajskej straté-
gie.

Pocas konferencie tiez vystupili narodni koordinatori pre pri-
pravu Dunajskej stratégie.

Konferencia sa konala z iniciativy 8 velvyslanectiev podunaj-
skych krajin v Belgicku, (Austria — Ambassador Karl Schra-
mek, Croatia — Ambassador Boris Grigi¢, Hungary — Ambas-
sador Zoltan Hernyes, Serbia — Ambassador Radomir Diklic,
Bulgaria — Ambassador Hristo Georgiev, Germany — Ambas-
sador Reinhard Bettzuege , Romania — Ambassador —Ovidiu
Dranga, Slovakia Ambassador Peter Sopko), ktoré sa dohodli
podporit vypracovanie ,Dunajskej stratégie* zorganizovanim
medzinarodnej konferencie v Bruseli pod nazvom ,Uloha
Dunaja v konkurenénej Eurdpe: spolupraca, prepojenie,
komunikacia“.

Na konferencii podporili prezentaciu projektu T.T.T. aj
zastupcovia velvyslanectva Slovenskej republiky v Brusleli -
Jan Kuderjavy, mimoriadny a splnomocneny velvyslanec Slo-
venskej republiky v Belgickom kralovstve a Luxemburskom
velkovojvodstve a Jozef Reinvart, radca ako aj Karin De
Schepper — generalny sekretar INE - Inland Navigation Euro-
pe so sidlom v Bruseli, Sorin Manole — poradca Ministerstvo
dopravy a infraStruktdry Rumunska.

Podla odozvy oficialnych hosti konferencie z politickej a
odbornej oblasti bol projekt T.T.T. velmi pozitivne prijaty.

Projekt T.T.T. - Transkontinentalny Tranzitny Terminal vhodne
zapada do pripravovanych zamerov obnovenia, rozSirenia nie-
len Zelezniénych tras medzi Aziou a Eurdpou ale aj vnutro-
zemskej vodnej dopravy ¢im podporuje a posilfiuje spolupracu
Statov medzi Jadranskym a Baltickym morom.

Projekt budil velky zaujem aj preto, Ze ide o navrh 5-modal-
neho terminalu, ktory nema obdobu v centrainej Eurdpe.

DalSie rokovania so strategickymi partnermi je potrebné
viest v Uzkej sucinnosti vladnych organov dopravnych a
logistickych firiem a akademickych institucii jednotlivych Sta-
tov najmé Nemecka, Ruska, Ukrajiny, Ciny, Kazachstanu,
Kérei, Ceska, Polska, Rakuska, Madarska, Slovinska, Rumun-
ska, Chorvatska, Srbska, Bulharska. )

V sucasnosti je velmi délezité angazovanie sa Uradu vlady,
MZV, MH, MDPaT SR a Stéleho zasttpenia SR pri EU v Bru-
seli.

Hlavnymi témami pri predstavovani projektu T.T.T. - Tran-
skontinentalny Tranzitny Terminal na tejto vyznamnej medzina-
rodnej konferencii k dunajskej stratégii pod nazvom ,Uloha
Dunaja v konkurencnej Eurdpe: spolupraca, prepojenie,
komunikacia“ bolo dat impulz rozvoju hospodarstva vSetkych
druhov, vSetkych oblasti, vSetkych krajin dunajského regionu
tym, ze sa vytvoria podmienky pre splavnost Dunaja v celom
jeho toku pocas 300dni v roku v plavbe rie€nomorskych pla-
vidiel. Hospodarsky potencial rieky Dunaj je mozné niekolko-
nasobne zvysit prepojenim na Cesko, Polsko, Nemecko sever-
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Ing. arch. Juraj Jancina predstavil projekt T.T.T. - Transkonti-
nentalny Tranzitny Termindl s.r.o. na konferenci Uloha Dunaja
v konkurencnej Eurdpe: spolupraca, prepojenie, komunikacia

nym vodnym koridorom Dunaj, Odra, Labe (dalej len DOL),
¢im sa dosiahne prepojenie troch mori Cierneho, Severného a
Baltického. Tym sa v ramci DOL rozSiri dunajsky region ¢o
bude mat Sirokospekiralny vplyv na vSetky krajiny Europy.
Délezitym prvkom rozvoja dunajského regionu je pozdIz rieky
Dunaj realizacia intermodalnych terminalov vratane napojenia
Konstanty z dostatoénou kapacitou a Standardom viacmo-
dalnych infrastrukturnych prepojeni spojenia s cielom optimal-
neho prepojenia vSetkych modov dopravy s Dunajom vratane
prepojenia s infradtrukturnymi koridormi smerujicimi z Azie a
tym dat impulz rozvoju hospodarstva vsetkych druhov, vset-
kych oblasti vSetkych krajin dunajského regionu.

Tento zasadny strategicky projekt je prezentovany, ako
narodny projekt Slovenskej republiky v ramci dunajskej straté-
gie spolo¢nostou T.T.T. - Transkontinentalny Tranzitny Terminal,
s.r.o., v zastupeni Ing. arch. Juraja Jan&inu.

Z doterajSieho priebehu konferencii k dunajskej stratégii a
presadenia zaujmu, zamerov Slovenskej republiky je potrebné
aby oficialny zastupcovia tento zasadny strategicky projekt v
zaujme uz uskuto€nenych prezentacii na jednotlivych konfe-
renciach podporili v ramci dunajskej stratégie presadit tieto 3
zasady, ktoré maju za ciel napoméct prekonat hospodarsku
krizu :

1. Dat impulz rozvoju hospodarstva vSetkych druhov, vSet-
kych oblasti, vSetkych krajin dunajského regiéonu tym ze sa
vytvoria podmienky pre pInu splavnost Dunaja v celom jeho
toku po€as 300 dni v roku v plavbe rie€nomorskych plavidiel.

2. Podporit prepojenie Dunaja na Cesku republiku, Polsko,
Nemecko severnym vodnym koridorom Dunaj, Odra, Labe
(dalej len DOL), éim sa dosiahne prepojenie troch mori Cier-
neho, Severného a Baltického. Tym sa v ramci DOL rozSiri
dunajsky region ¢o bude mat Sirokospektralny pozitivny vplyv
na vSetky krajiny Eurdpy.

3. Realizovat pozdiz rieky Dunaj intermodalne terminaly vra-
tane napojenia Konstanty z dostato¢nou kapacitou a Stan-
dardom viacmodalnych infrastruktirnych prepojeni spojenia s
cielom optimalneho prepojenia vSetkych modov dopravy s
Dunajom vratane prepojenia s infrastrutdrnymi koridormi
smerujlcimi z Azie.



KONGRES PIANC V LIVERPOOLU A VYSTAVBA
NOVEHO PANAMSKEHO PRUPLAVU

Ing. Jaroslav Bimka, Statni plavebni sprava

(viz barevna pfiloha)

NejvyznamnéjSim pocinem asociace PIANC v posled-
nich ¢tyfech letech bylo uspofadani 32. svétového kongre-
su MMX PIANC, ktery probéhl v Liverpoolu ve dnech 11.—
14.5.2010. Tentokrat se jednalo o vyjimeénou jubilejni akci
zamérenou k 125. vyro€i zalozeni asociace. K této pfilezi-
tosti byla vydana vypravna publikace PIANC 1885 — 2010,
jejiz jeden vytisk spolu s kongresovym katalogem pfispév-
ka (v tiSténé i elektronické formé) je k dispozici na Statni
plavebni spravé, ¢eské sekci PIANC. Na kongres pfijelo
pfes 400 ucastnik(l a do programu bylo zaslano cca 300
abstraktd, z ¢ehoz 200 bylo pfijato.

V Evropé i ve svété probiha viceméné nerusSené realiza-
ce fady vyznamnych projektli zaméfenych na vystavbu
vodnich cest. V kontrastu k Ceské republice, kde Gporné
obstrukce ekologickych aktivistdl vic¢i dopravnim stavbam,
o jejichz nutné realizaci nikdo se zdravym rozumem hospo-
dafe nepochybuje, vedou k mnohaletym oddalovanim
nezbytnych feSeni a jejich prodrazovani. Pochybna moc
environmentalistd, prferuSit jakékoli stavebni Fizeni bez
nejmensi odpovédnosti za ¢asto neodlvodnéné pruatahy,
pUsobi zbyte¢né statni vydaje, které se daji nazvat plytva-
nim. Je az s podivem, Ze nezavisla média (a tim padem
potazmo i vefejnost) si téchto alarmujicich skute¢nosti
nevsima. Kolegové z PIANC tvrdi, ze draha a vSe kompli-
kujici ekobyrokracie je pfitomna v kazdé demokratické
modus je tam vzdy podporovana. Nakonec vétSinou vitézi
zajem spolecnosti s tim, Ze se najde optimalni cesta jak
projekty realizovat a sou¢asné pfirodu ochranit co nejlépe.
Nad vice nez desetiletymi obstrukcemi ze strany Minister-
stva Zivotniho prostiedi CR proti stavbé jez na doinim Labi
krouti nechapavé hlavou. Ale zpét k tématu, o kterém se
chci vice rozepsat. Na kongresu vy€nivala dvé témata Sie-
na - Selda a Panama. ProtoZe o sou¢asné nejvyznamnéj-
$im evropském projektu Priplavni spojeni Siena — Selda
(Seina - severni Evropa) se toho u nas vi hodné, volim
podrobnéjsi zminku o projektu ,stoleti“ Zdvojeni Panamské-
ho praplavu. Casteéné pro svou informaci vyuzivam pred-
nasku Alberta Zubiety, feditele spravniho ufadu The Pana-
ma Canal Authority (ACP).

Nejdfive uvedu nékolik faktll z historie. Stavba Panam-
ského praplavu zacala v roce 1881. V prabéhu stavby
museli stavitelé ¢elit vaznym technickym problémim, sesu-
vUm puddy a tropickym nemocem, které decimovaly pracov-
ni sily. 77 km dlouhy priplav byl dokoncen v roce 1914.
Souhrnné naklady ¢inily tehdejSich 337 miliond USD. Uve-
denim prlplavu do provozu v Iété roku 1914 zkratilo onéch
77 km cestu z New Yorku do San Franciska o 13 000 km.
Proplaveni priplavem trva cca 8 az 10 hodin. Stavba zahr-
nuje tfi vySkové stupné plavebnich komor o rozmérech 300
x 33 x 12 m. Rozsahlé zemni prace se musely provést ve
14,8 km dlouhém zafezu Culebra (nyni pfejmenovan na
Gaillard) a dale pfi prohrabkach koridorl vodni cesty po
jezerech a mensich pfistupovych kanalech. Material ze
zafezu (cca 76 mil. m3) byl pouzit k vystavbé prehrady
Gatun na fece Chagres, ktera zformovala v té dobé nejvét-
§i Clovékem vytvofené jezero na svété Gatun. Plavidlo
vplouvajici do priplavu u mésta Colon na atlantické strané
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je vyzdvizeno o 25,5 m tfemi plavebnimi komorami bezpro-
stfedné za sebou (stupnice) pojmenovanymi Gatun do stej-
nojmenného jezera. Nasleduje 24 km plavby po jezefe a
poté 15 km zafezem Gaillard k plavebni komofe Pedro
Miguel ktera proplavi plavidlo 0 9,5 m nize. Poté nasleduje
plavba pfistupovymi kandly a jezerem Miraflores zakonce-
na dvémi komorami (opét stupnice) s nazvem Miraflores s
rozdilem hladin 16,5 m niZe na Uroven pfistavu Balboa na
pacifické strané. VSechny plavebni komory jsou zdvojené
paralelné vedle sebe a tim umozfuji sou¢asny provoz v
obou smérech. Priplav, kterym od 15. 7. 1914 do dnes$niho
dne proplulo vice nez 960 000 lodi, jiz pfestava vyhovovat
svymi parametry vétSim modernim plavidlim a oekavané
poptavce. Progndza predpoklada, Zze sou¢asna maximalni
kapacita priplavu bude dosazena v roce 2012 a dale by
nemohla uspokoijit stale rostouci poptavku.

V dostate¢ném predstihu a v souladu s navrhem inze-
nyrl na pfistavéni nového panamského prlplavu bylo v
roce 2006 vypsano narodni referendum, které osmdesati
procenty projektovy zamér schvalilo. (Jakpak by asi dopad-
lo referendum o vystavbé vodniho koridoru Dunaj — Odra -
Labe v Ceské republice?) Problémy, se kterymi se projek-
tanti museli vyporadat byl m.j. nedostatek vody pro ¢etna
proplaveni a pozadavek zabranit pfiliSnému miseni morské
vody se sladkou vodou ve vnitrozemi. Samotna stavba
zapocala 3. 9. 2007. Z nedavno projednavaného zaméru,
Casto nazyvaného ,projektem stoleti“, ktery povede vice-
méné paralelné s puvodnim prlplavem, jsou jiz hotovy
zemni prace. V prvni fadé doslo k rozSifeni a prohloubeni
stavajicich plavebnich kanald, zafezu Gaillard a dalSich pfi-
stupovych kanalt véetné nového 6,2 km kanalu-zafezu
okolo jezera Miraflores. Projekt dale sestava ze stavby dvou
novych stupnic plavebnich komor — jedné na pacifické a
druhé na atlantické strané priplavu (plavebni stupen Pedro
Miguel na pGvodnim priplavu je v novém projektu obejit).
Kazda stupnice sestava ze tfi plavebnich komor navazuiji-
cich bezprostfedné za sebou. Kazda plavebni komora o
rozmérech 488 x 55 x 18,3 m umoznujici proplaveni lodi o
maximalni celkové délce 366 m, Sifce 49 m a ponoru do
15,2 m a kontejnerovych plavidel do 12 500 TEU bude mit
tfi isporné nadrze (430 x 70 x 5,5 m) kvlli tsporam vody.
Dokoné&eni vSech praci je, nebo spiSe bylo, planovano na
rok 2015. Protoze v§ak kontrakt neobsahuje jen penale za
opozdéné dokonceni, ale i navySeni platby za urychleni
stavby, pfedpoklada se (dle predstavitele investora A. Zubi-
ety) dokonceni jiz v roce 2013. Celkové naklady maji
dosahnout 5,25 miliardy USD (cca 99,75 mid. K¢). Témér
sto let staré plvodni a pIné funkéni plavebni komory ziskaji
nyni vétsi prostor pro udrzbu. Spravce oznadil jejich vyhle-
dovy provoz na dobu neomezenou. Pfedpokladany narist
pfepravy z 280 miliond tun (starym praplavem) v roce
2005 projekt odhaduje na 510 milioni tun v roce 2025.
Oba priplavy dohromady mohou v budoucnu dosahnout
maximalni udrzitelné kapacity 600 milionG tun ro¢né.

Dnes se jiz navic planuje treti sada plavebnich komor na
obou stranach Panamského priplavu pfi vyusténi do oceand.

Dalsi informace je mozno vyhledat na http://www.panca-
nal.com/ , nebo na http:/twitter.com/thepanamacanal.




Je prostor pro aktivni hospodarskou politiku?
Vodni koridor a vychodisko pro ¢eskou ekonomiku

Ing. Jaroslav Ungerman, makroekonom CMKOS

(Vynatek z ¢lanku - Britské listy 3. 8.2010)

Nastoupila nova vlada, ktera o sobé fika, ze chce byt vla-
dou rozpoctové odpovédnosti. Jejim hlavnim programem —
a tim se nijak netaji - je Skrtat vydaje vefejnych rozpoétd
tak, az se zhruba za Ctyfi roky dostane na vyrovnany roz-
pocet. O Skrtech hovofi i jiné evropské vlady. Jsou vsak i
takové vlady v Evropé, které nemaji deficity nebo natolik
malé, Ze nevyvolavaji potfebu néjakych razantnich akci.

Skrtat vydaje vefejnych rozpoéti je jisté legitimni postoj.
Je vSak také ¢ast ekonom(, ktera varuje pred dlsledky
takovych $krtl. Pfipomina, Ze je pomérné tenka hranice,
kdy jesté Ize Skrtat, a kdy uz neni vhodné Skrtat.

Pravé spor o to, zda je zde skute¢né velka krize srovna-
telna s predvalecnou krizi, ¢i jen malé zakolisani na jinak
nepretrzité cesté vzhlru, je v pozadi toho, jak tuto krizi
LéCit“. Zda pfistoupit k podobnym krok{m - jako v minulosti
— tedy zadit s velkymi stavbami ,hladovych zdi“ ¢i nechat
vyvoji volny priibéh a o¢ekavat, Zze se ekonomika z toho
otfesu sama vzchopi.

PFitom neni dlvod si myslet, Ze se narodni hospodarstvi
z takového otfesu nevzpamatuje. Urcité ano, protoze kazdy
takovy velky organismus, jiz mnohokrat v minulosti proka-
zal svoji zivotaschopnost a tak bezpochyby se z tohoto
otfesu dovede vzpamatovat. Je ovSem jinou otazkou, co
v§echno tomu bude pfedchazet a jak dalece se takové
pomalé ozivovani promitne do osudu mnoha lidi.

Snad by bylo dobré pfipomenout jesté jeden rozmér sou-
Casné krize. Odehrava se totiz — z naSeho pohledu — na
pozadi zcela zasadnich zmén ve svétové ekonomice. Uply-
nulych dvacet let zcela zménilo obraz svéta resp. rozlozeni
sil mezi hlavnimi regiony svétové ekonomiky. Uvédomme si,
Ze jenom za t&chto dvacet let se ekonomika Ciny zvétsila
4,5 x oproti roku 1990, ale za dalSich deset let to uz bude
10 x (k roku 1990). Dnes je to druha nejvétsi svétova eko-
nomika. Vedle ni je ekonomika Indie sice s pomalej$im ris-
tem — ale 6 -8 % ro¢né také zarucuje zdvojnasobeni HDP
za deset let. A jsou zde i dalSi zemé.

To vSe podle mého soudu nasvédcéuje tomu, ze ze sou-
¢asné krize neni jednoduché vychodisko. Jsme pfipraveni
na to, Ze etapa, kdy ekonomika bude vychazet z krize mize
trvat velmi dlouho — deset a mozna vice let? A jak vlastné
bude vypadat ekonomika v pokrizovém obdobi? Znovu se
vrati rist HDP k ¢islim z pfedkrizovych let — 4 a vice pro-
cent ro¢né?

Budeme Cekat, jak to dopadne a nebo se pokusime o
aktivni kroky, jak vyvést ekonomiku z krize?

Snaha o aktivni feseni

Snaha najit aktivni feSeni byla otcem myS$lenky na zaha-
jeni novych velkych staveb, které by mohly byt vyznamnym
impulsem pro Ceské firmy. Pfitom je potfeba fici, ze tyto
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navrhy se zrodily v diskusich mezi podnikatelskou sférou a
predstaviteli zaméstnancl jako spole¢né doporuceni pro
aktivni hospodarskou politiku viady.

Ekonomické souvislosti energie z obnovitelnych
zdroju

Je zfejmé, Ze rozvoj tohoto druhu obnovitelnych zdroj
energie vyzaduje komplexni feSeni v ramci celého energe-
tického komplexu. Pfitom mnohé z téchto problému vznika-
ji nedomyslenosti a neregulovanym vyvojem v energetice,
ktery vyvolava dalsi investice a v souhrnu tak jen zdrazuje
elektfinu pro finalniho spotrebitele.

Jednou z cest, jak feSit takové prebytky energie vznikaji-
ci zapojovanim téchto nestabilnich zdrojd, je pokusit se o
~Skladovani“ takové energie. To Ize udélat efektivné v pod-
staté jen dvéma zpUsoby. Jednim z navrh( je vyrabét touto
elektfinou napf. stlaceny vzduch, ktery se bude skladovat
napf. v byvalych podzemnich loziscich plynu a odtud pak
bude jako stlaceny vzduch pohanét turbiny jako $pickové
zdroje energie. Je to v8ak nesporné cesta velmi nakladna.

Jako druhy - zjevné efektivnéjsi - zplsob je pak vystavba
preCerpavacich elektraren, které by v dobé prebytku elek-
trického vykonu Cerpaly vodu do zasobnich nadrzi a v dobé
vysokych odbéru pak naopak elektfinu vyrabély jako bézné
vodni elektrarny.

To je nesporné zpUlsob, ktery je technologicky zvladnuty
a dostate¢né efektivni. Narazi vSak na jiny problém — vhod-
né lokality. Takové lokality Ize nalézt zpravidla v horach, kde
se da dosahnout potfebného spadu a také se da vytvorit
dostate¢né velka nadrz.

Vodni koridor Dunaj — Odra - Labe

Podle historickych pramen( se o vystavbé této vodni ces-
ty hovofi jiz nékolik staleti. Dokonce se jiz v minulém stoleti
za druhé svétové valky zacalo se stavbou. Od té doby bylo
0 jeho vystavbé popsano mnoho listli papiru, vypracovany
rlizné studie, ale ve skute¢nosti se nikam nepokrocilo.

V soucasnosti jsou k jeho vystavbé pfiznivé podminky.
Integrovana Evropa mozna potfebuje pro hromadné nakla-
dy takové cesty — aby se nemusely vSude budovat dalsi a
dal$i dalnice &i Zeleznice. Kromé toho integrovana Evropa
mUze takovou stavbu financovat ze spole¢nych zdrojli pod-
porujicich pravé integraci. Neni to tedy tak, ze by takova
stavba byla zalezitosti jen ¢eské vlady a byla financovana
jen z Ceského rozpoctu.

Vystavba takového prlplavu neni ani dnes v Evropé
néc¢im vyjime¢nym. Neni to tak davno, kdy bylo dokon¢eno
propojeni Dunaj - Mohan — Ryn (posledni Gsek byl uveden
do provozu v roce 1992). Podle oficialnich udaju je jim ro¢-
né prepravovano kolem 7 mil t. nakladud a proplouva jim vice
nez 5000 lodi. Uvadi ze, ze pfiznivé ovliviiuje i vodni bilanci
v hornim Bavorsku. Samozrejmosti je také to, ze vodni spad
je zde vyuzivan k pohonu vodnich elektraren a celkové pru-
plav vyrabi vice elektrické energie nez spotfebovava.

V soucasnosti se za¢ina ve Francii s vystavbou prliplavu
Seina — severni Evropa, ktery by mél byt spojnici mezi
pafizskou aglomeraci a pfistavy Dunkerque, Antverpy a
Rotterdam. | tento pruplav bude financovan za pfispéni
finanénich zdroji z EU.

Budovany praplav ma fadu velmi zajimavych charakteris-
tik. Bude mj. veden i v prdplavnim mostu dlouhém 1300
metrl pfes pfirodni rezervaci v udoli feky Sommy a proto-
ze prochdazi husté osidlenou krajinou, pak v priméru po
kazdych 2 km bude pres prlplav postaven most. Hloubka
prlplavu bude 4,5 m a budou po ném moci proplouvat lodi
s nosnosti az 4000 t.

Zajimavé je predevsim to, ze jeho trasa prochazi sou-
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bézné jak s dalniénimi koridory, tak se zeleznicni trati.
Presto francouzské studie dokazuji, jak vyznamné se
tento priplav bude podilet na sniZovani emisi a na sni-
zeni zatéze dosavadnich dopravnich tras.

Jesté jedna poznamka. Stavby téchto vodnich cest jsou
dlouhodobymi akcemi. 171 km vodni cesty Dunaj — Mohan
- Ryn se stavélo 32 let (stavba byla zahajena v roce 1960).
Proto i naklady na jeho vystavbu byly rozloZzeny v ¢ase a to
meélo sv{ij vyznam predevsim pro vytvareni potfebnych sta-
vebnich kapacit. Nebylo to tedy tak, jak to ted vidime u nas
— konjunktura dopravnich staveb, ktera bude zanedlouho
ukoncena. Jednodu$e fe€eno — takova stavba je pfedevsSim
o soustavnosti a koncepcénosti a to zatim v ¢eské ekonomi-
ce, ale predevsim v politice, zjevné chybi. Kazda zména
politické reprezentace znamena nové priority — také proto,
ze spolu politické reprezentace malo komunikuji. A také
proto, ze chybi dlouhodobé koncepce a jejich kontinuita.

Stavba vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe je pfiroze-
né komplikovanéjsi také proto, Ze zasahuje i zajmy okolnich
zemi — Slovenska, Rakouska a Polska. To mize jeho reali-
zaci zpomalovat, ale i podpofit.

S Polskem vSak bylo zatim dosazeno dohody o tom, Ze
ma zajem o tuto stavbu a bude ji podporovat. Diskutuje se
— zatim pfedbézné — i navrh, ze v novém finanénim obdobi
po roce 2013 byla stavba vodniho koridoru zafazena do
finan€niho vyhledu EU (po dokongeni stavby francouzské-
ho pruplavu).

Ovsem zakladnim problémem - jak ukazuje soucas-
nost — je predevSim nedostatek odhodlani k jeho
vystavbé na ¢eské strané.

Vystavba vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe — jako
maloktera jina stavba ve vefejném sektoru — rozdéluje
odbornou vefejnost na dva tabory, Casto nesmifitelné.
Odplrci této stavby poukazuji na to, ze je to pfili§ velky
zésah do krajiny, kterym bude poskozena jeji stabilita a
bude pfi ni nenavratné zni¢eno mnoho pfirodnich biotopl a
néktera chranéna uzemi.

Aktivitu odplrcl této stavby Ize uvést i na nedavném pfi-
kladu. Kdyz se v roce 2009 schvaloval dokument Politika
uzemniho rozvoje CR, pak ve vy¢tu staveb podporovanych
vladou, nebyl tento vodni koridor viibec uveden. Z vodnich
dél tam byla uvedena pouze vodni cesta Dunaj — Vah —
Odra, ktera se jen okrajové dotyka tzemi CR — v linii Jab-
lunkovsky prismyk — feka Odra. Pfitom tato vodni cesta D-
V-O ma vrcholovou zdrz na kété 470 m n. m. (pfi pouziti
dlouhého vrcholového tunelu) oproti pouhym 275 m n. m.
vodniho koridoru D-O-L.

Pak sice vlada schvalila dodate¢né usneseni, kde se
znovu zavazala o vodnim koridoru Dunaj — Odra — Labe
jednat, ale bylo to jiz po té, co byla dotazovana, pro¢
tuto stavbu z tohoto dokumentu vyskrtla. Z tohoto
postupu pak néktefi pozorovatelé vyvozovali, Zze odpur-
ci této stavby mezi nékterymi politiky méli zajem tuto
stavbu ,,potichu” odlozit ad acta. Pravdépodobné vSak
hlavni zajem na ,likvidaci“ tohoto vodniho koridoru
nemaji jenom zeleni, ale hlavné developefi. Pozemky,
které lezi v pfipadné trase vodniho koridoru by se pre-
ce daly snadno pouzit k jinym uceliim.

Pfiznivci vodniho koridoru pak zddraziuji zejména jeho
dopravni pfinos. Ulehéil by bezpochyby pfepravé hromad-
nych naklad(i pies tUzemi CR, kde nékteré trasy jsou jiz pFe-
tizené. Za pozitivni se také povazuje jeho pfinos pro rozvoj
turistického ruchu, kde se vychazi ze zku$enosti Francie a
Holandska s vyuzitim téchto vodnich cest. Za mimoradné
dulezity se také povazuje jeho pfinos ve zlepSeni vodni
bilance, zejména na Morave, protoze jeho provoz bude



vyzadovat pfeCerpéavat urcité mnozstvi vody z Dunaje. Pod-
le propoc¢tl Ize také dokazat, Zze jeho vrcholova ¢ast by
mohla byt vyuzivana jako nadrz pro precerpavaci elektrar-
nu, coz je dllezité s ohledem na vykyvy dodavek elektrické
energie z obnovitelnych zdrojl. | bez ni vSak tato stavba je
schopna vyrabét vice elektrické energie nez spotfebovava.

K vystavbé vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe by
bylo mozné vyuzit stavebni kapacity tuzemskych firem,
které maji dostatek zkusenosti s podobnymi stavbami.
Kapacity téchto firem jsou dostatecné a vzhledem k
utlumu jinych staveb nebudou vyuzity. Stejné tak by se
dalo poécitat s tim, Zze dodavky technologického zafize-
ni budou zajiStovany c¢eskymi firmami. Pokud by se
podafilo dosahnout zarazeni stavby tohoto vodniho
koridoru mezi stavby zajiStované ze spoleénych pro-
stfedkd EU, pak by jejich podil mohl dosahovat az 85 %
z celkovych nakladi.

K zahéjeni vystavby by nakonec mohlo dojit v kratké
dobé, pokud by se pfikrocilo k prerozdéleni prostfedkl z
dosavadnich, jiz schvalenych evropskych fondd. K tomu
také sméroval navrh na vystavbu jezd na Labi — v Dé¢iné a
v Pardubicich. Pfedevsim jez v Dé¢iné by mél umoznit zlep-
Sit plavebni podminky na Labi a rozvinout vodni dopravu v
tomto sméru.

To, ze dosud nebyl postaven jez v D&cCiné, je dnes hlavni
pfekazkou tomu, aby na ¢esky Usek Labe a také do Prahy
mohly v hlavni turistické sezoné zajizdét lodé s turisty. Nel-
ze jim totiz zarucit, ze by se mohly v terminu vratit zpét,
dojde-li k poklesu pratoku na Labi. To také omezuje plany
na vystavbu prazskych zafizeni pro vodni turistiku. Jeden z
moznych smeérd rozvoje turistického ruchu v Praze je tak
touto nerealizovanou stavbou blokovan.

Naklady na jeho vystavbu by bylo mozné uhradit z evrop-
skych fonda.

Jak se v8ak ukazuje, ani k takové stavbé neni v soucas-
nosti dostatek odhodlani.

To Ize dokumentovat i na navrhu usneseni vlady, kde
se hovofi o tom, Ze je nutno ,,vytvofit podminky pro pfije-
ti rozhodnuti“ o vystavbé téchto jez(. Nerozhoduje se
tedy o vystavbé, ale jen o tom, aby se vytvofily podminky
pro rozhodnuti. Kdy se o tom rozhodne a zda vibec - uz
neni nikde feceno. Ov§em i tato formulace byla povazo-
vana odpurci téchto jezli za zavadnou a pfili§ zavazuijici.

Odplrci téchto staveb jiz deklarovali, ze vyuziji vSech
moznosti k tomu, aby tyto stavby zablokovali pfipadné co
nejvice zpomalili.
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Velké stavby a ekologickeé iniciativy

Navrhy na realizaci velkych staveb, kdyZ na nich mize
byt shoda mezi podnikateli i pfedstaviteli zaméstnanc,
Casto narazeji na odpor ekologickych aktivit. Obé strany —
jak pfiznivci, tak i odpurci téchto staveb - se prohlasuji za
reprezentanty ¢asti vefejnosti a snazi se presvédgit vétsinu
spole¢nosti o své pravdeé.

Jak se ukazuje na prdbéhu dalSich velkych staveb, da se
velmi uspésné jejich realizace blokovat a zpomalovat. Nej-
lepsim prikladem toho je stavba D 8 pres Ceské stiedoho-
fi, ktera se zpozduje oproti plvodnim planim o nékolik let
(stejné tomu bylo s obchvatem Plzné apod.). Pfitom
néhradni trasy vyrazné zatézuiji zivotni prostredi, zejména v
obcich, kterymi tyto trasy prochézeji. Sou¢asna legislativa
zjevné takovému postupu napomaha a proto je postup
jejich odpurcl prvotné zamérfen na vytvareni prekazek
jejich realizaci.

Na druhé strané pfilisny akcent na ekologické otazky
také nevede k cili. Dokazuje to nedomyslena podpora solar-
nich elektraren. D& se takové jednani oznacit za pfispévek
k ochrané zivotniho prostfedi?

Tim spiSe pfekvapuje, Ze jiz pfi schvaleni uvedenych vel-
kych staveb — jako nastroje, jak zmirnit dopady hospodar-
ské krize — bylo ze strany odplrcU téchto staveb deklarova-
A to i prostfednictvim pfisluSného ministerstva pro zivotni
prostredi, které maze vydani pfislusnych doporuceni zpo-
malovat napf. tim, ze si vyzaduje jesté dalSi expertizy, sva
stanoviska vydava s vyuzitim maximalnich Ihat pro rozhod-
nuti atd. Moznosti, jak tyto stavby blokovat je nemalo.

Snahy o aktivni hospodaiskou politiku tak mohou
byt blokovany postojem jiné ¢asti verejnosti, ktera ma
své predstavy o spole¢enském blahu a o tom, co v
dané situaci délat. Miize souéasna krize pomoci nalézt
spolecny prasecik téchto nazora a sjednotit je na spo-
leéném vychodisku? Pomuze v tom pochopit jeji zavaz-
nost?

V na$i spole¢nosti chybi diskuse nad zasadnimi otazka-
mi budoucnosti. Tézko se hleda vibec néjaké forum, kde se
o budoucich hrozbéch, ale i pfilezitostech da celkem volné
diskutovat. Casto je to diskuse dvou, ktefi si nechtsji rozu-
mét. Anebo nemohou?

Obdobné tomu bude i dnes, kdy se vychodisko pro ¢es-
kou ekonomiku vidi v rozsahlych rozpoctovych Skrtech, kte-
rymi se ma néco nového vytvofit. O tom, co se ma vytvofit
a jaka by meéla byt nami o¢ekavana budoucnost se miéi...
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VD GABCIKOVO

— navrh vrat pro dolni ohlavi plavebniho kanalu

Doc. Ing. Vladimir Medfricky, CSc. — Doc. Ing. Ladislav Satrapa, CSc.
Fakulta stavebni, CVUT - katedra hydrotechniky

Uvod

V dubnu roku 2009 vyhlasila Vodohospodarska vystav-
ba, Statny podnik Bratislava vefejnou soutéz na ,Ndvrh
koncepcie novych dolnych vrat plavebnych komdr pre SVD
G-N, stuperi Gabcikovo®. Zamérem vefejné soutéze bylo
najit nové feSeni konstrukce dolnich vrat plavebnich komor.

Podle zverejnénych podminek mél soutézni navrh pfede-
v§im obsahovat: technickou zpravu a prohlaseni o realizo-
vatelnosti navrhu, pfedbézné statické vypocty navrzené
konstrukce, posouzeni konstrukce ve dvou az tfech nejvice
namahanych detailech na Unavu, stanoveni hmotnosti nové
konstrukce, pouzity druh materidlu, naroky na udrzbu,
popis potfebnych zasahl do souc¢asnych stavebnich kon-
strukci a jednoduchou vykresovou dokumentaci. Soutéz
byla ukon€ena 31. 8. 2009 a vysledky byly vyhlaseny kon-
cem fijna téhoz roku.

Do uvedené soutéze se kromé dalSich ¢tyf ucastniku
zapojil spolecné i kolektiv pracovnikl katedry hydrotechni-
ky (Doc. V. Medficky, Doc. L. Satrapa) a katedry ocelovych
a dfevénych konstrukei (Prof. J. Studni¢ka, Doc. T. Rotter)
fakulty stavebni, CVUT v Praze. V ramci soutéZe byl
vypracovan navrh pod nazvem Vzpérnd vrata pro Sachtové
plavebni komory. Pfedlozeny navrh v soutézi sice neuspél,
pfesto se ale domnivame, Ze je vhodné s nim seznamit
Sirokou odbornou vefejnost. Domnivame se, Ze v nékte-
rych pfipadech mlze byt takovato konstrukce vrat ekono-
micky i konstrukéné vyhodna.

Obr. 1 - Plavebni komory vodniho dila Gab¢ikovo

Na vodnim dile Gabc&ikovo jsou vybudované dvé stejné
plavebni komory na sobé nezavislé (obr.1). Komory plido-
rysnych rozmért 275 x 34m s minimalni hloubkou nad
zapornikem 4,5 m jsou pInény slozitym systémem dlouhych
obtokd vedenych ve dné plavebni komory navrzenym na
zékladé podrobného modelového vyzkumu. V hornim ohla-
vi jsou osazena segmentova vrata spustna a v dolnim
ohlavi jsou navrzena deskova vrata prenasejici zatizeni
vodnim tlakem do zaporniku ve dné komory a do mohutné-
ho horniho nosniku, ktery zaroven tvofii sou¢ast pfemosté-
ni doIniho ohlavi komor. Po tomto pfemosténi je vedena
komunikace. Spad na plavebnich komorach je pomérné
velky, je zavisly na kolisani hladin v horni a dolni zdrzi
a muze dosahnout maximalni hodnoty 24,15 m. Vzhledem
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Obr. 2 Pidvodni deskova vrata plavebnich komor
(foto V .Medficky)

k velkému spadu jsou mohutné i svislé hlavni nosniky
a znac¢né hluboké jsou i vratiiové vyklenky v boc¢nich
zdech, do kterych se vrata oteviraji. Ty jsou hluboké 2,8
m a 20,91 m dlouhé.

Vodni dilo Gab¢ikovo bylo uvedené do provozu v roce
19983, avSak jiz v nasledujicim roce vznikly na dolnich des-
kovych vratech (obr.2) prvni potize. PGvodni deskova vrata
byla vytvofena vzhledem ke znaénému zatizeni z mohut-
nych skfifiovych nosnikl. Po havérii remorkéru Zenograd
11. 2. 1994 byla vrata nouzové uzaviena pfi rozdilu hladin
a nasledné potize dospély az k rozlomeni vratné (obr.3)
a nasledné vymeéné celé konstrukce deskovych vrat. Zfej-
mé pocatecni pric¢inou poskozeni bylo havarijni uzavieni
vrat pfi rozdilu hladin pfed a za vraty a nasledné potom
jejich trvalé namahani na unavu.

Ukazuje se, ze velkym problémem vrat plavebnich komor
zejména v dolnich ohlavich plavebnich komor s velkym
spadem je pravé jejich namahani na unavu. Pfi tomto nama-
hani neni rozhoduijici jejich nejvétsi zatizeni vodnim tlakem,
ale rozptyl tohoto zatizeni a ¢etnost jeho opakovani. Vrata v
dolnich  ohlavich
jsou totiz pravé z
tohoto davodu
namahana extrém-
né, nebot jejich
zatizeni se pfi kaz-
dém cyklu propla-
veni plavebni
komorou méni z
hodnoty maximalni
na nulové a nao-

pak.
Zfejmé  pravé
tato  skute€nost

a dale i to, ze kon-
strukce vrat byla
vytvofena z kreh-
ké vysokopevnost-
ni oceli, vedla, po

Obr. 3 Demontaz puvodnich poskoze-
nych deskovych vrat (foto J. Podzimek)



prvotnim poskozeni, az k uplné destrukci vrat a v kone¢-
ném duasledku k jejich ndhradé Uplné novou konstrukci.
Zaroven se jako ur€itd nevyhoda ukazalo i konstrukéni
feSeni hlavnich nosnikd vytvofenych jako staticky vyhodné
duté skrifiové prifezy, které vSak neni mozné dokonale
oSetrovat proti korozi, ani pfipadné kontrolovat.

Vrata jsou ovladana hydraulicky pomoci velkého pakové-
ho pohybovaciho mechanizmu umisténého v ose otaceni
vrat. Vzhledem k malému rameni je tento pakovy mecha-
nizmus (listova paka), ovladacim hydraulickym valcem
znacné namahan coz je patrné i z jeho deformaci.

Po poskozeni byla pGvodni vrata v dolnim ohlavi nahra-
zena novou konstrukci deskovych vrat (obr. 4). AvSak i tato
konstrukce vykazuje v provozu urcité nedostatky — defor-
mace pfi ménicim se zatizeni, které vedly k vypsani verej-
né soutéze na zcela novou konstrukci vrat v dolnim ohla-
vi, ktera by vSechny nedostatky odstranila.

Dillezitym pozadavkem kromé provozni spolehlivosti
nové konstrukce vrat bylo i minimalizovat zasahy do sou-
Casnych stavebnich konstrukci, predev§im potom jejich
bourani.

Obr. 4 Soucasna konstrukce deskovych vrat (foto T. Rotter)

Moznosti feSeni

Pro uvedenou vefejnou soutéz jsme zvazovali a také
navrhli nékolik variant moznych realizovatelnych konstrukci
dolnich vrat.

Kromé pozadovanych zadanych podminek jsme se sna-
zili navrhnout takovou konstrukci vrat, ktera by umoznila
minimalizovat stavebni Upravy dolniho ohlavi sou¢asné pla-
vebni komory. Zaroven jsme se snazili, aby nové navrzena
konstrukce vrat nezpUsobila vyrazny zasah do estetického
a krajinného razu vodniho dila. A kone¢né jsme pfi volbé
vhodné konstrukce zvazovali i moznosti vyuziti nékterych
soucasnych ¢asti konstrukce dnesnich deskovych vrat.

Pfi plvodnich Uvahach jsme zvazovali jako mozné kon-
strukce dolnich vrat plavebnich komor nasledujici konstruk-
ce: - zaviznd stavidlova vrata,

¢ dvoudilnd zdvizna stavidlova vrata,

* poklopovy uzaver,

* zdvizné stavidlo v kombinaci s poklopovym uzavérem

Po rozkresleni jednotlivych variant a statickém a kon-
strukénim vyhodnoceni jsme se rozhodli, Ze ani jedna z
uvedenych variant dle naSeho nazoru dostate¢né nesplnu-
je pozadované, ani nami definované pozadavky.

Po podrobném vyhodnoceni jednotlivych variant feSeni
pfedevSim s ohledem na nezbytné zasahy do stavebni
¢asti soucasné plavebni komory a spolehlivost funkce uve-
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denych uzavérl a jejich pfipadnych rozmérl jsme se roz-
hodli navrhnout, pokud je ndm znamo nikde v poslednich
desetiletich nerealizovanou konstrukci, kterou jsme nazvali
vzpérna vrata pro Sachtové plavebni komory.

Jedna se o modifikaci klasické, osvédéené, dlouholetym
provozem provéfené, spolehlivé a ve svété nejCastéji pou-
zivané konstrukce vzpérnych vrat.

Podminky navrhu
Navrh koncepce dolnich vrat byl vypracovan podle poza-
davk( uvedenych v soutéZnich podminkach:

- je zpracovan podle CSN EN 1993-1-1, CSN EN 1993-1-
9 a CSN EN 1993-1-10;

- soucasti fesSeni je navrh pohonu vrat, Upravy betono-
vych konstrukci a navrh tésnéni;

- navrzena konstrukce minimalizuje naroky na udrzbu;

- minimalizuje zasahy do stavajicich betonovych kon-
strukctf;

- zachovava dobu potfebnou pro otevirani (zavirani) vrat
3 minuty;

- zachovava svétlou Sitku komory 34,00 m i podjezdnou
vysku a zachovava kétu dna komory.

Popis nové konstrukce

Jedna se o modifikaci klasické, osvédcené a provozem
provérené konstrukce vzpérnych vrat velmi dobre splfujici
vSechny pozadované funkce kladené na vrata plavebni
komory.

Nejvétsi pfednosti zvoleného feseni je, ze nami navrzena
konstrukce vzpérnych vrat pro Sachtové plavebni komory
neprendsi zatizeni od vodniho tlaku pouze ve vodorovném
sméru do bocnich zdi plavebni komory, jak je tomu u klasic-
kych vzpérnych vrat, ale pfenasi zatizeni i ve sméru svislém
do zaporniku ve spodni ¢asti komory a do mostni konstruk-
ce v ¢&asti horni. Tim se navrzena konstrukce zasadné lisi
od klasické konstrukce vzpérnych vrat u kterych je zatizeni
nosnym systémem prenaseno pres opérné stolicky pouze
do bo¢nich zdi. Toto konstrukéné i staticky vyhodné uspora-
dani nosného systému konstrukce vzpérnych vrat umoznu-
je zaroven jeji usporny navrh pfi zachovani jeji spolehlivosti.
Vlastni nosny systém tvoreny stejnymi vodorovnymi a svis-
lymi nosniky je optimalizovan tak, aby se pfiblizné stejné
zatizeni pfenaselo jak vodorovnymi, tak i svislymi nosniky.

Konstrukce je oteviena v tom smyslu, Ze je ke vSem kon-
strukénim ¢astem ze vzdu$ni strany bezproblémovy pfi-
stup, coz usnadriuje jeji kontrolu a udrzbu. Spoje vodorov-
nych a svislych nosnikll jsou vyfeSeny optimalné z
hlediska unavy materialu. Vodorovné nosniky jsou opatfeny
odvodnovacimi otvory.

Navic toto feSeni umoznilo navrhnout novou konstrukci s
minimalnimi zasahy do stavebni ¢asti doIniho ohlavi sou-
¢asnych plavebnich komor. Bourani konstrukce je minimali-
Zzovano na nejvétsi moznou miru. PfedevSim pro osazeni
opérnych stoli¢ek a pouze urcitda mala ¢ast bude k soucas-
né stavebni ¢asti komory pfibetonovana.

Navrzena vzpérna vrata se skladaji ze dvou shodnych
ocelovych vratni, které se o sebe ve svislé linii uprostfed
opiraji. Navrzena vraten je 19,7 m dlouhda, 22,0 m vysoka
a 2,5 m hluboka. Je tvofena ocelovym svafovanym roStem.
Na navodni strané je navrzen 20 mm tlusty hradici plech,
ktery je ze vzdu$ni strany pfistupny ke kontrole a udrzbé.
Svislé nosniky jsou rozmisténé v konstantnich osovych
vzdalenostech 1,9 m, vodorovné nosniky jsou rozmistény
v zavislosti na hydrostatickém tlaku vody ve vzdalenos-
tech ménicich se od 1,35 m do 2,9 m. V polovi¢ni vzdale-
nosti mezi svislymi nosniky jsou navrzeny mezilehlé svislé
vyztuhy z pasoviny 250x20 mm (obr.5).

Aby zasahy do soucasné stavebni konstrukce byly co
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Obr. 5 NavrZeny nosny systém vratné vzpérnych vrat

nejmensi, byl zvolen mensi uhel vzepreni nez je obvyklé.
Tento uhel byl navrzen pouze 19°. Po upfesnéni skuteénych
rozmér( vratni a nasledné po zvoleni nové osy otaceni vrat-
né, ktera je v jiném misté nez osa otéCeni soucasnych des-
kovych vrat (obr.4) byla stanovena délka vratné 19,7 m. Jeji
osa otaceni je umisténa v tézistové ose hlavniho nosného
systému vratné. Také opérné stolicky vodorovnych nosniku
jsou umistény v této ose.

Vypoctovy model

Vypoc¢tovym modelem jsou dva svislé nosnikové rosty,
jejichz roviny jsou vzajemné odklonény o 19°. Tyto rosty se
pfi nejvétsim zatizeni vodnim tlakem o sebe opiraji ve svis-
Ié linii a po obvodé jsou uloZzeny v mistech vSech doraz(
(opérné stolicky). Svislé zatizeni se pfenasi pouze lozisky.
Pro globalni analyzu byl pouzit prostorovy prutovy model s
uvedenymi osovymi vzdalenostmi, vzajemné vetknutych,
vodorovnych a svislych nosnikd. Spoluplsobici Sitka hradi-
ciho plechu byla stanovena podle CSN EN1993-1-5. Prafe-
zové veli¢iny jednotlivych nosnik( byly dopocteny. Kon-
strukce byla pocitana pro nejvétsi zatizeni hydrostatickym
tlakem, na zatizeni vlastni tihou vrat a na zatizeni pfi brodé-
ni, tj. otvirani a zavirani vrat po dobu 3 minut.

Svislé i vodorovné nosniky jsou navrzeny jako svafované
nosniky se souvislym hradicim plechem 20 mm tlustym na
navodni strané a pasnicemi Sitky 200 az 400 mm na strané
vzdusni. Vyska stény vSech nosnikl je z vyrobnich dlvo-
dud stejna 2430 mm. Spojeni pasnic svislych a vodorovnych
nosnikd je plynulé s kruhovym nabéhem o poloméru 200
mm (obr.5). V8echny konstrukéni prvky jsou navrzeny z
jemnozrnné termomechanicky valcované oceli S355ML.

Cela konstrukce byla posouzena z hlediska pevnosti
a deformaci na nejvétsi hydrostatické zatizeni a jeji nejne-
nosti. Navrh detailt a volba materialu ocelové konstrukce
zaruc€uje pozadovanou zivotnost 30 let. Vypocty bylo proka-
zano, 7e v nejvice namahaném vodorovném nosniku
vznikne napéti v kombinaci tlaku a ohybu 119 MPa a v
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pouze ohybem namahaném svislém nosniku 113 MPa. V
hradicim plechu vznikne napéti 231 MPa< 355 MPa. Nej-
vétsi prahyb vodorovného nosniku ¢ini 41 mm a prihyb
hradiciho plechu 2,5 mm. Vzhledem k tomu, ze sily vznika-
jici pfi otevirani a zavirani vrat (pfi brodéni) jsou radové
mensi nez pfi zatizeni hydrostatickym tlakem, nejsou tedy
rozhodujici a cela konstrukce je tedy z hlediska pevnosti
navrzena bezpecné.

Pfi posouzeni konstrukce na Unavovou pevnost bylo sta-
noveno, ze pfi predpokladané Zivotnosti konstrukce 30 let
bude dosazen pocet 1,1.105 cykld. Stanovena unavova pev-
nost je tedy Acg = 183 MPa. Rozkmit napéti v dolni pasnici
vSech svislych nosnikl je mensi nez tato pevnost. Svary pas-
nic tedy z hlediska unavové pevnosti vyhovi. V misté kfizeni
vodorovnych a svislych nosnik( jsou pasnice obou nosnikd
vyrobeny z jednoho kusu s polomérem zaobleni v misté
kfizeni 200 mm a vzajemné spojeny tupymi svary (obr.5).

Hmotnost vratné véetné spojovacich a technologickych
prvk( stanovena na prutovém modelu ¢ini 356 t, celych vrat
potom 712 t. Pfi vy$8im projektovém stupni by bylo vhodné
pouzit deskosténovy model konstrukce vrat.

Vyhodou navrzené konstrukce vzpérnych vrat je snadno
kontrolovatelny, pfistupny pro kontrolu a protikorozni ochra-
nu - otevieny nosny systém. Konstrukce vrat je umisténa
pod mostem a jeji pohybovaci mechanizmy jsou ¢aste¢né
chranéné i proti povétrnostnim vliviim.

Pro takto navrzena vrata bude nezbytné pouze v mini-
malnim rozsahu ¢aste¢né odbourat a upravit (pro ulozeni
opérnych stoliek) soucasny vyklenek deskovych vrat v
blizkosti osy otaéeni vrat a osazeni loZisek puvodnich vrat
(loziska vzpérnych vrat jsou navrzena v jiném misté). Dale
bude nezbytné dobetonovat ve dné komory zapornik upra-
veny pod zvolenym thlem 19° a jemu obdobnou konstrukci
dobetonovat i v horni ¢asti pod mostem. Do této Casti
doporucujeme umistit i dva hydraulické pohybovaci mecha-
nizmy k ovladani vratni vzpérnych vrat. Pfednosti tohoto
feSeni je, ze pohybovaci mechanizmus bude trvale umistén
nad vodou, pfed poc¢asim bude chranén mostni konstrukci
a bude pohybovat vratnémi vzpérnych vrat na vétsim rame-
ni nez sou¢asny, znaéneé namahany, pakovy mechanizmus
deskovych vrat.

Pokud by bylo mozné zrusit nebo posunout dynamickou
ochranu vrat umisténou u dolniho ohlavi pfed vratriovym
vyklenkem, stavebni prace, zejména bourani by bylo moz-
né jesté vice zjednodusit.

Ovladani vrat
Soucasny
pakovy pohy-
bovaci mecha-
nizmus umisté-
ny v boc¢nich
zdech ohlavi je
zna¢né nama-
hany o ¢emz
svedei jeho

deformace.

Z nékolika
uvazovanych
zplsobl ovla-
dani vzpérnych
vrat hydraulic-
kymi  mecha-
nizmy klasicky
umisténymi v

TSa plavebAT Konory

bocénich zdech

Obr. 6 NavrZzena geometrie vratné
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Obr. 7 Svisly fez konstrukci vratné a ovladani

bylo upusténo, protoze by mechanizmus byl vzdy stfidave
zatapén vodou pfi ménici se hladiné v komofe. Proto bylo
nakonec navrzeno ovladani vrat pomoci dvou hydraulickych
valcl (pro kazdou vraten jeden) umisténych pod mostem
a upevnénych na horni nosnik vzpérnych vrat. Orientatné
jsme stanovili, ze postaci hydraulicky valec vyvozujici silu
30 t, ktery bude mit zdvih pfiblizné 5 m. Hydromotor bude
upevnén jednim koncem na horni nosnik vzpérnych vrat ve
vzdalenosti cca 4 m od osy ota€eni vratné a druhym kon-
cem bude uchycen v upraveném vyklenku pod mostem
(obr. 7). Jeho rozméry a zdvih i misto upevnéni je mozné
podle potfeby jesté upravit. Vyhodné je, ze pohybuje vrat-
némi na vyrazné vétsim rameni a nedochazi proto k jeho
nadmeérnému naméahani ani namahani konstrukce vrat.

Navrzené feSeni umoznuje ovladat vrata pomoci hydrau-
lickych valcl, umisténych pod mostem. Ke dvojici hydraulic-
kych valci ovladajicich obé vratné vzpérnych vrat bude
potfené upravit pod mostem pfivod tlakového oleje.

S ohledem na unavové namdhani vrat pfi jejich Castém
pohybu byla zachovana pozadovana doba otevirani a zavi-
rani vrat za 3 minuty. PFi takové rychlosti bude, jak prokaza-
ly nase vypocty, konstrukce vzpérnych vrat bezpeéna.

Tésnéni vrat je navrzeno klasické, pomoci tvrdé pryze
umisténé na vzdusni strané vrat. Vyhodou tohoto tésnéni je,
Ze bude dotlaCovano vodnim tlakem a ze je provedeno v
jedné roviné po obvodu vratné. Na stavebni Casti nové
vytvofeného zaporniku je tfeba provést potfebné opancéro-
vani, na které bude tésnéni dosedat. Tésnéni Ize navrhnout
tak, aby ho bylo mozné rektifikovat. DalSi pfednosti je jeho
pfistupnost a snadna vyména jeho poSkozenych ¢asti. Navr-
Zené osvedCené tésnéni je snadno proveditelné a funkéni.

Zasahy do stavebnich konstrukci

Aby zasahy do souCasné stavebni konstrukce dolniho
ohlavi byly co nejmensi, byl zvolen, jak bylo uvedeno, men-
Si uhel vzepfeni vzpérnych vrat 19°. Po navrzeni nové osy
otaceni vratné v jiném misté nez osa otaceni soucasnych
deskovych vrat (obr.6) byla stanovena délka vratné 19,7 m.
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Obr. 8 Vzpérna vrata pro Sachtové plavebni komory

Pro navrzena vrata bude nezbytné ¢astec¢né odbourat
a upravit (pro uloZzeni opérnych stoli¢ek) soucasny vykle-
nek deskovych vrat (obr.6). Dale bude nutné dobetonovat
a prikotvit ve dné komory zapornik pod uvedenym uhlem
190 a jemu obdobnou konstrukci dobetonovat a pfikotvit v
horni ¢asti pod mostem. Do této ¢asti budou umistény i oba
pohybovaci mechanizmy k ovladani pohybu vratni.

Zaveér

Navrzené feSeni konstrukce vzpérnych vrat pro Sachtové
plavebni komory umoznuje minimalizovat stavebni Upravy
soucCasnych plavebnich komor VD Gab¢ikovo. Umoznuje
navrhnout ekonomickou, spolehlivou, osvéd&enou, dobre
tésnici a snadno ovladatelnou a také ke kontrole a udrzbé
dobfe pfistupnou konstrukci vrat. Pfi podrobném navrhu
stoji za zvazeni pfipadné vyuziti i sou¢asnych kulovych lozi-
sek s tim, ze jejich poloha by se musela trochu zménit, tak
jak je zménéna osa otaceni vzpérnych vrat.

S vitéznym navrhem soutéze nejsou do dnesniho dne
autofi tohoto ¢lanku seznameni, ale bude jisté zajimavé
sledovat jeho realizaci a nasledny provoz.

Domnivame se, ze navrzené feSeni, autory nazvané vzpér-
na vrata pro Sachtové plavebni komory (obr.8) je mozné
v budoucnu vyhodné pouzit i na jinych plavebnich komorach.
Vyhodné bude pfedevsim u plavebnich komor vétSich spadu
a vétsich Sifek. Prednosti tohoto feSeni je predevsim snizeni
vysky vratni vzpérnych vrat, dobré tésnéni mezi vratnémi, ale
i na hornim a spodnim prahu, které je dotlatované tlakem
vody. Dal$i pfednosti je zmensSeni velikosti hlavnich nosnikd
vhodnym rozdélenim zatizeni do dvou na sebe kolmych smé-
r(. Celkové zatizeni se rozdéli na zatizeni které se pfenasi z
vodorovnych nosnik(l do boénich stén (vzpérny tlak a ohyb)
a na zatizeni, které bude prenaseno svislymi nosniky do
spodniho prahu (zaporniku) a horniho lomeného nosniku sté-
ny Sachtové komory (pouze ohyb). Dojde tedy k uspore
materidlu pohyblivé konstrukce vrat. Pfi vhodném rozdéleni
zatizeni do dvou smérd, Ize vyrazné snizit hmotnost konstruk-
ce a tim i rozméry nosnych prvkd a pohybovacich mechaniz-
mU. Proto i cena konstrukce bude podstatné nizsi. Bezpec-
nost provozu bude obdobna jako u jinych typ( vrat.

Tento prispévek vznikl za podpory vyzkumného zaméru MSM

6840770002 Revitalizace vodniho systému krajiny a mést
zatizeného vyznamnymi antropogennimi zménami.



Josef VAVERKA sedmdesatnikem

Pan Josef Vaverka se
narodil 3. 7. 1940 v
Praze. Po absolvovani
zakladni a stfedni Skoly
byl pfijat v r. 1954 na
Vyssi prumyslovou $ko-
lu strojni v prazské
Resslové ulici, obor
stavba lodi. Po maturité
v roce 1958, jak v té
dobé bylo zvykem,
nastoupil na umisténku
do Ceskych lodénic Pra-
ha. Nejprve jako tech-
nik, ale po dvou mési-
cich byla vSem novym
absolventim  nafizena
pulro¢ni vyrobni praxe. Ta se novopocenému absolventovi pru-
myslovky prodlouzila na téméf dva roky, a to az do odchodu na
vojenskou sluzbu. Paradoxné to bylo dobte, nebot se vyucil
zamec¢nikem.

V pribéhu studii na pramyslové Skole zacal zavodné hrat
hazenou, ve které, jak sam tikd, dosahoval lepsich vysledkt nez
pri studiu, nebot jako dorostenec reprezentoval ve vybéru Prahy.

S touto kvalifikaci nastoupil vojenskou sluzbu (1960) do
armadniho sportovniho druZstva hiazené v Janovicich nad Uhla-
vou. Opét pan Vaverka: ,,Sport mi pomohl preZit vojenskou sluz-
bu témér polocivilnim zpiisobem, protoZe vidy v pdtek aZ pondé-
Ii jsme vétSinou dleli mimo kasdrna na soutéZich, turnajich apod.
Témér tragickou uddlosti ve vojenské sluzbé byla kubdnskd krize,
kdy jsme stdli v palpostech nékolik kilometrii od zdpadonémecké
hranice s kanony i osobnimi zbranémi nabitymi ostrymi ndboji.
Ten pocit nikomu nepreji a nechci ho jiz nikdy zazit.

Po névratu z vojenské sluzby nastoupil zpét do Ceskych lodé-
nic, tentokrit na misto technického kontrolora do svafovny plos-
nych a objemovych sekci lodi. Po jisté dobé byl pfesunut na mon-
tazni pracovisté technologickych celkd. Od roku 1967 byl pan
Vaverka opakované vysilan na zahrani¢ni montdz do Polska, kde
ziskal mimoradné odborné zkusenosti, které vyuziva dodnes.

V podniku Ceské lodénice postupné zastéval funkci vystupni-
ho kontrolora, vedouciho oddéleni fizeni jakosti, vedouciho
vystupni kontroly a vedouciho oddéleni technické kontroly. Ces-
ké lodénice v tomto obdobi zaméstnavaly ve tfech zavodech Pra-
ha, Mélnik a Usti n. Labem pres 2,5 tis. zaméstnancu. Jen oddé-
leni technické kontroly v Praze mélo 45 - 50 pracovnikd. V té
dobé se konstrukce, vyroba, oZivovani a zkousky plavidel zejmé-
na technickych, tj. sacich a koreckovych bagrt, precerpavacich
stanic apod., stala pro pana Vaverku, jak sam fikd, koniCkem.
Postupné zde vstifebaval vSechna rtiznoroda technickd zafizeni
téchto plavidel od dieselmotort, Cerpadel, pfevodovek, vSech
potrubnich rozvodu, elektropraci, fidicich systémi apod.

Protoze tato technicka plavidla byla urcena téméf vyhradné
do SSSR na tdpravu a splaviiovani fek v evropské i asijské ¢asti
SSSR, byli trvale v zavod¢ pritomni tii rusti specialisté — pieji-
madéi, jejichz Eeskou protistranou byla ,,pfeddvaci komise Ces-
kych lodénic®, jejimZ predsedou byl nékolik let pravé pan
Vaverka. V tomto obdobi Castéji vyjizd¢él na sluZebni cesty,
zejména do Ruska, na pfeddvéani prototypu plavidel a na zédvaz-
né reklamace.

V roce 1972 byl premistén z Lodénice Praha do Lodénice
Mélnik na funkci obchodné-ekonomického ndméstka feditele.
Zde se jednalo zejména o vyrobu soulodi chvaletické relace,
remorkérd TR 500 a tlaénych ¢lun@ TC 1000. Vyznamné byla
i vyroba motorovych nékladnich lodi pro zdpadonémecké rejda-
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fe. V této funkci pak pan Vaverka pracoval Sest let, a to na praco-
visti Mélnik. Poté se vratil do Ceskych lodénic Praha na funkci
vedouctiho fizeni vyroby dispecerského oddéleni a zdsobovani
témét s péti sty zaméstnanci. V této funkci pracoval az do r.
1993, kdy doslo k rozpadu Ceskych lodénic. Za celou dobu pra-
cev Ceskych lodénicich (34 let) ziskal §irokou paletu odbornych
i praktickych znalosti z fady oborG strojnich, potrubdiskych
a elektro, i o automatizovanych systémech fizeni technologic-
kych procesi. Rada zahrani¢nich cest a montdZi mu umoznila
poznat nejen piimé pracovni nasazeni vyrobenych plavidel, ale
i Zivotni podminky v mnoha regionech vychodni Evropy a asij-
ské ¢asti Ruska. Nejvétsi zkuSenosti v tomto obdobi pry bylo
fizeni montdZe prototypové precerpavaci stanice s vykonem
11,5 m3¥/sec pro precerpavani vod ze sibifskych fek do vysychaji-
ciho Aralského jezera. Ale poslechnéme si opét samotného pana
Vaverku: ,, Tato montdZ s deseti Ceskymi Séfmontéry, probihajici
na rece Amu-Darje v pousti Karakum v dobé rusko-afgdnské
vdlky (montd? nedaleko afgdnskych hranic) v trvdni ctyr mésicii
za prumérnych dennich teplot pres 40°C, nedostatku pitné vody
a ndm prijatelnych potravin, spolu s pozndnim Zivota lidi témer
minulych stolett, byla pro mne velkou Zivotni zkuSenosti, zdZitkem
a nakonec i uspokojenim, Ze v takovych podminkdch jsme dilo
tispésné dokoncili.

V roce 1993, kdy zac¢ala probihat privatizace Ceskych lodénic,
jsem poznal pana Vaverku poprvé. Hned po prvém rozhovoru
jsem si byl jist, Ze vedle mne sedi ¢lovek s mimoradnou odbor-
nou praxi, vitalitou a chuti do prace v oboru lodi, vyroby a mon-
tdze ocelovych konstrukci. A tak jsem nabidl panu Vaverkovi,
aby nastoupil do akciové spole¢nosti Ekotrans Moravia jako pod-
nikovy kontrolor. V roce 1994, kdy v ramci restituci postupné
vzniklo Seskupeni firem Podzimek, bylo zcela pfirozené, Ze nase
cesty odborné i osobni se nerozesly. V nové zalozené akciové
spolecnosti P&S pan Vaverka nastoupil do funkce naméstka tedi-
tele a Clena predstavenstva. Do stejnych funkci nastoupil i druhy
veteran z Ceskych lodénic Ing. Milan Bryscejn, a tak jsme spo-
le¢né zacali budovat novou akciovku na zelené louce se snahou
ziskat jméno ve strojirenském oboru, a to zejména ve strojirenstvi
spojeném s vodnim hospodéistvim. V této malé spolecnosti jiz
pfi jejim zaloZeni vznikl vynikajici pracovni kolektiv, a to odbor-
ny i lidsky, kde pan Vaverka zaujimé nezastupitelné misto. Tech-
nicky potencidl nové spolec¢nosti se opiral o dalsi nové vytvore-
nou inZenyrsko-projek¢ni spole¢nost Vodni cesty a.s., jejiZ jadro
tvorili a dosud tvoii zkuSeni pracovnici byvalého technického
rozvoje Povodi Vltavy. Postupné jsme zacali s vyrobou vodnich
turbin vlastni konstrukce, jezovych klapek, vystrojeni plavebnich
komor, konstrukei a vyrobou cesli, vtokt a Cisticich stroji pro
vodni elektrarny. Realizovali jsme nebo spolurealizovali zakazky
v systému protipovodiiovych opatieni v Praze — Certovka,
Libefisky pfistav, Zofin apod.

Mam-li hodnotit, a rad to udélam, odborny a lidsky profil pana
Josefa Vaverky, pak mohu potvrdit, Ze jsem se ve svém odborném
a lidském zivot setkal s malo lidmi, s kterymi se mi tak dobie
pracovalo. Zamérné pripomenu jen dva, ktefi jiZ mezi nami
nejsou a ktefi urcitou dobu patfili do této party: Ing. Libor Zaru-
ba a prof. Frantisek Cihak.

Pane Josefe Vaverko, pfeji Vam s celym svym kolektivem
i jménem vSech, ktefi Vas znaji z okolnich i spratelenych firem,
k Vasim sedmdesatinim mnoho $tésti, nebot - jak rad pfipomi-

Vydrizte to, vydrzme to ve spole¢né délné praci alespori o deset
let méné, nez vySe zminény Libor Zaruba, tj. do Vasich osmdesa-
tin.

Vas Josef Podzimek



Nékolik ocelovych konstrukci a plavidel s tviiréim i realiza¢nim
otiskem prace Josefa Vaverky v letech 1995-2010

lod’ Moravia lod’ Tomds Bata servisni lod na Vitave

lodé a plavidla

plovouci divadlo bratii Formanii

Protipovodiovd ochrana paldce Zofin  Protipovodiovd ochrana Certovky v Praze  Protipovodriovd vrata Praha-Libeii ~ Cerpaci prdm
protipovodiiovd ochrana a cerpaci pram

Kadari Curiovo Gabcikovo Hradistko
Nymburk Hradec Krdlové - Hucdk Predmeérice Bakov n. Jizerou

cistici stroje malych vodnich elektrdaren

stavitka dol. vrat PK Gabcikovo plovouci panna - Praha 2000 jezovd klapka Velicka

vrata plavebnich komor Batiiv kandl

pohony jez. klapek - Ceské Vrbné  pohony vrat PK Hnévkovice jezové klapky Ceské Vrbné

vodohospodarské konstrukce, jezy, plovouci panna
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uzdver vypusti prehrady Matka
(Makedonie)



Vyznamné postaveni plavby ve svete

(viz barevna priloha)

Na zékladé informaci Inland navigation Europe, Via Donau, CTK a Dopravnich novin zpracoval Tomas Kolafik, P&S, a.s.
Foto: Plavba a vodni cesty o.p.s., Compagnie Nationale du Rhéne, Research Small Barges, Danube Ports, Reuters

Vlada pracuje na zlepSeni splavnosti Labe

Jeste letos by mélo byt definitivné jasno v otazce rozSifeni
splavnosti Labe na némeckém tzemi. Pokud pujde vée podle pla-
nu, méla by byt plavebni draha Labe s minimélni hloubkou 1,60
metru od roku 2011 splavna 345 dni v roce, uvedl na po¢atku uno-
ra na tiskové konferenci v Berliné parlamentni statni tajemnik
spolkového ministerstva dopravy Enak Ferlemann.

Cilem némecké spolkové vlady je, aby se vyrazné zvysily kapa-
citni moznosti feky pfedevsim pro vétsi kontejnerové lodé. Opatre-
ni si vyzadaji investice ve vysi 15 az 30 miliond Euro.

Podle Enaka Ferlemanna prace prozatim stoji, protoze cely pro-
jekt je teprve ve fazi projektové piipravy. Upravy si mimo jiné vyza-
daji zvySeni tfi az ¢tyf mostu. V soucasné dobé se po Labi prepra-
vuje kolem jednoho milionu tun ro¢né, do roku 2015 by podle
predstav vlady mohl objem pFepravy vzrlst az na 4,6 milionu tun
na useku do Magdeburgu, na dal$im useku pak na 3,8 milionu tun.

Cilem némecké spolkové viady je vyrazné zvyseni kapacit-
nich moZnosti Feky Labe predevsim pro vétsi kontejnerové
lodé. Na obrazku tlacna souprava s nakladem kontejnert na
Labi pod Wittenbergem.

Némecka vodni doprava roste

Poprvé za 12 mésicll je nakladni pfeprava na vnitrozemskych
vodnich cestach v Némecku znovu na vzestupu. Navzdory kruté
zimé, se spoustou zamrzlych vodnich cest, je hlaSen nardst pfeprav
0 téméF 13 %. Prepravni vykony v tunokilometrech vzrostly o 17,1
% ve srovnani s lednem 2009. Cisla z Destatis, némeckého statis-
tického uradu, se jevi jako velmi pozitivni, ale statistici ve Wiesbade-
nu také varovali pfed pfilinym optimismem: “Tento nardst nezmirni
ztraty zplsobené globalni ekonomickou krizi. Hodnoty pfeprav jsou
pouze na Urovni z roku 2002. Pouze pfepravy kontejner(i se vratily
na stejnou Uroven jako v lednu 2008.” Je jasné, Ze kontejnerova
doprava je rostouci trh pro vnitrozemskou plavbu.

Zaméstnani ve vnitrozemské plavbé
je stale oblibenéjsi

Pozitivni trend tykajici se poctu uéfovského Skolstvi v némec-
kém odvétvi vnitrozemskeé plavby pokracoval v roce 2009. Po 477
uénich v roce 2008, bylo v roce 2009 registrovano 498 ucnil. Ten-
to dvacetilety rekord ukazuje, Zze pracovni mista ve vnitrozemskeé
plavbé se stavaji stale oblibenéjsi pro mladé lidi, a ze vnitrozem-
ské lodni spole€nosti jsou ochotny investovat do vzdélavani
a odborné pfipravy budouci pracovni sily. “Investice do kvalifikace
zkuenych pracovnikl jsou zvlasté duleZité v dobé hospodarské
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krize, s cilem zajistit budouci Zivotaschopnost tohoto odvétvi,” Fika
Volker Seefeldt, prezident némecké asociace zaméstnavatell
vnitrozemské plavby (ADB). Sdruzeni v Duisburgu poskytuje uby-
tovani a prakticka cvi¢eni na palubé Schulschiff RHEIN, Skolniho
plavidla pro ucné, ktefi dochéazeji do Skoly vnitrozemské plavby
v Duisburgu po dobu 3 mésic.

Propojeni vody a vzduchu

Vnitrozemsky pfistav Alberthafen v Drazdanech-Friedrichstad-
tu je dobfe znamy manipulacemi s tézkymi bfemeny a nadroz-
mérnymi naklady, jako jsou turbiny, listy rotoru, transformétory,
motory a ¢asti motorQ. V Unoru letoSniho roku byl naloZen speci-
alni abnormalini naklad. K¥idlo referenéniho bloku letadla M A400
Airbus s jednotkou hmotnosti 19,6 tun s mimofadnymi rozméry
42,4 x 8,73 x 2,83 m bylo nalozeno v pfistavu Hamburk a preve-
zeno do Drézdan po fece Labi. Tam bylo kfidlo vyzvednuto z lodi
dvéma pfistavnimi jefaby (tandemovy obrat) a bylo nalozeno na
nakladni automobil. V lednu jiz byl pfepraven trup a nos Airbusu
A400 M z Hamburku do Drazdan.

Lepsi progndzy pro nizozemskou plavbu

Po 12,5 % poklesu objemu pfeprav holandské plavby v roce
2009, NEA, holandsky vyzkumny Ustav, pfedpovida narlst o 2,5
% na 270 milion{ tun v roce 2010, a dalsi zvySeni 0 2,8 % v roce
2011. Jedna se o mirné zlepSeni jejich progndzy pred nékolika
mésici, ktery pocital s rlistem 0 2,1 %. Na konci prosince 2009,
NEA odhadoval rlst ve vnitrozemské lodni dopravé o 1,4 %. O tfi
mésice pozdgji byla prognéza upravena na 2,5 %. Objem pfe-
prav v roce 2009 poklesl z 301 milion(i tun v roce 2008 na 263
miliond tun v roce 2009 a v roce 2010 se oCekava pfiblizné 270
miliond tun. Nejvétsi nardst objemu dopravy je mozné vidét
u kovovych a chemickych vyrobku. V roce 2010 se ocekava mir-
né oziveni objemu pfeprav kontejner(. Pfedpoklada se,
ze vzroste z 3 % na 4 %.

Vodni cesty vpred

Nedavné konference v Haagu zahdjila projekt EU Interreg
IVC ,Vodni cesty vpfed, ktery sdruzuje 17 partneru (véetné Bri-
tish Waterways a Voies navigables de France) z 11 zemi celé
Evropy k feSeni vyzey, jimZ Celi regionalni vodni cesty, zejména
pokud jde o to, jak mohou byt Iépe fizeny a rozvijeny v budouc-
nu. Na konferenci nastinili ukoly pro Fizeni a rozvoj regionalnich
vnitrozemskych vodnich cest, které byly kliCové pro ekonomicky
rGst v Evropé a pro pfepravu zbozi a surovin. Na konferenci dis-
kutovali o multifunkéni roli dne$nich vodnich cest, které jsou
rovnéz kontaktnimi misty pro cestovni ruch a regeneraci mést-
skych a venkovskych komunit. Hlavni fe¢nik Karla Peijs, koordi-
natorka Evropské komise pro vodni cesty, fekla: ,Evropskym
regiondm, kterymi prochdzi u€inny a udrzitelny vnitrozemsky
plavebni systém a budou vyZadovat spojeni s vnitrozemim,
m(iZe pfinést urcité vyhody z hlediska zivotniho prostfedi, hos-
podafskych zdrojl, cestovniho ruchu a tvorby pracovnich mist”.

Evropské konsorcium bude stavét

plyno-elektrické nakladni lodé
TeamCo Shipyard, Combi International, Wartsila Netherlands



a némecka spoleénost Reederei Deymann spojuji sily k rozvoji
ekologického plavidla. Spotfeba paliva a emise novych lodi by
mély byt vyrazné niz8i nez u souc¢asné generace plavidel. Plavi-
dla, ktera by méla pfijit do provozu v roce 2012, budou mit dvé
elektricky pohanéné vrtule, zatimco dvoupalivové generatory
poskytuji nezbytnou energii. Motory téchto generator(i bézi vétsi-
nou na zemni plyn, ktery je ulozen v tekuté formé (LNG). Kromé
toho se ocekava, Ze plavidlo dosahne lepsich vysledku pfi nizkych
stavech vody. ,Prvni lod bude vnitrozemsky tanker o rozmérech
110 x 11,45 m,” fika feditel Jan Buijcks z Combi International,
Raamsdonksveer. Koncepce je rovnéz vhodna pro nakladni lodé
pro suchy naklad.

Novy trh - pfeprava CO,

Tri plynérenské spole¢nosti a namorni spole¢nosti vytvofili alianci
pro pfepravu CO, lodi z Rotterdamu. Strany podepsaly dohodu o spo-
lupraci s Rotterdamskou klimatickou iniciativou, jako sou¢ast iniciativy
usilovat o snizeni emisi CO, v Rotterdamu 0 50 % do roku 2025.

»10 nebude fungovat bez zachycovani a ukladani CO,,” fekl
Rene van ‘t Hof, finan¢ni feditel spole¢nosti lodni tankerové spolec-
nosti Anthony Veder na neddvném sympoziu s ndzvem Namorni
primysl Rotterdam v Rotterdamu. Pro pfepravu CO, do podzem-
nich zasobnikl bude potfeba namornich i vnitrozemskych lodi.

Van't Hof vidi dobrou pfilezitost pro budouci pfepravu zkapalné-
ného CO, lodi. ,,Pouzitim vodnich cest bude také mozné kombino-
vat prepravu LPG a CO, do a z Némecka. Némecko ma také
vysoké environmentalni cile. CO, mohou byt do¢asné uloZeny
pred jejich dal$i pfepravou do prazdnych nebo plyn produkujicich
ropnych poli v Severnim mofi.”

Belgie iniciuje projekt vodniho kamionu

VIamska ministryné pro inovaci Ingrid Lieten a viamska minis-
tryné dopravy, Hilde Crevits slavnostné zahajily projekt ,vodni
kamion”. Tento inovativni koncept je kombinaci remorkéru s ¢lu-
nem a mél by zajistit, aby vice zbozi bylo mozné pfevazet na
mensich vodnich cestach ve Flandrech. Koncept byl zpracovan
VIamskym institutem mobility (VIM). Inovaéni éasti je to, ze
model pro silniéni dopravu byl uplatnén ve vnitrozemské plavbé.
MuzZete to pfirovnat ke konceptu koné a pfivésu - pojmu pouzi-
vaném u nékladnich vozidel na silnici. Remorkér je ki, a ¢luny
slouzi jako pfivés. Podle Lieten by jeden lodni kamion s kapaci-
tou 1000 tun odstranil 50 az 60 nakladnich vozidel ze silnic.

Palety na lodich

Vnitrozemska plavba mé stdle vice a vice Uspéchl s dopra-
vou rlznych druh(l zboZi. To prokdzala nedavno vliamska vlada,
ktera pfepravuje 3000 tun stavebniho materialu pro nové protih-
lukové bariéry v Drongenu pomoci palet, které jsou nalozeny na
plavidla. Doprava by si vyzadala pouziti 131 nékladnich auto-
mobill, ale misto toho byla pouzita ¢tyfi plavidla a uSetfeno 19
000 kilometr( cesty nadkladnich aut. Ministryné Hilde Crevits
z VlIamského ministerstva dopravy uvedla, ze v budoucnu viam-
ska vlada chce, aby se vice a vice vyuzivalo vnitrozemské plav-
by pro podobné naklady.

Dobré zpravy z Francie

Nakladni vodni doprava na francouzskych vodnich cestach je
opét na vzestupu. Voies navigables de France (VNF, francouzsky
spravce vodnich cest) oznamil, ze v prvnich dvou mésicich tohoto
roku se nékladni doprava zvysila 0 7,9 % v tunokilometrech ve
srovnani se stejnym obdobim v roce 2009. Nejvétsi narlst byl pfi
dopravé chemickych latek, které vzrostly o 42,4 %. Pfeprava
zemédélskych produktl se také vyrazné zvysila o 33,7 %. Chlad-
na zima zpUsobila nardst dopravy uhli 0 10,8 % v tunokilometrech
a o vice nez 30 % v tunach.
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Byla vytvofena Evropska hospodarska
zajmova skupina Seina-Selda

Za Ucelem koordinace rozsahlého projektu vodnich cest Seina
- Selda, Voies navigables de France (VNF), Service de Wallonie
(SPW, viamské ministerstvo) a Waterwegen en Zeekanaal NV
(vlamsky spravce vodnich cest) vytvofily Evropskou hospodar-
skou zajmovou skupinu Seina-Selda. Zahajovaciho zasedanti, které
se konalo v Bruselu v bfeznu tohoto roku, se zucastnila Karla Peijs,
koordinatorka Evropské komise pro vodni cesty transevropské
dopravni sitg. Zfizeni Seina-Selda EHZS je pokracovanim partner-
stvi, které bylo zahajeno v roce 2004 a navazuje na vytvofeni
mezivladni komise Seina-Selda koncem roku 2009.

Multimodalni platforma pro Pafiz

V ogekavani budouciho zprovoznéni vodni cesty Seina-sever,
ktera je soucasti ambicidzniho projektu Seina-Selda, se rozhodlo
vedeni Pfistavu Pafiz investovat 16 miliond eur (400 milion(i K¢&)
do multimodalni platformy v pfistavu Bruyéres-sur-Oise. Ten se
nachazi 40 km od Pafize a s ro€nim provozem 250 000 tun je jed-
nim z nejdilezitéjSich pfistavl oblasti Val d’Oise. Pokryva oblast
o rozloze 58 hektart rozdélenou do dvou mist, ,pfistav po proudu”
a ,pfistav proti proudu - pfistav Bruyéres je obchodni park regio-
nalniho vyznamu v celkové rozloze 140 hektard.

Vyvoj zajisti, ze oblast bude mit prospéch z trojmodalni sluzby,
ktera je zasadni pro efektivni zasobovaci logistiku, a to zejména
s ohledem na budouci vodni cestu Seina-sever, ktera otevie regi-
on na sever pro vodni dopravu.

Q-Barge

Prvni Q-Barge, projekt malé lodi podobny ,vodnimu kamionu”,
bude uvedena do provozu v lednu 2011. Jedna se o novy doprav-
ni systém vyuzivajicich malych, odpojitelnych motorovych lodi
pro dopravu ve Francii. ,Ale neni to tak jednoduché a krize nepo-
maha,” fekl Johan Overmeer, ktery je spolu s Anton van Megen,
iniciatorem projektu. Pfedpoklada se, Ze prototyp pilotniho pro-
jektu bude realizovan na rlznych mistech, aby se vyfesily po¢a-
te€ni obtize - ale finance jsou problém, fika Overmeer. ,Kromé
malého vyvojového grantu, jsme stale pfevazné bez penéz,
a proto nemize byt postaveno hned velké mnozstvi Q-barge.” Q-
Barge je Setrna k zivotnimu prostfedi. Lod neposkytuje zadné
ubytovani na palubé a ma mit kapacitu vice nez 1000 m3, az 24
kontejnerd TEU a tondz 500 - 580 tun. Plavidla mohou byt
nasledné spojena lehkym spojovacim systémem, aby vytvofila
jednotku 90 metrd dlouhou a 5,72 m $irokou. Ctyfi plavidla
mohou byt rovnéz pfipojena bokem tak, Ze se vytvofi ,Quatro pla-
vidlo”, které je 90 metrl dlouhé a 11,45 m Siroké. Pohon je diese-
lelektricky a mé& 3 x 100 kW generator pro vypomoc. Otacitelné
lodni Srouby poskytuji optimalni ovladatelnost.

Vizualizace lodni sestavy sloZené ze dvou plavidel typu Q-Barge



Plavebni komory Chautagne a Belley

na Rhoné otevieny pro vyletni lodé

Dal$ich 57 km pribézné plavby na Rhoné.

Po 2 letech prace je nyni mozné pfekonat systém vodnich elek-
trren Chautagne a Belley pomoci dvou parQ plavebnich komor,
které byly pravé otevieny, nachazeji se na levém bfehu vodnich
elektrarnach Anglefort (sytém Chautagne) a Brens- Virignin
(systém Belley), které provozuje spole¢nost Compagnie Nationa-
le du Rhéne (CNR).

Tyto nové plavebni komory umozniuji pfekonat spad témér 18
m a otevfit dalSich 57 km splavnych vodnich cest od Seyssel po
Brégnier-Cordon a déale po vodni cesté Saviéres, kterd umoziuje
pfistup k jezeru Bourget.

Plavebni komory jsou typu “Freyssinet” (40 m dlouhé a 5,25
m Siroké) a umozni prljezd rekreacnich plavidel pfi dokonalé bez-
pecnosti diky polo-automatickému tfidicimu systému ovladanym
samy kapitany lodi nebo privodci exkurzi.

Obnoveni splavnosti na Horni Rhéné vytvofi novou hospodaf-
skou dynamiku v pfilehlych regionech. Otevfeni plavebnich komor
by mélo umoznit odbornikim v cestovnim ruchu diverzifikovat
a obohatit nabidku sluzeb, které jsou jiz k dispozici v udoli feky
Rhény. DalSich 57 km vodni cesty by mélo zvysit pocet cestujicich
lodémi a rozvijet vztahy s pfirodou a kulturnimi aktivitami podél
Rhony. Dals$imu rozvoji pomUize také nova marina se 120 pfistav-
nimi stanimi, jejiz otevfeni je planovano na léto 2011 a bude
v dosahu mezi dvémi plavebnimi komorami Belley a Chautagne.

Tato vodni dila, ktera si vyzadala stavbu plavebnich komor,
vedou CNR k navratu ke své historické roli developera feky,
k ¢emuz ma koncesi jako operator jiz 75 let.

Nova plavebni komora Chautagne pfed uvedenim do provozu.

Riéni doprava pro vystavbu Zelezni¢ni stanice

Britska Zelezni¢ni spole¢nost Network Rail oznamila, Ze usetfi
vice nez 2000 cest nékladnich automobild v centralnich ulicich
Londyna v pribéhu pfistich dvou let vyuZitim nékladnich lodi na
Temzi, které budou dodavat a odvazet material ze stavenisté
Zelezniéni stanice Blackfriars. BEhem projektu Zelezni¢ni stanice
Blackfriars spole¢nost Network Rail doda vice nez 14 000 tun
materidlu na stavbu nové mostovky stanice, nastupist a zastreSe-
ni. Zaroven bude odstranéno vice nez 8000 tun materidlu z demo-
lice plvodniho nastupi$té a mola. Material ur€eny pro Blackfriars
bude naloZen na lodé v Thames Warf u Blackwall. Kazdé lodi potr-
va pfiblizné 75 minut, aby dosahla mista, kde budou nové ocelové
dily pfelozeny jefdbem na mostovku. Generalni feditel spravy lon-
dynského pfistavu Richard Everitt fekl: ,Vodni dopravu a Zeleznici
mizeme velmi dobfe povazovat za nejvice ekologické zplsoby
dopravy, takZe jejich spojeni je vitéznou kombinaci””

Sit vodnich cest pro Italii

Evropska komise schvalila vytvofeni projektu ,Sit-NINA” pro
podporu vnitrozemské a ndmorni plavby v severni Italii a severnim
Jaderském mofi. Unione Italiana Navigazione Interna (Unie ital-
ské vnitrozemské plavby) a ALOT (agentura vychodni Lombardie

52

pro dopravu a logistiku), které navrhly projekt, obdrzi grant ve vySi
96 544 Eur (2,4 milionu K&), ktery je 50 % z celkového rozpoCtu ve
vySi 193 088 (4,8 milionu K¢). V ramci projektu budou iniciatofi
rozvijet a provadét koordinovanou propagacni strategii pro vnitro-
zemskou vodni dopravu k dosazeni novych trh(i a hospodéarskych
subjektll v Evropé a ke zlepSeni komunikace. Potencialni uzivate-
Ié budou osloveni prostfednictvim pofadani odbornych seminafd,
kde budou predstaveny evropské osvéd¢ené postupy a srovnava-
ci pfipadové studie. Zvlastni pozornost bude vénovana prepravé
nebezpecnych véci, kde vnitrozemska plavba mlze hrat dulezitou
roli v budoucnosti, a to zejména v oblastech, jako je dopravné pie-
tizené udoli feky Po. Nakonec se projekt Sit-NINA zamé¥i na sjed-
noceni sité vnitrozemskych vodnich cest v severni Italii a zahajeni
ucinného propojeni s kliGovymi hraci na vnitrozemskych vodnich
cestach po celé Evropé.

Intermodalni dohoda pro Chorvatsko

Pod zastitou chorvatského ministerstva dopravy podepsalo
nékolik organizaci spole¢nou dohodu o spolupraci a podpore
intermodalni dopravy v Chorvatsku. Signatafi dohody jsou zastup-
¢i z intermodalni, silnini a Zelezni¢ni dopravy, namofni a vnitro-
zemské plavby. Mario Baby, chorvatsky statni tajemnik pro more,
uvital dohodu s tim, ze optimalizace intermodalni dopravy by
umoznila lepsi vyuziti chorvatskych dopravnich tras a posileni
spoluprace mezi rliznymi druhy dopravy. Zdiraznil, Zze dohoda je
také dulezita proto, Ze Evropska unie klade stéle vétsi duraz na

Chorvatsko v tomto sméru stale zaostava. DalSim krokem po
podpisu dohody bude vytvofeni klastru intermodalni dopravy
a organizovani propagace, rozvoje a informatizace projektu.

Nejvétsim vnitrozemskym pristavem Chorvatska je Vukovar na
fece Dunaji. Chorvatska vlada investuje do jeho rozvoje.

Pfehrada Tri soutésky prosla zatézkavaci

zkouskou. Privaly vody zadrzela

Cinské vodni dilo pro3lo v tery 20.7.2010 doposud nejvétsim
testem. Piehrada TFi soutésky, ktera je nejvétsi na svété a kvdli jejiz
stavbé bylo presidleno 1,4 milionu lidi, dokazala zadrzet pfivaly
vody o pritoku 70 tisic kubickych metr( za vtefinu. ,Ackoliv hladina
vody na hornim toku feky Jang-ce je vySe nez v roce 1998, povod-
nova situace neni tak vazna, nebot prehrada Tri soutésky sehrala
kliovou roli v zadrzeni vody,” tvrdi Liu Ning ze statniho ufadu pro
prevenci povodni. Druhy kriticky test pfehrady na sebe nenechal
dlouho &ekat a 28.7.2010 pfehradu zaséhla druha vina, jejiz veli-
kost se blizila t& prvni. Nejhor$i povodné za vice nez desetileti si
v Cing vyzadaly
asi tisic obéti
nebo pohfeSova-
nych.

Vypousténi
povodriové vody
z prehrady Tri
soutésky v Ciné




Chorvatsko stavi priplav Dunaj - Sava

(viz barevna priloha)

Marina Haluzan, tiskova mluvéi, Ministerstvo mofe, dopravy a infrastruktury Chorvatska

Evropska sit vnitrozemskych vodnich cest je 35 000
km dlouha a je sloZena ze 4 koridorid propojenych feka-
mi a praplavy.

Myslenka propojeni Dunaje a Savy priplavem je nékolik
stoleti stara. Od prvnich zaznamenanych projektd zménil
prlplav Dunaj - Sava svou trasu a feSeni.

Plvodné byl planovany jen jako dopravni spojeni a v pr-
béhu Casu ziskal viceucelovou roli. Aktualizace vystavby
priplavu Dunaj - Séva v roce 2006 rozsifila roli plavebniho
dopravniho spojeni o zavlazovani a protipovodriovou ochra-
nu a zacalo byt na néj pohlizeno nejen jako na regionaini
infrastrukturu, ale jako na projekt evropského vyznamu.

V ramci strategie dopravni politiky Chorvatska vystavba
tohoto prliplavu vytvofi sit vnitrozemskych vodnich cest,
ktera umozni propojeni vodnich cest - Savy, Dravy a Duna-
je, nezavisle na sousednich statech.

Plavba na pruplavu Dunaj - Sava je dllezita v kontextu
560 km dlouhého spojeni dopravnim koridorem Dunaj -
Jadran. To je Fi¢né-zelezniéni spojeni tvofené priplavem
Dunaj - Sava, splavnou fekou Savou a dvoukolejnou zelez-
nici Zahteb - Rijeka. Plavba z feky Savy smérem do zapad-
ni Evropy bude priplavem Dunaj - Sava zkracena 0 417 km
a smérem k vychodni Evropé o 85 km. Tak praplav propoji
vnitrozemskou transevropskou plavebni cestu Ryn-Mohan-
Dunaj a Jaderské more.

Hlavni charakteristikou vodni dopravy je spolehliva pre-
prava hromadného zbozi na dlouhé vzdalenosti. Rozvoj
vnitrozemskych vodnich cest ma kromé jejich ekono-
mického vyznamu pro prepravu zbozi také obrovské

Vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe

Viceuéelovy
praplav Dunaj - Sava

@)

Priplav Dunaj-Sava v siti evropskych vodnich cest

ekologické vyhody. Ve srovnani se silniéni a Zelezni¢ni
doprava, vodni doprava vypousti v mensi mife emise (CO,),
snhizuje spotfebu energie a snizuje hluénost. Pro ilustraci,
ujeta vzdalenost riznymi dopravnimi prostiedky se
stejnou spotiebou energie a stejnym zatizenim nakla-
du vykazuje pfi uziti vodni dopravy vyssi miru zisko-
vosti v porovnani s jinymi druhy dopravy.

Viceucelova vodni cesta Dunaj - Sava se nachazi ve
vychodni ¢asti Chorvatska a nachazi se vétSinou v krajich
Vukovar-Srijem, a mensi ¢ast v kraji Brod-Posavina. Prii-
plav zac¢ind ve Vukovaru na Dunaji a konéi v obci
Samac na fece Savé. Délka praplavni trasy mezi Savou
a Dunajem je 61,4 km.

Trasa vicetcelového priplavu Dunaj - Sava
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Trasa prochazi zemédélskymi nizinami, zalesnénymi
oblastmi a v blizkosti obci.

Trasa prlplavu vede pres dvé obce, podél tfech obci
a v blizkosti osmi obci.

Projekt priplavu také predpoklada vystavbu silniénich
a Zelezniénich mostl s cilem spojit regiony v mistech, kde
priplav prochazi pfes stavajici cesty. Plan pfedpoklada
vystavbu priplavnich pfistavi na kli¢ovych mistech.

Obec Cerna se nachazi v misté, kde se spojuji toky Bid
a Berava, aby vytvofily tok Bosut. Délka prlplavu v obci
Cerna je 3 km.V obci Cerna je trasa prlplavu navrzena tak,
ze vede stavajicim vodnim tokem, jehoz Sifka je omezena
obecnimi budovami, proto zde bude uplatnén profil prapla-
vu, ktery potfebuje minimalni prostor.

65% trasy prlplavu sleduje stavajici vodni toky Vuka,
Bosut, Bazja$, Bid, Berava a Konjsko. Mnozstvi deponii
podél pruplavu je planovano pro ukladani vytézeného mate-
ridlu. Z nékterych deponii, jako z té nejvétsi v blizkosti obce
Vinkovci, se stanou mista pro rekreaci a zbytek bude pre-
ménén v zemédélské plochy podél jizniho bfehu priplavu.

Prvnich 10 km prdplavu prochazi udolim feky Vuka a je
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pfipojeno pfimo do Dunaje. Posledni 1,4 km prlplavu je ve
vodnim rezimu feky Savy. Vétsinu €asu je hladina feky Savy
vySe a hladina feky Dunaje niz, nez je konstantni hladina
vody v pruplavu. Proto voda v prliplavu poteée po vétSinu
roku ze Savy do Dunaje.

TFi rlzné systémy jsou rozdéleny dvémi vodnimi kfizovat-
kami, z nichz kazda se sklada z plavebni komory, jezu
a Cerpaci stanice.

Se stavbou viceuc¢elové vodni cesty Dunaj - Sava budou
spojena dvé samostatna povodi tokd Bid a Bosut (znamé
jako pole Bid-Bosut) s povodim toku Vuka. Timto zplisobem
budou dosazeny podminky pro kontrolu vodniho rezimu,
€0z neni sou¢asném stavu mozné.

Vybudovanim novych hydrotechnickych staveb (6 jez(,
3 Cerpaci stanice, 2 plavebni komory) budou kontrolovany
povodné, zajistény technické podminky pro plavbu prupla-
vem budou vylepSeny, a ekologické podminky povodi.

Jezy na prdplavu u Usti do feky Savy a Dunaje budou udr-
zovat stabilni hladinu vody nezavisle na stavu vody v fekach
a voda bude distribuovana do okolnich vodnich toku.

V pfipadé vysoké vody v povodi Bid-Bosutského pole
bude mozné prevést vodu z horni Casti oblasti do Ffeky
Dunaje a v pfipadé nizkého stavu vody v povodi bude moz-
né zlepsit stav vodou z feky Savy nebo Dunaje.

Cilem odvodnéni v povodi priplavu je regulace povrcho-
vych vod Bid-Bosutského pole a odstranéni pfilezitostnych
nekontrolovanych povodni v povodi Spacva - Studva, stej-
né jako regulace jejiho vodniho rezimu v souladu s poza-
davky lesni vegetace.

ZlepSeni vodniho rezimu malych vodnich tokl je dulezité
pro zavlaZzovani a ochranu vody pro osady podél praplavu.
To ma zvlastni ekologicky vyznam pro obec Vinkovci, kde
bude mozné zvysit pritok vody v toku Bosut v obdobich
s nizkymi pratoky.

Voda z prlplavu bude dodavana do Vinkovci pfirodnim



Vystavba 1. faze priplavu Dunaj-Sava u obce Sikirevci
Zdroj: Agencija za vodne putove

tokem Bosut s vyuzitim jezu Bosut-Vinkovci. Poté bude
voda dodavana po proudu pomoci malého jezu TrbuSanci
pfirodnim tokem Bosutu k Saveé. Je-li pfirozeny pfitok do
priplavu mensi nez je vyzadovano, pak voda bude dodana
do prlplavu ze Savy pomoci jezu na vodni kfizovatce na
Saveé, pfeCerpana pomoci Cerpaci stanice ze Savy nebo
pomoci Cerpaci stanice z dunajské vodni kfizovatky.

Vysoky pratok vody smérem k Vinkovci bude preveden
pod kontrolou jezu Bosut - az k fece Bosut smérem k Save
a praplavem smérem k Dunaji. Timto zplsobem bude més-
to Vinkovci ochranéno pred povodnémi. Vétsina vody bude
smerovana na Bosut a odte¢e do Savy pomoci jezu Bosut
u usti feky Bosut. Cerpaci stanice Vuka-Vukovar bude pou-
zita k uvolnéni potfebného mnozstvi vody do toku Vuka
pfes mésto Vukovar pfi obdobich nizké vody.

Dostupnost vodnich zdroji je podminkou, ktera zarucuje
uspésnou ekonomiku a zemédélstvi.

Ocekava se, Ze zavlazovani prlplavem bude mit hlavni
vliv na zemédélskou produkci v regionu. Rozvoj sité zavla-
zovani ve Ctyfech oblastech zabezpeci hospodareni, vyraz-
né nezavislé na klimatu. Oproti v sou¢asnosti tradi¢né ori-
entované strukture seti plodin, jako jsou kultury kukufice,
pSenice, slunecnice a sdji, se podil atraktivni rostlinné kul-
tury, jako je zelenina, ovoce, primyslové a lékarské rostliny
a semena obili zvysi.

Takova hospodarska strategie muze zastavit negativni
demografickou situaci v regionu.

Prlplav za¢ina na Dunaji nedaleko mésta Vukovar, ktery
je nejvétsim chorvatskym fiénim pfistavem. V dolni ¢asti
dnesniho pfistavu, ktery lezi zcela na Dunaji, je planovano
Usti viceucelové vodni cesty Dunaj - Sava. Do priplavu se
bude vplouvat z Dunaje proti proudu. Ztracena plocha a pfi-
stavisté budou nahrazena rozvojem nového pfistavniho
bazénu v misté Usti praplavu do Dunaje.

RozSifeny pfistav Vukovar bude trojuhelnikovy. Jedna ¢éast
pfistavu bude na bfehu Dunaje, druha na praplavu a treti
smérem k business parku Borovo. Je velmi vhodné, aby sta-
vajici a budouci pfistavni oblasti byly umistény vedle sebe.

Osobni a turisticka lodni doprava je umisténa vné tohoto
pfistavu, po proudu na bfehu Dunaje v centru mésta. Pri-
plav se stane soucasti mésta Vukovar a vytvofi nové moz-
nosti pro cestovni ruch.

Vukovar je atraktivni turistickou destinaci na fece Dunaji.
Navstévy Vukovaru jsou obsazeny v mnoha evropskych
dunajskych turistickych cestovnich trasach.

Po celé délce brehu prlplavu jsou planovany cyklostrasy
a bézecké trasy. Navstévnicka centra a mista pro lovecky
a rybarsky cestovni ruch jsou planovany podél praplavu.
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Vystavba 1. faze priplavu Dunaj-Sava
Zdroj: Agencija za vodne putove

Stavby pro turistické ubytovani, oblasti rekreaénich lesl
a resorty budou dals$i dodate¢na zafizeni na priplavu. PFi-
rodni krasy oblasti a pobfezni lesy jsou potencidlem pro
rozvoj vodniho cestovniho ruchu, jakoz i tematickych
zabavné-rekreacnich a vzdélavacich aktivit.

Vstupni park pfi Usti priplavu do Savy nabidne bohaty
zazitek z plavby mezi pobfeznimi lesy, rakosim a vrbami.
Blizko obce Sikirevci budou vytvorfeny jezdecké trasy podél
priplavu. Regiondlni centrum Trbu$anci planuje vytvofeni
nékolika umélych kopcll z pfebytkd vykopového materialu
z vystavby praplavu. Ty by vytvofily zvinénou krajinu jako
ramec pro zabavné-rekreacni aktivity (jezdecké a zavodni
drahy a vodni sporty). Kromé rekreacnich stfedisek, je pla-
nované vytvoreni pfirodnich park(. Nustarské zahrady jsou
pojimany jako rakosovy park, Banov Dol jako lesni park,
dalsi park a rybi lihen bude u obce Cerna.

Vzhledem ke slozitosti projektu byly navrzeny Ctyfi faze
vystavby viceucelové vodni cesty Dunaj - Sava.

V prvni fazi zajiStuje podminky pro zavlazovani zemédeél-
ské pldy v oblasti Bid-Bosut a regulaci povrchovych a pod-
zemnich vod v zalesnéné oblasti Spacva. Koryto vodni ces-
ty prlplavu bude realizovano v mensich rozmérech -
hloubka dva metry misto cilovych &tyf metrd. Vystavba
prvni faze priiplavu Dunaj-Sava jiz byla zahajena. Tyto
prace se tykaji pfedevSim zavlazovaciho systému a inves-
torem je statni podnik s nazvem Hrvatske vode.

Druha faze zajisti splavnost priplavu do Vinkovci. Vedle
stavajiciho zavlazovani ze Savy se pfipravuji moznosti
zavlazovani a zlep$eni zasobovani vodou z Dunaje.

V tieti fazi bude vodni cesta prodlouzena do obce Cer-
na.V této fazi bude postaven pfistav u obce Cerna.

Posledni ¢tvrtou etapou bude uvedeni celé plavebni
trasy Dunaj - Sava do provozu. PIny profil priplavu bude
proveden na ¢asti prvni etapy vystavby priplavu.

Doby vystavby I. a Il. faze prUplavu, které se prekryvaji,
se odhaduji na 8 - 10 let. Realizace lll. a IV. faze vystavby
se také mohou pfekryvat a mohou byt budovany kdykoliv
po nebo soucasné s realizaci ll. faze. Realizace této faze se
odhaduje na dobu vystavby 4 - 5 let.

Predpoklada se, ze béhem praci bude vytézeno asi
56,2 miliont m3 zeminy, vyuzito 2,6 milionu m3 kamenného
materialu, 260 000 m3 betonu a 20 000 tun oceli.

Odhaduje se, Ze investice do stavebnich nakladl
véetné vodohospodarskych a elektro-strojirenskych
zafizeni bude asi 827 miliont Eur (20,5 miliardy K¢).
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Ing. Josef Podzimek

viz barevna pfiloha

Lidé zcela pfirozené dychti
po novinkach a po cestovani.
Plinius starsi

Nevim, zda vySe uvedené citaty jsou omluvou, vysvétle-
nim nebo sebepochopenim, pro¢ cely zivot touzim pozna-
vat cizi kraje, mravy a v poslednich letech hlavné technic-
ké mimoradnosti. Nejlépe na tfi az pét dnd a pfitom
poznat néco nejvétsiho, nejhlubsiho, nejvy$siho prosté,
mimoradného a pfitom to musi mit néjakou souvislost s
plavbou, vodni cestou, mofem nebo alespori s oazami i
umélymi jezirky. Bylo proto jenom otazkou ¢asu, kdy si
vS§imnu, Ze existuji Spojené arabské emiraty, které v sobé
zahrnuji vSe.

Hlavnim pouta¢em byla pro mne stavba nejvyssiho mra-
kodrapu svéta v Dubaji. Chystal jsem se tam jiz v lofiském
roce, ale i toto centrum nafty, obchodu a turistiky zasahla
celosvétova krize, a tak investorim doSly penize. Stavbu
Burj Dubai nebo také Burj Khalifa, jak tuto nejvy$si budovu
svéta Dubajci nazyvaji, dokoncili az za¢atkem tohoto roku.
lhned po jeji kolaudaci jsme odletéli do Dubaje.

Dovolte, vazeni ¢tenafi, abych se s vami v Gvodu podélil
o nékteré zakladni informace, které jsem si pfipravil pred
navstévou tohoto pro Evropany trochu exotického koutu
svéta a doplnil je o osobni zazitky. Jiz z letmého pohledu na
mapu Ize usoudit, ze Spojené arabské emiraty se nenacha-
zeji pravé v klidném koutku svéta (Iran, Irak, Saudska Ara-
bie, Katar, Kuvajt, Syrie a Oman).

Svétovymi nejsme tehdy,
kdyz béhame po svéte,
ale kdyz jsme v sobé zpracovali,
co nam svét dava.
T. G. Masaryk

SAE - Emirat Dubaj

SPOJENE ARABSKE EMIRATY
(SAE, Al-Imarat al-Arabija al-Mutahida, United Arab Emira-
tes — UAE) lezi v jihovychodni ¢asti Arabského poloostrova.

Spojené arabské emiraty leZi v jihovychodni ¢asti Arabského poloostrova a nenachazeji se pravé v klidném kousku svéta
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Ochoceny velbloud znamenal prevrat v dopravé

Rozlohou 83 600 km2
jsou jen o trochu vétsi
nez Ceska republika
(79 000 km2). Cely
sever zemé tvofi pfi-
blizné 600 km dlouhé
pobfezi Perského zali-
vu. Na vychodu omy-
vaji SAE v délce zhru-
ba 100 km vody
Omanského  zalivu,
patficiho k Arabské-
mu mofi a Indickému
oceanu. Ctyfi pétiny
uzemi zemé zabira poust. Pfi pobfezi se nachazeji desitky vét-
Sinou neobydlenych ostrov(.

Velkou ¢éast pobrezi Perského zdlivu tvofi pobfezni solné
planiny (sabkha), které se tahnou hluboko do vnitrozemi.
Za nimi zagina pisecna poust. Ve vnitrozemi na vychodé
pobliz oblasti o4z u mésta Al Ain se do vysky 1300 m zdvi-
h& pozoruhodna osamocena hora Jebel Hafit. Nejvyssi
hora je Jebel Yibir 1527 m.

SAE jsou federaci sedmi emirat(: Abu Dhabi (¢esky pre-
pis Abl Zabi), Dubai (Dubaj), Sharjah (Sardza), Ajman
(Adzman), Umm al-Qaiwain (Umm al-Kuvajn), Ras al-Khai-
mah (Ras al-Chajma) a Fujairah (Fudzajra). Prvni z nich
zaujima témér 87 % celkové rozlohy zemé. Metropole jed-
notlivych emiratl se jmenuji stejné jako emiraty. Hlavnim
méstem celého
statu je Abu Dhabi,
druhym nejvétSim
pak Dubaj. Celkem
v zemi zije zhruba
4 miliony lidi.

Spojené arab-
ské emiraty pred-
stavuji v Perském
zalivu zcela ojedi-
nélé spojeni tra-
di¢niho rodového
systému a islam-
ské nabozenské
tradice s moder-
nim trznim hos-
podarstvim, libe-
ralnim prFistupem

Sokolnictvi je v Spojenych arab-
skych emiratech stale Zivé

Tradiéni studna s vratkem
a méchem na vodu
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k cizinclim a relativni nabozenskou toleranci. Jednotli-
vé emiraty jsou dédiénymi absolutistickymi monarchi-
emi, nejsou povoleny politické strany ani odbory. Abso-
lutni moc maji viadci sedmi emiratl a jejich rodiny.
Jmenovani vladcl ¢&i korunnich princu je zaleZitosti rodové-
ho nastupnictvi. Tento archaicky zpusob vlady stale fungu-
je. Podle ustavy z roku 1971 stoji v Cele SAE prezident, kte-
rého ,voli“ na pétileté funkéni obdobi ze svého stfedu
sedmiclenna Nejvy$Si rada vladcl — zakonodarny organ,
sloZeny z vladcl véech emiratd.

Historie

Prvni lidé pfisSli na uzemi dnednich SAE v pozdni dobé
kamenné, nékdy kolem roku 5500 pf.n.l. Hladina Perské-
ho zalivu byla v té dobé asi o pal metru vySe nez dnes.
Kolem roku 3000 pf.n.l. se v souvislosti s celkovou zmé-
nou klimatu po skonéeni doby ledové zacalo v tomto regi-
onu ménit klima na suché, které zde panuje dodnes.
Nasledujici obdobi (2500 - 2000 pf.n.l.) charakterizuje
mnozstvi poustnich osad, jimz dominovaly mohutné kruho-
vé pevnosti.

Obdobi 2000 - 1300 pf.n.l. se v dlsledku rozsifovani pou-
§té vyznacuje Ubytkem osidleni.

Ochoéeni velbloudil koncem druhého tisicileti pf.n.l.
pfineslo do jihovychodni Arabie revoluéni zménu:
otevielo nové moznosti dopravy a obchodu. Zrejmé ve
stejné dobé se také rozsifil novy zplisob zavlazovani,
kdy podzemni kanaly privadély vodu z hor do nize
polozenych oblasti. Tento systém, zvany faladZ, umoznil
zvétSovani zahrad a poli. Diky tomu se na Omanském polo-
ostrové zacalo vyznamné rozsifovat lidské osidleni. Zajima-
vé je, Zze Alexandr Veliky se pfi svych vybojich nikdy nedo-
stal na arabské pobrezi Perského zalivu.

O obyvatelich a mistech jihovychodni Arabie se zminuje
ve svém dile Prirodni historie (Naturalis historia) z roku 77
fimsky historik Plinius Starsi. Podle néj a podle Ptolemaio-
vy mapy z 2. stoleti byla oblast dnesnich emiratd husté

stavem na jihu Perského zalivu. Kolem let 60 - 75 n.l. se
z tohoto pristavu exportovaly perly, purpurové barvivo,
osaceni, vino, velké mnozstvi datli, zlato a také otroci.
dislamské dobé namoini obchod.

Pfichod vyslanci Muhammada roku 630 pfedznamenal
konverzi regionu na novou viru — islam. O dva roky pozdéji
smrt Prorokova vyustila v rozsahlou revoltu proti novému
naboZenstvi, kterou tvrdé potlacila vojska prvniho chalify
Abu Bakra.

Konec fiSe predznamenal rok 1498, kdy Portugalec
Vasco de Gama obeplul mys Dobré nadéje a pristal v
Arabii. Pomohl mu k tomu nejvétsi arabsky morepla-
vec stfedovéku Ibn Madzid, pochazejici z Ras al-Khai-
mah. Portugalci nasledné ovladli jak Julfar, tak i pfistavy
vychodniho pobfezi. Zfidili tu své pevnosti, ¢asto basty
mistnich arabskych vladcu, ktefi s novymi pany kolaboro-
vali. Cely obchod v Indickém oceanu byl nasledné pod kon-
trolou Portugalct.

Portugalsky spisovatel a obchodnik Duarte Barbosa
napsal v roce 1517, Ze obyvatelé Julfaru jsou: ,,Cenni lidé,
vyborni moreplavci a obchodnici ve velkém. Je zde téz
ohromna rybarska oblast, perly drobné i velké*.

Od roku 1633 v8ak Portugalci museli ¢im dal ¢astsgji Celit
britskym a holandskym vypadim z morfe. Z vnitrozemi
navic utocily domorodé kmeny. Zatimco kolonialni velmoci
bojovaly o nadvladu nad oblasti, zacaly se formovat také
silné mistni rody. Zacatkem 19. stoleti mély mistni rody
flotilu Sedesati velkych lodi a 20 tisic namorniku.
Potomci slavného rodu dodnes vladnou emiratim Ras



Al-Khaimah a Sharjah. Kdyz koncem 18. stoleti podepsali
smlouvu s Brity, nékteré mistni kmeny to braly jako nepra-
telsky akt a zacCaly utoCit na britska plavidla. Nejsilngjsi
namornictvo svéta povazovalo protivnikovy lodé za pirat-
ské. Mnohaleté stiety vyvrcholily zni¢enim flotily mistnich
kmenl a podpisem smluv s jednotlivymi emiraty (1820),
které zajistovaly ochranu britskych zajmu i lodi. Vzniklo
uzemi oznacované zprvu jako Piratské pobrezi (Pirate
Coast). Stiety mezi jednotlivymi emiraty pokracovaly,
dokud si Britanie o patnact let pozdéji (1835) nevynuti-
la n@amofrni primeéri.

Skica z roku 1834 s arabskymi plachetnicemi dhows v
pristavu Thubare (Dubaj)

Poustni oblasti obyvaly beduinské kmeny, které vybudo-
valy na Etyficet oaz, které se od 16. stoleti staly jejich
ekonomickym i spoleGenskym centrem. Koncem 18.
stoleti vladce kmene presidlil do rozvijejici se osady Abu
Dhabi na pobrezi Perského zalivu.

V roce 1892 byla podepsana nova smlouva s Brity. Ti
jednotlivym viadclm poskytli ochranu vyménou za slib, ze
emiraty nebudou udrzovat vztahy s cizimi mocnostmi bez
svoleni impéria.

Zacatkem 30. let dvacatého stoleti prijely prvni tymy
geologtl, aby prozkoumaly mistni zasoby ropy. Od roku
1962, kdy z Abu Dhabi odjel prvni tanker s ropou, se
situace rychle ménila. Zaostala ¢i spiSe neexistujici infra-
struktura se modernizovala neuvéfitelnym tempem. Objev
ropy ménil tradiéni poustni spoleCenstvi v prosperujici zemi.

2. prosince 1971 pfibyl oficialné na mapé svéta novy
stat — Spojené arabské emiraty. Dnes patfi SAE mezi
nejbohatsSi zemé svéta. Kromé ropy maji velkou zasluhu
na uspéchu také dlouholeta uvazena politickohospodarska
orientace statu, ktera se vyznacuje proziravym zamérenim
na nejraznéjsi pramyslova odvétvi.

Zahranicni investory laka minimalni éi viibec neexis-
tujici zdanéni. Od 90. let sazeji SAE v ¢ele s Dubaji ¢im
dal vic na turistiku. Prezident SAE Jeho Vysost Sejk Kha-
lifa bin Zayed Al Nahyan vystfidal na podzim roku 2004
svého zesnulého otce. Sejk Zayed, ktery se narodil kolem
roku 1918 (pfesné datum neni znamo) mél vizi i schopnos-
ti, jak zaostaly poustni stat pomoci ropného bohatstvi pre-
ménit v moderni prosperujici zemi. Dokazal do tradi¢ni spo-
le¢nosti umné zaclenit zapadni vymozenosti. Navic se stal
hnacim motorem sjednoceni emiratd ve federaci. Byl na
pétileté obdobi zvolen jejim prvnim prezidentem. Zayeda
pak zvolili jesté Sestkrat, ovSem posledni obdobi nedokon-
¢il. ,,Otec SAE” po sobé zanechal nejstabilnéjsSi zemi v
celém Perském zalivu.

More, plavba, lodé a lidé

Stovky kilometr(i pobfezi jasné napovidaji, Ze dominant-
nim zplsobem obZivy v pfimorskych oblastech bylo po tisi-
cileti rybafeni. Vody Perského zalivu se vyznacuji pfede-
v§im rozsahlymi mél¢inami, a tak tu lidé lovili na mnoha
piskovych lavicich, pobfeznich lagunach a kolonizovali bliz-
ké ostrovy a ostravky. Pouzivali hlavné pasti a sité.

Rybéfi i dnes lovi po starém tradiénim zptispobu

Vyznamnou ¢innost obyvatel Perského zalivu po tisice let
predstavoval lov perel. Lulu &i gamashah (mistni vyrazy pro
perly) sehraly velkou roli pfi osidlovani pobfeznich oblasti.
Koncem 18. stoleti to byl zvlasté Abu Dhabi a Dubaj.

Tradiéni lodé - dhows
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Dubaj — mésto NEJ



Severni emiraty, zvlasté Ras al-Khaimah a Vychodni
pobrezi, prosluly diky zruénosti a uméni moreplavcu a stav-
bé lodi. Dfevéné obchodni koraby dhows brazdi dodnes
vody Perského zalivu. Dfive se vydavaly i na mnohem delSi
plavby pres Indicky ocean. Tato tradice — za pouziti témér
stejnych postupl jako pred staletimi — zlstava v SAE stéle
velmi ziva, stavi se tolik dhows, jako pocatkem 20. stoleti.
VétSina z nich, samozfejmé doplnéna motorem, se plavi se
zbozim do iranu a zpét.

Téchto par slov o historii SAE staci, aby laskavy Ctenar
pochopil, Ze tento kout svéta je tfeba navstivit. Ne na klid-
nou dovolenou, ne na lezeni u mofe ¢i koupani, i kdyz to
zde vSe naleznete, ale pro poznani né¢eho neuvéfitelného.

Moje zazitky jsou omezeny pouze na Dubaj, nebot po pfi-
stani na jednom z nejmodernéjsich letist svéta a prvnich
dojmech v tomto mésté jsem pochopil, ze neni tfeba se roz-
ptylovat dal§imi viemy v okolnich emiratech. Musite si stale
v duchu pfipominat, ze nejste v New Yorku nebo v jiném
svétovém velkoméste, ale na kraji pousté, kde v ¢ase vase-
ho narozeni zde byly jen karavany velbloudd a bohati viad-
ci na koberci v pisku pili ¢aj a kratili si ¢as sokolnictvim.
Musite si uvédomit, Ze rozkvét této oblasti nastal objevenim
loZisek ropy a Ze prvni tanker s ropou vyplul z Abu Dhabi
teprve nedavno (1962). A nesmite zapomenout, ze ac svét
o tomto ohromném bohatstvi védél, tak Velka Britanie v
roce 1968 oznamila, ze v ramci dekolonizace svych uzemi
se za tfi roky stahne z této oblasti. Arabské vladce tento
britsky krok velmi zaskocil, nebot nebylo Spatné mit za zady
vyspélou mocnost, kterd do mistnich zalezitosti prakticky
nezasahovala. Ironii osudu se to stalo pravé v roce 1968,
kdy jina velmoc — Sovétsky svaz - v Cele ,bratrskych”
arméad Varsavské smlouvy obsadila ,svobodné® Ceskoslo-
vensko a lid této zemé, byt v opaéném gardu, byl také
zaskocen. To v&e je dobré si pfipomenout, nez vstoupite na
pUdu Dubaje.

EMIRAT DUBAJ

Plocha pouhych 3885 kmz2. V poctu obyvatel na druhém
misté — 1,2 mil.obyvatel. Pfijmy z ropy 10 % HDP. Obchod,
turistika 90 % HDP.

O vyznamu slova Dubaj existuje nékolik teorii. Podle jed-
né vzniklo sloZzenim dvou slov z jazyka farsi — ,dva“ a ,bra-
tfi“ a mélo vyjadfovat spojeni dvou ¢asti mésta Deira a Bur
Dubai.

DUBAJ — mésto NEJ

Mésto bylo zaloZeno v roce 1830, kdyz se pfedchidce
dnes vladnouciho $ejka, Mohammed Bin Raschid al-Mak-
touma, hlava beduin(i Bani-Yas, se svymi pfivrzenci z oazy
Liwa usidlil u Dubajské zatoky a zaloZil zde svUj emirat. Po
objeveni ropy v roce 1958 se zde zivot zménil jako kouzel-
nym proutkem. Svét se zacal klanét beduinskému vladci,
ktery vénoval ropné miliardy na rozkvét svého malého
obchodniho pfistavu Dubaj, na svétové mésto a na zajisté-
ni zivota bez nouze a Utrap pro mistni obyvatele. Stavély se
silnice, budovaly nemocnice a Skoly, stejné jako nadherné
klimatizované domy. Ze zédpadu se zacala dovazet auta
a stroje, pocitace i know how. Stejné tak se zde usazovala
pestra smésice lidi ze vSech koutl svéta. Ze vSech sedmi
emiratd je Dubaj nejvice kosmopolitni.

Dubaj ziskal v roce 2005 v soutézi World Travel
Awards sedm ocenéni:

* nejlepsi letisté na svété;

¢ nejlepsi hotel (Burj Al Arab);

¢ nejlepsi hotel jen s apartma (Burj Al Arab);

¢ nejlepsi komeréni hotel (Emirates Towers);

* hotel s nejlepSimi sluzbami (The Grosvenor House);
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¢ nejlepsi konferenéni letovisko (Madinat Jumeirah)
¢ nejlepsi spolecnost pro rozvoj turistickych zarizeni
(Nakheel).

Ale to bylo pred 5 lety. Od té doby tento nesmély seznam
NEJ byl vyrazné rozSifen:

* nejvysSi budova na svété (Burj Khalifa)

¢ nejvétsi obchodni centrum na svété (Dubai Mall)

¢ nejmohutnéjsi zpivajici fontana na svété (Burj Khalifa)

¢ nejvétsi kryta lyzarska draha na svété

¢ nejnavstévovanéjsi golfové hristé na svété

¢ nejvétsi umélé ostrovy na svété (Palm Islands, The

World)

Dubaj je spojovan asi s 35 svétovymi rekordy zapsa-
nymi do Guinnessovy knihy rekordi, véetné nejvétsiho
poctu lidi se stejnym jménem, ktery se shromazdil na jed-
nom misté — stalo se to v roce 2005, kdy se tu seslo 1500
Mohammedu.

V roce 2005 prekroil po¢et navstévnik(i v druhém nej-
vétSim emiratu pétimilionovou hranici.

Pohled z nejvyssiho mrakodrapu svéta — Burj Dubai na
nejluxusnéjsi hotel svéta Burj Al Arab

Burj Al Arab (arabska véz) — nejluxusnéjsi hotel svéta

Byl dokonéen v roce 1999 a do roku 2010 to byl nejvyssi
hotel na svété (321 m). Jako jediny na svété se honosi kva-
litou sedmi hvézdi¢ek. S&m pro sebe si vytvofil vlastni kate-
gorii First Class de Luxe. Architektonicky je tvofen lodni
plachtou tradi¢ni lodi dhow.

Pojem dhau (anglicky dhow) oznacuje tradi¢ni plavidlo
pouzivané na Arabském poloostrové, se kterym zdejsi
obyvatelé jiz po staleti provadéji rybolov, z néj se také
potapéji lovci perel, ale na kterém se i obchoduje. Ac¢koliv
je dnes pohanén motorem a ne plachtami jako v dfivéjSich
dobach, zlstal jeho tvar, vzhled, material i zhotoveni
dodnes stejné. Arabové tento pojem dhau nepouzivaji, sva
plavidla maji pojmenovana podle typu ¢lunu.

Po zapadu slunce zafi teflonova plachta hotelu Burj Al
Arab jako pestry tropicky ptak a méni své barvy kazdych 15
minut. Hotel se ve velmi kratké dobé stihl zaradit mezi nej-
proslulej$i hotely svéta. Davodem je ohromujici suma
investiénich nakladd 1,2 miliardy USD. Na této 60patrové
budové je na stfeSe bar, restaurace a pfistavaci plocha pro
helikoptéry. Prihledna sténa ze sklenénych viaken brani ve
dne pronikani poustniho slunce a v noci slouzi jako platno
pro svételnou show. Hotel stoji na umélém ostrové ve vzda-
lenosti 280 m od pobfezi. V hotelu jsou dvoupodlazni apart-
ma o obytné ploSe 140 — 780 m2, 8 restauraci, vodni park
i kryty bazén. Na soukromou plaz vas doveze turisticky vla-
Cek. Z letisté k hotelu vas pfiveze Rolls Royce nebo pfile-
tite specialni helikoptérou, ktera pfistava na plosSiné v 28.
patfe. Tento heliport také slouZzi jako tenisové hfisté.



Burj Dubai — nejvyssi budova svéta je vysoka 828 m

Burj Al Arab (Arabska véz) s heliportem na vrcholu. Vjezd

k nejluxusnéjsimu hotelu svéta (*******) je pFisné stfezen.
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Z interiért Burj Al Arab se taji dech

Caj o paté v nej-
luxusnéjsim
hotelu svéta je
zazitek. V§imné-
te si podnosti
ve tvaru hotelu

Heliport Burj Al
Arab na vrcholu
hotelu se ve
chvilce zméni

v tenisovy kurt



Pohled z terasy Burj Dubai (124. patro) je uchvatny

Pohled z terasy Burj Dubai (124. patro)

My jsme pouzili taxi,
bez kterého se v Duba-
ji nehnete. Ale pozor.
Musi mit tachometr,
jinak vas okradou jako
u nas. To jsme zazili
hned na prvni cesté
z letisté, ktera stala vic
jak pétinasobek nor-
malni ceny. S taxamet-
rem vas jiz nemohou
okrast, pouze vas pod-
vedou, nebot vas
vezou nejdelSi cestou,
kterou si  muzete
vymyslet.

Ale zpét do nejlu-
xusnéjSiho  hotelu
svéta. Je to opravdu
zazitek pocitovy i sta-
varsky. Zalozen je na
malém umélém ost-
rdvku s nadhernou
architekturou. Jestli je
opravdu vSe, co se zde blyska pravé, tak jste obklopeni
zlatem, kfistalem, ohromnymi akvarii s morskymi ryba-
mi, vodotrysky, dal§im luxusem a usmévavym persona-
lem. Dovnitf vas pusti pouze na pfedem zaplacené
a Casové urcené odpoledni obc&erstveni, které je opravdo-
vym zazitkem s cenou odpovidajici prazské lepsi restau-
raci. Co je vSak nezapomenutelnym zazitkem, je pohled
na okoli s umélymi ostrovy, pfistavisti sportovnich
a rekreacénich lodi i na helikoptéry, které pfistavaji na hor-
ni terase hotelu.

Ale opustme nejluxusnéjsi hotel na svété, ktery byl do

Stavitelé Burj Dubai

Nejvétsi obchodni centrum na
svété Dubai Mall, z kterého se

vchazi do nejvyssi budovy své-
ta Burj Dubai
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Nékolik zabéru z tunelu, ktery prochazi jednim z nejvét-
Sich akvarii svéta v Dubaji

loriského roku i nejvy$Sim hotelem svéta a vydejme se pro-
hlédnout nejvy$si budovu svéta.

Burj Dubai — Burj Khalifa — nejvys$si budova svéta

Byl dokoncen v roce 2010. V bézné turistické hantyrce se
tento mrakodrap nazyva ,mrkev“. Toto oznaceni asi nejvice
vystihuje prvni dojem, kdyz z délky poprvé uvidite tento div
svéta. V Dubaji je vidét ze vSech koutd mésta. Architektura
nic moc. Tento prvni dojem v8ak ztratite, kdyz k nému pfi-
jdete v dobé, kdy se od této majestatni budovy odrazeji slu-
necni paprsky. Pak teprve onémite Uzasem a zacnete
»mrkev“ fotografovat a jeji vySku si opét uvédomite poté,
kdyz i pfi vyuziti Sirokouhlého objektivu musite exponovat
postupné Ctyfikrat, abyste tu vySku zachytili. Za chvili si
vS8ak zvyknete a musite si znovu pfipominat, ze se ty¢i do
vy8ky témér tfi Eiffelovych vézi nebo témér 15 petfinskych
rozhleden. Ale vratme se k zasadnim informacim.




Above&Beyond

Pro informaci a dalsi orientaci v nejvysSich budovach svéta si dovoluji ctenare seznamit
s vynatkem z ¢lanku Above & Beyond (VysSe a Dale) uvefejnéném v americkém ¢asopise

Condé Nast Traveler.
llustrace: Bryan Christie Design

1 - Woolworth Building 2 - Empire State Building

New York - USA, 1913 New York - USA, 1931

“Katedrala obchodu” vysoka 241,2 metru s 57 patry drzela  Snad nejznaméjsi mrakodrap vSech dob vysoky 448 m se

svétovy vyskovy rekord do roku 1930 a se svym novogotic- 103 patry, mistrovské dilo postavené jen za rok a 45 dni (v

kym vzhledem nastavila standarty pro kancelarské budovy  Sileném shonu pfed dokonéenim byl navrh budovy zménén

své doby. 16krat). Udrzel si titul nejvy$si budovy svéta 41 let - déle
nez jakakoliv budova pfedtim nebo potom.

62



63

3 - Willis Tower (dfive Sears Tower)

Chicago - USA, 1973

S vySkou 443 m (527 m s anténou) a 110 patry byl nej-
vys$Si budovou svéta dokud jej nepfekonaly Petronas
Twin Towers. Béhem jasného dne mlzete vidét ze
103tiho vyhlidkového patra do vzdalenosti 80 km - do
statd Indiana, Michigan a Wisconsin.

4 - Petronas Twin Towers

Kuala Lumpur - Malajsie, 1998

Projektovany na zakladé islamské osmiramenné hvéz-
dy, tato Zelezobetonova dvojcata vysoka 452 m s 88
patry, drzela vyskovy rekord do roku 2004, kdy je pred-
béhl Tchaj-pej 101. Spojovaci most mezi 41. a 42.
poschodim umoznuje druhy vystup, coz odstrafiuje
nutnost dodatecnych schodistovych Sachet.

5 - Burj Al Arab

Dubai - SAE, 1999

Druha nejvy$Si budova svéta pouzivana vyhradné jako
hotel (nejvyssi stavbou vyuzivanou pouze jako hotel je
dnes Rose Tower v Dubaji). S vyskou 321 m a 60 pat-
ry se tato budova ve tvaru plachetnice lezici na umé-
Iém ostrové u plaze Jumeirah stala ikonou Dubajského
rozvoje.

6 - Taipei 101

Tchaj-pej - Tchaj-wan, 2004

Tato budova s vySkou 509 m a 101 patry byla inspiro-
vana tvarem bambusu a pagody. Je navrzena aby odo-
lala Tchaj-wanskym tajfundm a silnym zemétfesenim.
730ti tunové kyvadlo v pfipadé potfeby vyrovnava
naklon budovy, muzete ho obdivovat z restaurace a
baru, které ho obklopuji v 88. patre.

7 - Shanghai World Financial Center
Sanghaj - Cina, 2008

Se svou vys$kou 492 metrl a 101 patry je nejvyssi
budovou v Cinské lidové republice a tfeti nejvy$si na
svété. Byl postaven Japonskym developerem, a proto
mnoho Cifand pfirovnava jeho “nebesky portal” k
Japonskému vychazejicimu slunci.

8 - Burj Khalifa (dfive Burj Dubaj)

Dubaj - SAE, 2009

Béhem vystavby drzeli developefi Udaje o pfesné vys-
ce mrakodrapu v tajnosti, aby jej nemohl pfekonat zad-
ny jiny mrakodrap ve vystavbé. Kone¢na vyska dosa-
hla 828 metrll o 162 patrech. Vyuziti budovy ma byt
smiSené. 37 pater ma zabirat Armani Hotel, v 63 pat-
rech ma byt 700 luxusnich bytl, zbytek budovy maji
zabrat kancelare a technologické prostory. Vyhlidkova
ploSina pro navstévniky je ve 124. patfe, vrchol budovy
slouzi telekomunikacim.

9 - Al Burj

Dubaj - SAE, datum neuréeno

Jakoby Burj Khalifa nebyla dost vysoka. Dubajsky hon
do nebe se vystupnoval, kdyz byl pfedstaven projekt
mrakodrapu Al Burj. Zatim se pfedpoklada vyska oko-
lo 1100 m.



Nejmohutnéjsi zpivajici fontana na svété je u paty Burj
Dubai

Burj Khalifa nese jméno po prezidentovi Spojenych arab-

.....

v8echna kritéria pro nazev nejvyssi budova svéta:

* vySkou ke Spici budovy — 828 m

* poctem pater - 162

e vySkou nejvySe polozené vyhlidkové terasy — 124. patro
* nejvySe polozenym bazénem: 76. patro

* nejvySe polozenou mesitou: 156. patro

* nejhlubSimi zéklady: 50 m pod zemi

DalSi udaje o stavbé

naklady: 1,5 mlid. dolard (35 mid korun)

zahajeni stavby: 21. 9. 2004

dokongeni stavby: 1/2010

odolava sile vétru: 150 km/h

pocet vytahl: 57

pocet oken: 24 348

spotfeba betonu: 330 000 m3

spotfeba oceli: 55 000 tun

pét hotelll, 150 restauraci, 500 000 m2 kancelafi a bytl
(kancelarské prostory se prodavaji za 45 000 dolari za m2)

Spotrebuje tolik elektfiny jako cely emirat Dubaj. Na stav-
bé se vystfidalo 30 000 délnika.

Ale neni to tak jednoduché se do nejvyssi budovy svéta
dostat. Musite nejdfive najit pokladny a vstup do mrakodra-
pu. Ty se nenachazeji, jak by se dalo o¢ekavat, pfimo v
budové, ale v pfilehlém nejvét§im obchodnim centru na
svété. Zde si koupite listky na druhy den. V uréenou hodinu
pfijdete a nejdfive si prohlédnete vstupni vestibul, kde na
interaktivnim stole s modelem nejvy$Siho mrakodrapu na
svété si mlzete zvolit, ve kterém meésté na svété byste si
prali tuto budovu mit. Pak projdete tunelem s dalSimi infor-
macnimi tabulemi, ktery vas zavede az k jednomu z 57
vytahu a vyjedete do 124 patra s mimoradnou vyhlidkou
na meésto. Pohled je to opravdu prekrasny. Vidite okolni mra-
kodrapy, visutou drahu nazyvanou metro s hypermoderni-
mi stanicemi, jezirka, zahrady, bazény a morfe s umélymi
ostrovy nejvétSimi na svété. LepSi nez povidani je par
barevnych fotografii v barevné pfiloze naseho Casopisu.
Sjedete opét vytahem rychlosti 10 m/s, projdete tunelem
a jste opét v nejvétSim obchodnim centru na svété v
Dubai Mall. Je zde 1200 obchodud na 836 000 m2.

Je zde jedno z nejvétSich akvarii na svété a jeden
z nejvétSich trhli se zlatem na svété. Kdyz se vymotate
z tohoto labyrintu obchodd, o kterém nase pfitelkyné Jarmi-
la, Zijici v Los Angeles, fekla, ze v Zivoté néco takového
nevidéla, spéchate k dalsi svétové atrakci.

Nejmohutnéjsi zpivajici fontana na svété

Zakladem je umélé Dubajské jezero u paty Burj Khalifa.
Tato fontana je uvadéna do ¢innosti kazdou celou hodinu.
Nejlépe si ji uZijete pfi zapadajicim slunci a v noci. Kromé
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Nejvétsi kryta lyZarska draha na svété — Ski Dubai

svételnych efektl a proménlivosti tryskajici vody je doprova-
zena hudbou svétovych skladateld. O jeji mohutnosti si udé-
late nejlepsi predstavu z nasleduijicich technickych tdaju:

e délka fontany: 275 m, tryska do vysky 150 m, sklada se
z 5 okruhd, 2 stfednich obloukt, 6600 Zarovek, 25 projekto-
rd a 1000 abstraktnich atrakci.

Svételny paprsek z fontany je viditelny do vzdalenosti 30
km a Ize ho zahlédnout i z vesmiru. Zajem o fontanu, ktera
byla uvedena do provozu pred nékolika tydny, je obrovsky.
Tisnici se davy mistnich obyvatel i turistd Vam umoznuje
fotografovat i zcela zahalené Zeny v ¢erném obleku kraceji-
ci 4 kroky za svymi muzi v bilych odévech. Zeny nesou
nékupy a vedou déti. Ale pokrok a ,emancipace“ zasahla
i Dubaj. Najdete i pary, které kraci vedle sebe, ba drzi se i za
ruku. Nékdy muslim v tradiénim bilém obleku tlaci i détsky
koCéarek. Mezi tim béhaji zahrani¢ni turisti v dzinach a dév-
Cata v minisuknich s velkymi vystfihy. No, pokrok se neda
zadrzet. To mi dodalo odvahu a par fotografii (samoziejmé s
teleobjektivem) jsem pro vas pofidil (viz barevna pfiloha).

Ski Dubai — kryta lyzarska draha nejvétsi na svété

Dréha je sou¢asti shopping cenra Mall of the Emirates,
z néhoz futuristicky ¢ni jeho stfibrny tubus. Hala ma plochu
22 500 m2.

Vyska je 85 m, Sifka 80 m.

Celkem se sem vejde az 1500 lidi.

Teplota se pohybuje od -1° do -2° C.

Ceké na vas 5 sjezdovek riizné obtiznosti a délky, nejdel-
8i méfi 400 m. Nahoru vés dopravi lanovka a vlek. Pro
snowboardisty je tu freestylova zéna.

Omlouvam se nasim ¢tenarlim, Ze teprve nyni se dosta-
neme k nasemu oboru. tj. k plavbé a k lodim. Navstivime
jednu z nejpfitazlivéjSich zajimavosti mésta, Dubai Creek —
Dubajskou zatoku. Pokracovani pfiste
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