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A. UVOD

A.1. CILE UZEMNI STUDIE

Pozadavek na zpracovani Uzemni studie realnosti a G&elnosti tzemni ochrany praplavniho spojeni
D-O-L (déle studie) vychazi z Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 17. kvétna 2006 &. 561
o Politice tzemniho rozvoje Ceské republiky (dale PUR), ve kterém v bodu 11.3. vlada uklada
ministru pro mistni rozvoj ve spolupraci s mistopfedsedou vlady a ministrem dopravy, ministry
Zivotniho prostfedi a zemédélstvi ustanovit spole¢nou mezirezortni komisi se zastoupenim dotéenych
kraja k provérfeni realnosti a G¢elnosti tzemni ochrany priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe (déale
D-O-L) a predlozit viadé do 31. prosince 2007 doporuceni této komise.

Cilem studie je vyhodnoceni dosud zpracovanych projektd a oborovych dokumentaci a jejich
vzajemného Uzemniho i funkéniho propojeni, a popis vzajemnych souvislosti, praméta, streta,
nedostatkd, rizik i nejistot a doporuéeni dalSiho postupu.

Vysledky studie budou vyuzity jako jeden z podkladd pro zpracovani zavér a doporuceni ustanovené
meziresortni komise k vyhledové Gzemni ochrané koridoru D-O-L, pfipadné k doporuc¢eni dalSiho
postupu pfi uplatiovani strategickych cili rozvoje hlavnich vnitrozemskych vodnich cest
mezinarodniho vyznamu na Gzemi Ceské republiky a v3ech dotéenych zemi v koridoru préiplavniho
spojeni D-O-L.

Sledované priplavni spojeni D-O-L je svym charakterem, dopady i potfebami zajiSténi projektem
nadnéarodniho, evropského vyznamu, jehoz realizace ¢i odmitnuti je podminéno komplexnim
zhodnocenim v evropskych souvislostech a vzajemnou dohodou vSech zU¢astnénych zemi. Cilem
této studie je predlozit komplexni odborny nazor, ktery maze byt pro ¢eskou stranu zakladem pro
zahajeni potfebnych mezinarodnich jednani v ramci pfisluSnych komisi OSN a EU.

A.2. VYCHOZI DOKUMENTACE A PODKLADY K HODNOCENI

Pro zhodnoceni reélnosti a Ucelnosti tzemni ochrany praplavniho spojeni D-O-L byly vyuzity vedle
rezortnich strategickych a planovacich dokumentl (viz Pfiloha - seznam podkladl) dostupné
dokumentace a projekty, které byly poskytnuty objednatelem studie (MMR) a dalSimi subjekty, s nimiz
byly problematiky D-O-L konzultovany.

Pro hodnoceni SirSich souvislosti v ramci nové se utvarejicich socialné ekonomickych vztah(
v prostoru stfedni a jihovychodni Evropy studie vyuzivd nékterych dostupnych dokument(
a informaci OSN a EU i zkuSenosti a poznatku, ziskanych Uc¢asti nékterych ¢lenl zpracovatelského
tymu na zpracovani evropskych projekti za CR, ptedevsim ESPON a PlaNET CeNSE; Severojizni
koridory (North-Souths corridors) a Metropolitni sité (MetroNet), dokonéené v roce 2006.

Zakladni dokumentace navrhovaného feseni na trovni CR — zdrojové podklady k hodnocenti:
§  Generdlni feSeni plavebniho spojeni Dunaj — Odra — Labe (Ekotrans Moravia Praha, 1993);

§  Expertni posouzeni moznosti Gzemni ochrany koridoru pro pruplav D-O-L v prostoru CHKO
Poodfi (Ing. Evzen Polenka, 2001);

§ Digitalizace generelu praplavniho spojeni D-O-L (Dopravni rozvojové stredisko CR, Vodni
cesty, a.s., Vosta Hradec Kréalové, 1999 - 2003);

§  Studie proveditelnosti napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni cestou (Dopravni rozvojové
stfedisko CR, a.s., 2004);




Studie projektu vystavby vodniho koridoru DUNAJ — ODRA — LABE (Plavba a vodni cesty,
0.p.s., 2006);

VaV 2003/610/02/03 - Krajinné-ekologické, vodohospodarské, ekonomické a legislativni
hodnoceni zaméru vystavby kanalu Dunaj — Odra — Labe (SAGITTARIA — Sdruzeni pro
ochranu pfirody stfedni Moravy, Olomouc 2005).

Z&kladni souvisejici podklady evropskych spolecenstvi:

§

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu -
AGN (Zeneva, 1996);

Bila kniha Evropské komise — ,,Dopravni politika do roku 2010, ¢as k rozhodnuti®
(Brusel 2001);

Sdéleni komise radé a evropskému parlamentu: ,Evropa v pohybu — Udrzitelnd mobilita
pro nas kontinent” (Pfezkum Bilé knihy Evropské komise o dopravé z roku 2001 v poloviné
obdobi (SEC/2006/768, Brusel 2006);

Sdéleni komise evropskych spoleéenstvi o podpore vnitrozemské vodni dopravy ,NAIADES";
Integrovany evropsky akéni program pro vnitrozemskou vodni dopravu (SEC/2006/34
Brusel 2006);

Modréa kniha — Blue Book first revised Edition — Inventory of Main Standards and Parameters
of the E Waterway Network (ECE/TRANS/SC.3/144/Rev.1; NewYork, Geneva 2006).

A.3. PRAVNI A LEGISLATIVNI RAMCE

PFi feSeni problematiky pruplavniho spojeni D-O-L je nezbytné zohlednit nasledujici pravni podklady:

DOPRAVA

(1)

(@)

3)

(4)

Smilouva o pfistoupeni CR k Evropské unii (Athény, 2003), v CR vstoupila v platnost 1.5. 2004
pod ¢&. 44/2004 Sb.m.s.;

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu — AGN,;
(Zeneva, 1996):; v CR vstoupila v platnost dne 26.7. 1999 Sdélenim MZV CR &.163/1999;
Smluvni strany se timto zavazaly pAjmout ustanoveni této Dohody jako koordinovany plan
rozvoje a vystavby sité vnitrozemskych vodnich cest, dale nazyvané ,sit vnitrozemskych
vodnich cest mezinarodniho vyznamu“ nebo ,sit vodnich cest E“, ktery maji v imyslu uskutecnit
v ramci svych prisluSnych programd. Sit vodnich cest E zahrnuje vnitrozemské vodni cesty
a pfistavy mezinarodniho vyznamu, které jsou uvedeny v pfilohach | a Il této dohody (viz
schéma 1 v pfiloze této studie).

Transevropska dopravni sit, ¢ast 4 - Sit vnitrozemskych vodnich cest a pfistav(; praplavni
spojeni Dunaj-Odra-Labe jako soucast sité TEN-T vedeno v Gfednim véstniku Evropské unie
z 23.9. 2003 v bodé 8.F v¢etné mapovych podkladl 4.0, 4.6, 4.9 a 4.10.

UV €. 169/1971 uklada vefejné pravnim organim Gzemné chranit trasu budouciho praplavu
D-O-L;

Podkladem k Gzemni ochrané bylo Generdlni feSeni prdplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe,
vypracované tehdejSim Hydroprojektem Praha v roce 1968. Toto feSeni, které ve velké mife
respektovalo prArozené vodni toky, bylo také podkladem pro Ekonomickou studii propojeni
Dunaj-Odra(Labe), vypracovanou a pfijatou Evropskou hospodarskou komisi pfi Organizaci
spojenych narodd (dale jen ,EHK/OSN) v roce 1981. Garantem Uzemni ochrany, ktera byla




()

(6)

ur¢ena mapovym podkladem v méfitku 1: 10 000 byl inZzenyrsky podnik Vodohospodarsky
rozvoj a vystavba Praha, pracovisté Brno.

UV CR &. 635/1996 k financovani programu podpory rozvoje vodni dopravy v Ceské republice
do roku 2005;

V bodu [I.3 vlada uklada ministru pro mistni rozvoj ve spolupraci s ministrem dopravy a spoju
zabezpecit ochranu Gzemi pro vyhledové splavnéni vodnich tokd Moravy a Odry a trasy
uvazovaného prdplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe v rdmci smérnych ¢asti Uzemnich pland
velkych Uzemnich celkd.

Nasledné byly zahajeny prace na zprfesnéni trasy praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe
na zakladé rady pripominek mistnich i ekologickych organd. Prace byly ukonéeny v roce 2002 —
2003, kdy byl MD CR vydan digitalni mapovy podklad pro Gzemni ochranu v méfitku 1: 10 000.
Tyto podklady pro Gzemni ochranu obdrzely vSechny dotéené krajské organy na tzemi CR.

Vyhlaska MD ¢&. 222/1995 Sbh., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né
havarii a dopravné nebezpecénych vécech, ve znéni pozdéjSich predpisu;

V8 5 — 8 stanovuje zakladni parametry plavebni drahy, plavebnich komor a minimalni
podjezdné vySky pro jednotlivé tfidy vodni cesty dle dohody AGN.

VODNI HOSPODARSTVI

(7)

(8)
(9)
(10)

(11)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2000/60/EC ustavujici ramec pro c¢innost
Spolecenstvi v oblasti vodni politiky (Water Framework Directive — WFD)

Jako cil vodni politiky EU je v ¢élanku 1 WFD stanoveno ,zabranéni dalSimu zhorSovani
a ochranéni a zlepSeni stavu vodnich ekosystémd, s ohledem na jejich potfebu vody,
suchozemskych ekosystémd a mokradd pfimo zavisejicich na vodnich ekosystémech®.

Smérny vodohospodarsky plan z roku 1975;
Smérny vodohospodaFsky plan z roku 1995 (MZP);

Narodni program na zmirnéni dopadt zmény klimatu v Ceské republice, projednany vladou dne
3.3. 2004, ¢&.j. 206/04 a schvéaleny Usnesenim vlady ¢.187/2004059;

Plan hlavnich povodi Ceské republiky, schvaleny Usnesenim vlady &. 562/2007.

ZIVOTNi PROSTREDI

(12)

(13)

Umluva o mokfadech majicich mezinarodni vyznam zejména jako biotopy vodniho ptactva
(Ramsarska Umluva, 1971); CSFR podepsala 2.7. 1990, platnost od 2.7. 1990, zvefejnéna
ve Shirce jako ¢. 396/1990 Sbh. Vroce 1993 byly na Seznam mezinarodné vyznamnych
mokradd zapsany Litovelské Pomoravi, Poodfi a Mokfady dolniho Podyji.

6. konference signatari Ramsarské konvence pfimo vyzvala viady CR, Rakouska a Slovenska
(bod 6.17), aby ,pfi rozvazovani eventualni vystavby vodni cesty D-O-L pIné zvazily skute¢nost,
Ze takovy prdplav by vazné negativné zménil ekologickou povahu péti lokalit v téchto statech,

které jsou chranény podle ,Ramsarské Gmluvy*.

Umluva o ochrané& evropskych plané rostoucich rostlin, volné Zijicich ZivogichG a pFirodnich
stanovist (Bernska imluva, 1979); CR podepsala 8.10. 1997, platnost od 1.6. 1998, zvefejnéna
ve Shirce mezinarodnich smluv jako €. 107/2001 Sb..

CR se zavazala, Ze pfijme nezbytna opatfeni k tomu, aby se populace plané rostoucich rostlin
a volné Zijicich Zivocichd udrzely na Urovni nebo pfizpdsobily stavu, které odpovidaji zejména
ekologickym, védeckym a kulturnim pozadavkdm a soucasné prhlizeji k pozadavkim
hospodarstvi a rekreace a k potfebam poddruhd, odriid nebo forem mistné ohrozenych.




(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Umluva o ochrané stéhovavych druhd volné Zijicich Zzivogicht (Bonnska umluva, 1979);
CR podepsala 8.2. 1994, platnost od 1.5. 1994, zvefejnéna ve Sbirce jako &. 127/1994 Sb..
Zakladnim cilem umluvy je ochrana stéhovavych druhd zivocichd, a to nejen ptakd, ale i savcd,
ryb a bezobratlych ve vSech arealech jejich vyskytu, véetné mist odpocinku na migracnich
cestach.

Umluva o biologické rozmanitosti (Rio de Janeiro, 1992); CR podepsala 4.6. 1993, platnost
od 3.3. 1994, zvefejnéna ve Shirce jako ¢. 134/1999 Sh.m.s..

Umluva sleduje tA hlavni cile - ochranu biologické rozmanitosti, udrzitelné vyuZzivani jejich
slozek a rovnomérné a spravedlivé vyuzivani biologickych zdrojd.

Umluva o ochrané svétového kulturniho a prirodniho dédictvi (Pafiz, 1972); CSFR podepsala
15.11. 1990, platnost od 15.2. 1991, zvefejnéna ve Shirce jako ¢. 159/1991 Sb..

Na zakladé Umluvy se vytvad Seznam svétového dédictvi, na ktery byl v roce 1996 zapsan
Lednicko - valticky areal (v rozsahu pamatkové chranéné Krajinné pamatkové zoény Lednicko —
Valticko).

V ramci OSN — UNESCO, programu Man and the Biosphere (1974), je v CR k roku 2007
ustanoveno celkem 6 biosférickych rezervaci (BR). V roce 2003 doSlo k rozSifeni plvodni BR
Palava (1986) a pfejmenovani rozSifené BR na Biosférickou rezervaci Dolni Morava.

Evropska Umluva o krajing (Florencie 2000, platnost od 1.3. 2004); CR podepsala 28.11. 2002,
platnost od 1.10. 2004, zvefejnéna ve Sbirce mezinarodnich smluv jako ¢. 13/2005 Sbh.m.s.
Smluvni strany deklarovaly mj., Ze kvalita a rozmanitost evropskych krajin pfedstavuji spolecny
zdroj, Ze krajina je klicovym prvkem blaha jednotlivce i spolecnosti, Ze pfanim vefejnosti je
uzivat vysoce kvalitni krajinu.

Smérnice Rady ¢. 79/409/EHS ze dne 2.4. 1979, o ochrané volné zijicich ptaka (Council
Directive 79/409/EC on the conservation of the wild birds), zkracené Smérnice o ptacich (Birds
Directive). Zac¢lenéna do ¢eského pravniho fadu novelou zékona €. 114/1992 Sb. (€. 218/2004
Sh.).

Smérnice o ptacich vytvan uceleny systém ochrany volné Zijicich ptakd a jejich stanovist, hnizd
i vajec. Narizenim vlady ¢. 165/2007 Sb. byla vyhlasena ,ptacéi oblast* (PO) Hefmansky stav —
Odra — Poolsi.

Smeérnice Rady €. 92/43/EHS ze dne 21.5. 1992, o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zzijicich
Zivocichu a plané rostoucich rostlin, zkrdcené Smérnice o stanovistich. Za¢lenéna do ¢eského
pravniho fadu novelou zdkona €. 114/1992 Sb. (¢. 218/2004 Sb.).
Koncepci nebo zamér, u kterych je v procesu posuzovani vlivi na zivotni prostfedi prokazan
negativni vliv na tato izemi, Ize pAjmout (8 45i, odst. 9):

-z naléhavych ddvodud prevazujiciho verejného zajmu,

- za soucasného ulozeni kompenzacnich opatreni,

- avSak pouze, pokud neexistuje variantni feSeni s menSim negativnim vlivem nebo

bez né;.

Jedna-li se o evropsky vyznamnou lokalitu s prioritnimi typy stanovist nebo prioritnimi druhy,
jsou ,naléhavé davody prevazujiciho verejného zajmu“ upresnény jako ddvody tykajici se
verejného zdravi ¢i vefejné bezpecnosti. V pfipadé jinych ddvodd je tfeba stanoviska Evropské
komise. Koncepci nebo zamér je mozno rovnéz uskuteénit v pfipadé priznivych ddsledkd
nesporného vyznamu na Zivotni prostrfedi (vSe § 45i, odst. 10).




A.4. VZTAH K UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI

Politika tizemniho rozvoje CR

Politika Gtzemniho rozvoje Ceské republiky (PUR CR) je novy zavazny nastroj Gzemniho planovani na
celostatni trovni. Prvni PUR CR 2006, zpracovana v souladu s pfipravou na novy stavebni zékon &.
183/2006 Sb., registruje koridor pruplavniho spojeni D-O-L prostfednictvim vloZzeného usneseni viady
CR &. 561/2006 Sb. k tomuto materialu. V daném usneseni vldda uklada v bodu Il. 3. ustanovit
spole¢nou meziresortni komisi se zastoupenim dotéenych kraja k provéfeni redlnosti a Ucelnosti
Gzemni ochrany pruplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe a pfedlozit vladé do 31. prosince 2007
doporuceni komise. Na zakladé tohoto usneseni a ustaveni komise vznikla i tato studie.

V sou¢asném obdobi probiha v souladu §186 nového stavebniho zékona pfiprava zpracovani PUR
CR 2008, jejiz vztah k feSeni tzemni ochrany priplavniho spojeni D-O-L by mél byt jiz doporugenimi
komise a naslednym rozhodnutim vlady vécné vyjasnén a ovlivnén.

Uzemné planovaci dokumentace kraja

Registrace koridort D-O-L v aktualnich tzemnich planech velkych Gzemnich celkd dotéenych krajl
(UP VUC) odpovida pozadavkim pavodniho stavebniho zékona &. 50/1976 Sb. ve znéni pozdéjSich
pravnich pfedpist a pozadavkim Usneseni vlady ¢. 635/1996, které vymezuje podminky pro Gzemni
héajeni koridort D-O-L a zpUsob jejich podchyceni v UP VUC. Uzemni vymezeni sledovanych koridort
D-O-L bylo promitnuto do nasledujici dokumentace VUC:

Labska vétev

§ UP VUC Pardubického kraje (schvalen 12/2006)

§ UP VUC Olomoucké aglomerace, 1. zmé&na (schvalena 11/2002)
Dunajsko-Oderska vétev

§ UP VUC Ostrava — Karvina (schvélen 12/2006)

UP VUC Beskydy (schvélen 03/2002)

UP VUC Olomoucké aglomerace, 1. zmé&na (schvalena 11/2002)
Uzemni progndza Zlinského kraje (projednana 2004)

UP VUC Bfeclavska (schvalen 11/2006)

w w W W

Koridory D-O-L jsou v téchto dokumentacich v souladu s UV €. 635/1996 podchyceny ve smérnych
gastech UP VUC jako Gzemni rezervy s respektovanim jejich vyhledové tzemni ochrany, s vyjimkou
UP VUC Pardubického kraje, v némz je dotéeny navazujici Usek Labské vodni cesty ve sméru na
Décin obsazen v zavazné ¢asti dokumentace a plavebni stuperi Pfelou¢ a pfistav v Pardubicich jsou
vymezeny jako verejné prospésné stavby.

V soucasné dobé probihaji pFipravy a zpracovani nového typu UPD pro tzemi krajd podle nového
stavebniho zakona ¢&. 183/2006 Sb., jimiz jsou Zasady Gzemniho rozvoje (ZUR). Prvni navrhy ZUR
pro Uzemi sledovanych vétvi D-O-L byly zpracovany a jsou projednavany v Olomouckém a ve
Zlinském kraji. V navrhu ZUR Olomouckého kraje z 08/2007 je pfislusny Usek koridoru D-O-L
podchycen a vymezen vramci ploch a koridorl nadmistniho vyznamu pro zajisténi dopravni
obsluznosti Gzemi. Pro koridor pruplavu D-O-L véetné plochy pro pfistav v Pferové je respektovana
Uzemni rezerva, jejiz dosavadni vyuziti nesmi byt ménéno zplsobem, ktery by znemoznil nebo
podstatné snizil pozadované budouci vyuziti. V navrhu ZUR Zlinského kraje z 09/2007 je pfislusny
Usek koridoru D-O-L vymezen jako Uzemi specialnich zajma ve smyslu usneseni viady ¢. 635/1996,




v navazujici instrukci je uloZeno respektovat usneseni vlady &. 561/2006 Sb. o PUR a zajistit do doby
provéfeni realnosti a U€elnosti ochrany koridoru jeho Gzemni ochranu.

S ohledem na ustanoveni 8§ 187 nového stavebniho zakona €. 183/2006 Sb. a vzhledem k tomu,
e provéfeni redlnosti a G&elnosti dali Gzemni ochrany koridor(i D-O-L na uzemi CR podmifiuji Sirsi
Setfeni a provéfreni v ramci vSech dotéenych evropskych zemi, bude nutno do doby rozhodnuti
na Urovni EU a dosazeni redlnéjSich dohod AGN zajistit Gzemni ochranu koridoré D-O-L novym
usnesenim vlady v intencich nového stavebniho zakona, jez by tyto potfeby a cile zohlednilo.

B. SIRSI SOUVISLOSTI V EVROPSKEM A NARODNIM KONTEXTU

B.1. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY HODNOCENEHO ZAMERU

Priplavni spojeni D-O-L je sou¢éasti hlavnich vnitrozemskych vodnich cest mezinarodniho vyznamu
(E), z nichZ v souladu s Evropskou dohodou AGN prochéazeji tzemim CR dvé vodni cesty (viz
graficka ¢ast v pfiloze — schéma 1):

E20 — feka Labe od Severniho mofe pfes Hamburk, Magdeburk, Usti nad Labem,
Mélnik a Pardubice — (spojeni Labe — Dunaj);

E30 - Swinoujscie — Szczecin — feka Odra od Szczecin pfes Wroclaw do Kozle -
(spojeni Odra — Dunaj).

Koridor D-O-L na tzemi R

Hodnoceny koridor priiplavniho spojeni D-O-L je na Gzemi CR vymezen dokumentaci: ,Digitalizace
generelu priplavniho spojeni D-O-L“ (2003), ktera vychazi z navrhu tzv. Generalniho feSeni
plavebniho spojeni Dunaj — Odra — Labe (1993).

Navrh priplavniho spojeni dle jednotlivych vétvi:

§  Oderska vétev: Rokytnice — Bohumin — statni hranice (smér Szczecin); sou¢ast E30
délka vétve: 98 km

§ Dunajska vétev: Rokytnice — Bfeclav, variantné Kty — statni hranice (smér Wien,
variantné Bratislava); souc¢ast E30
délka vétve: 118 km, variantné 120,0 km

§ Labskavétev: Rokytnice — Pardubice — D&¢in (smér Hamburg); sou¢ast E20
délka vétve: 154 km

Celkova délka D-O-L na Gzemi CR: cca 370 km.

Oproti plvodnimu generalnimu feSeni z roku 1993 byla v ramci digitalizace v obdobi let 1999 — 2003
v podrobnosti v méfitka 1: 10 000 trasa ¢aste¢né korigovana. Tomu pfedchézelo FeSeni nékterych
zavaznych stfet pfedevsim v prostoru CHKO PoodfFi, v prostoru Bohumina, Kroméfize a Brfeclavska.
V soucasné dobé je koridor v pfevdzném rozsahu pro Ucely dlouhodobé GUzemni ochrany ze strany
MD CR stabilizovan. Podle aktualniho zjisténi nejsou jednoznaéné vyloudeny diléi potencilni strety
predevsSim s ochranou pfirody (viz kap. E.2.), v diléich prostorech se dosud nepodafilo vylougit
varianty vedeni trasy.

Variantni feSeni zlstava na obou vétvich severojizniho spojeni D-O, v hraniénich Gsecich &esko-

polské hranice (Bohumin - varianta 1,2) a Cesko-rakousko-slovenské hranice (varianty A, B, C).
Zatimco varianty v prostoru Bohumina sleduji jednozna¢nou navaznost v SirSim koridoru Odry




na Polsko, varianty v prostoru Breclavska predstavuji alternativni moznosti koncepéniho napojeni
na mezinarodni dunajskou vodni cestu.

§

§

§

Varianta A: ,Slovensko—&eska"; na Gizemi CR koridor veden fi¢nim hraniénim tokem
Moravy. Déle na Gzemi SR vede levobfeznim kanalem do Bratislavy.

Varianta B: ,Rakousko-slovensko—&eska"; na tizemi CR koridor veden shodné&
s variantou A. Na Uzemi SR pokracuje levobfeznim kanalem k Jakubovu
a odtud prechazi na tzemi Rakouska smérem do Vidné.

Varianta C: ,Rakousko—¢eska“; samostatny plavebni kanal veden po pravém bfehu
Moravy po Angern a déle do pfistavu Wien.

B.2. PRUPLAVNI SPOJENI D-O-L V KONTEXTU SITE EVROPSKYCH VODNICH CEST

Propojeni evropskych moii Severniho, Baltského a Cerného prostrednictvim hlavnich evropskych
vodnich tokl Labe, Odry a Dunaje je s proménlivou naléhavosti v rdznych ¢asovych obdobich
historicky sledovano jiz od 14. stoleti. Hlavnim cilem bylo ziskat prostfednictvim Feky Dunaje
strategicky vyznamny pfistup k Cernému mofi a ovladnout zboZovou cestu a trh na Dalny vychod,
pfedevsim do Indie a Ciny.

Novodoby vyvoj zaméru praplavniho spojeni D-O-L na Urovni evropskych zemi

Organizace spojenych narodd — Evropska hospodéarska komise

§

Zahrnuti mySlenky praplavniho spojeni D-O-L do studijnich plani o rozvoji evropskych
vodnich cest po 2. svétové valce a zahdjeni ¢innosti k tomu vytvofené Skupiny zpravodaju
EHK/OSN;

Projednani aktualizované ,Studie realizace spojeni Dunaj-Odra (Labe) (TRANS/SC.3/R.
160)“ na 37. zasedani Hlavni pracovni skupiny pro dopravu na vodnich cestach EHK/OSN
v listopadu 1993;

Prijeti ,Studie realizace spojeni Dunaj-Odra (Labe) (TRANS/SC.3/R.160)“ na 56. zasedani
Vyboru pro vnitrozemskou dopravu EHK/OSN vlednu 1994 a doporuceni vladam
a soukromym firmam vychazet z této studie pfi realizaci daného spojent;

Prijeti Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu (AGN) v roce 1996. Zahrnuta do ¢eského pravniho fadu — sdéleni Ministerstva
zahraniénich véci ¢. 163/1999 Sbh., které uvadi prlplavni spojeni D-O-L jako chybégjici
¢lanek v evropské siti vodnich cest, s oznacenim E 20 — Labe (Hamburg-Bratislava, Dévin)

a E 30 — Odra (Szczecin-Bratislava, Dévin);

V tzv. Modré knize, zabyvajici se soupisem norem a parametr( hlavnich vodnich cest E
z roku 1998 (TRANS/SC.3/144) je pruplavni spojeni D-O-L vedeno jako ,chybéjici spojeni“.
V prvnim revidovaném vydani zroku 2006 je pfisluSnymi staty Polsko, Rakousko,
Slovensko a Ceské republika praplavni spojeni D-O-L znovu potvrzeno jako chybgjici
spojeni, zahrnuté do narodnich vyhledovych pland.

Evropska unie

§

Evropska unie zafadila zamér praplavni spojeni D-O-L do dulezitych evropskych
vodocestnych projektu jiz v roce 1993 (TEN-T Network — Inland Waterways);

Panevropska konference o vnitrozemské vodni dopravé (Rotterdam 09/2000) doporuduje
podporovat Gsili k realizaci spojeni D-O-L;




§

Smlouva o pristoupeni Ceské republiky k Evropské unii obsahuje v kapitole Doprava
(mapova c¢ast) koridor priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe jako planovanou stavbu —

soucast transevropské dopravni sité.

Novodoby vyvoj zaméru praplavniho spojeni D-O-L na Urovni éeskych zemi

§

w w W W W wWw

Rigsky zakon z roku 1901 — vystavba priiplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe na Gizemi

byvalého c.k. Rakouska;

Zahajeni vystavby pruplavniho spojeni Dunaj-Odra na izemi dneSniho Polska (Novéa Ves
u Kedzierzyna) a zahgjeni praci od Vidné smérem k fece Moraveé v roce 1939;

Zastaveny rozhodujici prace na stavbé pruplavu v r. 1942;
Zahrnuti prdplavniho spojeni D-O-L do Statniho vodohospodarského planu v roce 1956;

Zahrnuti prdplavniho spojeni D-O-L do Smérného vodohospodarského planu v roce 1975;
Uzemni ochrana koridoru priiplavniho spojeni D-O-L dle Usneseni vliady CSR &. 169/1971;
Uzemni ochrana koridoru priiplavniho spojeni D-O-L dle Usneseni vlady CR &. 635/1996;

Upfesnény koridor priplavniho spojeni D-O-L z roku 2003 (digitalizace generelu) — podklad
pro Gzemni ochranu v UPD dot&enych kraji a mést.

Sou€asny stav a klasifikace souvisejicich Useka evropskych vodnich cest

Udaje o klasifikaci a stavu evropskych vodnich cest praplavniho spojeni D-O-L uvadéné v nasledujici
tabulce 1, jsou prevzaty z mapy Evropskych vodnich cest, vydané Organizaci spojenych narod(
(OSN) a Evropskou hospodéarskou komisi (EHK) v New Yorku a Zenevév roce 1999 a aktualné
zpfesnény dle tzv. Modré knihy (2006).

Tab.1

KLASIFIKACE NAVAZUJICICH EVROPSKYCH VODNICH CEST

Nazev Usek Vodni tok / kanal Klasifikace vodni cesty
vodniho toku dle dohody AGN - tfida
LABE Usti do Severniho mofe — Geesthacht pfirozeny tok Vib
Geesthacht — Elbe Seiten kanal kanal Vb
Stfedozemni kanal — Magdeburg kanal Vb
Magdeburg — Drazdany — Usti nad Labem pfirozeny tok Va
Usti nad Labem — Mé&lnik kanalizovany tok Va
Mélnik - Chvaletice kanalizovany tok [\
ODRA Svinoujscie - Szczecin pfirozeny tok Vib
Szczecin — Usti Nisy pfirozeny tok \%
Usti Nisy — Brzeg Dolny pfirozeny tok Hi-11
Brzeg Dolny — Kozle kanalizovany tok IV-lII
DUNAJ Frankfurt am Main — Bamberg kanalizovany tok Vb
Bamberg — Regensburg kanal Vb
Regensburg —Wien kanalizovany tok Vib
(s kratkymi useky
pfirozeného toku)
Wien — Bratislava - Gyor kanalizovany tok Vib
(s kratkymi useky
pfirozeného toku)
Gy¢r — Beograd pfirozeny tok Vib
Beograd — Drobeta-Turnu-Severin kanalizovany tok i
Drobeta-Turnu-Severin - Sulina pfirozeny tok i
napojeni pfistavu Constanta kanal Vic




Prepravni trasy a relace praplavniho spojeni D-O-L

Pro porovnani prepravnich relaci praplavniho spojeni D-O-L v rdmci evropskych vodnich cest
spojujicich Severni, Baltské a Cerné more (viz tabulka 2) je jako vychozi misto zvaZovan pristav
Bratislava, ktery je jednim z moznych mist napojeni dunajské vétve praplavniho spojeni na Dunaj
a dale pfes Mohan na Ryn.

Tab. 2
DELKA EVROPSKYCH VODNICH CEST VE VYBRANYCH RELACICH
Prepravni relace Vodni cesta — celkova délka v km
Dunaj — Mohan — Ryn Dunaj — Odra Dunaj — Labe
Bratislava — Rotterdam 1640 - -
Bratislava — Hamburg - 1450 1270
Bratislava — Szczecin - 1025 -

Z tabulky 2 je patrné, Ze prepravni relace Bratislava — Hamburg Ize vyhledové uskuteénit v ramci
priplavniho spojeni D-O-L dvéma alternativnimi cestami:

I. Dunajsko — Oderska vétev: spojeni Bratislava — Pferov — Ostrava — Kozle — Berlin —
Hamburg, s pfekroc¢enim rozvodi vodnich tok Odry a Dunaje;

(maximalni vyska hladiny na tzemi CR - 275,00 m n. m.).

II. Dunajsko — Labské& vétev: spojeni Bratislava — Pferov — Pardubice — Décin — Dresden —
Berlin — Hamburg, s pfekro¢enim rozvodi vodnich tokd Labe a Dunaje;

(maximalni vy3ka hladiny na tzemi CR - 405,00 m n. m.).

Prepravni vztah Bratislava — Hamburg s vyuzitim Dunajsko — Labské vétve je z hlediska vzdalenosti
kratSi o cca 180 km oproti spojeni pfes Dunajsko — Oderskou vétev, avSak z hlediska pfekonavani
vyskovych rozdilu je toto spojeni vyrazné méné pfiznivé, vyzadujici mimo jiné i fadu technicky a
investi¢né naro¢nych staveb (tunely, akvadukty, vysoké plavebni komory apod.).

Prehled hlavnich stavebnich objektd na jednotlivych vétvich alternativnich spojeni Bratislava —

Hamburg v rozsahu hodnoceného spojeni D-O-L na tzemi CR (bez Gseku Pardubice — D&&in — statni
hranice) ukazuje tabulka 4 (podrobnéji kap.C1).

Tab. 3
POROVNANI ROZHODUJICICH STAVEBNICH OBJKEKTU NA ALTERNATIVNICH SPOJENI
Spojeni Bratislava — Hamburg Plavebni komory Tunely Akvadukty
pocet / rozmezi pocet / celkova pocet / celkova
vySky vm délka v m délka v m
Dunajsko — Labska vétev 15/20-28 718940 5/2642
(od statni hranice po Pardubice) 3/10-20
6/3-10
Dunajsko — Oderska vétev 5/20-28 3/3260 1/160
(od - po statni hranice) 4/10-20
9/3-10




B.3. POSTAVENI VODNi DOPRAVY V PREPRAVNICH RETEZCICH EVROPY A CR

Vodni cesty a pFepravni vykony

V prabéhu 20. stoleti, vlivem silici ekonomiky a rychle vzristajicich objem0 pfepravy v zapadni
Evropé, prosla vodni doprava vyznamnou rozvojovou fazi, kterd umoznila zac¢lenit vodni dopravu jako
fungujici a nezanedbatelnou soucast dopravnich siti a pfepravniho systému zapadni Evropy.

v

¢lenskych statl EU, zejména v oblasti dolniho Poryni, kde se koncentruji sité nizozemskych,
belgickych, severonémeckych a francouzskych priplavu, ve sméru zapad — vychod je to prlplavni
spojeni Ryn — Mohan — Dunaj s vazbou na ¢ernomorsky ndmorni pfistav (viz schéma 1 v grafické
casti pfilohy).

V Ceské republice jsou v soucasné dobé ze sité stavajicich a planovanych evropsky vyznamnych
vodnich cest dle AGN splavnény a vyuZzivany dil¢i Gseky Feky Vitavy a Labska vodni cesta v Useku
Chvaletice — Dé¢in (— Hamburg) s pfipravovanym splavnénim do pfistavu Pardubice. Stfedni ¢ast
Labe od soutoku s Vitavou (Mé&lnik) po statni hranici je tok ¢asteéné kanalizovany, svymi omezenymi
rozméry plavebnich komor odpovida poZzadavkim dohody AGN dle tfidy Va s moznosti jejich
prodlouzeni pro dosazeni potfebnych parametrl. Stfedni kanalizovany tok Labe po Chvaletice
v souCasnosti odpovida tfidé IV. Dosazeni podminek odpovidajici poZadované tfidé Vb by
vyzadovalo dostavbu dalSich plavebnich komor a prodlouzeni stavajicich.

Kanalizovany tok Odry na polské strané v Useku Kozle — Mylcyze odpovida dle AGN klasifikaci
prevazné tfidy lll, isek od Kozle ve sméru na Bohumin klasifikaci tfidy |, coZ jsou v obou Usecich
podminky pro vodni cestu mezinarodniho vyznamu nepfijatelné. V minulosti byly zkoumany rizné
varianty Uprav splavnéni Odry, které vSak vyzadovaly znac¢né investicni naklady a soucasné
zplUsobovaly dnes jiz nepfijatelné zasahy do fiéniho systému. V soucasné dobé se vedle projektu
.Program pro Odru 2006" (priorita ochrany pfed povodnémi se zohlednénim pozadavku vodni cesty)
jevi realna koncepce, spocivajici v kombinaci malého poctu nizkych jeza a lateralnich priplavi
vedenych mimo nivni ekosystém ¢i ekologicky citlivé lokality (zohlednén rovinatéjsi charakter krajiny
bez hlubokych Udoli). Tato koncepce byla zkoumana zatim pouze v Grovni namétovych studii
a vyzaduje podrobnéjsi provéreni.

Rozsah vyuzivanych, evropsky vyznamnych vodnich cest na Gzemi CR a v zemich stfedni
a vychodni Evropy je oproti zdpadnim zemim minimalni (viz tabulka 1). Z toho vyplyva i soucasny
nizky podil vodni dopravy na celkovych prepravnich vykonech, ztoho se odviji i postoj
potencialnich pfepravct kvodni dopravé jako k pouze dopliikové formé prepravniho systému
s omezenou vyuzitelnosti.

Pro porovnani a zhodnoceni vykont vodni dopravy v zemich EU jsou dale vyuzity informace a Udaje,
prevzaté z dokumentace zpracované pro Ministerstvo primyslu o obchodu v roce 2006 feSiteli Ing.
Josefem Podzimkem a Ing. Jaroslavem Kubcem (Plavba a vodni cesty, o0.p.s.): ,Studie projektu
vystavby vodniho koridoru DUNAJ — ODRA — LABE". Zdrojem dat pro zpracovani této dokumentace
byla publikace ,Energy, transport and environment indicators — data 1991 — 2001“, kterou vydal v roce
2004 Eurostat.

Rozvoj vnitrozemské plavby v zdpadni Evropé a v zemich stfedni a vychodni Evropy mohou
dokumentovat Udaje o objemech pfepravy za pétileté obdobi r. 1996 - 2001 v plvodnich statech EU a
v zemich, které nové pfistoupily k EU k 1.5. 2004 (viz tabulka 4).
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Tab. 4

OBJEM PREPRAVY VNITROZEMSKOU VODNI DOPRAVOU (v mil. t/rok)
Oblast 1996 1997 1988 1999 2000 2001
Pavodni staty EU (15) 777 824 830 825 860 879
Nové staty EU (10) 15 14 14 13 16 16

Intenzita vodni dopravy v jednotlivych Usecich jiz provozované sité mezinarodniho vyznamu je
znac¢né rozdilna. Nejvétsi intenzita provozu je dosahovana na dolnim Rynu, kde v Useku némecko-
nizozemské hranice je pfepravovano vice nez 150 mil. t/rok se stale stoupajici tendenci. Smérem
k vychodu vyuziti vodnich cest znatelné klesa. Dolni Labe v prostoru Hamburku vykazuje objem
prepravy ve vySi cca 10 mil. t/rok, na ¢esko-némecké hranici pak uz pouze cca 1 mil. t/rok. Obdobné
Ize charakterizovat sou¢asnou situaci na plavebnim Useku feky Odry v Polsku, kde jsou evidovany
objemy pfepravy mensi nez 1 mil. t/rok.

Rozdilna je situace na Dunaiji, kde otevienim pruplavu Cernavoda — Constanta (spojeni Dunaj —
Cerné more) vroce 1984 a vybudovanim spojeni Dunaje s Mohanem v roce 1992 (zajist&ni
pribézného napojeni Dunaje na Ryn a na vyznamné severomorské pfistavy), doSlo k propojeni
zapadoevropskych siti vodnich cest s Cernym mofem a vykonnym namoinim pfistavem Constanta,
ktery umoznuje pfistup velkym nadmoinim lodim. Kapacita praplavu Cernavoda — Constanta dosahuje
cca 100 mil. t/rok, kapacita priplavu Mohan — Dunaj cca 20 mil. t/rok. Tomu odpovida klasifikace
priplavu dle dohody AGN — min. tfida Vb strvale zajisténym ponorem 2,8 m. Obé tyto stavby
vyraznym zpusobem zhodnotily kvalitu a podminky vyuzitelnosti dunajské magistraly ve sméru
vychod — zapad s propojenim namoinich pfistavii v Severnim a Cerném mofi.

Pfestoze Dunaj nabizi velmi pfiznivé plavebni podminky zejména ve stfednim a dolnim toku, kde
mohou byt provozovany i velké tlaéné soupravy, je hustota pfeprav na Dunaji ve srovnani
s Rynem az desetkrat nizsi. ,Neni pochyb,” jak fikd koordinatorka Evropské komise pro vodni cesty
pani Karla Peijs (zafi 2007), ,Zze vyuzivani Dunaje poroste paralelné s hospodarskym vyvojem
pobreznich statd i s rozvojem pristavu Constanta. K adekvatnimu vyuziti témé7 neomezené kapacity
Dunaje mdze prispét teprve co nejkratSi plavebni napojeni feky na vyznamné zdroje a cile pfeprav ve
stfedni Evropé jako Horni Slezsko, oblast Berlina i ndmomi pfistavy Szcezcin, Bremen a
Hamburg. Takové propojeni prispéje k potfebné integrité sité ve stfedni a vychodni Evropé tim
nejucinnéjsim zpdsobem*.

To mize sou€asné pfinést zadouci ,prokrveni“ oblasti novych ¢lenskych statd EU, podpofené
dopravnim zpfistupnénim a navaznostmi nové se formujicich a potencialnich ekonomickych
a sidelnich center a oblasti tohoto prostoru na evropsky systém vodnich cest a podpofit tak celkovou
hospodarskou a ekonomickou integraci a vzadjemnou kooperaci dil€ich oblasti ,nové" Evropy.

Souéasny stav a trendy rozvoje dopravy a dopravnich systému v Evropé a CR

Soucasny stav a rozvojové trendy dopravy a dopravnich systému v ramci Evropy vymezuje dokument
Komise evropského spolecenstvi: ,Evropa v pohybu — Udrzitelna mobilita pro naS kontinent”
(Pfezkum Bilé knihy Evropské komise o dopravé zroku 2001 v poloviné obdobi, 2006). Cilem
udrzitelné dopravni politiky EU je dosahnout toho, aby dopravni systémy splfiovaly hospodarské
a socialni potfeby spoleénosti, stejné jako potfeby ochrany Zivotniho prostredi.

Podivame-li se na vyvoj dopravnich systému, nakladni doprava v obdobi let 1995 — 2004 celkové
vzrostla o 28%, osobni doprava o 18%, pfi¢emz silniéni nakladni doprava vzrostla o 35% a silni¢ni
osobni 0 17%. Zelezni¢ni nakladni doprava vzrostla o 9%. Vnitrozemska vodni doprava zaznamenala
v nékterych puvodnich ¢lenskych zemich béhem poslednich deseti let vyrazny nardst, napf. v Belgii
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0 50%, ve Francii o cca 30%. Pfesto v soucasné dobé vnitrozemskéa vodni doprava v EU ¢&ini pouze
cca 3% nakladni dopravy. Jednim z hlavnich divodu je, ze sit ,velkych vodnich cest existuje pouze
v nékterych ¢lenskych statech, v ostatnich pak zcela chybi, nebo neni sitové propojena.

Jak konstatuje Bila kniha, vodni doprava je ekologicky Setrnou formou vysokokapacitni
prepravy zvlasté na dlouhé vzdalenosti. Do budoucna nesporné predstavuje zna¢ny potencial, ktery
by mohl po rozSifeni EU vyraznym zplGsobem ovlivnit dopravu na trasach ve sméru vychod — zapad.
Pro dokumentaci tohoto tvrzeni uvadime nékteré dulezité Udaje, pfevzati z Bilé knihy:

§ Porovnani prepravni kapacity:

Kapacita 1 kontejnerové lodé (délky 135 m a Sitky 17 m) odpovida kapacité 470-ti
nakladnich vozidel

§ Porovnani energetické u€innosti ve vztahu k hmotnosti zbozi:

Silniéni doprava: pfeprava 50 t zbozi / 1km za pouziti 11 pohonnych hmot
Zelezni¢ni doprava pfeprava 97 t zbozi / 1km za pouziti 11 pohonnych hmot
Vnitrozemské vodni doprava  pfeprava 127 t zboZi / 1km za pouziti 11 pohonnych hmot

Cilem soucasné evropské politiky dle dokumentu ,Evropa v pohybu — Udrzitelna mobilita pro nas
kontinent* je modernizace a integrace vnitrozemské vodni dopravy do Géinnych logistickych
fetézch vyuzivajicich riznych druhl dopravy. V ramci programu NAIADES, vyhlaSeného v roce 2006
Komisi evropskych spolec¢enstvi, je stanoven Akéni plan na podporu vnitrozemské vodni dopravy,
schvéleny Evropskou komisi pro vnitrozemskou vodni dopravu (EK). Cilem je podpora vnitrozemské
vodni dopravy jako ekologického druhu dopravy s uplatnénim pozadavku na sniZzeni objemu pfepravy
v silniéni dopravé.
AkEéni plan vénuje pozornost nasledujicim okruhtm:

(1) Vytvoreni pfiznivych podminek pro sluzby v oblasti vnitrozemské plavby (nové logistické

koncepty, multimodalita, spoluprace mezi jednotlivymi druhy dopravy);

(2) Podpora modernizace a inovace flotily;

(3) Podpora zaméstnanosti v oboru vodni dopravy;

(4) ZlepSovani obrazu vodni dopravy a kooperace s ostatnimi druhy dopravy;

(5) Zajisténi odpovidajici infrastruktury.

Vyznamnou souvislost s problematikou priplavniho spojeni D-O-L ma okruh (5). Vyznamné snizeni
konkurenceschopnosti vnitrozemské vodni dopravy s dopravou silniéni a zelezni¢ni jsou tzv. ,zGzeni",
jez predstavuji pfedevSim nedostatec¢né plavebni hloubky, Sifky plavebni drahy a podjezdné vysSky
mostU i nedostatec¢né kapacity plavebnich komor a pfistavi. To €asto souvisi, jak uvadi EK, se
zfetelnym nedostatkem narodnich investic do rozvoje, modernizace a Udrzby vodnich cest.

Nastrojem k zajiSténi odpovidajici infrastruktury je ndvrh EK na vytvofeni Evropského rozvojového
planu pro rozvoj a obnovu infrastruktury vodnich cest a prekladnich kapacit. Tento plan by mél
prekraovat rozsah existujicich tficeti TEN-T priorit a mél by obsahovat dalSi projekty ,obecného
zajmu*, vcetné zaclenéni i méné vyznamnych vodnich cest ve shodé s EHK OSN a v souladu
s tzv. Modrou knihou, ktera obsahuje pfehled strategickych ,zdzeni“ na vodnich cestach. Plan by
mél obsahovat predevSim parametry vodnich cest, priority rozvoje nejvyznamnéjSich
i menSich vodnich cest z evropského hlediska, plan eliminace chybéjicich spojeni a strategickych
zuzeni a plan na podporu budovani prekladnich kapacit, které umozni snazsi prevedeni zbozi mezi
vodni a Zelezni¢ni dopravou. EU navrhuje zvysSit vlastni finanéni pfispévek na realizaci téchto
prioritnich projektd.
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Zarazeni narodnich prioritnich projektt rozvoje vodnich cest do Evropského rozvojového planu pro
rozvoj a obnovu infrastruktury vodnich cest a prekladnich kapacit by ulehé&ilo projednani téchto
projekttl na narodni Grovni.

Pro uplatfiovani téchto cill je nezbytna koordinace zajmua a dalSich aktivit mezi EK a v minulosti
ustanovenymi fiénimi komisemi, tj. Rynskou a Dunajskou. CR v sougasné dobé& z(istava v této
souvislosti v neutrdini pozici. Neni ¢lenem ani jedné ze zminénych fi¢nich komisi, ale v obou méa
pozorovatelsky status s udrzovanim aktivnich vztahu.

B.4. VODNIi DOPRAVA VE VZTAHU K SIDELNi STRUKTURE A ROZVOJOVEMU
POTENCIALU STREDNI A JIHOVYCHODNI EVROPY

Realizace prislusnych Usek( praplavniho spojeni D-O-L na Gzemi CR je podminéna S$ir$im
evropskym zajmem o budouci kapacitni propojeni Dunajské vodni cesty od pfistavu Bratislava,
variantné Vidné, severnim smérem na Baltské mofe (Dunajsko - Oderska vétev) a v paralelnim
severozapadnim sméru na Severni mofe (Labskd vétev). Z naSeho pohledu jsou dulezité
hospodaiské a socidlni profity, jez by vedeni takovych propojeni napfi¢ Gzemim CR
i investice do nich vliozené v nasi republice zirocily.

V SirSim evropském kontextu je zkoumani vyznamnych narodnich a nadnarodnich socidlnich
a hospodarskych aktivit vazano vzdy na vétsSi a velké méstské aglomerace, vzdjemné propojené
kapacitnimi narodnimi nebo evropskymi dopravnimi tahy, zvlasté silniénimi, dalni¢nimi, zeleznié¢nimi
a leteckymi, které umoznuji navazani kooperativnich vztahl a pfinaseji zisky ze spole¢né spoluprace.

Na uzemi Ceské republiky jsou za zvlast ristové sidelni pély zhlediska EU povaZovany
aglomerovana Uzemi mést Prahy, Brna a Ostravy, za¢lenéna do kategorie MEGA (Metropolitan
Grows Area’s — viz pilotni projekt MetroNet v rdmci projektu PlaNet CenSE a projekt ESPON).

Na tyto zvlast ¢i potencialné rlistové prvky evropského osidleni v navaznosti na D-O-L, mezi které
dale patfi Wien v Rakousku, Bratislava na Slovensku, Katowice, Wroclav a Szczecin v Polsku
a Dresden, Leipzig, Berlin a Hamburg v Némecku, ale i vyznamné pfistavy v severskych zemich, se
soucasné vaze hlavni pozornost pfi planovani a podpore realizace navazujicich vécnych opatfeni —
dotaci do jejich udrzitelného rozvoje, do ristu kooperativnich vazeb mezi nimi, do souvisejici
technické, dopravni a logistické infrastruktury. Kazdé z takto zafazenych mést v CR leZi v dostate¢né
efektivni vzdalenosti nebo ve vyhodném dopravnim spojeni od jedné z vétvi koridord D-O-L na naSem
Uzemi; Praha pfi Labské, Brno pfi Dunajské, Ostrava pfimo na Oderské vodni cesté.

Registrovana jsou dale na naSem Uzemi narodné az mezinarodné vyznamna mésta v kategorii FUA
(Functional Urban Area’s), do nichz patfi vSechna ostatni naSe krajska mésta a mésto Opava.
Do potencialné rastovych efektd z pripadné realizace D-O-L na Gzemi CR Ize tak kromé& uvedenych
mést v kategoriich MEGA pfifadit také mésta Zlin, Olomouc, Opava, Pardubice, Hradec Kralové
a Usti nad Labem.

V pfimych pfeshraniénich souvislostech jsou evropskymi prizkumy sledovany i moznosti nastoleni
vyraznéjSich kooperativnich vztaht pfes hranice. Ty se v naSem pfipadé tykaji zvlast pfipojeni Brna
do kooperativni spoluprdce mést Wien, Bratislava a Gyor v Podunajském prostoru, rozvoje
kooperaci mezi mésty Ostrava, Katowice, Krakow a Zilina pfi Odersko-Vazském prostoru a uzsiho
provazani socioekonomickych vztaht mezi Usti nad Labem a tzv. Saskym trojuhelnikem — mésty
Dresden Leipzig a Chemnitz (viz PlaNet CenSE, 2006).

Jak konstatoval pravé projekt PlaNet CenSE, vznika ve stfedni Evropé vyznamny doplfiujici socialné-
ekonomicky protipél Gzemi stézejniho hospodafského motoru EU (tzv. Evropského pentagonu
na spojnici mést London, Paris, Milano, Minchen a Hamburg), oznaceny jako Stfedoevropsky
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trojuhelnik, jenz je vymezen spojnici mést Varszawa, Praha a Budapest se zahrnutim Bratislavy,
s vnéjSimi oporami ve méstech Wien a Berlin. Je zfejmé, Ze pfipadna realizace D-O-L by t&snéjSimu
sepjeti pentagonu i trojuhelniku prospéla a prostfednictvim Dunajsko—oderské vétve je navic pfipojila
k severnim zemim pfi Baltském mofi.

Ve vSech uvedenych ohledech sehravaji nejpodstatnéjsi role dopravni dalniéni, kapacitni zelezniéni,
pofipadné letecké spoje. Mozné prispéni vodni cesty D-O-L by vSak v ramci specialnich Setfeni
mohla byt posouzena jako pro budoucnost vyhodna a perspektivni. Nemuzeme proto v tom ohledu
myslet nijak partikularné, realizace Oderské, Dunajské, pfipadné Labské vétve D-O-L napfi¢ naSim
Gzemim se netyka jen CR a jejich potfeb. Musi k ni nutné pfistoupit i vdechny dalsi zemé, jejichz
rozvoji by tato forma dopravy mohla v budoucnosti vyraznéji napomahat. Musi o ni usilovat nejen
vichni pfimo dotéeni, tzn. Rakousko, Slovensko, CR, Polsko a Némecko, ale i severské staty,
pro které maze byt spojeni vodni cesty od Cerného mote do Stétina zrovna tak pFnosné.

Priméty vedeni D-O-L do shora uvedenych nadnarodnich hodnoceni jsou znazornény v grafické
pFiloze jako schéma 2 - Sirsi evropské souvislosti.

B.5. PRESHRANICNi KOORDINACE A DOHODY

Pozadavek na koordinaci pfipravy priplavniho spojeni D-O-L je obsaZeno v Usneseni vlady CR
&. 635/1996 k financovani programu podpory rozvoje vodni dopravy v Ceské republice do roku 2005.

To mimo jiné uklada ministru dopravy a spojl zahdjit jednani v souvislosti s programem rozvoje vodni
dopravy s predstaviteli polské strany o spole¢né pripravé splavnéni Odry a s pfisluSnymi predstaviteli
Slovenské republiky a Rakouské republiky o spole¢né pfipravé splavnéni dolniho Useku Moravy
a dale pokracovat v jednani s pfisluSnymi pfedstaviteli Spolkové republiky Némecko o koordinovaném
zlepSeni plavebnich podminek na Labi.

Oderska vétev

Koordinace Oderskéa vétve D-O-L na ¢esko — polské hranici je stvrzena Memorandem o spolupréaci
na pripraveé realizace vodni cesty na Useku Kozle — Ostrava, podepsaném 12. 4. 2000; za ¢eskou
stranu naméstkem ministra Ministerstva dopravy a spoji Ceské republiky Doc. Ing. Karlem
Sellnerem, CSc., za polskou stranu feditelem odboru vodnich zasob Ministerstva Zivotniho prostredi
Polské republiky Mgr. Ing. Jarzym Nowakowskim.

Memorandum potvrzuje predpoklad, ze feka Odra po celé své délce mlze tvofit ddlezity tranzitni
koridor a vyznamny prvek pro dopravu v evropské siti vnitrozemskych vodnich cest. Obé strany se
dohodly, ze v rdmci cile dalSiho postupu pfi pfipravé rekonstrukce a prodlouzeni Oderské vodni cesty
je nutné vypracovat novou zkoordinovanou vzajemnou koncepci vodni cesty Kozle — Ostrava,
pfi vécném a ¢asovém respektovani potfeb protipovodfiové ochrany v obou statech. Tato koncepce
musi byt zohlednéna ve vSech naslednych projektech a pracich tykajicich se uvedeného Gseku Odry
a jeji oblasti a také v ramci spoluprace pfi hrani¢nich vodach.

Na podporu a koordinaci téchto zameéra bylo obéma signatafi dohodnuto ustanoveni stalé, spole¢né
¢esko-polské pracovni skupiny se zastoupenim zastupcu pfislusnych rezortll, regiond, investorskych
organizaci a projektantd obou zU¢astnénych stran. Hlavnim Ukolem stalé pracovni skupiny ma byt
spoleéné zformulovani modernizace Oderské vodni cesty v obou statech z hlediska efektivni
vodni dopravy a jeji koordinace s protipovodhovymi pracemi a jinymi pfipravnymi pracemi na Odre
a jeji oblasti, s cilem ziskani vysSiho efektu tohoto projektu a pfiblizeni se v ¢ase jeho realizaci.
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Podle poskytnutych informaci MD CR probihaji spoleéna jednani této pracovni skupiny. V hraniénim
Useku Bohumina jsou navrzeny dvé varianty vedeni vodni cesty. Levobfeznim, variantné
pravobfeznim obchvatem meandrujiciho toku Odry. Jednani pracovni skupiny (OKO), jez méla svolat
polska strana v roce 2006, se neuskutec¢nilo. Zasadni vysledky a posun ve spole¢né pfipravé zaméru
neni zpracovatelim této studie znam a nebyl ani poskytnut signatdfem memoranda za ¢eskou stranu.

Na nedavné plavebni konferenci v Hodoniné (fijen 2007) vSak vystoupil polsky Gcastnik
z Polytechniky Wroclaw, jenz zddraznil dulezitost severojizniho propojeni evropskych vodnich cest na
trase Skandinavie — jizni Evropa (Balkan) a zajem Polska na realizaci propojeni Odra — Duna,.

Dunajské vétev

Jednani mezi ¢eskou stranou a rakouskou stranou, které probéhlo dne 4.4. 2003 ve Vidni, bylo
stvrzeno videfiskym Memorandem, podepsanym za &eskou stranu naméstkem ministra MD CR
Ing. Vojtéchem Kocourkem, za rakouskou stranu sekénim Séfem Spolkového ministerstva pro
dopravu, infrastrukturu a technologie Dr. Hermannem Weberem.

Memorandum, iniciované ¢eskou stranou, potvrzuje potfebu pfipravy a realizace vodni cesty mezi
Dunajem a jizni Moravou v souladu s uzavienymi mezinarodnimi smlouvami a dokumenty (AGN, sité
TEN-T, tzv. Rotterdamska deklarace). Ugastnici jednani zd(raznili nutnost spojené mezinarodni
spolupréce pfislusnych instituci Némecka, Polska, Ceské republiky, Slovenské republiky a Rakouska
pfi provéfovani a pfipravé projektu.

Na zakladé téchto dohod byla zpracovana studie proveditelnosti, ktera provéfila tfi zakladni
varianty: variantu A: ,slovensko—Ceskou, variantu B: ,rakousko-slovensko—Ceskou“ a variantu
C: ,rakousko—Ceskou” (viz kapitola B.1).

K problematice hrani¢niho Useku a variantniho vedeni Dunajské vétve probihaji tfistranna jednani
na Urovni expertd mezi éeskou, rakouskou a slovenskou stranou. Posledni se konalo 18.10. 2005,
kde se posuzovaly zpracované varianty. Na jednani vznesla pozadavek Slovenska strana, ktera
pozadovala dopracovani varianty D, vedené vodnim tokem Moravy na rakousko-slovenském pomezi.
V primétu do naSeho Uzemi to vS8ak znamena Uzemni ochranu pouze dvou variantnich koridor(,
protoZe dalsi variantni rozvétveni se odehrava na rakouské a slovenské strang&, mimo tGzemi CR.

Rakouska i slovenskd strana i pfes dosavadni nejednotnost v navrhu feSeni povazuji vodni cestu
jizni Morava — Dunaj vyhradné jako soucast severojizniho spojeni ve smyslu tras E20 a E30 dohody
AGN.

C. UZEMNE TECHNICKY NAVRH KORIDORU D-O-L

C.1. PROSTOROVE RESENi KORIDORU

Koridor D-O-L v Gzemné technickém feSeni vychazi z dokumentace zadané Ministerstvem dopravy
a spoju CR a potizené Reditelstvim vodnich cest CR v obdobi let 1999 — 2003: ,Digitalizace generelu
pruplavniho spojeni D-O-L“ (dale Generel 2003). Generel 2003 je zpracovan v digitalni podobé
pomoci programu AutoCad a jeho specializované nastavby pro navrhovani liniovych staveb InRoads.
Navrh je zpracovan v podrobnosti méfitka 1: 10 000 s vyuZitim mapovych podkladt Ceského

zemémefi¢ského Ufadu. K vytvoreni digitdlniho modelu terénu a situaci bylo pouZito kombinace
vektorovych a rastrovych digitalnich map v méfitku 1: 10 000.

v
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Digitalizovany navrh se feSenim fady stfetl, kolizi a nezbytné koordinace s ostatnimi prvky a zaméry
v Uzemi na mnoha mistech od plvodnich navrhl z roku 1968 a 1993 vyznamné odchyluje (viz kap.
B.1.).

Z&kladni technické parametry a pojmy

V souladu s evropskou dohodou AGN a Vyhlaskou MD ¢&. 222/1995 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu
navrh respektuje:

Pozadavky stanovené pro tfidu Vb, tj.:
Rozméry tlaénych sestav: 172 -185x11,4m
Ponor: 250-2,80m

Navrhované parametry plavebni drahy D-O-L:
Sitka drahy na hladiné / hloubka:
- lichobéznikovy profil 54 / 4 m (nejblizSi pfirozenému profilu)
- obdélnikovy profil 40/4m

- slozeny profil 425/4m
Minimalni smérovy oblouk: R = 800 m (rozSifeni v oblouku: + 21,25 m)
Ponor : 2,80m
Rozmeéry plavebni komory max. 190 x 12,5 m, hloubka 4,0 m

Vyska hrany navrhovanych mostl
nad nejvyssi plavebni hladinou: 7,0 m (3 vrstvy kontejnert)

Pro Ucely této studie zpracovatel vymezuje nasledujici pojmy:

Praplav (praplavni Usek): uméla vodni cesta, kterd pfekonava rozvodi dvou vodnich tokd,
pFip. mofi a vyznacuje se plavebnimi komorami o spadu cca 25 m.

Plavebni kanél (kanalovy Usek): vodni cesta mimo koryto vodniho toku, ktera obchéazi pro
plavbu nepfiznivé misto a vyznacuje se plavebnimi komorami
0 maximalnim spadu do cca 10 m.

A
(¢]]

iénf Usek: vodni cesta vedenda v koridoru vodniho toku.

Z&kladni charakteristiky jednotlivych vétvi D-O-L

ODERSKA VETEV: Rokytnice — Bohumin (- Szczecin)
DELKA VETVE na Gzemi CR: 98 km (Bohumin; varianta pravobFfezni — 102,34 km)

z toho:
- pruplavni Usek: 91 km (var. 95,34 km); cca 92,8 — 97,3% z celkové délky vétve
- Fiéni Usek: 7 km

VYSKOVE KOTY (min./max.):

- Usek vzestupny: 225,00/ 275,00 mn. m., tj. 50 m
- Usek sestupny: 275,00/ 197,00 (resp. 182,00) m n.m., tj. 78 m (resp. 93 m)
ROZVODNICE: prekonana vrcholovou zdrzi s kétou hladiny 275,00 m n.m.,

délka 36,525 km
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Tab.5

OBJEKTY

Por. Nazev PK Staniéeni (v km) u PK - vySka;

¢islo u TJ aMD - délka (v m)

PLAVEBNi KOMORY (PK)
1 Buk 8,8 25,0
2 Trnavka 16,5 25,0
3 Kunin 53,0 25,0
4 Petfvald 69,0 25,0
5 Proskovice 73,6 5,0
6 VySkovice 76,4 10,5
7 Svinov 81,7 5,3
8 PFivoz 87,6 7,2
9 Bohumin (pravobfezni varianta) 102 2 15,0
TUNELY (TJ-jednolodni)
1 TJ Jezernice 21,9-23,2 1260
2 TJ Bélotin 34,3-35,6 1 300
AKVADUKTY (MD - plavebni most dvoulodni)

1 | MD BartoSovice | 60,3 — 60,5 | 160

DUNAJSKA VETEV: Rokytnice — Bfeclav / Kity (— Wien / Bratislava)

DELKA VETVE na Gzemi CR: 120 km (variantné pres Bfeclav 118 km)

z toho:

- pruplavni Usek:
- kanélovy Usek:
- Fiéni Usek:

14 km; 11,7% z celkové délky vétve
20 km (var. pfes Breclav 43 km); 16,7% (35,8%) z celk. délky vétve
86 km (variantné pfes Bfeclav 61 km)

VYSKOVE KOTY (min./max.): 225,00 / 153,00 (variantné 155,00) m n.m., tj. 72 m (var. 70 m)

Tab. 6

OBJEKTY

Nazev PK Staniéeni (v km) u PK - vySka;

u TJ aMD - délka (v m)
PLAVEBNi KOMORY (PK)
Rokytnice 0,7 24,0
Zafici 11,5 10,5
Kromériz 22,2 4.8
Bélov 37,4 4,5
Uherské Hradisté 54,2 6,6
Rohatec 83,0 11,4
Hodonin 92,0 4,7
Tvrdonice (varianty A,B - Fiéni) 107,9 55
Mikul€ice (varianta C - pfes Breclav) 99,1 3,5
TUNELY (TJ-jednolodni)
TJ Kostice (varianta Kyjovkou — Breclav) | 108,1 —108,8 | 700
AKVADUKTY (MD - plavebni most dvoulodni)

LABSKA VETEV: Rokytnice — Pardubice (- Hamburg)

DELKA VETVE na Gzemi CR:
Z toho:
- pruplavni Usek:

- kanalovy Usek: 10 km

154 km

144 km; 93,5% z celkové délky vétve
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VYSKOVE KOTY (min./max.):

- Usek vzestupny: 225,00 - 405,00, tj. 180 m
- Usek sestupny: 405,00 — 217,50, tj. 187,5m
ROZVODNICE: pfekonana vrcholovou zdrzi s kétou hladiny 390 - 415 m n .m.
(optimalni 405,00), délka 14,0 km, tunel délky cca 5 200 m
Tab.7
OBJEKTY
Nazev PK Staniéeni (v km) VySka PK / Délka TJ, A
(vm)
PLAVEBNi KOMORY (PK)
Strelice 43,7 22,5
Lostice 51,3 27,5
Kozov 60,5 20,0
Pecikov 65,8 20,0
Petravka 67,6 25,0
Radkov 68,2 25,0
Gruna 70,0 25,0
Rybnik 99,2 15,0
Vodérady 114,3 26,25
Chotésiny 115,8 26,25
Vracovice 117,9 26,25
Zalsi 118,8 26,25
Dvofisko 122,9 27,5
Turov 138,8 27,5
Cerna za Bory 152,5 27,5
TUNELY (TJ-jednolodni)

TJ LoStice 52,2-53,0 820
TJ Trebovice 93,6 — 96,2 2 560
TJ Rybnik 96,8 — 98,3 270
TJ Retova 107,1-109,1 2 000
TJ Rettivka 110,8 - 113,2 2 350
TJ Vraclav 128,5-128,7 240

AKVADUKTY (MJ — plavebni most jednolodni, MD — plavebni most dvoulodni)
MD LoStice 53,4 -53,7 340
MD Rybnik 98,7 — 98,9 180
MD Ceska Trebova 102,7 - 103,4 750
MD Ceska Trebova Il. 103,8 - 104,4 600
2 x MJ Slatina 124,6 - 125,4 775

Pro informaci uvadime nékteré vySkové parametry pouzité na pruplavnim spojeni Dunaj — Moha
n — Ryn. Praplavni spojeni o celkové délce 171 km, uvedené do provozu v roce 1992, pfekonava na
vzestupné ¢asti od Bamberka na Mohanu do vrcholové zdrze vyskovy rozdil 175,2 m 11 plavebnimi
komorami, na sestupné ¢asti do Kelheimu na Dunaji vySkovy rozdil 67,8 m 5 plavebnimi komorami.

C.2. PREPRAVNI POTREBY A POZADAVKY

V souladu se souc¢asnymi trendy evropské dopravni politiky ma vodni doprava vysoké predpoklady
pro progresivni zapojeni do rozvoje kombinované pfepravy a to nejlépe v ekologicky Setrn&jSim
spojeni s dopravou Zelezni¢ni.

V souCasné dobé je vnitrozemska vodni doprava nejvétSim evropskym dopravcem v oblasti
prepravy stavebnin (podil cca 39%). Vyznamné misto mé i v pfepravé obilnin a dalSich zemédélskych
produktd, pevnych paliv a rud, tekutych paliv a chemickych surovin a produkt. Nejvétsi dynamiku
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rstu vykazuje pfeprava carga a kontejnerd. To svéd¢i o schopnosti vodni dopravy nabizet nové a
vysoce kvalitni sluzby.

Zdroje EU z roku 2001 predkladaji statistické ukazatele o podilu prepravy jednotlivych komodit
na vodnich cestach EU (mil. t/tok):

Suché hromadné néklady: 264,6 mil. t/rok
Kusové zbozi: 95,7 mil. t/rok
Tekuté hromadné naklady: 72,1 mil. t/rok
Zbozi v kontejnerech: 18,0 mil. t/rok

Pfijaté rozvojové trendy v oblasti podpory kombinované dopravy s vySSim podilem vodni dopravy
specifikuji oéekavany rust pfeprav na vodnich cestach EU podle jednotlivych komodit (v %):

Suché hromadné néklady: 8 %
Kusové zbozi: 26%
Tekuté hromadné naklady: 14%
Zbozi v kontejnerech: 38%

Prognozy prepravnich pozadavka vazané na vodni cestu D-O-L

Hodnoty prepravnich pozadavk( inklinujicich na vodni cestu Dunaj-Odra-Labe byly zpracovany
v rliznych typech dokumentaci s rozdilnymi vstupy a vystupy. Pro tyto G€ely jsou v nasledujici ¢asti
predloZeny zdroje a porovnany jejich vysledky.

Z hlediska mezinarodniho je jednim ze zdroji studie, vypracovana pro spojeni Dunaj-Odra (Labe),
Hlavni pracovni skupinou pro vnitrozemskou vodni dopravu EHK/OSN zroku 1993
(TRANS/SC.3/R.160 - studie EHK).

Z hlediska vnitrostatniho jsou vyuzity daje z nasledujicich zdroja:

- Studie projektu vystavby vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, vypracovanou firmou Plavba
a vodni cesty, o.p.s. (Ing. Podzimek, Ing. Kubec) z roku 2006 (studie PaVC),

- Projekt VaV/610/02/03 Krajinné-ekologické, vodohospodarské a legislativni hodnoceni
zaméru vystavby kanalu Dunaj-Odra-Labe, vypracovanou firmou Sagittaria-sdruzeni pro
ochranu pfirody stfedni Moravy, s.r.o. z roku 2005 (projekt VaV).

Tab. 8

PREPRAVNI POZADAVKY PRO VODNi CESTU D-O-L

Zdroj Predpokladané prepravni | K roku Poznamky
objemy (v mil. t/rok)

Predpoklad vyrazného snizeni podilu pevnych
Studie EHK 34,2 2000 paliv, rud a ostatniho zbozi a vyrazné zvysen
podil stavebnin a obilnin.

Hodnoty byly odvozeny z prehledu

Studie PaVvVC 35,7 2003 mezinarodnich preprav podle statistiky OECD
a vztazeny k vodni cesté D-O-L.

Projekt VaVv - -

Stanoveni korektnich prognéz vyhledovych pfepravnich pozadavkil vazanych na budouci praplavni
spojeni D-O-L a zpracovani korektni studie ekonomické efektivnosti zaméru D-O-L by vyzadovalo
dukladnou a komplexni analyzu evropského pfepravniho trhu, mimo jiné i s primétem nové se
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formujici rozvojové dynamiky, Casteéné zpusobené vstupem novych ¢&lenskych zemi do EU
a postupnou orientaci trhG do stfedni a vychodni Evropy a Asie. Takovou studii by bylo zadouci
zpracovat na Urovni EU s aktivnim zapojenim jednotlivych ¢lenskych stata.

SloZitost problematiky je patrna i ze skuteénosti, Ze v dokumentu: Dopravni politice Ceské republiky
pro léta 2005 — 2013 (MD CR, 2005) ani v: ,Generalnim planu rozvoje dopravni infrastruktury pro léta
2007 — 2013" neni ani ramcova prognoza prepravnich vztaht a pozadavkl uvedena.

C.3. ODHADY EKONOMICKE NAROCNOSTI

Soucasti v minulosti zpracovavaného generalniho D-O-L byly i ekonomické bilance investi¢ni
naroénosti na vystavbu, véetné vyhodnoceni provoznich nakladl. S ohledem na hospodarsky vyvoj
a inflacni vlivy nelze pavodni odhady a jejich transformaci na sou¢asnou cenovou hladinu zcela
spolehlivé pouzit. Z tohoto divodu jsou vyuzity odhady, které byly provedeny spole¢né s odhadem
prepravnich potfeb v jednotlivych citovanych studiich v kapitole C.2.

Je nutné pfipomenout, Zze kromé studie VaV (v zavéru bez podloZzeného hodnoceni ¢astka 1.000 mid.
KE&), nejsou v zadné z ostatnich citovanych studii zahrnuty €astky na pfipadna ekologickéa
opatreni, zasadni vyvolané investice ¢éi ¢astky na pfipadné kompenzace §kod. Je nezbytné tedy
k nasledujicicm (tab. 9) ukazatellm pfistupovat jako k orientaénim. Realny vypocet by mél byt
proveden az na zakladé komplexni UGzemné technické studie zpracované v evropskych
souvislostech, ktera by méla zohledfiovat a uplathovat aktualni vyvojové formy technickych feSeni s
vyuzitim vSech zkuSenosti a modernich technologii, koordinované s podminkami a pozadavky
ochrany pfirody a krajiny.

Tab.9
RAMCOVY ODHAD INVESTICNICH A PROVOZNICH NAKLADU PRO VODNIi CESTU D-O-L
Zdroj Odhad investi€énich naklad Odhad provoznich naklada | Cenova hladina
(v mlid. Euro) (v mil. Euro/rok)
Studie EHK 3,700 48,0 (1,3 % IN) 1992
Studie PavC 8,156 — 8, 880 54,8 2004
Projekt VaVv - - -
Podrobnéji se ekonomickym posouzenim zabyva studie PaVC, kterd provadi vypoéet

prostfednictvim vnitiniho vynosového procenta a soucasné zohledriuje vicelUéelovost vodni
cesty. Vypocet je proveden v cenové hladiné roku 2004, samostatné pro jednotlivé vétve (realizaéni
etapy) se zohlednénim rozdilnych podminek a ztoho vyplyvajici stavebné technické a investi¢ni
naroénosti jejich realizace. Vzhledem ktomu, Ze soucasné odborné nazory na technicka feSeni
nékterych Gsekld nejsou jednotné, jsou i v tomto pfipadé uvadéné tzv. ,srovnatelné“ Udaje pouze
informativni, umoznujici vzdjemna porovnani narocnosti Vysledky a porovnani investi¢nich nakladu
dokumentuje nasledujici tabulka 10.

Tab. 10
SROVNATELNE INVESTICNI NAKLADY (IN) NA REALIZACI D-O-L
Vétev D-O-L | Usek Délka (v km) Srovnatelné IN Mérné IN
(v mil. EURO) (v mil EURO/ km)

Oderska Prerov — Ostrava 147,29 1992,3 13,53

Ostrava — Kozle 53,25 400,9 7,53
Dunajska Dunaj — Hodonin 97,50 892,2 7,63

Hodonin — Prerov — Priovice 89,90 763,3 8,49
Labska Provice — Pardubice 119,4 4106,9 32,92
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Z odhadu investi¢nich nakladu dle tabulky 9 je patrné, Ze mérna investiéni naroénost Labské vétve
predstavuje takfka trojnasobek mérné investiéni naroénosti Oderské vétve.

V hodnoceni prepravni U€innosti jednotlivych vétvi evropské sité vodnich cest, jez by mélo byt
rozhodujicim kritériem pfi rozhodovani o Uzemni ochrané koridora a ploch jednotlivych vétvi D-O-L na
tzemi CR, bude Zadouci vénovat zvlastni pozornost pravé Labské vétvi s pFihlédnutim k jeji enormni
stavebni a souvisejici investiéni naro¢nosti.

V této souvislosti si dovolime citovat ¢lanek 91. studie EHK, ve kterém se mimo jiné uvadi:

~Vystavba zelezniéni sité ve stfedni Evropé byla zahajena vystavbou tzv. Severni drahy cisafe
Ferdinanda v prvé poloviné 19. stoleti. O této velké investici byla rozhodnuto z hospodéarsko-
politického hlediska a nikoliv na zékladé posouzeni cilového stavu zakladni zelezni¢ni sité, kterého
bylo v dané oblasti dosazeno asi az o 60 let pozdéji a o jehoZ rozsahu a ekonomickém vyznamu méli
stavitelé drahy sotva pfesnou predstavu. Pokud by ovS8em bylo zahajeni vystavby Zelezniénich trati
vazano na zpracovani dokumentu o cilovém stavu a rentabilité celé sité, byli bychom dnes
nepochybné bez Zeleznic."

D. VYHODNOCENI Z HLEDISKA UDRZITELNEHO ROZVOJE

D.1. SOCIALNi A EKONOMICKE SOUVISLOSTI

Pro hodnoceni socioekonomickych souvislosti pfipadné realizace D-O-L je dnes jiz potfebné valit jina
kritéria, nez jaka byla u nas brana v potaz v minulosti. V ¢isté republikovém méfitku Ize samoziejmé
nadale uvazovat o efektivitach pfevozu uhli po Labi ze Severoceské hnédouhelné panve do
Chvaletic, Ize planovat investice do patfiénych Uprav na trase, pfit se s ochranci pfirody a poukazovat
na to, ze se dany prfipad tyka Useku jedné z vyznaénych evropskych vodnich dopravnich cest podle
dohod AGN. Bez vyrazné podpory a zajmu i ostatnich zemi na této trase D-O-L nelze vSak dojit k
posunu. To plati rovnéz pro efekty, pramenici dfive z Gzemi Ostravska, s jehoz zdroji a produkcemi
bylo pfi planovani Oderské vétve praplavniho spojeni D-O-L u nas zvlasté pocitano.

V obou uvedenych pfipadech donedavna rozsahlé a socioekonomicky nepopiratelné pusobici tézebni
a primyslové aglomerace ztratily ¢i naddle ztraceji v globalizovaném evropském konkurenénim
prostfedi svUj plvodni narodni i mezinarodni vyznam a pro jejich rozvojova pfispéni na trasach D-O-L
je nutné hledat jina opravnéni. Tak je tomu v republikovych méfitcich i v mnoha dfive atraktivnich
pfipadech dalSich. To vSak nezaklada duvod k tomu, aby idea takového nadnarodniho zaméru méla
ztracet do budoucna v CR na vyznamu.

Dulezitymi podklady a navody pro doméci hodnoceni socioekonomickych pfinosu D-O-L by mély byt
predevsim Strategie regionalniho rozvoje CR pro léta 2007 — 2013 (SRR), z izemné& planovaciho
hlediska Politika izemniho rozvoje €R 2006 (PUR). V&cna nasmérovani, zavéry a doporugeni obou
téchto dokumentl by nemély byt pfi tak dulezitych posouzenich opomijeny.

SRR CR hodnoti a usmérfiuje podminky socioekonomického vyvoje CR v kratkodobém horizontu do
roku 2013, ne pro delSi ¢asovy Usek, v némz by pfipadna existence D-O-L mohla tento vyvoj
ovliviiovat. Material proto pouze potvrzuje, Ze souasna vodni doprava v CR se na dopravnim vykonu
podili nepatrné, perspektivu v kratkém vyhledu ma pouze labska vodni cesta, za podminky vyfeSeni
nékterych problémd a stfetl (splavnéni Useku Déc¢in — statni hranice, zajisténi stabilniho vodniho
stavu, vyreSeni stfetl s ochranou pfirody a krajiny).
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Podstatnéjsi pro hodnoceni moznych socioekonomickych pfinost D-O-L je porovnani vedeni obou
jeho vétvi s aktudlnim prehledem regionl se soustfedénou podporou statu, které SRR vymezuje
(strukturalné postizené regiony, hospodarsky slabé regiony a regiony svysoce nadprumérnou
nezaméstnanosti). Na Oderské vétvi D-O-L plynule na sebe navazuji takto klasifikovana Uzemi po
celé trase feky Moravy a Odry od okresu Hodonin pfes obce Bucéovice a KroméFiz po okresy
Prerov, Novy Ji€in, Ostrava-mésto, Karvina a Frydek-Mistek resp. Opava. Na Labské vétvi
navazuji po trase D-O-L takto klasifikované okresy Svitavy, Sumperk a v prostoru Usteckého kraje
okresy LitoméFice, Usti nad Labem a D&&in.

PUR €R 2006 vymezuje na tzemi CR vyzna&né rozvojové oblasti a rozvojové osy, ve kterych se
projevuji zvySené pozadavky na zmény v Uzemi z divodl soustfedéni aktivit mezinarodniho a
republikového vyznamu a t&ch, které svym vyznamem piesahuji Gzemi jednoho kraje. Centry v PUR
2006 podchycenych rozvojovych oblasti jsou vSechna krajska mésta a hlavni mésto Praha, rozvojové
osy jsou vymezeny v soubéhu s mezinarodné ¢&i republikové vyznamnymi dopravnimi koridory.

Z primétu vedeni obou vétvi D-O-L do ramcové vymezenych rozvojovych oblasti a rozvojovych os
dle PUR 2006 Ize odvodit mozné socioekonomické pfinosy D-O-L v nasledujicim tzemi:

§ na Odersko - Dunajské vétvi v Gzemi rozvojovych oblasti Ostrava, Zlin a v Gzemi podél
vychodniho vedeni rozvojové osy (Katowice-) hranice CR — Ostrava — Bfeclav — hranice CR
(— Wien),

§ na Labské vétvi v izemi rozvojovych oblasti Olomouc, Hradec Kralové / Pardubice, Praha,
Usti nad Labem a v Gzemi rozvojovych os Hradec Kralové / Pardubice — Olomouc, Praha —
Hradec Kralové / Pardubice — Trutnov (— Wroclaw) a Praha — Usti nad Labem — hranice CR
(— Dresden).

Vyznamnym prvkem analytického hodnoceni moznych pfinosd D-O-L na socioekonomicky rozvoj
dotéenych Gzemi CR je radius podnikatelské atraktivity Gzemi kolem stanovenych pfistavi/
logistickych termindlt na obou vétvich D-O-L, jehoz provozné ekonomicky dosah je odhadovan az
do vzdalenosti 50 km od pfistavu. Pfi vymezeni téchto vzdalenosti z pfistavi Bfeclav, Otrokovice,
Hranice a Bohumin na Oderské a Dunajské vétvi v idedlnim vykryti atrakéni Gzemi zasahuje vice jak
polovinu jihovychodniho prostoru Jihomoravského kraje, celé Gzemi Zlinského kraje, zhruba 4/5
Uzemi Moravskoslezského kraje a jihovychodni polovinu Olomouckého kraje. Pfi vymezeni téchto
vzdalenosti z pfistavi Olomouc a Pardubice na Labské vétvi vykryva atrakéni Gzemi jiz zhruba 2/3
Uuzemi Olomouckého kraje a pfiblizné 3/4 zapadni ¢asti Gzemi Pardubického kraje, s pfesahy do jizni
poloviny Uzemi Kralovéhradeckého kraje, vychodniho okraje Stfedoceského kraje a severniho okraje
kraje Vysocina.

Pro doplnéni: v jednoduchém pfepoctu na obyvatele v obcich dotéenych vymezenim atrakéniho
Uzemi v okoli uvedenych pfistavl by se dané efekty tykaly na Oderské a Dunajské vétvi D-O-L vice
jak 3 100 000 obyvatel (necela 1/3 obyvatel CR) a v Gzemi na Labské vétvi vice jak 2 200 000
obyvatel (necela 1/5 obyvatel CR).

Praméty koridoru praplavniho spojeni D-O-L do navrhl opatfeni obou dokumentd SRR a PUR 2006
a priméty atrakénich Gzemi v okoli jednotlivych navrhovanych pfistavl jsou znazornény ve vykresu
»rTechnické a socioekonomické souvislosti“ v grafické ¢asti této studie.
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D. 2. VODOHOSPODARSKA FUNKCE A POTENCIALNI VLIVY NA VODNi POMERY

Vyvoj a predpoklady vyuziti vodohospodarskych funkci praplavniho spojeni D-O-L

Z tésného propojeni dopravni funkce s U€asti vodniho hospodérstvi pfi zabezpecovani dostate¢ného
mnozstvi vody pro plavbu logicky vyplynula koncepce vicel€elového vyuziti praplavniho spojeni
D-O-L tak, jak byla formulovana ve Smérném vodohospodarském planu v roce 1975 (SVP 1975).

Podstata vodohospodéarské funkce spocivala nejen v umoznéni plavby, ale i ve vyuZivani koryta
vodni cesty k dodavce provozni a zavlahové vody do tehdy predpokladanych vodohospodarsky
pasivnich povodi v dobé sucha (plvodni pfedstava obdobi po roce 2000). Vedle mistnich zdrojl
pocitala koncepce SVP 1975 predevSim s prfeerpavanim vody z Dunaje v mnozstvi od 10 do 65
m¥s. Druhou neméné vyznamnou vodohospodaiskou funkci praplavniho spojeni bylo vyuZiti
pomérné znacné prutokové kapacity pficného profilu koryta k bezpeénému odvadéni povodrovych
pratokd, tj. k protipovodnové ochrané Gzemi. Tato ¢ast koncepce byla sice v SVP 1975 deklarovana,
avSak v dalSim vyvoji nebyla jiz z rdznych divodu komplexnéji propracovana.

K viceucelovym funkcim priplavniho spojeni Fadila koncepce SVP 1975 jesté hydroenergetické
vyuziti vySkovych stupntl u plavebnich komor. Nékteré navazujici studie zabyvajici se SirSim
vyuzitim praplavniho spojeni predpokladaly i rekreac¢ni funkce, v€etné extenzivniho chovu ryb.

Obavy o jakost vody v systétmu D-O-L vyplyvaly ztehdejSiho obecné nevyhovujiciho stavu
dlouhodobé zaostavajici vystavby COV u velkych i malych zdroja znegisténi.

Podle ekonomického vyhodnoceni provedeného v ramci SVP 1975 prevazovala v systému D-O-L
funkce dopravni a zahrani¢né - obchodni. Podil vodohospodaFské exploatace soustavy D-O-L byl
vyhodnocen do vySe 20 % jejiho celkového predpokladaného uzitku.

Do dalSiho vyvoje zaméru se promitl pokles zajmu vodniho hospodafstvi na prosazovani
koncepce viceu€elového vyuziti. Patrné hlavnim divodem byl pfekvapivé znaény pokles narokl na
odbéry povrchové vody pro energetiku, pramysl a zavlahy, ktery se projevil po zavedeni realnych cen
za odebiranou vodu. Ve srovnani srokem 1990 poklesly odbéry do roku 2004 o 41,9 %. Také
nevyjasnénost Casového zafazeni a celkovd nejistota realizace priplavniho spojeni ve svych
dusledcich pfesmérovaly soucasné aktudlni koncepce protipovodfiové ochrany k jinym FeSenim,
nezavislym na existenci priplavu.

Publikace SVP &. 44 Sbornik SVP CR 1995 (dale SVP 1995) charakterizuje zménény vztah k vodni
dopravé v kapitole Vodni doprava takto: ,SVP 1995 bude nadéle sledovat vodni cesty jen
z hlediska dopadd na vodni hospodarstvi, ochranu pFfirody a Zivotni prostfedi, jako nedilné
soucasti sité vodnich tokd i ochrany a uzivani vodniho bohatstvi statu“. A dale pak: ,Z
vodohospodarského hlediska neni vystavba praplavu nutna. Navrh na preéerpavani az 60 m*.s™
uvaZzovany v generalnim feSeni D-O-L a v SVP 1975, neni pro potfeby CR ani sousednich statd
oddvodnén. Nebyl ani projednan s podunajskymi staty, bez jejichz souhlasu je nerealizovatelny.
Vzhledem ke sniZeni potfeb vody v CR postaéi nase zdroje i v dostateéné vzdaleném vyhledu®.

Odklon od vicelcelového feSeni se nasledné promitl i do dokumentace ,Digitalizace generelu
praplavniho spojeni D-O-L“ zpracovaného pro MD CR v obdobi let 1999 - 2003. VodohospodaFska
funkce je v této praci jiz feSena vyhradné v pfimych souvislostech s potfebami vlastni dopravni
funkce praplavniho spojeni. Hospodareni s vodou je zaméfeno na mistni odvodnéni, zasobovani
praplavu vodou na proplaveni apod. Protipovodiova opatfeni navrhovana v Generelu 2003 jsou spiSe
lokalniho razu, bez vazby na SirSi systém protipovodriové ochrany.
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Plan hlavnich povodi Ceské republiky ve vztahu k vyuZitelnosti vodni cesty

Pro dalSi hodnoceni perspektiv, postoji a nazorl na realnost praplavu D-O-L ve spojeni
s vodohospodarskymi funkcemi je z posledniho obdobi vyznamny pfedevSim viadni a resortni
dokument “Plan hlavnich povodi Ceské republiky*, schvaleny Usnesenim vlady &. 562/2007
(PHP CR).

PHP CR ve svém Gvodu deklaruje ,dlouhodobou koncepci vodniho hospodéasstvi se zamérenim na
Sestileté obdobi r. 2007-2012. Integruje zaméry a cile resortnich politik Ustfednich vodopravnich
Ufadd pA sdileni kompetenci ve smyslu § 108 vodniho zakona, zejména navazuje na Koncepci
vodohospodarské politiky Ministerstva zemédélstvi pro obdobi po vstupu do Evropské unie na léta
2004-2010 a Statni politiku zivotniho prostfedi 2004-2010. Spolu s dalSimi souvisejicimi statnimi
politikami a resortnimi koncepcemi vytvasi ramec pro formovani politiky péée o Gzemi Ceské republiky
komplementarni s politikou Evropské unie*.

Smérna ¢ast PHP CR v kapitole A.1.2 — Hlavni principy a postupy feseni vyslovn& konstatuje,
Ze neobsahuje cile a opatfeni tykajici se uzivani vod k plavbé, rekreaci a k vyrobé elektrické energie,
pokud se tato uzivani vody nevztahuji k ochrané vod jako slozky Zivotniho prostfedi, ochrané pred
povodnémi a dalSimi Skodlivymi Uc¢inky vod a zajiSténi pozadavk( na vodohospodarské sluzby.
Rozvoj vodnich cest bude vychazet z Generdlniho planu rozvoje dopravni infrastruktury pro léta
2007-2013 po jeho schvaleni viadou Ceské republiky a z nového posouzeni zaméru Gzemniho hajeni
koridoru pro vybudovani plavebniho kanalu Dunaj-Odra-Labe podle usneseni vlady ze dne 17.kvétna
2006 ¢&. 561 o Politice zemniho rozvoje Ceské republiky”. Jinou zminku nebo vyjadreni stanoviska,
vazeb nebo naopak pozadavkl smérem k zaméru zfizeni priplavniho spojeni D-O-L, ani k jeho
jakékoliv modifikaci Plan hlavnich povodi CR vyslovné neobsahuije.

Pfes absenci jakékoliv zminky o uvazovaném praplavnim spojeni D-O-L je mozné nalézt v souhrnu
vyt€enych cill v zavazné €asti PHP CR dvé vyznamnd opatfeni, kterd se uzemné nebo vécné
ztotoZnuji s vodohospodarskymi funkcemi priplavu. Jedna se o nasledujici body:

- Navrhnout na zakladé vysledkd koncepénich studii konkrétni opatfeni na ochranu proti
povodnim na Fece Moravé v oblastech: Mohelnické brazdy, Litovle, Olomouce, soutoku

s Be¢vou, Kroméfize, Uherského Hradisté a Starého Mésta a soutoku s Dyji.

- Zavadét adaptacni opatfeni specifikovana v Narodnim programu na zmirnéni dopadd zmény
klimatu v Ceské republice.

Uvedené cile se shoduji s uplatnénim moZznych vodohospodafskych funkci praplavniho spojeni, tak
jak byly deklarovany v SVP 1975. Po adekvatni aktualizaci do podminek dvacatych az tficatych let
21.stoleti se tak nabizi alternativa propojujici adaptacni opatfeni Narodniho programu s vyuzitim
praplavniho spojeni D-O-L. V Uvahu pfichazi pfedevSim vyuziti praplavniho systému ke zlepSeni
povodnové ochrany v Uzemi, kterym trasa prochazi a jeho vyuziti pro pfipadnou sanaci bilanénich
deficita.

Z koncepénich studii zaméfenych na povodriovou ochranu v uvadénych oblastech povodi Moravy
vyplyva, Ze v uréitych ¢astech povodi (Olomoucko, dolni Beéva) by vyuziti priplavniho spojeni pfi
povodnové ochrané mohlo pfinést Zadouci ochranny efekt. Tento efekt vyplyva pfedevSim ze zmény
v predstavach o vytvoreni plavebni trasy v téchto Usecich, navrhovanych nyni jako pruplav (uméla
vodni cesta), vedeny paralelné s pfirozenym vodnim tokem. Tim se nezanedbatelné zvysi prito¢na
kapacita udolniho profilu pro bezeskodni odtok povodfovych pritokd bez rozliti mimo bfehy trvalych
koryt pfi ¢astéji opakovanych povodnich.

Vyuzitelnost tohoto zplUsobu povodnové ochrany silné urbanizovanych Uzemi ma zajisté sva
omezeni. Ta vyplyvaji napf. ze zmény postupovych dob pritokové viny po hlavnim toku Moravy
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a z ¢asového nesouladu potfeby vystavby ochrannych protipovodfiovych opatfeni a na druhé strané
redlnych ¢asovych termind dokonceni priplavniho spojeni. Nicméné Uzemni koordinace takovych
zameéru je jeSté mozna, bylo by prospésné ji provéfit. DalSi Gzemni ochrana koridoru D-O-L by
ji usnadnila. Vyznamnym faktem v tomto pfipadé je, Ze o konkrétnich protipovodriovych opatfenich se
ve vétSiné pripadl bude teprve rozhodovat. Jednou z platforem, kde se tak bude dit, je projednavani
plant oblasti povodi mezi spravci povodi a samospravnymi organy kraji a obci. Projednavani
postupné probiha a zaméfuje se predevS§im na opatfeni k realizaci v obdobi r. 2008 - 2009
a 2009 - 2015.

Podnétem k Uzemni koordinaci zdmérti ochrany pred povodnémi se zamérem vybudovani
vodni cesty D-O-L vSak mlZe byt pouze jednoznacné vyjadieni zajmu na uskuteénéni vodni cesty
jako dopravni stavby. To se vSak tyka i Usekl zafazenych podle platného znéni zakona ¢.114/1995
Sb. o vnitrozemské plavbé a navazujici vyhlaSky MD ¢€.222/1995 Sb., mezi dopravné vyznamné
vyhledové vodni cesty. Nelze ocekavat, ze prvotnim impulsem k uskute¢fiovani zameéru jakékoliv
vodni cesty, byt v diléich etapach, bude zajem na vystavbé protipovodfiovych opatfeni. Ta Ize FeSit
i jinymi zpusoby pfi dosahovani pfiblizné obdobného efektu ochrany. Vyuziti takovych dil€ich
protipovodnovych opatfeni v budoucnu pro vodni dopravu, pokud by byly budovany bez koordinace
se zamérem vodni cesty, by pfitom bylo mnohem obtiznéjSi a spiSe malo realné.

Jak jiz bylo uvedeno, neobsahuje PHP CR ani 74dné pozadavky na vyrazné zvétSeni kapacity
disponibilnich zdroja pro pokryvani novych rozsahlejSich potfeb nebo dokonce spotfeb vody, které
by mély byt pokryvany vyuzivanim D-O-L jako mozného pfivadéce vody z Dunaje. Tato skuteénost
ma nékolik pFigin. Tou nejjednodussi je fakt, 7e PHP CR se prioritné tyka relativné kratkého vyhledu
do r. 2012, vnémz se s pomeérné vysokou mirou spolehlivosti odhadu vyvoje neocekava zadny
podstatnéjsi nartst narok( na odbéry vody. Druhym divodem tohoto stavu je, Ze po r. 1990, kdy
vyvoj hospodérstvi zacaly ovliviiovat trzni mechanizmy (stéle duslednéji jsou uplatfiovany principy
Uhrady vodohospodarskych sluzeb jejich uzivateli), doSlo k vyraznému poklesu naroktl na odbéry
i spotfebu vody. Stalé bilanéni napéti mezi pozadavky na odbéry a aktualné vyuzitelnymi zdroji, které
pfetrvavalo v 70-tych a 80-tych letech minulého stoleti a vedlo k progn6zam vysokych deficitd
dostupnych zdroja po r. 2000, vymizelo zavedenim ekonomicky podlozenych cen vody. Nedostatek
odbératelé vody - energetika a zemédeélské zavlahy prfeSly na podstatné Uspornéjsi technologie
uzivani vody. Zavlahové odbéry se vyuzivaji velmi omezené i pfi vyskytu velkych srazkovych deficitd,
a to mimo jiné i proto, Ze jsou ve srazkové chudych oblastech péstovany vhodnéjsi plodiny s nizSimi
naroky na vodu.

ZvySeni potfeb vody v disledku klimatickych zmén se ocekava pro udrzeni zékladni zemédélské
produkce i pfi nezbytném dalSim pfizplsobeni struktury péstovanych plodin témto podminkam.
Suchem by byly ohroZzeny podstatné ¢asti stfedni a jizni Moravy a dolni a stfedni Polabi. Pro vSechny
tyto oblasti by jako mimofadny novy zdroj vody mohlo poslouzit pfivadéni vody praplavnim
systémem z Dunaje. Kvantifikace takovych odbérl je obtizné odhadnutelnd, neexistuji dosud pro ni

vvvvvv

tvah, tedy v jednotkach m®.s™, nikoliv v desitkach jak bylo uvazovano v SVP 1975.

V soucasnych koncepcnich materidlech se s Zzadnou takovou Gvahou nepracuje. Divodem je jednak
kratkodobost vyhledu pro ktery jsou pfipravovany a pak absence dlouhodobéjSich koncepénich Gvah
a strategii. Na druhé strané, pokud dlouhodobéjSi koncepéni Gvahy existuji, jako napf. nékteré
pasadze ,Narodniho programu na zmirnéni dopad@i zmény klimatu v CR“, schvaleného
Usnesenim vlady ¢€.187/2004, pracuje se spiSe s predstavou pfizpusobeni pfirodniho
a antropogenniho systému skute¢né klimatické zméné. Pro adaptaci vodniho hospodafstvi se napf.
(podle kap. 8 narodniho programu) sleduje pfedevSim zvySovani retenénich vlastnosti krajiny pro
vodu jesté dislednéjSim zamezovanim znehodnocovani vody kontaminacemi, zvySovanim flexibility
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a efektivhosti stavajicich vodohospodarskych soustav a vyuzivanim rezerv predpokladanych
v komplexnéjSim a integrovaném vyuzivani stavajicich vodnich zdroji. Adaptacni opatfeni sou¢asné
pocita spiSe se snizovanim narokl na spotfebu vody a s minimalizaci ztrat, nez s vytvafenim novych
zdrojovych kapacit technickymi opatfenimi typu zfizovani novych akumulaci nebo pfivadéni vody
ze zdroji mimo Gzemi CR. Reélnost Uplné dostateénosti pouze takovych opatteni ziejmé zodpovi az
budoucnost.

Je v8ak tfeba vychazet z védomi, Ze predstava o sobéstaénosti CR na vlastnim Gzemi, které je
z hlediska dostupnosti skute¢né ,hfebenem stfechy Evropy“, ma za nasledek, Zze nas pfipadny
pozadavek na vyuzivani vody z Dunaje, ackoliv ma podstatné mezinarodni souvislosti, nebyl zatim
nikde na mezinarodnim féru prezentovan. NaSim handicapem pfitom je, Ze nejsme pobfeznim
dunajskym statem (jako byvalé Ceskoslovensko) a vznaSeni takového poZadavku aZ v dobé
vyrazného omezeni obnovitelnych vodnich zdroji na evropském kontinentu klimatickou zménou,

vvvvvv

Vliv globalnich klimatickych zmén na podminky a moznosti viceli€elového vyuziti vodni cesty

Novym fenoménem, ktery mlze vyvolat potfebu hledani novych zdroji vody pro pokryti i jen
stavajicich nebo mirné vzrastajicich potfeb vody, je hrozba nepfiznivého vyvoje globalnich
klimatickych zmén v dlouhodobéjsi perspektivé 30 az 100 let, coz se odrazi i v dokumentu ,Narodni
program na zmirnéni dopadd zmény klimatu v Ceské republice".

Scénare a pouzité hydrologické modely naznaduji pokles pramérnych pratoki v rozpéti 15 az 40%
(podle nékterych studii az 50%). Obdobné poklesy byly odhadnuty i u minimalnich pratokd
a u minimalnich odtokd podzemnich vod. Vlivem vysSich teplot v zimnich mésicich se redukuje ¢i
zanikd zasoba vody ze snéhu a zvySi se Uzemni vypar. To povede k posunu zvySenych prutoki
a dotaci zasob podzemni vody zjara do konce zimy a kvyznamné redukci jejich mnoZstvi.
V dlsledku vysSiho Gzemniho vyparu od jara do podzimu odtoky pfevazné klesaji. Vodni nadrze
budou mit snizenim pratokd a zvySenim vyparu snizené schopnosti zabezpe€ovat a vyrovnavat
odbéry. Povodi s vyraznymi akumula¢nimi objemy ve formé zasob podzemni vody nebo pfehradnich
nadrzi vykazuji vaéi dopadim zmény klimatu vétSi odolnost. S poklesem pratokl a oteplenim vody
poroste i nebezpecdi eutrofizace vodnich tokl. V souvislosti se zvySenou variabilitou rozlozeni srazek
a extremalitou pocasi narlsta riziko povodni a zaplav ale i obdobi sucha.

Jiz v souc¢asné zpracovavanych planech oblasti povodi, zejména v jednotlivych oblastech povodi do
nichz zasahuje trasa prlplavniho spojeni D-O-L, jsou indikovany nékteré vyznamné problémy
souvisejici s nedostatkem vody. Jedna se o oblasti povodi Moravy, povodi Odry a povodi Horniho
a Stfedniho Labe.

U povrchovych vod se jednd o pokles pratokd ve vodnich tocich v obdobich sucha pod hodnoty
minimalnich pratok(, pfi kterych je zachovana vyhovujici jakost vody, nebo o vyskyt bilanéné
napjatych stavil v mérnych bilanénich profilech vodnich tok( v obdobi poslednich &tyf let do roku
2005.

U podzemnich vod se jednd o dlouhodobé sniZzovani hladiny podzemni vody nasledkem vysSich
odbérd vody nez jsou obnovovany jeji zasoby vsakem ze srazek. Vodni Gtvary u nichz se vyskytuji
tyto problémy pfechodného nedostatku vody (pracovné nazvané v ramci praci na planech oblasti
povodi ,vysychani tokd"“) jsou soustfedény do Uzemi povodi Moravy od feky Desné po Hodonin, tedy
do oblasti jejiz velkou ¢ast by mohlo ovlivnit uvazované pruplavni spojeni, napf.svoji moznosti zvétsit
recirkulaci vody. Recirkulace v ramci plavebnich zdrzi je moznd i bez pfeCerpavani az z Dunaje;
limitujici jsou jen otazky udrZeni vyhovujici jakosti vody. To vSak bude umoznéno dlslednym
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omezovanim pfisunu znecisténi do vodniho prostfedi, protoze naplfiovani tohoto pozadavku je
jednim z hlavnich cilt sou¢asného planovani v oblasti ochrany vod.

Prognézy dalSiho vyvoje vodohospodaFskych bilanci v povodich dotéenych trasou pruplavniho
spojeni nebyly pro zpracovani této studie k dispozici. Jejich zpracovani se stane aktudlni az
v pfipadé, Ze bude rozhodnuto pokracovani a prohloubeni dalSi pfipravy projektu D-O-L. Studie
vychazi ze skute€nosti, Ze voda pro plavebni Gc¢ely neni pfedmétem spotfeby a jeji mnozstvi ani
jakost se v pribéhu plavby neméni. Pro minimalizaci objemu vody k proplavovani bude uplatfiovana
jak cirkulace vody, tak i plavebni komory s Gspornymi nadrzemi (Uspora 60 — 80% objemu vody).
S prihlédnutim k oéekavanému vyvoji klimatickych zmén a k potencidlni potfebé feSeni bilanénich
deficith v oblastech postizenych suchem se jevi koncepce vicelcelového vyuziti praplavniho spojeni
v dlouhodobém vyhledu opét jako perspektivni, a to véetné pfipadného ¢erpani vody z Dunaje.

Vlivy praplavniho spojeni D-O-L na vodu a vodni poméry

V dlouhém vyvoji zaméru se zajem o sledovani moznych vlivll priplavniho spojeni na vodu objevuje
pomérné pozdéji. Tato problematika nebyla dostatec¢né sledovana po strance vécné ani metodickeé,
ackoliv ma pro vyvoj postoju k zaméru znaény vyznam. Pohled na jeji hodnoceni obratila nova
legislativa zavedenim citlivéjSiho vnimani ochrany pfirody a krajiny, ochrany vody i zavedenim
posuzovani vlivll na zivotni prostfedi.

Potencialni vlivy priplavniho spojeni na vodu a vodni poméry zasahuji do oblasti kvality, vice vSak do
oblasti rezimu povrchovych i podzemnich vod, a to jak ve fazi vystavby, tak i v dobé provozu.
Diskuze jsou vedeny o tom, jak a kdy mohou byt potencidlni vlivy zavazné, do jaké vzdalenosti
mohou puUsobit a do jaké miry mohou byt zvladnutelné nebo pfijatelné ve vztahu k ochrané pfirody
a krajiny. Vzhledem ktomu, Ze dosud provedena hodnoceni potencialnich vlivi zaméru D-O-L
vychéazeji z pfenesenych poznatkd, teoretickych Uvah a modell, je nutné pfipustit, Ze dosahované
zavéry mohou byt zatizeny subjektivnim pfistupem, nebo se jejich platnost mize vazat pouze
k nékterym Usekim hodnocené trasy. Jejich vyznam nesporné spociva ve specifikaci koliznich Gsekd
vyzadujicich zvySenou pozornost pfipadné provedeni nadstandardnich Uprav smérujicich k vylouceni
nebo omezeni negativniho plsobeni na vodni prostfedi. ZvySenou véhu je samozfejmé nutné
pfiznavat vlivim pasobicim v Usecich prechazejicich pfes Uzemi vyznamna z hledisek ochrany
pfirody a krajiny a pfes Uzemi ochrannych pasem vodnich zdroja.

Potencialnich vliva na vodu a vodni prostiedi je celd fada a je mozné je zafadit do péti zakladnich
skupin:

- vlivy na hydrologii vodnich tokl a povodi,

- vlivy na podzemni vody, véetné vlivii na zdroje podzemnich vod a na vodu v nivach vodnich

toka,

- vlivy na jakost vody,

- vlivy na splaveninovy rezim,

- vlivy na minimalni a maximalni pratoky (sucho, povodné).

V Casto diskutované problematice vlivu vodné dopravy na jakost vody dochazi k nazorovému posunu.
Teoretické rozbory opfené o praktick&d pozorovani ukazuji na pozitivni vlivy intenzivniho okysli¢ovani
vody k némuz dochézi jak provozem lodnich vrtuli, tak i provozem plavebnich komor, zejména pfi
jejich prazdnéni.

Dosud nejpodrobnéjSi odborné analyzy a hodnoceni vlivd praplavniho spojeni D-O-L na vodu jsou
publikovany ve studii VaV 2003/610/02/03 ,Krajinné-ekologické, vodohospodarské, ekonomické
a legislativni hodnoceni zaméru vystavby kanalu D-O-L*, zpracované pro MZP sdruzenim Sagittaria
vroce 2005. Zavér vodohospodaiské problematiky (Sindlar s.r.o.) konstatuje, ze ,pfipadnou
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vystavbou priplavu D-O-L dojde k vyznamnému ovlivnéni hydrologického rezimu s naslednym vlivem
na ekosystémové funkce vodnich tokl, navazujicich niv, dale na Uzemi cenna z hlediska ochrany
pfirody a krajiny.“

PFi védomi, Ze v hodnoceni zaméru, jehoz pfipadna realizace a nasledny provoz pfichazi v Gvahu
v ¢asovém horizontu za 20 a vice rokd, nelze prehlizet ani dnes jiZ nezpochybnovanou skuteénost
zmény klimatu, jejiho odhadovaného vyvoje a dopadu v obdobi do roku 2020 a pokud mozno i jesté
dale. Podle souc¢asnych poznatkd ovlivni klimaticka zména vyznamnym zplsobem nejen soucasny
vodni rezim na celém Gzemi Ceské republiky, ale s nim i sougasnou pfirodu a krajinu. Tyto zmény se
pak zakonité projevi i zménami v pojeti ochrany jak vody, tak i pFirody a krajiny. V duchu téchto
predpokladanych zmén je nutné pfistupovat i k posuzovani a hodnoceni zavaznosti vlivi praplavniho
spojent.

Pouziti soucasnych kritérii a schémat pro hodnoceni nepfiliS znamého vyvoje by mohlo vést
k pfed€asnym a chybnym zavérdm. SpiSe jen obecné Ize predpokladat, ze vlivy praplavniho spojeni
na vodu budou hodnoceny s jesté vétsi opatrnosti nez dnes a bude nutné hledat pfijatelné Upravy
a kompromisy. Je ale také pravdépodobné, Ze praveé vicelué€elovy charakter systému D-O-L muze
v novych hydrologickych podminkach nabidnout zjevna a potfebné pozitiva, napf. vtom, ze
disponibilni akumulace vody v télese priplavu predstavujici fadové desitky mil.m® muze vyznamné
prispét k feSeni extrémnich hydrologickych situaci, napf.povodni nebo kritického sucha, k nimiz bude
dochazet nezéavisle na existenci priplavu.

D.3. OCHRANA PRIRODY A KRAJINY

Hodnoceni ve vztahu k platné legislativé

Kromé problematiky plynouci z transponovani prava Evropskych spolecenstvi do ¢eského pravniho
fadu (viz kap. A.3. — soustava NATURA 2000) je zamér D-O-L v nékterych Gsecich koridoru v rozporu
s &astmi zakona &. 114/1992 Sb., které nejsou ovlivnény vstupem CR do EU. Jedna se zejména o:

(1) ochranu zvlasté chranénych tGzemi pfirody;
(2) ochranu obecné chranénych Gzemi pfirody a krajiny;

(3) ochranu zvlasté chranénych druhu bioty.

(1) Zvlaste chranéna uzemi pfirody
Velkoplosna ZCHU
- Na Gzemi CR je zamér D-O-L veden 2 chranénymi krajinnymi oblastmi (CHKO Poodii, CHKO
Litovelské Pomoravi), obdobna Uzemi se nachéazeji v trase D-O-L i na Uzemi Slovenska
a Rakouska.

- Zakon €. 114/1992 Sb. zakazuje vystavbu novych plavebnich kanall na Uzemi chranéné
krajinné oblasti (8§26, odst. 1, pism. f).

Maloplo3na ZCHU
- Negativni ovlivnéni fady chranénych Gzemi mensiho Gzemniho rozsahu.

- Jakékoliv poskozovani téchto Gzemi je zakonem zakazano, dle kategorizace (narodni
pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatka, pfirodni rezervace, pfirodni pamaétka) jsou
zakazany v rozdilném rozsahu nékteré konkrétni ¢innosti, napf. i zména vodniho rezimu,
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povolovani a umistovani staveb, provadéni terénnich Uprav, nevratné poskozovani padniho
povrchu, zména dochovaného pfirodniho prostfedi atp.

(2) Obecné chranéna Uzemi pfirody a krajiny

Vyznamné krajinné prvky
- Vyznamné krajinné prvky ze zakona (8 3, odst. 1, pism. b) - témérf cely zamér D-O-L je
umistén do Udolnich niv, z podstatné ¢asti se rovnéz tyka vodnich tokd, v mensim rozsahu
téz lesu, rybnika.
- Registrované vyznamné krajinné prvky (86) — stfety nebyly zkoumany.
- Vyznamneé krajinné prvky jsou chranény pfed poSkozovanim a ni¢enim (8 4, odst. 2).

PFirodni parky
-V nékolika Usecich prochazi trasa D-O-L Gzemimi pfirodnich parkd, vétSinou se jedna
o pruchody o délce v fadu kilometr(. V rizné mife je trasou D-O-L negativné zasazeno
5 pfirodnich parkd, u pfirodnich parkd Mikul€icky luh, Straznické Pomoravi (,Dunajska vétev")
a Bohdalov — Hartinkov (,Labska vétev") je stfet zasadni.
- Zakonem ustanovena (8 12) ochrana krajinného razu je na Uzemi téchto dotéenych
pfirodnich parkd v rozporu se zamérem D-O-L.
Krajinny raz
- Krajinny raz je chranén nejen v Uzemi s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a pfirodnimi
hodnotami (zvlasté chrdnéna Gzemi, pfirodni parky), ale obecné v celé krajiné.

- Realizace zaméru D-O-L by znamenala vyrazny zasah do krajinného razu, jako zasadni je
nutno hodnotit naruSeni harmonického méfitka a vztaht v krajiné.

Pozn.: krajina je rovnéz vyrazné chrdnéna stavebnim zékonem ¢. 183/2006 Sb., nap/. § 18,
odst. 4.

(3) Zvlasté chranéné druhy bioty

Zpracované podrobné studie prokazaly, Ze realizace zaméru D-O-L by zpUsobila:
- vyrazny Ubytek zvlasté chranénych a cennych druht rostlinstva a zivo€isSstva, v fadé pfipadu
by se jednalo o celkové vymizeni konkrétniho druhu, jindy o zasadni snizeni stavajici
populace,

- celkové vyrazné snizeni biodiverzity v dot€¢eném Gzemi,
- rozSifeni adventivnich rostlin, pfevazné invaznich neofytd.

Vztah k zaplavam

Evropskd komise po zaplavach v roce 2002 prezkoumava, do jaké miry k zaplavdm pfispivaji
nevhodné politiky tzemniho planovani a vodniho hospodarstvi (Sdéleni EK Evropskému parlamentu,
28.10. 2002). Podle provedenych analyz jsou chybami, které k zaplavam pfispivaji:

- nevhodné Gzemni planovani,

- odlesnovani vySe polozenych Gzemi,

- regulace a napfimovani fek kvuli plavbé,

- vysouSeni mokfadu a zatopovych Gzemi kvili zemédélstvi, dopravé a osidlenti,

- zvySena nepropustnost pudy v dusledku dopravni a sidelni zastavby,

- odFfiznuti slepych ramen a niv od fek.

Evropska agentura pro Zzivotni prostfedi v této souvislosti konstatovala: ,Regulace obecné méni
heterogenni meandrujici feku na homogenni pfimy kanal se zvySenym sklonem koryta, jednotnymi
pratokovymi poméry a nizSi rozmanitosti pfirozenych stanovist' ve srovnani s nenarusenou situaci.”

V ramci objektivity je vSak tfeba konstatovat, ze navrhovany koridor pruplavnich Usek( vodni cesty
D-O-L je veden v trase s fadou smérovych obloukt pfiznivych pro proudéni vody a bez zvySeni
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podélného sklonu koryta vodniho toku. Takovych Useku je na vétvi D-O cca 48% z celkové délky
spojeni od Bfeclavi, resp. Kut do Bohumina.

NejvyznamnéjSimi stfety D—O—L z hlediska ochrany pfirody a krajiny

V pozici ,nadhledu” nad celkovym zamérem, dané mimo jiné podrobnosti zpracovani grafické casti
studie, nelze identifikovat a komentovat kazdy jednotlivy stfet koridoru D-O-L s Uzemim, jehoz
ochrana je z hlediska pfirody a krajiny dulezita. Neni to ani u¢elem. Tim je v jakémsi ,generalnim“
pohledu shrnout podstatné aspekty celého zaméru.

Plati pfitom, ze ¢ast z relativné méné vyznamnych stfetll je v detailu FeSitelna diléi Gpravou trasy
D-O-L ¢&i upravou technického feSeni. Pfedkladané hodnoceni z hlediska vlivi na pfirodu a krajinu
nemuze nahrazovat dokumentaci vyhodnoceni vlivi koncepce a zaméru na zivotni prostfedi (SEA,
EIA).

ODERSKA VETEV: Rokytnice — Bohumin (- Szczecin)

Moravska brana: biokoridor celoevropského vyznamu (EECONET) zapado-vychodniho
sméru, propojujici pfes hlavni evropské rozvodi povodi fek Becvy a Odry, je v platném vymezeni u
Jesenika nad Odrou veden v ose potoka Rybnik, s napojenim potokem Luha na Odru. Praplavni
téleso potok Rybnik pfetind kolmo a vytvafri tak bariéru.

Technické feSeni mlze negativni vliv ¢asteCné omezit. V zavislosti na feSeni zejména bfehovych
¢asti kanalu muze byt trasa biokoridoru zdvojena vétvi vymezenou v trase kandlu.

Poodf¥i: priplavni téleso je vedeno mimo feku Odru, v Gzemi na jejim pravém bfehu. Priplav
prochazi vétsSinou okrajovymi ¢astmi Uzemi CHKO Poodfi, které je souc¢asné i Uzemim soustavy
NATURA 2000 jako PO i EVL a Ramsarskym mokfadem (Uzemni vymezeni se vzajemné mirné lisi).
V nékolika mistech prochazi i centralnimi tzemimi s vysokym stupném ochrany (I. a Il. zéna CHKO),
ve stfednim Useku je trasa prOplavu vymezena vychodné mimo Uzemi CHKO (NATURA 2000,
Ramsarsky mokfad).

Stret priplav versus CHKO (NATURA 2000, Ramsarsky mokrad) byl v minulosti podrobné zkouman,
na zékladé ¢ehoz byla puvodni trasa korigovana. Faktor vyznamného negativniho ovlivnéni Uzemi
Poodfi vSak zlstava v platnosti. Riziko zmény rezimu podzemnich vod Ize nesporné snizit
technickymi opatfenimi (hydraulicka ochrana). Luzni lesy a mokfadni spole¢enstva jsou velmi citliva
jiz na zmény v Grovni nékolika desitek centimetrld, které v pfifiénim rezimu podzemni vody
s obvyklou hladinou v hloubce 2 — 4 m) nelze vyloucit. Celkovou zménou v reZzimu vod dojde
k omezeni rozkolisanosti pritok( vod povrchovych a rozkyvu hladiny vod podzemnich, které maji pro
luzni ekosystémy zivotodarny vyznam. Zasadnim negativnim vlivem je prichod stavby nejcennéjSimi
Gzemimi, kterd budou zni¢ena. Z mist stavby se bude Sifit nékolik invaznich druht rostlin, v disledku
toho poklesne druhova diverzita na Uzemi CHKO. Téleso pruplavu zplsobi fragmentaci biotopu
s rizikem, Ze vzhledem ke stavajicimu ploSné nevelkému rozsahu poklesne vyméra pod mez, ktera je
dostatecna pro stabilitu celého mokfadniho ekosystému. Na Uzemi CHKO jsou umistény celkem 2
plavebni stupné (Kunin, Proskovice) s plavebnimi komorami — v téchto mistech bude negativni
ovlivnéni mnohem rozsahlejsi. Zejména v pfipadé stupné Kunin s vySkou 25 m zasahne nasypovy a
zarezovy Usek navazujici na stupefi dlouhé Uzemi v jizni ¢asti CHKO, vcéetné Uzemi s nejvySsi
ochranou. Nasyp na Uzemi CHKO pfitom dosahuje vySky az 19,5 m a zafez hloubky 10,0 m (k
hladiné). Zejména v dobé stavby budou ruSeny ZivociSné druhy, u nékterych z nich je odavodnéné
riziko, zZze po ukoncéeni stavebnich praci se jiz do lokalit své dFivéjSi existence nevrati.
| v pfipadé dusledné eliminace vlivu kanalu na podzemni vody, zjednoduSené vyjadfeno: nadzemni
Usek (nasyp) — zvySeni hladiny, zafezovy Usek — snizeni hladiny, zlGstane negativni vliv existence
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télesa kandlu na fadu pravobfeznich pfitokl Odry, na jejich spad, splaveninovy rezim, dojde
i k Gpravam jejich koryt. Zasahy na téchto tocich negativné ovlivni sou¢asny rezim povrchovych vod
v fece Odfre.

Z&kon €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, zakazuje vystavbu plavebnich
kandlt na Uzemi CHKO (8 26, odst. 1, pism. f). Pfipousti moznost udéleni vyjimky ze zakazu
rozhodnutim vlady, avSak pouze v pfipadé, Ze vefejny zajem vyrazné pfevazuje nad zajmem ochrany
pFirody (§ 43).

Prihraniéni Usek Odry: v ,ostravské" ¢asti je vodni cesta vedena fekou Odrou, projektovany
jsou dil¢i upravy v koryté toku (zkapacitnéni, prupichy) a vystavba pfistavu. V ,bohuminské“ ¢asti je
navrzen novy kandlovy Gsek na Gzemi Ceska (na pravém brfehu, variantou je kanal v Polsku — na
levém bfehu) a u hranice s Polskem vystavba plavebniho stupné s plavebni komorou.

Technické FeSeni miZe negativni vliv ¢asteCné omezit, zejména snizenim negativniho ovlivnéni
rezimu podzemnich vod. Podstatné snizeni negativniho vlivu je mozné pouze v pfipadé vedeni
kanalového Useku Uzemim Polska. Negativni zasah vodni cesty s plavebnim stupném Bohumin na
tzemi CR do Uzemi s ochranou pfirodnich stanovidt a stanovidt druhd celoevropského vyznamu
(NATURA 2000: PO Hefmansky stav - Odra — PoolSi, EVL Meandry dolni Odry) je zasadni. Neni
pfedpoklad, Ze zména technického feSeni ¢i diléi Uprava trasy by znamenala podstatné zmirnéni
tohoto negativniho vlivu.

DUNAJSKA VETEV: Rokytnice — Bfeclav / Kity (— Wien / Bratislava)

Reka Beéva a jeji niva: praplavni téleso tvofi bariéru pro biokoridor celoevropského
vyznamu (EECONET) zapado-vychodni orientace vazany na feku Bedvu a jeji nivu. Reka Bedva je do
vodni cesty zalsténa.

Technické feSeni mize negativni vliv ¢aste¢né omezit. Pfi zachovani Groviiového kfizeni Feky
s pruplavem faktor bariéry pro migraci vétSiny ,nevodnich“ organism( pretrvava. Do jisté miry,
v zavislosti na feSeni zejména bfehovych ¢asti, mize byt trasa biokoridoru zdvojena vétvi vymezenou
v trase prlplavu.

Chropynsky luh: kandlovy Usek prochazi napfi¢ velmi cennym Gzemim s luznimi lesy
a aluvidlnimi loukami — chranéno vramci vytvarené soustavy NATURA 2000 (EVL Morava -
Chropynsky luh). Uvnitf cenného Gzemi je umistén plavebni stupen Zafici (vyska 10,5 m).

Technické FeSeni miZe negativni vliv ¢astené omezit, zejména snizenim negativniho ovlivnéni
rezimu podzemnich vod. Podstatné snizeni negativniho vlivu neni mozné — vystavba v centralni ¢asti
cenného Uzemi bude znamenat zdsadni zasah do zachovalych pfirodnich a pfirodé blizkych ploch,
fragmentaci vlastni vystavbou pfimo nepostizenych biotopt, Sifeni invaznich rostlinnych i ZivociSnych
druht atd. Tento faktor je zesilen umisténim plavebni komory, v Uzemi severné od stupné Z&fic¢i bude
kandl na nasypu (az 7,5 m), jizné od stupné v zarezu (az 5,5 m, vykopy az 10,5 m).

Okoli Uherského HradisSté: v severni ¢asti je vodni cesta vedena v ose tzv. Batova kandlu,
s moznym negativnim ovlivnénim EVL KnézZpolsky les (rozSifeni kanalu — kontakt s odstavenymi
rameny Moravy u Babic, zvySeni hladiny vlivem plavebniho stupné Uherské Hradisté). V jizni ¢asti
bude trasa vedena v ose toku Moravy v mélkém zéfezu, v kontaktu s EVL Nedakonicky les dojde ke
smérovym Upravam feky (4 prlpichy, 2 odfezy), v Useku pod Nedakonickym jezem k vedeni v nové
trase, napfic EVL Nedakonicky les. Téleso kanalu v téchto mistech bude na mirném nasypu.

Technické feSeni miZze negativni vliv ¢astecné omezit, zejména snizenim nepfiznivého ovlivnéni
rezimu podzemnich vod. Podstatné sniZzeni negativniho vlivu, zejména v Useku jizné od Uherského
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Hradisté, neni mozné — vystavba priplavniho télesa napfi¢ luznim lesem bude znamenat zasadni
zasah do zachovalych pfirodnich a pfirodé blizkych ploch, fragmentaci vlastni vystavbou pfimo
nepostizenych biotopd, Sifeni invaznich rostlinnych i zivo¢isnych druht atd..

Straznické Pomoravi: kanalovy Gsek je veden mimo tok feky Moravy, v severni ¢asti v ose
stavajiciho kanalu Nova Morava, v jizni ¢asti v novém kanalu podél Zeleznicni trati. V celém Useku se
praplavni téleso nachazi na nasypu s maximalni vySkou 10,6 m. Vjizni ¢asti je umistén plavebni
stupen Rohatec, pod kterym jdou vykopy aZz do hloubky 22,0 m. V dlouhém Useku prochazi trasa
napfi¢ uzemim PO Bzeneck& doubrava — Strdznické Pomoravi, v kratSich Usecich jsou negativné
ovlivnény EVL Straznicka Morava, EVL Vaté pisky a pfirodni park Strdznické Pomoravi.

Technické FeSeni miZe negativni vliv ¢astené omezit, zejména snizenim negativniho ovlivnéni
rezimu podzemnich vod, diléi Upravou trasy. Prichod napfi¢ PO nemuze byt odstranén. Zasadni
negativni ovlivnéni se tyka pfedevsim etapy realizace zaméru. Uzemi je vzhledem ke své specifické
geologické stavbé (vaté pisky — ,Moravska Sahara“) velmi citlivé i na relativné malé zasahy do rezimu
podzemnich vod.

Soutok: ve vSech zkoumanych variantach (v zasadé v rozliSeni: fiéni versus kanalova trasa)
dochazi k podstatnému negativnimu ovlivnéni Gzemi zafazeného do soustavy NATURA 2000 jako
PO (nazev Soutok — Tvrdonicko) i EVL (Soutok — Podluzi), do seznamu mokfadl chranénych
Ramsarskou konvenci (RS Mokfady dolniho Podyji), mezi biosférické rezervace UNESCO (BR Dolni
Morava). Plati pfitom, ze zemi NATURA 2000 a BR je vymezeno rozsahleji, tzn., ze i délka stfetu je
vétsi (Usek mezi Hodoninem a Lanzhotem neni zafazen do RS). U varianty ,rakouské” prochazi trasa
kanalu rovnéz Gzemim zafazenym v roce 1996 na Seznam svétového dédictvi UNESCO ,Lednicko —
valticky aredl“.

Technické FeSeni miZe negativni vliv ¢astené omezit, zejména snizenim negativniho ovlivnéni
rezimu podzemnich vod. Podstatnéjsi snizeni negativniho vlivu je mozné pouze v pfipadé zvoleni
JHCNi* varianty, bez napojeni pfistavu Bfeclav. Realizace zdméru v této varianté vSak znamena
zésadni problémy na Gseku ochrany pfirody a krajiny na Slovensku i v Rakousku. V CR se projevi
zména spadovych poméru na fece - plavebni stupen Katy mize znamenat zadouci zvySeni hladiny
podzemni vody v Uzemi pfiléhajicim Useku ,nad jezem* (s rizikem zvySeni nad Uroveri vhodnou pro
existenci luznich lesu, vedouci ke vzniku moc¢ald), ale sou¢asné i zadsadné nezadouci snizeni hladiny
podzemni vody v Useku ,pod jezem*, které by znamenalo kone¢nou likvidaci luznich les(. Zasah do
spadovych pomérl na fece Moravé muze ovlivnit i feku Dyji. Do chranéného Uzemi negativhé
zasahnou rovnéz stavebni prace na fece Moravé, vyplyvajici z vystavby stupné, plavebni komory a
zmeény spadovych pomérl feky (Uprava koryta — nasyp, zarez).

LABSKA VETEV: Rokytnice — Pardubice (- Hamburg)

Litovelské Pomoravi: praplavni téleso na nasypu ve vychodni ¢asti (zdrz nad plavebnim
stupném Stielice), v zaFezu ve stfedni asti (podchéazi trat CD), na mirném nasypu v zapadni &asti
(zausténi feky Moravy) - prochazi napfi¢ tzemim CHKO (délka 4,86 km), které je sou€asné i Gzemim
soustavy NATURA 2000 jako PO i EVL a Ramsarskym mokfadem (Uzemni vymezeni se vzajemné
liSi, zejména v pfipadé Ramsarského mokfadu, ktery je v daném misté vymezen pouze v GUzkém pasu
podél feky Moravy). Prichod napfi¢ CHKO je veden pfedevSim souvislymi plochami luznich les,
doubrav a dubohabfin, zafazenych do Il. zony odstupfiované ochrany v CHKO.

Technické FeSeni miZe negativni vliv ¢astené omezit, zejména snizenim negativniho ovlivnéni
rezimu podzemnich vod. Negativni vliv je mozno minimalizovat vedenim trasy kanalu severnéji, mimo
Uzemi CHKO. Kromeé rizika zmény rezimu podzemnich vod, které Ize snizit technickymi opatfenimi, je
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zasadnim vlivem prachod stavby napfi¢ souvislym Gzemim svegetaci charakteru luzniho lesa,
doubrav a dubohabfin. Priplavni téleso zpusobi dalSi fragmentaci biotopl, které jiz byly
postizeny jinymi vyznamnymi dopravnimi tahy zapado-vychodniho sméru (Zeleznice, silnice). Z mist
stavby se bude Sifit nékolik invaznich druhl rostlin, v dusledku toho poklesne druhova diverzita na
Uzemi CHKO. Rozsahlé stavebni prace budou probihat pfimo u toku feky Moravy, v Uzemi
Ramsarského mokfadu — nejen na télese kanalu, ale i pfi FeSeni Uroviiového kfizeni s fekou. Hladina
feky je zde zvySena jezem u Mitrovic, ovSem téleso kanalu bude ve vySce 3,5 m nad terénem.
Technické FeSeni této situace bude znamenat dalSi zatizeni Uzemi (prUpich feky Moravy u Mitrovic,
ohradzovéani Moravy, Tfebuvky a praplavniho télesa aj.).

Z&kon ¢. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, zakazuje vystavbu plavebnich
kanald na uzemi CHKO (8 26, odst. 1, pism. f). PApousti moznost udéleni vyjimky ze zakazu
rozhodnutim vlady, avSak pouze v pfipadé, Ze verfejny zdjem vyrazné prevazuje nad zajmem ochrany
pfirody (8§ 43).

LoStice — Vysoké Myto: dlouhy Usek, ve kterém pruplavni kanal pfekonava morfologicky
a geologicky slozité Uzemi v SirSim prostoru rozvodi Dunaj (Morava) — Labe. Vlivem velkych
vysSkovych rozdill a pestrého reliéfu se v Useku o délce cca 72 km vyskytuje celkem 12 plavebnich
stupnu (o vySce 20,0 — 27,5 m, nejc¢astéji 25,0 m, vyjimkou je PS Rybnik s vySkou 15,0 m), 1 vodni
nadrz (LoStice), 4 pruplavni mosty (celkova délka 1,87 km), 5 priplavnich tunell (celkovéa délka 8,00
km), nasypy o vysce az 38 m, zafezy o hloubce az 35 m, jednostranné odfezy o vySce az 53 m.

Trasa prochazi zafiznutym Udolim feky Trebuvky, které je hlavnim fenoménem pfi legislativhé
zajiSténé ochrané krajinného razu (Pfirodni park Bohdalov — Hartinkov, stfet v délce 11,07 km,
umisténi 4 plavebnich stupfi(l), pfechazi udoli feky Tiebovky (praplavni most v Ceské Trebové),
protind Hfebecovsky a Kozlovsky hibet (pruplavni tunely).

Technické feSeni tohoto Useku je velmi slozité a nakladné. Realizace by znamenala zasadni
negativni ovlivnéni zejména krajiny, jejiho rdzu. Zcela by zdevastovala udoli feky Trebuvky, které je
jadrovym Uzemim Pfirodniho parku Bohdalov — Hartinkov. PoruSila by harmonické meéfitko v krajiné
(nasypy, zarezy, boc¢ni odfezy, vysoké a dlouhé pruplavni betonové mosty), v husté obydlenych
a pfitom ve svazich sevfenych Udolich by zasadnim zpUsobem zmeénila pfirozené socialni
a ekonomické vztahy. Trasa je pfitom z velké ¢asti vedena paralelné s jinym dopravnim zamérem
s rozsahlymi negativnimi vlivy na okolni tzemi — rychlostni silnici R35.
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E. SWOT ANALYZA

E.1. SILNE A SLABE STRANKY

SILNE STRANKY

Tab.11

SLABE STRANKY

DOPRAVA
Vnitrozemska vodni doprava - ekologicky Setrna § RozSifeni sité dopravnich cest a logicka
forma prepravy (velkokapacitni, nizkoenergeticka, koncentrace dalSich pfepravnich objem
minimalizace vlivu provozu na znecisténi ovzdusi, predevSim tranzitniho charakteru do hlavnich
vysoka bezpecnost provozu). dopravnich sméru — zatéz tzemi se vSemi
dasledky (znecisténi, délici efekt, zabory, naruseni
pFirody a podminek zivotniho prostfedi apod.)
Posileni dopravniho systému CR §  Ekonomicky rozvoj ve stfedni a vychodné Evropé
Vv nejzatizenéjSich tranzitnich pfepravnich nedosahl vétsi dynamiky a nevyvolal tlak na
koridorech — multimodalita a navaznost na hledani dalSich forem ekologicky vhodnégjsi
evropské prepravni logistické fetézce. dopravy — nepfipravena ani zakladni infrastruktura
dopravnich siti véetné vodnich cest.
Kvalitni infrastruktura a provazanost sité — §  Dosud chybéjici podminky pro moznou integraci
podminkou pro mozné postupné omezovani evropskych vodnich cest do nadnarodnich a
kamionové dopravy a prevedené zvlasté nakladni narodnich prepravnich systému - priorita 21.
dopravy na vnitrozemské vodni cesty. stoleti pro mozné zmirfiovani stéle rostouciho
trendu flexibilni automobilové dopravy - prepravy
,Z domu do domu“.
PFméa navaznost CR na namorni pfistavy §  Neumérné vysoka technickd, realiza¢ni a

Severniho, Baltského a Cerného more (namorni
pfistavy a vyznamna centra rozvoje).

investiéni naro¢nost (cca trojnasobek mérné
jednotkové ceny na 1 km oproti Oderskeé vétvi)
Labské vétve v Useku Prerov — Pardubice

s ohledem na vyrazné negativni zasah do pfirody

prepravni U¢innost tohoto spojeni.

Spojeni Dunaj — Hamburg miZze byt realizovano
Dunajsko — oderskou vétvi s vyuzitim vodni cesty
pres prostor Berlina; vzdalenost o 180 km vétsi
nez pfi vyuziti Labské vétve v relaci Dunaj —
Pardubice — Dé¢in — Hamburg (pfedpoklad pro
mozné realné Uvahy o pfipadném ukoncéeni
Uzemni ochrany Labské vétve v Useku Prerov —
Pardubice; koncovy pfistav na Labi).

SOCIALNi A EKONOMICKY ROZVOJ

Podpora ekonomického rozvoje sidel v trase §  Ekonomicka atraktivita v misté a zazemi pfistav

vodni cesty - koncentrace ekonomickych aktivit do vyvola zmény funkce vyuzivani dotéenych Gzemi —

prostor( pristavll a do jejich atrakénich obvodd do nové naroky na dopravni zpfistupnéni a obsluhu,

vzdalenosti cca 50 km, pfimé vazby na rozvojové navaznost na dopravni sité — zatizeni Gzemi

oblasti a rozvojové osy dle PUR CR a ZUR kraj(. motorovou dopravou s predpokladanym vySSim
podilem tézké nakladni dopravy.

Noveé vytvofené pracovnich pfilezitosti v mistech §  Vznik bariéry, ovliviujici prostupnost Uzemi pro

pfistavll a v cca 50 km dojizdkové vzdéalenosti od ekonomické a socialni vztahy, zména v historicky

pFistavll — vysoky socialni efekt. vytvorenych prostorovych vazbach ve vyuzivani
krajiny, nizka vyuzitelnost dopravni cesty pro
osobni dopravu.

MozZnosti pro rozvoj alternativniho vyuziti koridoru | §  SniZeni rekreaéni vyuZitelnosti nékterych Gzemi

vodni cesty pro rekreaci — rybolov, rekreaéni
plavba, cyklistické stezky apod..

v dobé vystavby.

VODA A VODNi HOSPODARSTVI

Viceucelové vyuziti D-O-L zahrnujici jak plavbu,
tak vodohospodarské funkce vykazuje ekonomicky
priznivéjSi efekty nez separovana feSeni nezavisla
na D-O-L (protipovodriova ochrana, dodavka

povrchové vody do suchych oblasti).

§

Potencialni vlivy priplavniho spojeni na:

- hydrologii povodi,

- podzemni vody a zdroje podzemni vody,
- jakost vody,

- splaveninovy rezim,

- ekosystémové funkce vodnich tokd.
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SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

Minimalizace povodriovych Skod - ochrana zdravi,
Zivotl a majetku fyzickych i pravnickych osob pred
ni¢ivymi Ucinky povodni.

Zachovani ekonomickych aktivit zavislych na
vodnich zdrojich v oblastech ohrozenych suchem
v disledku klimatickych zmén.

Vodohospodarskéa funkce pruplavniho spojeni -
mozna a Gcinna soucast adaptacnich opatfeni na
zmirnéni dopadd zmény klimatu v Gzemnim pasu
podél trasy D-O-L, zejména pfi feSeni extrémnich
hydrologickych situaci, tj. povodni nebo sucha -
vyuZzitelnost pro krizové zasobovani odbératell
povrchovou vodou v dobé sucha apod.

Akumulace vody v praplavnich a kanalovych
Usecich - moznosti ¢aste¢ného zpomaleni
a ¢astecného fizeni odtoku povrchové vody.

OCHRANA PRIRODY A KRAJINY

rozSifenim EU smérem na vychod, nastartovanim
ekonomického rozvoje v noveé pfistoupivsich
zemich, zajem Evropy o vychodni trhy a opacné a
s tim spojené postupné a nezadrzitelné
presmeérovavani prepravnich objem( na dopravni
sité stfedni a jihovychodni Evropy.

Vznik prirodé blizkych stanovist v mistech §  Zasah do ekologicky cennych Gzemi svétového,
soucasnych agrokultur ¢i zdevastovanych ploch. evropského, narodniho, regionalniho a lokalniho
vyznamu s negativnim ddsledkem pro:
- ZivocCisSné druhy, v€etné zvlasté chranénych
dle zakona €. 114/1992 Sh.
- rostlinné druhy, véetné zvlasté chranénych
dle zakona €. 114/1992 Sh.
- dochované fragmenty pfirodnich &i pfirodé
blizkych ekosystéma, zejména luznich lesu
- celkovou biodiverzitu dot€eného Gzemi.
Oproti jinym druhim dopravy (zejména silni¢ni) §  Zasah do krajiny s negativnim dlsledkem pro:
vyrazné niz8i hlukové zatéZ okolniho prostfedi a - krajinny raz
nizSi emise Skodlivin do ovzdusi. - migraéni prostupnost
- celistvost biotopl
- vodni toky a jejich nivy, nejen ,kanalizované®,
ale i kanalem (prliplavem) kfizené
- funkéni vyuzivani krajiny.
§  Zabory pldy v fadu tisict hektard, s vyraznym
zastoupenim zemédélské pudy nejvyssi bonity
(I. all. tfida ochrany).
E.2 NEJISTOTY A RIZIKA
Tab.12
NEJISTOTY | RIZIKA
DOPRAVA
K hodnoceni DOL: nevyvazeny rozsah a §  Nedostate¢né podminky a opatfeni v evropské
podrobnost zpracované dokumentace k moznému politice a narodnich strategiich na podporu vodni
zahajeni mezirezortniho jednani — MD x MZP (MD dopravy (neprovéazana infrastrukturalni sit) a na
— pouze Gzemni ochrana; MZP ffileta prace presun vyznamnych objem( na vnitrozemskou
v ramci VaV pro ziskani podrobnych vysledku vodni cestu — slabé vyuziti v pfepravnim fetézci a
hodnoceni vlivli na environmentalni slozku — délbé prepravni prace mezi jednotlivymi druhy
znaéna argumentacni materie proti dalSi dzemni doprav.
ochrané DOL.
Chybéjici progndzy vyvoje prepravnich proudu §  Nedostate¢né podminky a opatfeni v evropské

politice a narodnich strategiich pro pfesun
vyznamnych objemu na vnitrozemskou vodni
cestu — slabé vyuziti v pfepravnim fetézci a délbé
prepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy.

V CR dosud nejsou zahajeny podrobnéjsi prace
na dlouhodobé strategii a koncepci rozvoje
dopravnich siti - riziko nepfipravenosti projekt(.
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NEJISTOTY

RIZIKA

Prepravni G¢innost a ekonomicka vyhodnost
realizace Labské vétve v propojovacim Gseku
PFerov — Pardubice ve vztahu k naroénému
technickému feSeni s vyrazné negativnim
dopadem na pfirodu a krajinu (tato nejistota
nepopira jednozna¢nost vyhledového vyznamu
Labské vodni cesty v Useku koncovy pfistav
Pardubice — Dé¢in — Hamburg).

SOCIALNI A EKONOMICKY ROZVOJ

VyuZzitelnost Uzemnich rezerv a vyuZzitelnost
disponibilnich pracovnich sil v okruhu atrakéni
oblasti s priznivou dojizdkovou vzdalenosti.

§ Potenciélni ohrozeni sidel v pfipadé pfirodni
katastrofy &i teroristického Gtoku na téleso kanalu.

VODA A VODNi HOSPODARSTVI

Vécna a ¢asova neujasnénost realizace

pruplavniho spojeni a tim i nejistota nasledné

vyuzitelnosti vodohospodarskych funkci v oblasti:

- hledani jinych reSeni vodohospodarské
problematiky,

- zdravi, zivot( a majetku osob pfi povodnich,

- zachovani ekonomickych aktivit v Uzemich
ohroZenych suchem a bezprostfedné
zavislych na vodnich zdrojich.

§ Komplikovana a slozita opatfeni na vylouceni
negativnich vlivli na vodu, pfipadné odstoupeni od
realizace zaméru.

Mira pfesnosti odhadu vyvoje dopadl zmény

klimatu na vodni prostfedi praplavniho spojeni

zvlasté vyznamnych pro:

- plavebni provoz praplavniho spojeni,

- pInéni ochranné protipovodnové funkce,

- plnéni funkce krizového zdroje vody pro
zdrojové chudé oblasti.

§  Mira spolehlivosti podkladt pro dimenzovani
vodohospodarskych opatfeni

Chybéjici progndza objemu bilanénich deficitd i
povodriovych pruatokd v dlouhodobém vyhledu.

Potencialni kolize s ochranou pfirodnich lé€ivych
zdrojli zfidelni oblasti Teplice nad Be¢vou.

OCHRANA PRIRODY A KRAJINY

Kvalita vody v kandlu, ovliviiujici potencial umélé
vodni cesty jako nového biotického koridoru,
zejména pro vodni a vihkomilna spole¢enstva.

§  Hrozba zaniku luznich les(l a aluvialnich luk
v disledku zmény rezimu podzemnich vod pfi
vystavbé i provozu.

Kvalita vody v kanalu, s moznym dasledkem pro
hygienickou situaci v Gzemi a event. rekreaéni
vyuZziti vodni cesty (rozSifeni obtizného hmyzu
apod.).

§  Mozny vznik uméle vytvorfenych ,mélkovodnich
z6n“ se zahnivajici stojatou vodou.

§  Vytvorfeni podminek pro moznou masivni invazi
neofyta.

§  Mozna narusSeni krajinného razu v oblastech se
zvySenou hodnotou.

§ Hrozba zmén hydrického rezimu pad s disledkem
vysus$eni ¢ naopak zamokfeni ploch a zmén ve
fyzikalnich a chemickych viastnostech pad
(glejové procesy, zasolovani).

§  Eroze v pfipadé nezajisténych brehl (zejména
v Usecich s nasypy o vySSi vysce).
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F. ZAVERY A DOPORUGCGENI

F.1. RAMCOVE SHRNUTI

Touto studii byla zjiSténa nasledujici hlavni pozitiva, hlavni negativa a hlavni komplikace Gzemni
ochrany koridor( a pfipadné realizace sledovanych vétvi praplavniho spojeni D-O-L na tizemi Ceské
republiky:

Hlavni pozitiva

§

Pravdépodobné zna¢né pfimé i nepfimé domaci, pfeshrani¢ni i nadnarodni socioekonomické
pFinosy z vedeni D-O-L napfi¢ tzemim Ceské republiky.

Nesporna ekonomickd i environmentalni efektivita dalkové a regiondlni vodni dopravy jako
perspektivniho protipolu k téZké nakladni dopravé silniéni, zatéZujici dnes extrémné silni¢ni
sit' i zivotni prostfedi na Gzemi republiky.

Hlavni negativa

§

Dlouhodoba blokace tzemi dotéeného vedenim koridord D-O-L v CR, spojena s omezenimi
a nejistotami v planovani, podnikani a moznostech vyuzivani dotéenych Gzemi a jejich okoli.

Vysoka stavebni, technicka i finanéni narocnost pfipadné realizace Labské vétve praplavniho
spojeni D-O-L v Useku Prerov — Pardubice.

Dil¢i nepfiznivé disledky realizace a provozovani D-O-L na pfirodni a krajinné hodnoty
v trasach D-O-L a nejblizSim okoli.

Hlavni komplikace

§

Nevnimani SirSich evropskych souvislosti a mezinarodnich zavazka a strategii EU — feSeni
Uzemni ochrany koridorl a realizace vodniho spojeni D-O-L se netykaji pouze vlastniho
Gzemi a zgma CR.

Nadfazovani diléich zajml nad z4ajmy ostatni, setrvavajici dlouhodobé stfety a rozpory, jez
znesnadnuji nalézat vécné i systémové schiidné kompromisy.

Shrnuti dalSich podpurnych argumentaci k rozhodovani je obsazeno v nasledujicich bodech:

(1) Postaveni D-O-L v siti dopravnich cest Evropy

§

Priplavni spojeni D-O-L, jako soucasti hlavnich evropskych vodnich cest E20 a E30,
je zakotveno v Evropské dohodé o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu - AGN (Zeneva, 1996), ktera vstoupila v platnost pro Ceskou republiku v roce 1999.
Prijeti jakychkoliv souvisejicich zmén a Uprav na narodni Urovni je podminéno projednanim
a souhlasem vSech ¢lenskych stéatu.

Priplavni spojeni D-O-L je projekt nadnarodniho, evropského vyznamu, ktery sleduje
postupné kontinualni propojeni sité hlavnich evropskych vodnich cest prostorem stfedni
a vychodni Evropy s cilem pfimého propojeni oblasti a namofnich pfistavi v Baltském,
Severnim a Cerném mofi.

(2) Hlavni vyuziti a funkce D-O-L

§

Vodni cesta D-O-L je soucésti transevropskych dopravnich siti TEN-T. Hlavni funkce
praplavniho spojeni D-O-L je plavebni s vyuzitim pfedevSim pro pfepravu nakladi na dlouhé
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vzdélenosti, s doplikovymi predpoklady viceucelového vyuziti v oblasti vodohospodarské,
pfipadné rekreacni.

D-O-L jako soucast evropsky vyznamnych vodnich cest - ekologicky pfizniva forma dopravy
s vysokou prepravni kapacitou.

V souladu se strategii evropské dopravni politiky (Bila kniha) je spolu se Zeleznici integracni
soucasti vyhledovych logistickych dopravnich systém a fetézch s cilem postupného
omezovani silniéni, zvlasté kamionové dopravy na dlouhé vzdalenosti.

(3) Prepravni vyznam jednotlivych vétvi D-O-L

§

Zé&sadni pfepravni vyznam ma severojizni spojeni Dunaj — Odra (soucast hlavni evropské
cesty E30), které spole¢né s pruplavem Dunaj — Mohan — Ryn zajistuje logické spojeni
hlavnich vnitrozemskych vodnich cest. Proti tomu Labsk& vétev v Useku Rokytnice -
Pardubice (soucast evropské vodni cesty E20) pfedstavuje pfepravni ucéinnosti, délkou,
technickou, Uzemni i investi¢ni narocnosti spiSe doplfikovou sou¢ést evropskych vodnich
cest, jejiz redlnd potfeba a vyhledova realizovatelnost musi byt v ramci dohody AGN
spole¢né projednana.

(4) Ramcova porovnani investiéni naroénosti jednotlivych vétvi D-O-L

§

§

Odhady investi¢nich nakladu na realizaci:
Oderské vétve v Useku Pferov — Kozle: 2 393,2 mil. Euro
Dunajské vétev Useku Dunaj — Prerov (- Priovice) 1 655,6 mil. Euro

Labské vétve v Useku Pferov (— Provice) — Pardubice 4 106,9 mil. Euro*
(* bez zapocteni nékladd na potfebnou Upravy toku v Useku Pardubice — Dé¢in — Magdebug)

Porovnani primérnych mérnych investi¢nich nakladi:
Oderskeé vétve v Useku Prerov — Kozle: 10,53 mil. Euro/km
Dunajské vétve v Useku Dunaj — Pferov (— Priovice) 8,06 mil. Euro/km
Labské vétve v Useku Pferov (— Priovice) — Pardubice 32,92 mil. Euro/km

(5) Socioekonomické souvislosti D-O-L

§

Praplavni spojeni D-O-L na Gzemi CR mlZe podpofit vyznamné socioekonomicky rozvoj
sidel v mistech pfistavu a v rozsahlém atrakénim Gzemi podél trasy. To je podstatné zvlasté
pro socioekonomickou stabilizaci strukturalné postizené oblasti Ostravsko a pro posileni
ekonomickych aktivit a socialni stabilizaci venkovskych Gzemi podél trasy.

Efekt mGze pfinést i posileni pfeshrani¢nich a nadnarodnich vazeb a délby prace a sluzeb
v trase praplavniho spojeni — intenzifikaci kooperativnich vztahl jihomoravského UGzemi
na severovychodni ¢ast Dolniho Rakouska resp. Wien a jihozapadni Povazi resp. Bratislavu,
a severomoravského Uzemi na pfiléhajici Katovicko-Krakovskou oblast v Polsku.

(6) Vodohospodarska vyuzitelnost D-O-L

§

»Smeérny vodohospodarsky plan z roku 1995 sleduje vodni cesty pouze z hlediska dopadd na
vodni hospodarstvi, ochranu pfirody a Zivotni prostfedi, jako nedilnou soucast sité vodnich
tokd i ochrany a uzivani vodniho bohatstvi statu.

Z hlediska vodohospodarské bilance nedochazi k pozadavkim na Upravu odtokovych
pomérd, protoZe potfeba vody na proplavovani plavebnimi komorami D-O-L je plné pokryta
stanovenymi minimalnimi pratoky v tocich.
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(7)

Priplavni systém muaze byt velmi G¢inné vyuZzitelny pro povodhovou ochranu zejména
v povodi Moravy. Tim by se mohla zvySit efektivhost nakladnych investic nutnych pro
zajisténi jak ochrany, tak i plavby.

Systém prUplavniho spojeni D-O-L mlze byt vodohospodarsky vyuzitelny jako krizovy zdroj
vody ve vzdaleném vyhledu pro dlouhodobé zdrojové chudé oblasti zejména v povodi
Moravy, ohroZzené nejvyraznéji moznymi dusledky klimatickych zmén.

Vlivy D-O-L na ochranu pfirody a krajiny

Realizace D-O-L zplsobi zasah do ekologicky cennych Gzemi svétového, evropského,
narodniho, regionalniho a lokalniho vyznamu s negativnhim dusledkem pro zivoc¢isné druhy,
vcetné zvlasté chranénych dle zédkona ¢. 114/1992 Sb., rostlinné druhy, vcetné zvlasté
chranénych dle zakona €. 114/1992 Sh. a dochované fragmenty pfirodnich ¢&i pfirodé blizkych

ekosystém, zejména luznich lesa.

Existence a provoz na vodni cesté by znamenaly trvaly zasah do krajiny s negativnimi
dasledky na krajinny raz, migra¢ni prostupnost, celistvost biotopl, na vodni toky a jejich nivy,
nejen ,kanalizované®, ale i kanalem (prGplavem) kfizené. Pfitomnost D-O-L by ovlivnila
funkéni vyuzivani krajiny.

F.2. DOPORUCENE AKTIVITY A POSTUPY PRO PRIPRAVU PODKLADU

K ZASADNIMU ROZHODNUTI

Pripravit a vydat urychlen& nové usneseni vliady CR k zajisténi Gzemni ochrany koridoru
D-O-L v PUR CR 2008 a v Gzemné planovaci dokumentaci v souladu s podminkami
nového stavebniho zdkona €. 183/2006 Sb., s platnosti minimalné do doby provéfeni
realnosti a Ucelnosti tzemni ochrany pruplavniho spojeni D-O-L na drovni dotéenych zemi
EU a navazujiciho upfesnéni evropské dohody AGN, jez povedou k dalSim rozhodnutim.
Stanovit zarover formu tohoto zajisténi v PUR 2008, v ZUR dot&enych kraji a v tzemnich
planech dotéenych obci, a ulozit podminku plného respektovani této ochrany ze strany

dotéenych organl do doby dalSiho rozhodnuti.

Iniciovat ve prospéch vyjasnéni potfeb dalSiho Gzemniho hajeni koridoru D-O-L a jeho vétvi
jednéani se vSemi dotéenymi staty, s cilem posoudit v Uplnych evropskych souvislostech
spektrum problematik realizace, pfepravni G¢innosti a investiéni naro¢nosti jednotlivych vétvi
D-O-L v¢etné podminek finanéniho zajiSténi projektu ze zdroju EU.

Iniciovat v ramci nadndarodni spoluprace zpracovani komplexniho projektu podminek a
vlivd tzemniho hajeni koridor( a predpokladud realizace evropské vodni cesty D-O-L napfic¢
Uzemim EU v Usecich Labské, Oderské a Dunajské vétve, véetné zpracovani jednotné
metodiky pro hodnoceni vlivi praplavniho spojeni na vodu a vodni poméry v Uzemi a
vyhodnoceni vlivii D-O-L na udrzitelny rozvoj dot¢eného tzemi EU. Vyuzit k tomu ,Program
pro spole¢né nadnarodni projekty CENTRAL EUROPE", zahajovany jiz v roce 2008.

Zpracovat prognézu vodohospodarské bilance povodi €R dotéenych trasou priplavniho
spojeni D-O-L pro ¢asové horizonty 2030 a 2050.

e

ochrany pfislusnych vétvi D-O-L na Uzemi CR a k vyjasnéni dil&ich navazujicich problematik, a
iniciovany kroky k vyfeSeni souvisejicich problematik na Urovni dotéenych zemi EU, nezbytné do
doby potvrzeni kone¢ného, dopravné Gcinného a redlného rozsahu D-O-L ze strany ¢lenskych zemi a
signatart evropské dohody AGN.
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PRILOHY

PRILOHA 1:

PRILOHA 2:
PRILOHA 3:

Memorandum z jednani, které se konalo ve Vidni dne 4. dubna 2003 za Ucasti
rakouské a ¢eské strany;

Memorandum o spolupraci na pfipravé realizace Oderské vodni cesty na Useku
KoZle - Ostrava

Pouzité zkratky

Pouzité podklady
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PRILOHA 1:

Memorandum
z jednani, které se konalo ve Vidni dne 4. dubna

2003 za acasti:

Za rakouskou shrani;

Seklignschief v, Hermann \Weher Bundesmivisterum édr Vorkahr, Infeastrukbor vnd
Technalogie

Senatstat Mag. Otto Schwatz Prasidialbdre der Stadt Wien, TINS Wien

Cir, Dr. Ronald Schrems, Wiensr Hafen

blag. Seilr, Wia Donau

MR Dr. S0rthich, BT

MBR Wardonwikler, Oberste Schifffabrtsbehords

2z &eakqu stranu:

Namistek ministra Ing. Vojlésh Kocourek Minlstarstva doprawy CF
- Reditelka Ing. Magdalena Konwitkova O 230 MD &R

Ing. Jitt PraZsky O 220 8D CF

Ing. vaviinec Gadandas Ghc O 140 MD SR

[Reditet Ing.Viadimir Kadles Reditelet vistavhy vodalch cest

. Tete momorandum shrnuje prisbdh a wsledky viie uvedsného jednani, jehoz uéelem bylo
dohednutl daliihe spaleénaho postupy pfi priprave g reallzaa) projekii vodni ceshy mazi
Durnajemn a jiEnl Maravay a to - :

1. ".-’ (readu jedran! infommovala Gesks strana, #e zamyell pripravit a realizovat vedni
cesty mez Duaafem 8 jini Moravou, a to v souladu 5 uzavfangmi mezinaradaini
sminuyami 8 dokumenty (smiouys AGN, dokunsnly o dogravnich sitich TEM 8
Fitté, t7v. Roterdarskd deklaraca). Prvfm Krekem pfiprevy ma byt zpracovani
studia provediteihosti tohoto zamdru, Faroven vyavitila svou piedstav o cllesh a

riptni #to studie [pFl. 1 K wmuto memorandu).
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¥ souvistasti 5 timfa zanwirem so na fednani abrlla s Sidest] o patpor
rakouskd strany ofl 2peacovdnl vadené sfud)e proveditelnosti. Specifikaco
paZaduvans podpary je wvedana v piiloze 2 toholo memarznda.

Ceskd sfrana [nfermovala o fednanich sa slovenskou stranet kde pa poslsdnim
fednanl drg 27,03 2003 dospela k dohodé o tomn, Fo varianty uvedens v pflloza 1
bad B) tohoin Momasmnda po techicks-ekanomicks spacifikad o dopracoving JEL
varianty (trilabordeni), které fo OSelng v rAmai sludie proveditalngst hodnotit

Sautasnd informovala o pledbé2ngeh ladnanich, ktord rahajila 5 cilem dozafani
spolufinancovani ZAman = Kohesnhe fondu EU. Pofbdala rakouskon strany o
pedporu sve Zadost o 2lskani podpory = tohobo fondu, -

M. Po vyslechoutl Infolmace Seskd ekany o possuzen jefich pafadaviki se sirany dobiidiy na
t&chin zawiroch:

VEichil Gfastnic jedndnl pokladajl zamér fecke strany za Otelny, nebol je
vaouladu 5 mezmémdnrrm smlouvani i dohu:u:lamf Ve $féFe I‘If.'IZI.I'DJE ew-::spsk[irﬁh
vodnlch pest mEZlnEmdn fho mamu

Fakorsha strana proviy nmasl. fiZasti na financovani studic pr{wt‘.dltalnash
Wihdrové fizeni studie proveditelnosti orgarizuje Reditelstvi vadalch cest, Pribéh
by mai byt kenzullovan se sdeufenim D-0-L v Praze na, kandm = paditsji i
spolbovd zam Videf a Dolni Rakouskn,

VEichni GEastnic] jednan| 2direeiu nutnost spaj=né mezindrodni spolupracn
instiuch z MNEnwcka, Polska, Ceske a Slavenshe republiky faka | Rakauska pfi
proveronan! a plprave projak by, .

Ceskd strana inleiuje, wyhmiend dvoustrannou pracownt skupinta obgy

-ministerstoy, klera bude stedoval prace na étudie provaditetnost] & pesoudf

vielal 8 dopomugeni,
Ceska strana bude & pribéhr drednina Jednéni informovel pliskoEng slovenshes

rrinisferstae,

temorandinm bylo wyhotovena v Ceskam a némackém jazyoe. ObE verze maji stejnau

pladnost.

Ye Vidni dne b - dubng 2003
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Priloha1

Informace o zamérech ¢eske strany

Cesvs strana deklarovala swij zamdar na vstavbu vodni casty mezi Dunajem a jizni
Marawau 2 zoiraznila, 2e tento zamér je v piném soulsdu s Dehodow o hlavnich evropskich
votileh ¢2315¢h mezinarodnfhn viznamu (AGH) i s ofli, vyty@engmi v dukumentach o
avtopskirch dopravnich korldorech TER a TIMNA.

¥ tomu wvedla:

a} £ efemn spindni uivadenich kol 2 vidre aptimalni varianty fesent buds do konca
roku 2003 rpracavana studia proveditalnast! vodnT casty mezi Dunajem A Jiini
Moravou,

E} Tato vodni cesta buda ve studii fFéana va Fach zakladnich varantach;
+  Var. 1 Rakousko-slovansko-teské (Videf-Angemn-JakubowKity-Bfeciay)
«  ar 2 Rakiiisko-Jesks: (Wdef-fAngern-Hohanau-Bfaclav) -
- ;'u"ar.a Slovensko-Sesks (Dovin-Jakubov-Eity-Biackav) .
"Mediinou sougastl zamEns bude ve viech ischio varlantach multimodéini dopravei

termindl Bfoclaw.

03] ZAmeér je vicel&alawy a sloduje tvto clic:
" ow FallEtSnl flexibilty v pfepravd zhoFi.

a  Zrénu v d&lbE pleprawni prace s hlavnim cilem zvyeenT podilu doprav
vhoondjslch z hlediska Zivotniho prostiedi fynilozemska plavba, Zeleznieni
deprava) a sniFeni pedilu siniénl dopeavy, coZ se pliznive proje na 2580583
silnicni sité, ajména na Slevansku a v Rakousk.

«  Wytvobeni termindl pro Fdnd-namoini lodd na Dzeml Coskd republicy.

»  ZafitiEnl spolehiivého plavebnino spojeni Ceské repukilky = chﬁn-&mick‘}'ﬂ.
regiond, Klerml smiplay prechaz), & plavobnl sl stéth EW a dunatskou vocnd
magiatralau.

o Wylvofeni mltivn odahThe dogravniho lemimél 8 urnozngni £lekd nabidky
logistickych sluFeb w pohraning ol ast meri Caskou republikow, Hakouskern a
Slovenskem. ' '

»  Zajigtan mimodopravnich ofakdd, ke kterym patfi zejmena:




FrispEvek k ochrand piflehtshe Gzemi pred povodndimi.

Ffispiuek ke depieni vodohospod afska blance.

Zlepieni ity fivatntho a piirodnihe prostfed rz&vlaha JuEnlch leed).

Frinosy pro ansrgetitu (wu3ltl energie v malyeh vodnich elekirirndch).

Wyuili vodni cesty fakof o Mfakioru uhanizace.

Rorvol rekreadnich A sportovnich akbivit a tstickéma puchy,

Uma2nani chovu . '
Viznamneg pAnasy je mo2no odekavat i v sooidind sféfe, zejmona wivafenim
novich pracovnich pfile2liost v multimedainirn doprasnim tenminale na pomeszi
R, Rakouska & Slovenska a pflpadng i v daléih Iokalitdeh podsl trasy vodnl
cesty, vhodnyoh pro investary.
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Priloha 2

Pafadady, se kizrymi sa feskd shrana obraci ng parinory

Ceska sirana vyjadfila na jednanl Zadost o pomoc rakpuské strany pfi zpracovani
stiddie proveditelnosti v 1I8chio bodagh:

a) Vyladreni souhlasu g it dfive zpracevanyeh studil v Rakousky (napf. studie
lIrem Zott&Ebar o SIF Wien).

u}] Foslotnut dalsich relevantaich podidadiy, pekud byly zprecovany a pokud je Seska

slrana nezna.

G} Uranl kerzultant (tesp. organt nebo organizaci), na kters by s;: wrohl zpracovatel
studie proveditoincsti abrace! s problécmy, sowdse]lcini s vedenim trasy mima gzaml
CR, zejména pokird fde o muEng kolizo, Uzemnd-plinovact otizky & alazky achrary
Zvotning a plirodnite prostied]. Wenamnou pamesi by byl | uwelinénl prostiedhd na
kryti nékliadd tSohto konzultantt, vyvolanjeh spolupracl na sbudii

dy  -Peoskyinuti mapovich a dalilch podklady,

&) Jmenovant zashupcl do $t318 komise, kterd bl praca na studii proveditalnesti
pravideinZ skedovat a posoud; zejména zavreind doparudani,
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BT ATCLA M DLTL
o spalaprici na piiprave vealizace Odersbkd vaidnd cesty
na nscko Kodle — Dstraviy

Fredpokladd se, Ze foka Odra po celd své Jéles rmibe tvofit ddladif tranzitsi koidor a

wyzazmmy preek oo doprave v evopské sl voitcozemstoreh wodnich cost Se afetelem na

gerufaznd a budooch vyuEith vodnich zasab itto Fekoy, shadnd se rascdow rovoevidioého qomva)s

a ochremwy questied] plinoviol 4 wavidénd programd ochrany pled povodnémi, Bk i rovndz

soufasy stav Cdry jako vodni cesty, oxistaje ville obhospodarent jejiho bohatstvi raciondlnim

zplsobem a koordinace Eongst na jejim homim Gscku splscshem, kiery ahlediuge budous

mnohoenabng Bnkeoe (2o Foky.

Konstatuje sr naghedujici:

zijern ma rekonstuke Odersked vodei cesty, spofu s joim prodlouienim do Ostravy, byl
udkolikrat deklarovan jgk polstomi, tak 1 Seskymi regionalnimi a odoormymi krohy;

zajem Dbyl spolednd podiresten pii phileFitosi fady jedmdei nz clorpch oravench,
ieko wizoamnd wlalost posdedn club-y S8 ;f_.ejmé.na podith Mezinarodni kenference | Chra
99,.,, klerd probElda ve ducch 27 - 283, 1999 v Oulcavd,

na teto konlerenc problém splavodal ey wWenamnt & jednoenalng polpefil Milsd Fenan,
plodecda viady Cske Tepubliky,

poxilivii o akivii stanovisko we véoi splaniéni Odey zmgali premigh cbu siab, Jeray
Buzek a Milos Zoman fibi prilc?jmsn serhimi cie 105190 kieh soufaspd konstalovali
nedustotes vedjeming koordinges toboeo projekis;

kladné se o splavnéni Dy wypadfil o prezident] obow slail, Alexsader Keagniewshi o
Vaclay Havel na setlodni v door v ¢ VM8 ve Vardave,

2 hlsdicka tachnickeého fefeni a Casové spojitesii =2 nowvy pohled ma projekl propevil po
previrinich v rage 1997, Nutaé protipovod ficwd prace i Odie je Wela vanomla piipadech
thoordinavat s pracemi smibujichmi ke splavaéni, dily wome bude mosne whadniji vyuZi
ﬁnanﬁni_ bms:ifadky; : )

v Pelskd 1epublice byl vypracovin [rogram pro Odr 2006, je w kamplexnd pojaly
dokoment, jeliod  priornlau je aohrana picl  povadnémi. (didemk  sbrege roeenlGE

regcpngnk Oy juko vinlod cesiy, 2lualed s timto programem byl posiacen polde Bukow,
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(L.

na Dhdfe, nike gsi fely Ciwy, ke KicTomo 5C pitpofi nadrd u Racibdrz s rozhodujicim
et oha projekty jsou Gzes svazany s Oderskou wodnl coston,

Cesks republika ma wsmeseni wily & 63571990, kiere zavazuje minista dopravy 4 spaji
% jednini s Palskou republikou o piipravd splavnéni Odry do Qstravy. koomé toho wenibaji
projokty s protiprwadhovim eharzletorem zatim oddélent od novich projekel, tikajicich se
nowodnhéhn pojetl (derské vodnd costy. Tyto pehce kooedinnje ministerstvo mnisiniho
rozvijs 7a spoluprice s minsterstyem remidilet Fvatatho prostiedi a misicioi orginy,
dileitin impufsem je vznik v, Statneké inisiativy, v sipau 1997, tato lriGiativa mike
bt skutednfm zikladem ke koordnmck Snnosti Ceskd republiky, Polske republiky a
Spolkove fepubliky Mmeeks; souCasné realzace této iniclativy wytvai mednesl jeji

spolufinancovini ze zdroji Eviapske uile;

Nize podepsani se dobedli:

5 v rame cile daliihe postuge pli phiprave rekonstrukes 2 prodlgugeni Oderske vodni costy je

nutno vypracevat apveu zhosrdinsvanou vijemnou koncepct vodni cesey Keodle - Ostrava,

pfi

vlensm a Dasovem respektgvani potbch protipovediove achrany v abou statech, Tata

komcepes musi bjt zohledniéng ve vioch whslednfch prevektech a praci tikeaficich se e Lemebio

fsekn Odry 2 jeji oblastl, 2 tekd v rimci spolupraze pii hranidnich vadach.

(11

Pro podpory 8 keordinaci tielito zamiri byle dokwgdnuta, 2

b do kooce biczna v 2000 bule pavelina deseidlennd slalh spolednd dosko-polski
pracowmi skupina, do kierg budou 2 kafdého slity jmengvani zdsmupel prisuingho
resarly, Zastupce prislusad investorské praanizacs, koordinator Sriringke miciativy,
zistupee projcktents jake pamnt wieneho phsshu a zastupes zaintcresvandho
minisrerstva nelk roginmd.

by vedoucim Geské dsti pracowd skupiny bads (nz. Magdalena Kanvidkowa, feditclka
Oelborw plavby & vodaich cest na Ministerstvu dopravy 2 spojd CR,

o} wednocim pobské Ssti precevol shupiny bude Mpe. Tng. Piotr Butkiewice, aamostek
feditsle Odbory vodeich zasol pa Ministerstw Fviatnibo prostiedi PR,

d) Eonaﬁné sloZemi svich Elond, véetnd presmych ddajl $ignatdf tohalo memorinds
yyednt Ao 15, dulina 2000

e} vedouci abow B8sti pracovnich gkupin Jsou oprivnéni pucvat na jednani skupiny o

ety behem postopa praci;
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E)
b
i

)

k)

stiluu pracovnt skuping v egee 2000 povede vedouct Scské fasn a v dalfich letec)
budou skuping vést vedouel polske 2 Secké deti stfidavE pa dabu jednohe roku;
stald pracownt skupina se musi scthdval tvakrdt v roce;
prvsi jeduind stald pracovid skupiny svold vedooed Eoskd Sst dor 15, kwétna 2000,
klzvnim Okolem stilé procowni skepiny bude diklsdné spoleéné zformolowini
modermizace Oderske vodnt cesty v ubou statech z hlediska ofektival walni dopravy a
jeji koordinace s protipovodiiovimi pracemi 4 jiaymi pfipravnymi pracemi na Odie a
Jeii wblasti, scilem ziskind vyE%ho efebtu toholo projekic s pRblEeni v coss
jeho realizaci. Skupina bede formulovat rémata nutnfch praci, o Fo® bude
informovat obe sipnatife tohobe memoranda;
stili pracevni shupina bude jednou za rok informovat o wisledeich praci signatafe
tofotn memoranda, kiefi mohou fyto informace pfeddvar jingm zainteresovanyn
resortdm 4 organizacin ol LAt
ndldady na finnost stald pracovel skopiny nose samostatnd kaddy wat, polud se
oeriskai prosticdly € jingeh zdmji;
Ginnost stddé praconni skupiny bude vkondena po spledni jojiho poslan nebo po

pizeanné dohmdE obhon signatar,

{oc. Jie. Karel Sellner, C5¢c

armdatek minigtra
Alisterslve dopravy a spojd Ministerstyo Zivotnbio prosifedi
Ceske ropubliky Trolaked rapullib-y

YarSava - Fraha, dn&_i{luqfwm .-

48



PRILOHA 2: POUZITE ZKRATKY

AGN

CR

BR
D-O-L
EHK

EK

ES

EU
CHKO
CHOPAV
LV

MD
MZP
NATURA 2000
OSN
PHP CR
PK

PO

PUR 2006
SRR CR
SVP
TEN-T
TZK
UPD
UPG

UP vUC
USES
uv

ZUR

ZP

Evropskéa dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu

Ceska republika

Biosfericka rezervace

Dunaj — Odra - Labe

Evropskéa hospodarska komise pfi OSN

Evropské komise

Evropské spolecenstvi

Evropska unie

Chranéna krajinna oblast

Chranéna oblast pfirozené akumulace vod

Evropsky vyznamna lokalita

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo zivotniho prostfedi

Evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti

Organizace spojenych narodu

Plan hlavnich povodi Ceské republiky

Plavebni komora

Ptaci oblast

Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky, schvalena UV CR &. 561/2006
Strategie regionalniho rozvoje Ceské republiky, schvalena UV CR &. 560/2006
Smérny vodohospodarsky plan

Transevropské dopravni sité (Trans European Network Transport)
Tranzitni Zelezniéni koridor

Uzemné planovaci dokumentace

Uzemni prognéza

Uzemni plan velkého Gzemniho celku

Uzemni systém ekologické stability

Usneseni viady

Zé&sady uzemniho rozvoje

Zivotni prostredi
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PRILOHA 3: POUZITE PODKLADY

(1)
(2)

3)

(4)

()

(6)

(7)
(8)
(9)
(10)

(11)

(12)

(13)
(14)
(15)
(16)
(17)
(18)
(19)
(20)
(21)
(22)
(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

Bila kniha Evropské komise — ,Dopravni politika do roku 2010, ¢as k rozhodnuti“ Brusel 2001);

Bilance, kontrola a hodnoceni oblasti ochrany mnoZzstvi a jakosti vod; zpravy pro prejimaci fizeni
v roce 2004, 2005, 2006 (VUV TGM Praha);

Digitalizace generelu priplavniho spojeni D-O-L (Dopravni rozvojové stiedisko CR, Vodni cesty,
a.s., Vosta Hradec Kréalové, 1999 - 2003);

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu — (AGN;
Zeneva, 1996);

Evropsk& umluva o krajing (Florencie 2000, platnost od 1.3.2004); CR podepsala 28.11.2002,
platnost od 1.10.2004, zvefejnéna ve Shirce mezinarodnich smluv jako €. 13/2005 Sbh.m.s.

Expertni posouzeni moznosti Gzemni ochrany koridoru pro praplav D-O-L v prostoru CHKO
Poodfi (Ing. Evzen Polenka, 2001);

Dopravni politika Ceské republiky pro Iéta 2005 — 2013 (UV CR &. 882/2005);
Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury (MD, 08/2006);
Generalni feSeni plavebniho spojeni Dunaj — Odra — Labe (Ekotrans Moravia Praha, 1993);

Generel vodnich cest Ceské republiky; priplav Dunaj — Odra — Labe; Usek Rohatec — stétni
hranice km 86,079 — 118,538 (variantni feSeni) s napojenim na multimodalni terminal Bfeclav
(Ing. Pfemysl Stahl — VOSTA, 2003)

KFiZzovatka tfi mofi; vodni koridor Dunaj - Odra — Labe (Jaroslav Kubec, Jaroslav Podzimek,
2007).

Modréa kniha — Blue Book first revised Edition — Inventory of Main Standards and Parameters of
the E Waterway Network (ECE/TRANS/SC.3/144/Rev.1; NewYork, Geneva 2006;

Narodni program na zmirnéni dopadd zmény klimatu v Ceské republice (UV CR &.187/2004);
Novela zadkona ¢. 114/1992 Sb.— zakon ¢. 218/2004 Sb.;

Operacni program doprava na léta 2007 — 2013 (MD,11/2006);

Plan hlavnich povodi Ceské republiky (PHP) (UV CR &. 562/2007;

Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky (UV CR &. 561/2006):

Projekt ESPON, 2006;

Projekt PlaNet CenSE, 2006;

Statni politika Zivotniho prostfedi 2004 - 2010 (UV CR &. 235/2004);

Strategie regionalniho rozvoje Ceské republiky (MMR, 06/2000);

Studie realizace spojeni Dunaj - Odra (Labe) (TRANS/SC.3/R.160,Zeneva, 1993);

Studie projektu vystavby vodniho koridoru DUNAJ — ODRA — LABE (Plavba a vodni cesty,
0.p.s., 2006);

Sdéleni komise radé a evropskému parlamentu: ,Evropa v pohybu — Udrzitelna mobilita pro nas
kontinent” (Pfezkum Bilé knihy Evropské komise o dopravé zroku 2001 v poloviné obdobi
(SEC/2006/768, Brusel 2006);

Sdéleni komise evropskych spoleéenstvi o podpofe vnitrozemské vodni dopravy ,NAIADES":
Integrovany evropsky akéni program pro vnitrozemskou vodni dopravu (SEC/2006/34

Brusel 2006);

Smérnice Rady ¢. 79/409/EHS ze dne 2.4.1979, o ochrané volné Zijicich ptaka (Council
Directive 79/409/EC on the conservation of the wild birds);

Smeérnice Rady €. 92/43/EHS ze dne 21.5.1992, o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich
Zivocichu a plané rostoucich rostlin (Council Directive 92/43/EC on the conservation of natural
habitats and of wild fauna and flora);
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(28) Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2000/60/EC ustavujici ramec pro cinnost
Spolecenstvi v oblasti vodni politiky (Water Framework Directive — WFD);

(29) Smlouva o pfistoupeni CR k Evropské unii (Athény, 2003);

(30) Studie proveditelnosti napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni cestou (Dopravni rozvojové
stfedisko CR, a.s., 2004);

(31) Transevropska dopravni sit, ¢ast 4 - Sit vnitrozemskych vodnich cest a pfistavl; pruplavni
spojeni Dunaj-Odra-Labe jako soucast sité TEN-T vedeno v Gfednim véstniku Evropské unie
z 23.9.2003 v bodé 8.F véetné mapovych podkladl 4.0, 4.6, 4.9 a 4.10;

(32) Umluva o mokfadech majicich mezinarodni vyznam zejména jako biotopy vodniho ptactva
(Ramsarska umluva, 1971);

(33) Umluva o ochrané& evropskych plané rostoucich rostlin, volné Zijicich Zivo&ichtl a pfirodnich
stanovist (Bernska Umluva, 1979);

(34) Umluva o ochrané st&hovavych druh( volné Zijicich Zivogichtl (Bonnska dmluva, 1979);

(35) Umluva o biologické rozmanitosti (Rio de Janeiro, 1992);

(36) Umluva o ochrané svétového kulturniho a pfirodniho dédictvi (Pafiz, 1972); CSFR podepsala
15.11.1990, platnost od 15.2.1991, zvefejnéna ve Sbirce jako ¢. 159/1991 Sb..

(37) UV ¢. 169/1971 uklada vefejné pravnim organdm Gzemné chranit trasu budouciho priplavu
D-O-L;

(38) UV CR &. 635/1996 k financovani programu podpory rozvoje vodni dopravy v Ceské republice
do roku 2005;

(39) VaVv 2003/610/02/03 - Krajinné-ekologické, vodohospodarské, ekonomické a legislativni
hodnoceni zaméru vystavby kanalu Dunaj — Odra — Labe (SAGITTARIA — Sdruzeni pro ochranu
pfirody stfedni Moravy, Olomouc 2005);

(40) Vyhlaska MD ¢.222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né
havarii a dopravné nebezpecénych vécech, ve znéni pozdéjSich predpisu;
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GRAFICKA GAST

GRAFICKA SCHEMATA:
Schéma 1. Sit" hlavnich evropskych vodnich cest mezinarodniho vyznamu dle dohody AGN

Schéma 2. Sirsi socioekonomické souvislosti

HLAVNI VYKRESY - 1:500 000:

Uzemni studie realnosti a Géelnosti Gzemni ochrany praplavniho spojeni D-O-L;
Technické a socioekonomické souvislosti

Uzemni studie realnosti a Géelnosti Gzemni ochrany praplavniho spojeni D-O-L;
Ochrana prirody a vodnich zdrojd, zaplavova uzemi
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