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Uvodni slovo k 28. Plavebnim dniim
v Ceskych Budéjovicich

Vazeni a mili ¢tenari,

stalo se jiz tradici, ze jedno ¢&islo ¢asopisu Vodni cesty
a plavba je v dobé konani Plavebnich dnd vénovéano této
konferenci vodocestnych a plavebnich odbornikd s me-
zinarodni ucasti. Redakéni rada tohoto ¢asopisu pozadala
hlavni organizatory konference, tj. Ceské plavebni a vo-
docestné sdruzeni a Povodi Vitavy, statni podnik o tuvodni
slovo.

Letodni Plavebni dny v pofadi jiz 28. se konaji v Ceskych
Budéjovicich, které se nachéazeji v povodi Vitavy. Prvni
Plavebni dny se konaly v roce 1971 v Bratislavé a v dal§im
obdobi pak stfidavé v Ceské republice a na Slovensku.
Této tradici zUstaly vérny Ceské plavebni a vodocestné
sdruzeni a Slovensky plavebny kongres, sesterské orga-
nizace z Ceské republiky a ze Slovenské republiky i po
rozdéleni naseho spole¢ného statu.

Organizatofi téchto konferenci vzdy peclivé dbali na
to, aby konference méla ¢€isté odbornou napln bez jaké-
hokoliv politického nadechu. Tak se stalo, ze i kdyz my§-
lenka o konani téchto konferenci vznikla v Sedesatych
letech, zachovala si své postaveni i v dobé tzv. normali-
zace. Pfes tuto skute¢nost se vSak zavéry Plavebnich
dnd i v této dobé obracely na statni organy s navrhy na
feSeni problém( a to jak v oblasti vodnich cest, tak
i vlastni plavby, resp. vodni dopravy. A byly to pravé tyto
organy, které se pak snazily snizit ¢etnost konani Pla-
vebnich dnl. Zpocatku se Plavebni dny konaly kaZzdoro¢né
a posléze pak v dvouletém intervalu.

Letosni Plavebni dny se konaji pod zastitou prezidenta
Ceské republiky Ing. Milose Zemana a ministra dopravy
Ing. Dana Toka a ministra zemédélstvi Ing. Mariana Jurecky.

Udéleni zastity téchto osobnosti nesporné ukazuje na
zajem predstavitell naseho statu o ¢eskou vnitrozemskou
plavbu, konkrétné o uspésné provozovani vodni dopravy
na nasich vodnich cestach. Bohuzel, pfestoze vodni do-
prava nejméneé nepfiznivé zasahuje do zivotniho prostfedi
druhem dopravy, nema tomu odpovidajici postaveni
v hospodarské struktufe naseho statu.

Plavebni dny se pfipravuji jiz od pfedchazejici konference
a také na ni jsou vypisovana témata pristich Plavebnich
dnd. Proto i témata 28. Plavebnich dn0, ktera zahrnuji
problematiku napojeni vodnich tokd Labe, Odry a Moravy
na pfistupové vodni cesty na Gzemi sousednich statl
smérem k Severnimu, Baltskému a Cernému mofi, rozvoj
trimodalni dopravy s vyuzitim vodni dopravy, postaveni
vnitrozemské plavby v Evropské unii a rekreaéni a spor-
tovni plavbu, se zdaji v sou¢asné pro vodni dopravu ne-
pfiznivé dobé, ne pfili§ aktudlnimi. Vlastni prabéh konfe-
rence vSak vzdy dava moznost, a to nejen pfi vlastnim
jednani, ale i pfi jednanich kuloarnich vénovat se témto
ozehavym otazkam. | v tom je vyznam konani Plavebnich
dnd, jako setkani vodocestnych a plavebnich odbornik
v tom nejSirSim slova smyslu.

Neni u¢elem tohoto ¢lanku rozebirat Sirokou Skalu sou-
¢asnych problém0, s kterymi se vodni doprava potyka.
Kromé ¢lank( vénovanych této problematice v ¢asopisu
Vodni cesty a plavba, byla odborna i laicka verejnost se-
znamena s postavenim vodni dopravy a s jejimi problémy,
ve vefejnosti pristupnych ¢lancich a to v Parlamentnich

listech.cz ze dne 1. 5. 2015 a 5. 6. 2015, pfipravenymi
Ceskym plavebnim a vodocestnym sdruzenim. Jednalo
se zejména o jednotnost predstaviteld vodni dopravy
k feSeni jejich problémd, ekologi¢nost vodni dopravy, do-
pravni liniové stavby, Operaéni program Doprava 2014-
2020, zduvodnéni vystavby plavebniho stupné Déc&in
a plavebniho stupné Preloug Il, v€éetné postaveni odboru
plavby na Ministerstvu dopravy Ceské republiky.

Jednoho problému se vSak prece jen dotkneme
a to Evropsky vyznamnych lokalit soustavy NATURA
2000. Pomérné bez veskeré publicity, a tim méné od-
borné diskuse, pfipravuje Ministerstvo Zivotniho pro-
stfedi rozSifeni téchto lokalit na usek dolniho Labe
od Ceskych Kopist aZ ke statni hranici CR/SRN v délce
cca 70 km a na oblast Slavikovych ostrovl u Prelouce.
Touto skutecnosti by se nejen eliminovala vystavba
plavebniho stupné Dé¢in a plavebniho stupné Preloué¢
Il, ale i v podstaté likvidovala cela ¢eska vnitrostatni
i zahraniéni vodni doprava, nehledé na to, Ze veskeré
pfipravné prace a iUvahy o mozném propojeni tfi mofi
vodnim koridorem Dunaj-Odra-Labe, by se staly bez-
predmétnymi. Nasim spoleénym cilem proto je jednotné
a usilovné proti tomuto rozsifeni postupovat, a to od-
bornymi, ekologicky zdivodnénymi posudky. Tvrzeni,
Ze jde o prani Evropské komise je demagogie nejvys-
Siho stupné.

Prezident Ceské republiky
MiloS Zeman

udéluje
ZASTITU

konferenci
,,28. Plavebni dny*

15. —17. zari 2015

v Praze dne 11. prosince 2014



Vazeni a mili ¢tenafi, neni nahodou, Ze hlavni organizatofi
letoni konference, tj. Ceské plavebni a vodocestné
sdruzeni a Povodi Vitavy, statni podnik zvolili misto jejiho
konani v Ceskych Budgjovicich. Pravé v ramci projektu
splavnéni Vitavy do Ceskych Budé&jovic bylo na Vltavé
v této oblasti vybudovano nejvice novych staveb a provedeny
mnohé dal$i Upravy Vitavy, ve prospéch rozvoje plavby.

Mohlo by se zdat, ze zavedeni lodni dopravy do
Ceskych Budéjovic az na samotny konec vitavské vodni
cesty bude Uplnou novinkou, ale pravdou je, Ze plavba
do Ceskych Budégjovic historicky patfi. Lodé s nakladem
soli, dfeva, tuhy a zemédeélskych komodit byly z Budéjovic
vypravovany od roku 1547 do roku 1890 tedy téméf 350
let. Po celou tu dobu zde kvetla i lodni vyroba. V dobé
nejvétsiho rozkvétu kolem roku 1850 vyrabéla pouze
Lannova lodénice 350 lodi ro¢né a v tu dobu zde fungovaly
dalsi ¢tyfi lodénice vyrabéjici lodé. A lodé to nebyly le-
dajaké, jejich délky dosahovaly Uctyhodnych 40 metrd.

Je proto jen dobfe, Ze se tento druh dopravy do Ceskych
Budéjovic vraci. | kdyz asi nepUljde o pfepravu hospodarsky
vyznamnych komodit, zda se, ze i rekreacni plavba, ktera
zde bude prevladat, ma netuseny a zatim bohuzel i velmi
podcenovany potencial. Podnétem ke vzniku prvnich tGvah
o znovuzavedeni lodni dopravy do Ceskych Budé&jovic
byla jisté vystavba pfehrad Kofensko a Hnévkovice, které
vznikly jako zazemi pro jadernou elektrarnu Temelin
v 80tych letech minulého stoleti. P¥i jejich planovani a vy-
stavbé bylo jiz s plavebnim provozem pocitdno a obé
vodni dila byla vybavena stavebnim zakladem plavebnich
komor, které byly pozdéji v 90tych letech a pocatkem
tohoto stoleti postupné technologicky dovybaveny.

Dal$i akce vznikly vhodnym spojenim protipovodriovych
opatfeni na ochranu mésta Ceské Budé&jovice s potfebami
plavby. Takto byly v letech 2009-2011 realizovany stavby
Modernizace jezu Ceské Vrbné, Zajisténi plavebni hloubky

1,6 m ve zdrzi jezu Ceské Vrbné véetné obratisté, Plavebni
komora Ceské Vrbné a Ochranny pristav Ceské Vrbné.
Soucasti této etapy bylo i koncové pfistavisté Lannova lo-
dénice a zajisténi plavebni hloubky ve zdrzi jezu Hluboka.
Touto prvni etapou vznikl novy Gsek vodni cesty z Ceskych
Budéjovic na Hlubokou v délce 8,9 km. Nasledovalo
zajisténi plavebni hloubky 1,6 m ve zdrzi jezu Hnévkovice
a vybudovani plavebni komory Hluboka, ¢imz byla cesta
v roce 2013 prodlouzena o celou Hnévkovickou nadrz na
celkovou délku 27 km. Soub&zné probihalo technologické
vystrojeni plavebni komory Vodniho dila Hnévkovice se
spadem 15 m véetné stavebnich Uprav. V kvétnu leto$niho
roku byl zprovoznén pfistav pfimo pod zamkem HIluboka.

V souc¢asné dobé jsou provadény dalsi stavby, které
spoji tento Usek vodni cesty s nadrzi Orlik a na Vitavé
tak zbude jediny stupen bez plavebniho zafizeni. Tyto
stavby budou ukonéeny v roce 2016.

Plavebni komoru a ochranny pfistav v Ceském Vrbném,
plavebni komoru a pfistav v Hluboké nad Vitavou i pravé
probihajici vystavbu plavebni komory na vodnim dile
Hnévkovice mlzete navstivit pfi exkurzich pofadanych
v rdmci konference.

Pevné véfime, Ze letosni Plavebni dny budou pro
v8echny ucastniky odbornym pfinosem a Ze vystupy
z diskuze, ktera vyplyne v pribéhu konference, budou
dobrym, pevnym zakladem pro dal$i slozZita jednani ve
véci rozvoje vodnich cest v Ceské republice.

Zavérem tedy dovolte, abychom popfali 28. Plavebnim
dnlim Cetna Uspésna jednani a zejména vécny a kultivo-
vany prubéh celé konference.

RNDr. Petr Kubala
generalni feditel
Povodi Vitavy, statni podnik

Doc. Ing. Pavel JurdSek, CSc.
predseda
Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni

Jez, plavebni komora a sportovni pristav v Hluboké nad Vitavou



Plavebni dny v Ceskych Budéjovicich

Ing. Tomas Jirsa — senator Parlamentu CR, starosta Hluboké nad Vitavou
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Jez; plavebni komora, sportovni pfistav a zamek Hlubokd nad Vitavou

Neni nutné pfilis zdlrazriovat, Ze Vltava v jiznich
Cechéch byla historicky vZdy hojné vyuZivana k plavbé,
k prepravé nakladu i osob. VZdyt ddlkova lodni plavba
na Vitavé zapocala jiz v roce 1547! V 19. stoleti byly
Ceské Budéjovice neprehlédnutelnym pfistavnim més-
tem, ze kterého denné vyplouvaly i desitky vort a lodf
se zbozim. Pro mésto na soutoku dvou fek se tak
plavba postupné stala pfirozenou soucasti Zivota, vy-
uzZivanou k prepravé zbozi, obZivé a posléze i k zabave.

Po vystavbé Zeleznice mezi Prahou a Ceskymi Bu-
déjovicemi sice ztratila vodni doprava svoji dominanci,
presto i naddle slouzila — napfiklad pro dopravu sta-
vebniho materialu a pro volnocasové aktivity. To vse
ale na dlouha desetileti ukoncila vystavba prehrad
Slapy a Orlik, ktera Vltavu roztrhala na vzdjemné ne-
propojené useky. Dokonceni planovanych a stavebné
pfipravenych lodnich zdvihadel na téchto vodnich
dilech nepovaZzovali tehdy viadnouci komunisté za po-
tfebné... Plavba na Vitavé se tak postupné stala zapo-
menutou kapitolou, samoziejmé s vyjimkou vodd&ctvi.

Vodohospodéfi si ale dobfe uvédomovali dluh, ktery
tu po nich zlstal. Zvlasté neunavny a nezapomenutelny
Ing. Libor Zaruba se po cela léta zasazoval o dokonceni
vitavské vodni cesty a navrat plavby na horni Vitavu.
Velkym uspéchem pro budouci vitavskou plavbu byla
realizace plavebni komory pfi stavbé Hnévkovické
nadrzZe, ktera se projektovala a stavéla v osmdesatych
a pocatkem devadesatych let. ACkoli je vitavska vodni
cesta definovana v mnoha zakonech, projekt a stavba
hnévkovické plavebni komory v osmdesatych letech je
pro mne nejlepsim diukazem toho, Ze splavnéni Vitavy
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- Stépan Rusridk
je nadcasovy statni zamér, nikoli hricka lobbistu, jak
néktefi kritici vitavské vodni cesty uvadeji.

Usilim a znalostmi mnoha lidi se postupné dafi realizovat
plavebni zafizeni a pfistavy na Vitavé mezi Ceskymi Bu-
déjovicemi a Orlikem, takZe jiz od zari pristiho roku, po
dokoncéeni posledni plavebni komory na jezu Hnévkovice,
budou mistni obéané i navstévnici regionu moci vyuZzivat
souvislou vodni cestu v délce pfes 90 km. Doufejme, Ze
jednou dojde i na dokonceni lodnich zdvihadel na vitav-
skych pfehradéch, ktera nas region spoji vlastné s celou
evropskou siti vodnich cest.

V' Hluboké nad Vitavou byl v letoSnim roce otevien
opravdu krasny, moderni pristav pro rekreacni a sportovni
lodé a jsme za néj radi. Hlubocka plavebni komora od
loriského roku také nese jméno Ing. Libora Zaruby, jako
ocenéni jeho celoZivotniho pfinosu vodni dopravé.

Dnes je vodni cesta na horni Vitavé urcené predevsim
pro rekreacni plavbu, jejiZz rozvoj v celé Evropé — a v po-
slednich letech i u nas — zaznamenal nesmirny pokrok.
Vznikd tak mimo jiné cely novy podnikatelsky obor, jehoz
objemy neustdle rostou. U nds je to markantni zejména
na uspéchu obnoveného Batova kanalu, a je na nas, Ji-
hocesich, abychom tohoto pfikladu ndsledovali.

Samoziejmé vim, Ze ve svété i u nas jsou daleko vy-
znamnéjsi vodni cesty a projekty a jejich dalSi rozvoj,
nez je nase ,,jihoceska“ Vltava. Presto jeji navrat na vo-
docestnou mapu povazuji za velky krok kupredu. Poradani
letoSniho roéniku mezinarodni konference Plavebni dny
pravé v Ceskych Budéjovicich je nesporné uznanim to-
hoto faktu. Jako ucastnik této konference vérim, ze pfi-
tomné hosty oslovi plavba po znovuobjevené Vitaveé.



,Kdo chce psa bit, hul si vzdycky najde*
— aneb, jak vnimame vodni cesty

Ing. Jan Skalicky

Je az neuveéritelné, jak toto staré prislovi plati pro
v§e, co se déje okolo vody. AZ mne nékdy napada,
jestli nejsme trochu divny narod. VSude v Evropé si
svych fek a vodnich cest vazi a snazi se je vyuzit ku
prospéchu viech. Zdiraziuji opravdu VSECH! Tedy
nejen téch, ktefi by chtéli mit feku sobecky jen pro
sebe nebo téch, ktefi vytrvale odmitaji pfijmout sku-
teénost, Ze clovék je soucasti prirody a proto ji svou
existenci ovliviiuje. TakZze zatimco Rakousko se tési
z mnozstvi vodnich elektraren, aby nedychali kouf
z téch tepelnych, a prepravuji maximum zbozi po Du-
naji, v Némecku peclivé udrzuji sit kanalGl a vodnich
cest, aby nemuseli dychat stale vice zplodin z ros-
touci kamionové dopravy, v Holandsku vymysileji, jak
vyuzit pro vyrobu energie morsky pfiboj a vozi po ka-
nalech az 70% zbozi a odpadu, u nas at se udéla
okolo vody cokoliv, hned se zvedne fev, jak jsou to
vyhozené penize, jak se ni¢i pfiroda a vibec je to vSe
Spatné. Navic se tak velmi ¢asto bohuzel déje za
ucasti médii, ktera v honbé za senzaci otisknou ja-
koukoliv negativni zpravu bez ohledu na jeji pravdi-
vost. Jeden pfiklad z posledni doby za v§echny.

Sportovni pristav Hluboka nad Vitavou
- I1zi a pravdy o této stavbé

Mame krasnou feku Vltavu, ktera byla jiz za Karla IV.
povazovana za dulezitou dopravni spojnici. Shodou pro
plavbu nepfiznivych okolnosti doslo za minulého rezimu
k jejimu pFetrzeni. Jiz od roku 2008 se Reditelstvi vod-
nich cest CR snazi tuto situaci napravit. Tak vznikl projekt
Dokonéeni vitavské vodni cesty v Useku Ceské Budéjo-
vice-Tyn nad Vltavou, jehoZ prvni a tfeti usek podpofila
i Evropska unie. Projekt jesté neni cely dokonceny, ale
mezi Hnévkovicemi a krajskym méstem se uz prohanéji

lodé a vSichni soudni lidé vidi, Zze feka a jeji okoli oziva
a citlivé provedené stavby pohltila pfiroda tak, ze ne-
zucastnény pozorovatel jiz ani nepozna, jestli plavebni
komora v Ceském Vrbném je stara nékolik let nebo de-
setileti. Aby lodé nemusely kotvit volné v pfirodé, mély
kde vyhodit odpad, bezpecné natankovat a byly v bez-
pe&i pfi povodnich, zrevitalizovalo Reditelstvi vodnich
cest CR léta zanedbavanou lokalitu slepého ramene
v Hluboké nad Vltavou. Vznikl tak nejvétsi a pravdépo-
dobné nejkrasnéjsi sportovni pfistav na Vitavé. Byl jsem
jako Feditel RVC pfi zahajeni stavby a tak si dovolim Fici,
Ze i jA mam na ni sv(j podil a jsem hrdy, Ze se ji povedlo
dokongit. O to vic mne mrzi, kdyz se z médii dozvim, jak
»Stat vyhodil penize do vody*, Ze je to jen pro ,hrstku vy-
volenych®, nebo Ze jsme ,promrhali evropské dotace”.
Nevim, jestli mam kficet a vztekat se nebo se zase jen
trpce usmat nad témito Izivymi vyroky. Kolikrat jiz
z mnoha Ust zaznélo, Ze jsou to nehorazné Izi! Kdy uz se
kone¢né nau¢ime nemracit se na vSe a vSechny okolo
sebe? Hledat na v8em jen to Spatné a zavidét druhym,
ze se jim néco pékného povedlo. Pojdme se usmat a ra-
dovat spole¢né z toho, ze mame krasny vefejny pfistav,
ktery navic architekti citlivé vetknuli do prostfedi. Zmizely
tuny bahna a vznikl pfistav pro 73 lodi. Vefejny pfistav —
pro ty, co nerozumi — tedy pfistav pro v§echny. Kdokoliv
mUze pfijet a zakotvit. Chysta se i pljéovna lodi. Pak bude
moci kdokoliv pfijit, pajéit si lod a zazit par krasnych chvil
pfi plavbé po krasné fece. Mimo to ale vzniklo i pfistavisté
pro osobni lodé, kus cyklostezky a parkovisté nejen pro
navstévniky pristavu, ale celého mésta. Zlepsila se proti-
povodnova ochrana daného Uzemi a vytvofilo se dalSi
uzemi, které se da vyuzit k rekreaci. A jen tak na okraj.
Nebylo to za evropské penize. Celé to stalo 210 miliont
—tedy v prepoctu na délku dalnice necely jeden kilometr!



oy

Novy hlubocky rekreacni pristav
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pro domaci i zahranic¢
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Jitka Kovarikova — HOCHTIEF CZ a.s.

Na stavebni a technologické c¢asti Sportovniho pFi-
stavu Hluboka nad Vitavou se podilela také spolec-
nost HOCHTIEF CZ. Investorem projektu bylo
Reditelstvi vodnich cest CR a subdoddvka byla reali-
zovdna pro sdruZeni firem Sportovni pfistav Hluboka
nad Vitavou. Hlavnim cilem projektu je poskytnout za-
zemi pro rekreaci na vodé a zatraktivnéni plavby po
Vitavé Siroké verejnosti.

Pfistav se nachazi v misté slepého ramene levého
bfehu Vitavy. Nové vznikla plovouci mola slouzi k vyva-
zani a k stani malych plavidel o velikosti pfiblizné 4 x 12
metrd a vytlaku cca 43 tun. Mola se skladaji ze dvou sa-
mostatnych ¢asti — z pfimého mola v zapadni ¢asti pfi-
stavu a z mola ve tvaru nepravidelného dvanactiuhelniku
— a jsou pfistupna po lavkach.

Dodavka zahrnovala stavebni prace na pfistavnich molech,
rampu pro zavazeni plavidel, viezdovy objekt a zdviznou
lavku, stani osobnich lodi v pfistavu a opérnou zed nabrezi.

U pfistavnich mol realizovali stavbafi spole¢nosti
HOCHTIEF CZ terénni prace pro vytvofeni plynulé linie
pfistavniho bfehu, po kterych nasledovaly prace na ka-
mennych obkladech a dlazeb bfehd. Do nich byly vsa-
zeny dfevéné lavi¢ky pro kolemjdouci, kterym poskytuji
vyhled na pfistav i vodni hladinu.

»Nejzajimavéjsi ¢asti celé dodavky byla hydraulicka

zdvizna lavka pfi vjezdu do pfistavu,” fika FrantiSek
Bohag, vedouci projektového tymu HOCHTIEF CZ. ,Bylo
to predevsim kvali slozitosti obloukové ocelové kon-
strukce jak pfi vyrobé, tak pfi vlastni montazi a nasled-
ném uvadéni do provozu.“ Pro v€asné splnéni terminu
pfedani zajiStovali pracovnici subdodavatell (Strojirny
Podzimek a Dfevovyroba Podzimek) montaz i v pozdnich
vecernich a no€nich hodinach.

Velkou stavebni dodavku tvofily zelezobetonové mono-
litické konstrukce, které provadéla spole¢nost HOCH-
TIEF CZ vlastnimi kapacitami. Pro zajimavost — dodavku
zelezobetonovych konstrukci tvofilo téméf 1500 m? beto-
novych smési, téméf 20 tun ocelové nosné mostni kon-
strukce a dvé tuny nerezovych atypickych vyrobka.
Stavbafi provedli t¢méf 1400 m2 obkladd a dlazeb z lo-
mového kamene s vysparovanim.

Technologicka ¢ast dodavky zahrnovala objekt hrazeni,
kde bylo pouzito pfes 27 tun hutniho materialu na hra-
didla, na dosedaci prah a pancérovani.

Sportovni pfistav ma vice nez 70 stani pro malé rekre-
acni lodé a dvé vétsi osobni lodé. Stavba je soucasti pro-
jektu splavnéni Vitavy v Gseku Ceské Budé&jovice-Hluboka
nad Vlitavou.

Akciova spolecnost HOCHTIEF CZ patfi ke Spickam
v oboru stavebnictvi. HOCHTIEF CZ zaméstnava 1 100
pracovnikd, kteff realizuji stavby v segmentech stavebniho
trhu celé Ceské republiky. Jde o bytovou, obéansko-admi-
nistrativni, prdmyslovou, ekologickou a vodohospodarskou
vystavbu, véetné projektu dopravni a liniové infrastruktury.
Financni stabilita a nejmodernéjsi technologie HOCHTIEF
CZ predstavuji spolehlivou a divéryhodnou znacku. Spo-
le¢nost HOCHTIEF CZ vykazala v obchodnim roce 2014
obrat 5,1 miliardy korun.

HOCHTIEF CZ je od roku 1999 soucasti vyznamné nad-
narodni spole¢nosti HOCHTIEF AG, spolupracuje s jejimi
pobockami z Evropy i ze zamofi. Vice informaci nale-
znete na www.hochtief.cz a www.hochtief.com.




Novy Suezsky pruplav velkolepé otevien

Tomas Kolafik — Plavba a vodni cesty o.p.s.

Foto: Suez Canal Authority

Pred 146 lety v roce 1869 se konala velkolepa slav-
nost k otevieni Suezského pruplavu, ktera trvala né-
tehdejsiho svéta véetné panovnikd.

Nyni, 6. srpna 2015, se konala druha velkolepa
oslava k pfrilezitosti dokonéeni projektu Nového
Suezského pruaplavu, tedy dokonceni vystavby dru-
hého ramene Suezského praplavu. Egyptska vliada
propaguje projekt jako ,,dar Egypta svétu®.

Egyptsky prezident Abdel Fattah el-Sisi, ktery nafidil
zkraceni doby stavby nového ramene prlplavu z 5 let na
1 rok, pojal otevieni Nového Suezského priplavu jako
udalost svétového vyznamu. V den otevieni nového pra-
plavu byl vyhladSen statni svatek, v Kahife byla méstska
hromadna doprava zdarma a ve€erni modlitby v meSitach
celého Egypta byly vénovany také tomuto projektu.
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Egyptsky prezident Abdel Fattah el-Sisi na pridi historické pre-
zidentské jachty El Mahrousa otevird Novy Suezsky pruplav
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V rdmci slavnostniho otevieni Nového Suezského priplavu propluly
novym usekem i jedny z nejvétsich kontejnerovych lodi na svété

Prezident Abdel Fattah el-Sisi proplul novym prlpla-
vem na legendarni prezidentské jachté El Mahrousa,
prvni lodi, ktera proplula Suezskym pruplavem pfi jeho
slavnostnim otevieni v roce 1869. Tato historicka lod za-
zila véechny milniky Suezského prlplavu a pluli na ni
vSichni vladcové Egypta vcetné prezidenta Nasira
a v roce 1975 prezident Sadat pfi znovuotevieni Suez-
ského prlplavu. Poté se konalo slavnostni otevieni No-
vého Suezského prlplavu s ¢estnymi hosty, pfedevsim
s francouzskym prezidentem Frangoisem Hollandem.

Po 146 letech zaznéla pfi pfilezitosti otevieni Nového
Suezského pruplavu prvni ¢ast opery slozené v roce
1869 k otevieni Suezského priplavu, slavna Aida od Gi-
useppe Verdiho.

K otevieni Nového Suezského prliplavu dodal pfedseda
Statni informacni sluzby ambasador Salah Abdel-Sadeq:

»Proces vystavby Nového Suezského priplavu je sam
0 sobé vyznamnym ndrodni eposem, ktery se mize pri-
pojit k velkému poctu hlavnich epost egyptského lidu. To
se projevilo jiZz béhem prvnich praci na priplavu (1859—
1869), v bitvach o néj (1956—1973), které zurily na bre-
zich pruplavu pfi obrané egyptského statniho uzemi,
epos vystavby Vysoké Asudnské prehrady, a dalsi eposy
vystavby a vyvoje, které pokracuji v zemi Egyptské.

Dne 5. srpna 2014, kdyz prezident Abdel Fattah el-Sisi
zahajil zacatek projektu Nového Suezského priplavu na-
ridil zkrétit stavbu pouze na jeden rok, fekl: ,Je to zdvod
s ¢asem, ale my chceme vybudovat nasi zem*. Dnes mi-
Zeme prokdzat svétu, Ze je vérny svému slovu a Ze
Egyptsky sen se spinil, kdyZ Egypt shromazdil vsechny
své narodni sily, aby se zapojily do nejvétsi a nejuslech-
tilejsi bitvy, to je kopdni nového priplavu.

6. srpen 2015 bude zasadnim zlomem v novodobé his-
torii Egypta, opravdovy symbol vitézstvi egyptské vile
a jeho schopnosti vzdorovat véem krizim a potiZim,
s nimizZ se potykal béhem klicové a rozhodujici faze.

Toto vitézstvi je vyjadreno fakty a Cisly, ktera uvadéji,
Ze vrtaci prace vyustily ve 250 miliont metri krychlo-
vych, a bagrovaci prdce ve 260 miliont metrt krychlo-
vych pisku nasyceného vodou, coZ je povazovano za
bezprecedentni historicky uspéch.

Je dilezZité zddraznit ucast egyptské verejnosti, jeZ do-
sahla vrcholu v pribéhu procesu uzavirani smluv na
nakup podilovych listi Suezského priplavu.

Inaugurace nového priplavu je povaZovana za zacatek
nové etapy Narodniho akéniho planu zaloZzeného na in-
vesticich do ddleZitych tepen pro zdsadni komplexni roz-
voj s hospodarskym a socialnim rozmérem.“

Slavnostni flotila v ¢ele s historickou prezidentskou jachtou El Mahrousa proplouvd Novym Suezskym priplavem 6. srpna 2015



Stavba Nového Suezského pruplavu trvala pouhy rok a umoz-
riuje lodim plout ve tfech plavebnich drahdch
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Mapa egyptskych vnitrozemskych vodnich cest

Vnitrozemské vodni cesty Egypta

Nejslavnéjsi egyptskou vodni cestou je samoziejmé
Suezsky prliplav v délce 193,3 km, celkové ale vnitro-
zemské vodni cesty v Egypté méfi pfes 1 500 km a za-
hrnuji  feku Nil, Nasirovo jezero, vodni cestu
Alexandrie-Kahira, vodni cestu Ismailia-Nil (v trase sta-
rovékého Suezského prlplavu) a mnozstvi dalSich men-
Sich vodnich cest v delté Nilu. V poslednich letech
zazivaji egyptské vodni cesty velkou modernizaci.

Nilska vodni cesta

Nil je vyuzivan k vodni dopravé jiz od davného staro-
véku. V sou¢asné dobé je splavny od nilské delty po Asu-
anskou prehradu v délce 960 km.

Na nilské vodni cesté pod Nizkou Asuanskou pfehra-
dou jsou vybudovany tfi jezy s plavebnimi komorami:

Esna — 2 plavebni komory (jedna nové postavenad)
156 x 177 ma 221 x17 m,

Naga Hammadi — novy jez dokonéeny v roce 2008
— 2 plavebni komory 170 x 17 m,

Tématu stavby Nového Suezského priplavu se vé-
noval ¢lanek Ludka Netusila v éasopise Vodni cesty
a plavba 2/2015

Plavebni komory na novém jezu Naga Hammadi



Assiut — novy jez ve vystavbé bude obsahovat 2 pla-
vebni komory 160 x 17 m.

Vizualizace nového jezu Assiut na Nilu

Nilska delta — Nil je pod Kéhirou pfehrazen jezy —
splavny v 5 ramenech, na kterych jsou jezy s plavebnimi
komorami.

Na hlavnim rameni Nilu probihd také modernizace
vodni cesty. Napf. nova plavebni komora Zefta ma roz-
méry 145 x 17 m.

Nova plavebni komory Zefta na Nilu

Vodni cesta Alexandrie-Kahira (plavebni kanal El-
Nubaria)

Pfes 200 km dlouha vodni cesta propojuje egyptské
hlavni mésto s pfistavem Alexandrie.

Vodni cesta pro$la zdsadni modernizaci, bylo posta-
veno 7 novych plavebnich komor, o velikosti 120 x 17 m
s ponorem 2,5 m, a tim sjednoceny plavebni parametry
s nilskou vodni cestou.

Nova dvoustupriova plavebni komora na 100. kilometru vodni
cesty Alexandrie-Kahira

Vodni cesta Ismailia-Nil

Priblizné 130 km dlouhy plavebni kanél postaveny v le-
tech 1861 az 1863 jako soucast vystavby Suezského pri-
plavu kopiruje Caste¢né trasu antického Suezského

pruplavu, tzv. priplavu faraont, ktery vedl do Stfedozem-
niho mofe pfes Nil. Vodni cesta je modernizovana a méla
by po dokonéeni praci obsahovat 10 jez( s plavebnimi
komorami o velikosti 9 x 120 m. PrGmérna Sitka plaveb-
niho kanalu je 50 m.
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Vystavba jézu a plavebni komory Sariakous na v. cesté Ismailia-Nil

Nizka Asuanska prehrada

Stavba probihala v letech 1889 az 1902. Ve své dobé
byla stavba prvni pfehrady na Nilu udalosti svétového vy-
znamu, kterou sledoval i Stfedolabsky komitét.

Hraz Nizké Asuanské prehrady byla plvodné 54 m vy-
sokd a 1900 m dlouha. Tyto parametry se v8ak pozdéji
ukazaly jako nedostacujici, nebot hrozilo pfeplnéni na-
drze a protrhnuti hraze. Z tohoto dlvodu byla pfehrada
ve dvou fazich (1907-1912 a 1929-1933) navySena. Ani
nové stavebni upravy nebezpecénou situaci nevyresSily
a pfehrada roku 1946 témér pretekla. Tato udalost dala
podnét k vystavbé nové Vysoké Asuanské prehrady.

Pfehrada obsahuje stupnici 5 plavebnich komor o roz-
mérech 80 x 9,5 m.
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Vystavba Nizké Asuanské prehrady - z casopisu Stfedolabského
komitétu (asi 1900)
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Témér dokoncena Nizka Asudnska prehrada (1902)



Dokoncovani stupnice plavebnich komor na Nizké Asuanské
prehradé (1901-1902) - z ¢asopisu Stiedolabského komitétu
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Tradicni plachetnice v plavebni komore Nizké Asudnské pre-
hrady

Nilské katarakty po N/'zko énsku pr“ehradot;l

Vysoka Asuanska prehrada

Ugelem prehrady, ktera byla postavena v letech 1960
az 1971 bylo zabranit povodnim zplsobenych rozvodné-
nim Nilu, zajistit zasobu vody pro zemédélstvi a vyroba
elektrické energie.

VySka hraze 111 m, délka hraze 3600 m, Sifka paty
hraze 980 m, Sitka koruny hraze 40 m, nadrz nazyvana
Nasirovo jezero je 480 km dlouha a ma 16 km v nejSir§im
misté. Zabira povrch pfiblizné 6000 km2, objem vody je
164 km3. Energie ziskana z prehrady pokryva energe-
tické potieby celého Egypta.

Vystavba prehrady prerusila nilskou vodni cestu, takze
prfedev§im osobni lodé dnes vétSinou konéi plavbu pod
Nizkou Asuanskou pfehradou a poté jsou pasazéfi pre-
praveni do terminalu na Vysoké Asuanské prehradé.
V lednu 2013 vedeni Egypta odsouhlasilo na Afric-
kém summitu pretvofeni Nilu v mezinarodni vodni
cestu spojujici Sttedozemni mofe s Viktoriinym jeze-
rem, kde feka prameni. Egypt je povazovan za hlavniho
iniciatora odpovédného za realizaci projektu, ktery byl
schvalen Africkou rozvojovou bankou a dal$imi Sesti ze-
mémi povodi Nilu.

Hréz Vysoké Asuanské prehrady

Plavbu po Nilu i po nadrzi Vysoké Asuanské pre-
hrady absolvoval Ing. Josef Podzimek a popsal v ¢a-
sopise Vodni cesty a plavba 1-2/2002
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150 let Prazské paroplavebni spolecnosti
2. cast — paroplavebni podnik v dobé Rakousko-Uherska

Vlastimil Pazourek

Foto: archiv PPS, archiv Muzea hlavniho mésta Prahy

Prazska paroplavba v 70. a po¢atkem 80. let 19. stoleti
patfila k Usp&Snym podnikdm. Jeji vlastnici ¢ast vynosl
ukladali na budouci rozvoj. Vlastnictvi akci v té dobé bylo
i otazkou spolecenské prestize, ve vedeni firmy se obje-
vovaly vyznamné osobnosti napojené na Staro¢eskou
stranu, které tvofily ekonomickou a politickou elitu Prahy.
Dlouholetymi ¢leny spravni rady byli napf. zemsti pos-
lanci Karel Bohumil Bondy nebo Alois Oliva, komunalini
politici obchodnik Vavfinec Kriesche, knihkupec a vyda-
vatel Bedfich Styblo, obchodnik Josef Prochazka, hote-
liér Antonin Cejka a vyznamni podnikatelé obchodnik JiFi
Kettner a tovarnik Vaclav Sommerschuh. Reditelem byl
az do roku 1890 Jaroslav Prochazka, ten také v 80. le-
tech patfil k nejvétsim vlastnikiim akcii.

Bohumil Karel Bondy,
Dis futmgrale bimit] Jan Vilimek

Zemsky poslanec a komunalni politik Bohumil Bondy (1832-
1907) jeden z organizatort zaloZeni PraZské paroplavby a dlou-
holety ¢len spravni rady. Vlastnil Zelezarenskou tovarnu v Praze
Bubnech. Dlouhodobé plisobil v PraZzské hospodarské komore,
kde plsobil v letech 1884-1888 i jako president, je zndm
jako jeden z inicidtori Zemské vystavy v Praze v roce 1891

A .- -_I i 7 __..'
Zemsky poslanec Alois Oliva a komunalni politik (1822-1899),
zakladatel a dlouholety clen spravni rady PraZské paroplavby.
Byl znamy jako velkoobchodnik s cukrem, stal u zrodu PraZské
burzy, kde byl i prvnim pfedsedou burzovniho vyboru. Jako ko-
munalini politik byl znamy predevsim péci o chudé a sirotky

Firma byla ale fizena ve volném case €lenll vedeni.
Kazdy z nich mél vlastni zivnost, ¢asto i fadu spolecen-
skych a politickych povinnosti. Pfesto se firmé diky od-
kazu a schopnostem zakladatel( dafilo dobfe. Vyhodou
prvnich let provozu bylo, ze se paroplavba nemusela tolik
porovnavat s zZeleznici ¢€i elektrickou drahou a ve své
sluzbé pro drobné obchodniky a turisty na Vitavé nad
Prahou neméla alternativu. Prazskou paroplavbu té doby
vyznamné ovlivnila Uprava Palackého nabfezi, kde si
v roce 1878 zfidila pFistavisté, které je vyuzivané do-
dnes. Na trase do Stéchovic se postupné diky regulag-
nim Upravam i zlepSovaly plavebni moznosti. Pfesto
firma méla pomérné dlouhou dobu jen dva parniky Praha
a VySehrad. Zménu pfinesla az konkurence.

Konkurenéni podnik

V fijnu roku 1879 prisel do Prahy Johann Peter Parrau
a spolu s nim pfiplulo i pét menSich vrtulovych parnickd,
které pfedtim provozoval v Drazdanech. V prosinci 1879
navazal kontakt s Prazskou paroplavebni spole¢nosti
a nabidl ji postoupeni parnikd vyménou za Ctvrtinovy
podil akcii. Vedeni firmy jeho nabidku odmitlo, protoze
o malé parniky nemélo zajem. Parrau byl tak nucen pod-
nikat samostatné a v roce 1880 zalozil firmu Parrau
a syn, ktera se pokous$ela zavést plavbu mezi dvéma
prazskymi jezy. Provoz zacal v kvétnu 1880, byl ale ne-
Uspésny. Nasledné se pokousSel zavést dopravu mezi
Prahou a Chuchli, ale ani o ni nebyl dostate¢ny zajem.
V €ervnu 1882 Parrau nabidl své parniky ke koupi Praz-
ské paroplavbé za 65 000 zlatych, coz spole¢nost nepfi-
jala a Parrau musel vyhlasit konkurz. Zastupce Prazské
paroplavby v drazb& mél pokyn parniky koupit za cenu
15 000 zlatych, byl ale pfekonan prazskym obchodnikem
Sommerem, ktery nakonec nabidl 22 000 zlatych. V roce
1883 si parniky od Sommera pronajal Zzidovsky obchod-
nik s uhlim a Zelezem Max Goldmann ze Smichova.
V kvétnu stejného roku dostal koncesi na plavby mezi
Prahou a Zbraslavi, o rok pozdéji mu byla koncese pro-
dlouzena do Stéchovic, v roce 1885 i do Litomé¥ic. Jeho
podnik se jmenoval Rychla salonni paroplavba. Jeho lodé
nebyly rychlé ani salénni, nicméné dokazaly se prosadit
diky vétsi pruznosti provozu, niz§im cenam, zlevnénym
zpateénim jizdenkam a podilech posadek na zisku.




Vedeni Prazské paroplavebni spole¢nosti bylo nuceno
se touto situaci vazné zabyvat. Nejdfive se snazilo kon-
kurenci zlikvidovat rozSifenim lodniho parku a zlepSenim
sluzeb. Firma si v letech 1883—1889 pofidila velky kole-
sovy parnik Frantiek Josef |. z Prazské akciové strojirny,
dva mensi kolesové parniky Stefanie a Rudolf z Némecka
a vrtulovy parnik Libu$e, coz pfirozené vedlo k ristu trzeb
i poctu cestujicich. V letech 1867-1882 Prazska paro-
plavba pfepravovala bézné kolem 80—-100 tisic osob. V 80.
letech poéty cestujicich ale vyrazné rostly. Umérné tomu
rostly trzby, které byly do roku 1882 kolem 20-30 000 zla-
tych, s pofizenim novych plavidel a po rozSifeni podniku
stouply v roce 1885 na 41 667 zlatych 87 kr.

Mensi kolesové parniky Stefanie a Rudolf si pofidila PraZska
paroplavba v roce 1883, aby se mohla vyrovnat konkurenci.

Dafilo se i konkurenénimu podniku, proto se jim musela
spravni rada spoleénosti vazné zabyvat. Reditel Jaroslav
Prochazka k tématu Goldmannovy konkurence vypraco-
val dvanactistrankovou spravu s ndzvem Zprava o poméru
Prazské spole€nosti pro paroplavbu na fece Vlitavé vzhle-
dem ke konkurenci, ktera popisovala zplsoby a metody
Maxe Goldmanna, které vedly k ispéchu. Mimo jiné pise
o konani plaveb na objednavku i mimo jizdni fad podle
domluvy, prodeji jizdenek ve ,venkovskych hospodach®,
na nadrazich v hotelich a tfeba i na dluh, v nizkém tarifu,
v lepSi poloze pristavist, pie i o podilech posadek na
zisku. Popisuji i nekalé zplsoby konkurence ,Goldmann
ma pred kazdym nasim parnikem, af jede kam chce,
jeden svuj Sroubovy o ctvrt hodiny drive. Na co Cekate?
Pta se jich (cestujicich) zfizenec, velky parnik uz odplul
a dalsi pojede az odpoledne. A u nas to mdte do Davie
o0 10 a do Stéchovic o 7 krejcaru levngjsr.

Po zvazeni zpravy feditele se &lenové spravni rady
Prazské paroplavby rozhodli konkurenci odkoupit. Gold-
mann védél, ze jeho parniky nejsou v nejlepSim stavu,
a proto je také prodal za cenu 40 000 zlatych na pfelomu

Oblibeny parnik FrantiSek Josef |. dodany PraZskou akciovou
strojirnou v roce 1887 z doby zahdjeni provozu
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roku 1888/1889. Snad i proto v roce 1889 stouply pfijmy
Prazské paroplavby uz na 77 091 zlatych 16 kr. a bylo
poprvé prepraveno pul milionu cestujicich.

Prevzeti Goldmannova podniku lodi i posadek, ovlivnilo
mzdovou politiku ve firmé. Pro posadky mens$ich koleso-
vych a vrtulovych parniky byly zvykem niz8i platy nez
u posadek velkych parnikd. Lodnici Goldmannovych par-
nika byli navic motivovani k vykonu podilem na zisku, coz
v Prazské paroplavbé nebylo zvykem.

Nova organizace paroplavby

Firma se také z chovani konkurence poucila. Od zalo-
zeni spole¢nosti vedli ¢lenové spravni rady agendu firmy
sami a bezplatné. Az v roce 1885 zavedli placenou
funkci spravce, ktery mél na starosti provozni a finanéni
agendu firmy, nebot ta vyrazné narostla s vét§im poctem
plavidel i rGstem poé&tu cestujicich. Prvni spravcem byl
Josef Venca, k némuz byli zanedlouho pfidéleni dva ured-
nici. Jeden z nich FrantiSek Vesely je napfiklad v 1902
znam jako organizator pravidelnych vyletd k Svatojan-
skym prouddm. V této dobé uz bylo také zvykem posky-
tovat slevy skupinovym a zejména $kolnim zajezd{m.
Podminkou bylo 48 hodin pfed odjezdem si na pokladné
spole¢nosti vyzvednout legitimaci.

V roce 1890 se stal novym pfedsedou spravni rady
firmy a tim i feditelem tovarnik Vaclav Sommerschuh,
ktery jesté patfil k poslednim zakladateldm firmy a byl
v predstavenstvu spole¢nosti uz od roku 1876. O tfi roky
pozdéji zvolila spravni rada nového feditele spole¢nosti
FrantiSka rytife Radina z Ryzmburka, ktery ma velkou za-
sluhu na modernizaci spole¢nosti a patfi k nejdllezitéj-
§im osobnostem historie Prazské paroplavby.

Dlouholety reditel PraZzské paroplavby Frantis“ekﬁas“l’n, rytif
z Ryzmburku

FrantiSek Rasin narozeny v roce 1843 se v materialech
spole¢nosti ukazuje jako aktivni akcionaf az od konce 70.
let, revizorem U¢th byl napf. v roce 1880. Ve své dobé byl
znamym obchodnikem v exportu a importu. Jak pisi do-
bové noviny ,byl prvnim, ktery se s uspéchem snaZil ote-
viit ceskym vyrobkim trhy do ciziny“. Je spojovan
s Uspésnym vyvozem Ceského cukru, byl pfedsedou Ob-
chodniho muzea, &lenem pfedstavenstva Zivnostenské
banky a mnoha ¢eskych spole¢nosti. Po zakladateli Fran-
tiSku Dittrichovi byl asi druha nejvyznamnéjsi osoba ve
vedeni firmy.

Nova organizace firmy zlepSila propagaci a komunikaci
se zékazniky. Z této doby médme dochovanu celou fadu
pisemnosti souvisejicich s roz8ifovanou spravni agendou
firmy. Je zavedena vystfizkova kniha informaci z tisku, je



také dochovana fada ekonomickych rozbord k provozu
firmy. Ve vykazech se poprvé objevuji i trzby za vleky lodi,
¢i bagrd. V roce 1893 firma dokonce pofadala vlastni vy-
bérové fizeni na tistény reklamni obrazkovy plakat spo-
le€nosti, vyhral navrh tehdy revidenta Frantidka Veselého.
Cleny spravni rady jsou v té dobé vedle Frantiska Rasina
dal$i zndmé osobnosti, byvaly poslanec Alois Oliva, ci-
safsky rada Ferdinand Voitl, hoteliér Vilém Hauner, na-
kladatel a knihkupec Adolf Styblo, bankéf FrantiSek
Prochazka a obchodnik a ucetni Jifi Kettner. Novinkou
také bylo vyplaceni odmén, tantiém spravni radé spolec-
nosti. Clenové spravni rady v této dobé& uz méli jasné sta-
novené Ukoly a dostavali za né od akcionari i pomérné
sludné odmény.

Vyraznou inovaci bylo i zfizeni vlastniho opravaren-
ského zazemi. Pozemek na smichovské naplavce spo-
le€nost od mésta koupila v roce 1895 a postupné na ném
vybudovala jednoduchy lodni vytah, sklady, dilny
a spravni budovu. Za provoz dilen odpovidal vzdy jeden
z ¢lenl predstavenstva. Zazemi firmy pomohlo i dosta-
véni pfistavu na Smichové budovaného v letech 1889—
1903. V té dobé méla spole¢nost 17 plavidel s fadou
lodnich mustk, které na zimu potfebovala uklidit.

THYMOn

V roce 1897 se rozhodlo pfedstavenstvo firmy prodat 60
akci vydanych z roku 1866 a vydat 100 novych akcii po
200 zlatych k pokryti nakladli na rozsifovani lodniho
parku. V letech 1891-1896 firma pofidila z Prazské akci-
ové strojirny tfi velké kolesové parniky Smichov, Ferdinand
Dobrotivy, Primator Dittrich, vrtulovy parnik Zavist a také
turbinovy parnik Pfemysl z drazdanské lodénice Kette.

!

Parnik Primator Dittrich z PraZské akciové strojirny
z konce 19. stoleti
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Zmény v fizeni firmy pfinesly vysledky. Zvysil se pocet
cestujicich, trzby i dividendy akcionafl podniku. Firma
v té dobé& uz prepravovala cca. 800 tisic cestujicich
ro¢né, v roce 1895 to bylo dokonce 1 120 tisic osob.
V roce 1893 byly trzby 87 918 zl. 21 kr, zisk 9512 zl. 74
kr. dividenda 15 zlatych na akcii, coz bylo 7,75 %, v roce
1899 trzby stouply na 109 331 zl. 63 kr. dividenda byla 6
%. V té dobé probéhl i pfevod ze zlatych na koruny, coz
znamenalo, Ze akcie méla hodnotu ne 200 zlatych ale
400 korun. V roce 1902 a 1903 uz byly dividendy ve vySi
12,5 %, trzba v roce 1903 dosahla 237 359, 63 korun,
zisk dokonce 35 771,38 koruny. Podnik v té dobé akci-
onafrlim vydélaval uz zajimavé penize.

Havarie parniku Frantisek Josef I.

Prosperitu firmy neohrozila ani jedina skute¢né vazna
havarie parniku po celou dobu provozu Prazské paro-
plavby. 19. kvétna 1898 v 7.53 hodin rano doslo na pfi-
stavisti u Palackého mostu k vybuchu parniho kotel
parniku FrantiSek Josef |. Pfi vybuchu zahynuly tfi osoby,
pokladnik lodi Jaroslav Horacek, zlatnik z Vinohrad Ignaz
Schreiber s desetiletym synem. Zranéno bylo dalSich pat-
nact lidi. Velké Stésti bylo, Ze na palubé nebylo mnoho
cestujicich, nebot kratce pfed vybuchem kotle z pfista-
visté odplul pIné naloZeny parnik Ferdinand Dobrotivy do
Stéchovic.

B [ - TSRS - E .- ":‘ K .“"‘ /
Potopeny parnik FrantiSek Josef |. kratce po vybuchu (1898)

Tisk celou situaci popisoval velice barvité. Uvadél ze,
»S€e zZ hladiny Vitavy ozval strasny krik, volani o pomoc
a voda se zapinila tonoucimi“. Jinde uvedli,,décko bylo vy-
hozeno do ohromné vyse a dopadlo doprostied Rasinova
nabrezi“. Obéti havarie byly ale pouze z vybuchu kotle.

Kotel se pfi vybuchu roztrhl na tfi kusy. Parnik se roz-
lomil a ihned potopil. Velmi brzo byly zahajeny zachranné
prace. Lodni trup byl vyzdvizen firmou Schinke z Bad
Schandau. Zlomené a rozbité ¢asti lodé byly dopraveny

el

Zachrana lodniho trupu parnik FrantiSek Josef |I.



do Prazské akciové strojirny, ktera pro lod vyrobila celou
stfedni ¢ast trupu novou. Strojirna dodala také novy mo-
dernéjsi parni kotel. Parnik FrantiSek Josef I. byl po
opravé dal pouzivan v provozu a patfil mezi nejoblibe-
néjsi plavidla PPS.

Spoleénost pak pozlstalym a zranénym fadu let vypla-
cela odSkodné. Soudni spory o nahradu $kody se vlekly
dalSich nékolik let. MenSich havarii &i nehod se pfirozené
pfi plavebnim provozu stala cela fada, nikdy ale nedo$lo
k tak velké Skodé. Vybuch parniho kotle byl i ve své dobé
povazovan za kuriozitu.

Socialni problémy Prazské paroplavby

Na pfelomu 19. a 20. stoleti socialné naladéné Pravo
lidu detailné rozebiralo rozhodnuti spravni rady, vefejné
komentovalo valné hromady a kritizovalo firemni perso-
nalni politiku. Zaméstnanci paroplavby podle novin pra-
covali deset mésicu i vice, v sezéné dokonce i 14—16
hodin denné, kapitan mél plat 57 zlatych (114 korun) mé-
sicéné, topi€¢ 36 zlatych (72 korun), ostatni ¢lenové po-
sadky mezi 42—47 zlatymi mési¢né. V té dobé ve
spole¢nosti méli mensi platy zaméstnanci na mensich vr-
tulovych parnicich a obou menSich kolesovych parnicich.
Je ale zjevné, ze i na velkych parnicich se platy dlouho-
dobé nezvySovaly. Srovnani mezd z roku z roku 1871 no-
vinovym udajim odpovida.

Podrobné byly rozebirany vysoké zisky firmy, malé pfi-
jmy zaméstnancll i praxe vypovédi. Pokud tehdy byla
plavba z jakéhokoliv diivodu (povodné, nizké vodni stavy
atp.) ukon€ena, pro zaméstnance to znamenalo vypovéd
s narokem na mzdu jen za posledni plavbu. Doporué¢eno
bylo hradit jesté dalSich 14 dnud. Kritizovan byl pfisny
spravce Venca i feditel Rasin za jeho vytku smérem k de-
putaci zaméstnancl: ,Nechcete-li za danych okolnosti
pracovati, nechte toho, dostaneme lidu dost.“ Spory za-
méstnancll s vedenim firmy byly podnécované socialné-
demokratickym tiskem, coz doklada Pravo lidu 9. 6. 1905.
Noviny komentovaly komplikovany vznik délnické organi-
zace v Prazské paroplavbé zplUsobeny odporem nékte-
rych zaméstnancli. Uvadén je Josef Cisaf kapitan na
parniku Primator Dittrich a Vaclav Klesl strojnik na par-
niku Praha. Dohady mezi zaméstnanci firmy vyvrcholily
11. 6. 1905, kdy malem doSlo k vyhlaSeni stavky, coz se
ale vedeni firmy podafilo zazehnat. ZvySen byl plat topi-
¢am o 8 korun, zaru¢en nahradni odpocinek a firma se
zavazala, ze za uc€ast v mzdovém sporu nebude nikdo
vyhozen. Spory mezi zaméstnanci a firmou byly i v na-
sledujicich letech.

Do Zivota spole¢nosti poprvé vstoupila stavka zamést-
nanct 15. 6. 1909. Dle Narodni politiky z 16. 6. 1909
stavka vznikla vlastné nedopatfenim z podnétu jednoho
zfizence, protoze udajné ,Zadny z nich ni¢eho neZédal,
proto také nemohl byt odmitnut”. Stavka zacala 24 hodin
pfed tim, nez bylo mezi zaméstnanci dopfedu domlu-
veno. Pozdé&ji byly uvadény piiginy stavky. Udajné 19.
srpna pfedchoziho roku byly vedeni Prazské paroplavby
pfedlozeny pozadavky, aby Sesti privod¢im Sroubovych
parni¢ku, ktefi byli na zimu propousténi, byla v zimé vy-
placena mzda 1 koruny jako zfizencim ostatnim, prace
v noci méla byt placena jako ve dne, tzn. 2 koruny, o ko-
runu vice nez predtim. Soucasné zfizenci méli mit narok
na jeden den volna za ¢trnact dni nebo alespon jeden
den za mésic a mél jim byt podle pfedchozich domluv po-
skytnut novy sluzebni oblek vzdy jednou za dva roky. No-
viny ve svém komentéafi oCekavaly vstficné jednani
vedeni spole¢nosti.

V roce 1910 byl poprvé provoz firmy celoroéni a firma
méla nejlepsi zisk za celou dobu své historie. Nasledujici
rok podali zastupci zaméstnancu zadost o zvySeni platu,
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kterému spravni rada ¢astec¢né vyhovéla tim, ze v prua-
méru zvysila plat o 3 koruny. Pfes tento uspéch zamést-
nancl se ve firmé& nepodafilo zalozit jednotnou
odborovou organizaci. Ve firmé soupefili o vliv na vznika-
jici odborové hnuti narodni socialisté a socialni demo-
kraté. D& se predpokladat, ze tyto spory mezi
zaméstnanci byly ovliviiovany i vedenim spole¢nosti, pre-
ferujicim narodni socialisty. O to vice personalni praxi ve
firmé kritizovali socialné demokraticky orientované tisko-
viny. V nasledujicim roce firma odménila deset vérnych
zaméstnancl medailemi a diplomy Prazské obchodni
a prumyslové komory, sedm z nich dostalo stfibrné me-
daile a tfi bronzové, souc¢asné dostali vkladni knizkou
s finanénim obnosem. Praxe odmérovat vérné zameést-
nance byla i v dalSich letech. V té dobé nebylo zvykem
odchazet do penze, proto ve firmé bylo mozné potkat
vérné zameéstnance starsi 65 let.

Prazska paroplavebni spoleé¢nost na dolni Vitavé

Akcionéfi paroplavby patfili mezi dlouholeté podporo-
vatele zlepSeni splavnosti Vitavy a Labe v Cechach, byli
informovani o snahach ¢eskych poslanct ziskat k tomuto
zédmeéru podporu prazského mistodrzitelstvi a rakouské
vlady. Proto uz v roce 1895 se vedeni firmy usneslo
0 zméneé nazvu na Prazskou spole¢nost pro paroplavbu
na Vitavé a Labi.

Vznik Komise pro kanalizovani Fek Vitavy a Labe v Ce-
chéch v roce 1896 a schvéleni Vodocestného zékona 11.
6. 1901 vedly k prosazeni rozsahlych uprav Vitavy a Labe
pro plavbu. Spole¢nost dostala povoleni k paroplavbé
z Prahy do MéInika a z MéInika na statni hranici vynosem
mistodrzitelstvi ze dne 29. 7. 1901 a paroplavbé z Mél-
nika po Jaromér 9. 2. 1903.

ZvySeny zajem uradd o Ceskeé feky potvrdila plavba 26.
srpna 1902, kdy na palubé parniku Stefanie plul z Prahy
do Modfan ministr obchodu rakouské viady svobodny
pan Calle v doprovodu vedeni firmy paroplavby. Firma se
také Ucastnila slavnostniho otevfeni pfistavu na Smi-
chové, kde hosté pluly po Vitavé na parniku FrantiSek
Josef |. Dlouholety ¢len pfedstavenstva a od roku 1905
i feditel paroplavby Ferdinand Voitl byl ndsledné& jmeno-
van ¢lenem kanalizaéni komise a aktivné spoluorganizo-
val rozsahly program upravy Ceskych fek. Propagaci
splaviiovacich praci slouzila i plavba do St&chovic 7. zafi
1912, kdy na parniku FrantiSek Josef |. feku prohliZel ra-
kousky ministr Trnka. Firma se ofekavanému rozvoji
plavby v Cechéach pfizpUsobila i zmé&nou jména. Dlouhy
nazev byl z propagacnich divodl komplikovany, proto byl
15. Unora 1913 pfijat novy nazev Prazska paroplavebni
spolec¢nost (PPS).

Po dokonéeni plavebni komory v Podbabé bylo mozné
otevfit novou trat na dolni Vitavé do Klecan. K zahajeni pro-
vozu v roce 1902 obstarala firma dva pronajaté kolesové
parniky ze Saska Blasewitz a Loschwitz, v Cechéach pre-
jmenované na Blazenec a Luzkec. V nasledujicich letech
pro tuto trasu firma vyuzila vlastni plavidla Zavist a Sarku.

Ze Saska pronajaty parnik Blasewitz-Blazenec v pfistavisti
v Praze-Karliné v roce 1902



Vychozi prazska zastavka této linky byla zprvu v Karliné,
po dokondeni plavebni komory na Stvanici v roce 1912
byla zastdvka na Kampé.V prvnich letech byl o tyto plavby
tak velky zajem, ze lodé byly neustale pfeplnéné.

V roce 1911 PPS koupila od Sasko-¢eské paroplavebni
spole¢nosti parnik FrantiSek Josef, ktery byl nasledné
nasazen na linku do Mélnika. Pro rozSifeny provoz bylo
tfeba koupit dalSi tfi plavidla, vrtulové parniky Vlasta, Sla-
voj a Zaboj. Velky parnik plul do Mélnika pravidelné
denné&, mens$i plavidla obvykle koncila v Klecanech.
Plavby do Mélnika ale byly vzdy jen dopliikem hlavni
trasy do St&chovic. Jak pise jednatelska zprava z roku
1913, paroplavba na této trati v konkurenci se zeleznici
»Ztraci vyznam rychlého dopravniho prostfedku®.

Podepsané fiditelstvi

klade si za &est zvdti Vase Blahorodi

ku zahajovaci jizdé&
na trati

PRAHA-MELNIK,

kterd konati se bude nové ziskanym
parnikem

,FRANTISEK JOSEF“

v ltery dne 21. kvétna 1912 o 8. hod.
ranni, a bude mu potésenim, kdyZ jizdy
té stcastniti se rddite.

Odjezd od pfistavu u ostrova nKampy",.
ndvrat téhoZ dne veéer ku piistavu
v Karliné.

RIDITELSTVI

" PRAZSKE SPOLECNOSTI PRO
PAROPLAVBU NA VLTAVE A LABI
Vv CECHACH.

V PRAZE, dne 16. kvétna 1912,

Pozvanka na zahajovaci plavbu ze Saska koupenym parnikem
Frantisek Josef do Méinika

Mélntk,  Laterdint kandl v Xofiné.

Pozvanka na zahajovaci plavbu ze Saska koupenym parnikem
Frantisek Josef do Mélnika

V roce 1905 spole€nost zaméstnavala na 120 zamést-
nancd a méla i vlastni kancelar s pfisluSnym zafizenim
a telefonem. V té dobé uz byly béZzné inzerovany nocni
plavby, plavby s hudbou, velkou atrakci byly tradi¢ni
plavby na zavodisté do Chuchle. Paroplavba se mimorad-
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nymi plavbami u¢astnila i Sokolskych sletl a dalSich vy-
znamnéjsich udalosti. Napf. 10. prosince 1912 byl neob-
vyklou udalosti vzlet aviatiki Kaspara a Cihéka
v Chuchli, na ktery byly pfipraveny mimoradné vlaky ze-
leznice a Sest velkych a vice malych parnikl, které ani
nestacily zajmu divakd. Podobné pfilezitostné plavby pro
velké masové akce byly pozdéji uz obvyklé. Po roce 1911
byly také zavedeny tradi¢ni plavby na vinobrani do Mél-
nika. Paroplavba zkous$ela v roce 1913 i provoz malymi
parniky mezi ostrovem Stvanici a Kampou, coz bylo na-
konec ufady diky vybéru potravinové dané zakazano.

| Fall

& ILLUSTRACE Z LETOSNI VYROCNI ZPRAVY PRAZSKE
4 a@mvmm SPOLECNOSTL

il
i
s

Dobova karikatura provozu paroplavby v Braniku

V dobé Feditele Ferdinanda Voitla se stali novymi ¢leny
pfedstavenstva Jaroslav Kofinek, J. F. Blecha, od roku
1909 tovarni feditel Ing. Jaroslav Tkadlec a Jan VI¢ek.
V roce 1911 zemfel ve véku 71 let dosavadni spravce
Josef Venca, ktery byl ve sluzbach firmy od jejiho zalo-
Zeni plnych 46 let. Jeho nastupcem se stal FrantiSek Ve-
sely. Dividendy pro akcionare byly za rok 1911 ve vyS&i 40
korun za akcii, tzn. 10 %. Nasledujici rok byl zvolen fedi-
telem paroplavby Ing. Jaroslav Tkadlec, ¢lenem spravni
rady se stal knihkupec Vaclav Styblo a zet feditele Ra-
Sina Ing. Viktor Grégr. Ve spravni radé byli i feditel Zem-
ské banky FrantiSek Prochazka, Vilém Hanuer a Jifi
Kettner a Jan VI¢ek.

Firma byla v pfedvecler prvni svétoveé valky organizacné
pfipravena na rozsifovani plavebniho provozu. Byla pro-
fesionalné fizena, akcionafi dostavali vysoké dividendy,
pfes kritické ¢lanky v novinach i zaméstnanci méli v ramci
oboru relativné dobré pracovni podminky. Firma byla stale
rodinny podnik respektujici tradici firmy, ¢lenové spravni
rady FrantiSek Prochazka, Jifi Kettner i Vaclav Styblo byli
potomci zakladateld firmy z roku 1865. PPS méla dosta-
tek zdrojli, pomérné vysoky zisk i dostatek rezerv. Firma
ro¢né prepravovala pfes milion cestujicich a byla urcité
stabilnim prosperujicim podnikem. Dal$i osudy Prazské
paroplavebni spole€nosti ovlivnila prvni svétova valka
a vznik Ceskoslovenské republiky.

Pokracovani pfisté.



Schikaneder, Sima a ti druzi v Praze na Letné: prazské
parniky na obrazech mistrii v Narodnim technickém muzeu

PhDr. Nikolaj Savicky — PPS, autor vystavy

Osobni lodni doprava zUstavala v poslednich letech v Na-
rodnim technickém muzeu nepravem stranou pozornosti.
Nyni NTM tento dluh ¢aste¢né splatilo, kdyz ke 150. vyroci
zahajeni pravidelné osobni lodni dopravy v Praze usporadalo
velkoryse pojatou vystavu Uméni paroplavby po fece Vitavé
1865-2015. Expozice je pfipravena na vysoké odborné
urovni, na kterou jsme u tamnich vystav tradiéné zvykli, ale
nové pritahuje zajem divaku i v oblastech, které zatim ve své
¢innosti NTM pfili§ nezddraznovalo. Z dosavadni praxe NTM
se vystava vymyka nevtiravym a pfitom napaditym a sou-
¢asné velmi kultivovanym architektonickym feSenim. Nav-
Stévnikim ovSem nabizi, a to v NTM snad poprvé za celou
dobu jeho existence, vedle technickych pamatek a archivnich
dokumentl také celou plejadu vynikajicich obrazli nejslav-
néjsich ¢eskych malifll konce 19. a prvni poloviny 20. stoleti,
které maiji dvé véci spole¢né: vynikajici kvalitu a prazskeé par-
niky jako namét. Souc¢astky prazskych parnikll a jejich vy-
stroje, archivalie, spjaté s nejstarSimi déjinami osobni lodni
dopravy u nas, ani modely lodi také nepfisly zkratka.

Kazda vystava potfebuje své magnety, exponaty s vyra-
znym piibéhem. V tomto pfipadé vystavnimu sélu dominuje
komin lodi Dr. Edvard Benes z roku 1938, velkého salon-
niho parniku, ktery mnozi z nas jesté pamatuiji v letech jeho
nejvétsi slavy jako legendarni Vysehrad. Kazdého divaka
pravdépodobné zaujme i dal$i exponat s pohnutym osudem:
ohofrelé kormidelni kolo z lodi Hrad¢any, plvodem saského
parniku, koupeného do Cech roku 1912 a slouziciho na
dolni Vitavé postupné pod jmény FrantiSek Josef, Mélnik
a posléze od roku 1937 Hradcany. Vale¢né udalosti se ne-
vyhybaly ani vyletnim parnikim. V letech 1942 az 1945 slou-
zily Hrad¢any na Labi pod jménem Peter Parler. V dubnu
1945 byly zasazeny spojeneckym naletem, pfi némz vypukl
pozar, ktery poznamenal i vystavené kormidelni kolo. Parnik
pfesto prezil a nez byl v roce 1967 vyfazen, slouzil cestuji-
cim uctyhodnych osmdesat sedm let, z toho pétapadesat
v barvach PPS. Historie prazské paroplavby byla dobrodru-

Expozice vSak neni zalozena zdaleka jenom na kuriozi-
tach. Prostfednictvim novych i historickym modell nabizi
uceleny prehled vyvoje tfi generaci velkych prazskych kole-
sovych parnik( i jejich mensich vrtulovych souputnikd. Nej-
star$i model ,turbinového” parnicku Premysl v expozici je

ik pod Vysehradem,olej
na platné, po roce 1905, Spolek Vitavan v Praze. Vecerni vyjev
zachycuje jeden ze dvou tficetimetrovych kolesovych parnikt

STEFANIE a RUDOLF pfi ndvratu do Prahy.

i
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soucasti sbirek NTM od roku 1913 a patfi k prvnim expona-
tim muzea vibec. Jiny, zachycujici ptivodni podobu dodnes
slouziciho parniku Vitava, byl postaven v prvni poloviné 40.
let minulého stoleti z bedni¢ek od munice némeckého Wer-
machtu. Vedle modelli je na vystavé k vidéni napf. dokonale
zachovany kyvavy parni stroj, pochazejici patrné pdvodné
z nékterého z malych parni¢k( Goldmannovy Rychlé sa-
I6nni paroplavby. Ve vitrinach a na podstavcich nechybéji
ani lodni lampy a pistaly, ,Sprachroury €i lodni zvony,
z nichz nejstarsi pochazi z roku 1865 a patfil prvnimu praz-
skému parniku Praha/Prag. S trojrozmérnymi exponaty je
na vystaveé k déjinam paroplavby zakonité potiz, protoze
velky osobni parnik do muzea opravdu nedostanete, ale
tvlrci vystavy se s timto omezenim vyporadali se cti.

Dulezitou slozku mezi vystavenymi pfedméty tvofi archi-
valie. Nékteré jsou velmi znamé, ale presto potési vidét je
v originale — pocinaje listinou, na niz se k nakupu akcii PPS
v unoru 1865 upsali naptiklad Vaclav Bélsky, FrantiSek Dit-
trich nebo Vojtéch Lanna. Jiné doklady ,ze zivota“ PPS jsou
roztomilé a kuriézni: tfeba dopis cestujicich tzv. ,malych ko-
lovek®, tficetimetrovych parnikd, lidové zvanych Stépdnka
a Rudolf, ktefi si v roce 1895 vedeni PPS stéZovali na maly
rozdil mezi komfortem I. a Il. tfidy a na to, Ze jsou béhem
plaveb obtézovani koufem a sazemi. Ve vitrinach nechybéji
ani jiné zajimavé doklady, jako volnd jizdenka na parnik pro
»Zranéného c. a k. vojina®, specialni jizdenka pro novinare
z dob prvni Ceskoslovenské republiky, nebo ¢estna vstu-
penka na palubu pro protektoratniho ministra vnitra. Ke srov-
nani s dneskem vybizeji historické jizdni fady i pfepravni
podminky. Dva druhy archivalii pak maji nezanedbatelnou
estetickou hodnotu: historické propagacni materialy PPS
z doby habsburské monarchie i mezivaleéného Ceskoslo-
venska a vykresy k parniku FrantiSek Josef I., které pred-
stavuji vynikajici ukazku technické dokumentace konce 19.
stoleti.

Nejvétsim prfekvapenim vystavy ovSem zUstava kolekce
vynikajicich obrazt ¢eského moderniho malifstvi, mezi je-
jichz autory jsou zastoupeni Jakub Schikaneder, Bohumil
Kubista ¢i Josef Sima. Jejich vystavené obrazy maji spo-
le¢né téma, prazské parniky. Je to mala, ale mimoradné kva-
litni prehlidka ¢eského moderniho uméni od Bedficha
Havranka po Karla Holana, v niz nechybéji ani nové objevy.

Karel Holan: Parnik, olej 928, Galerie moderniho
umeéni v Hradci Kralové. Kolesovy parnik ZBRASLAV (ex FRANTI-
SEK JOSEF |.) na skluzu pfistavu v Praze na Smichové v dobé,
kdy prochazel rekonstrukci, byl opatfovan kormidelnim parnim
strojem a prejmenovavan na jméno PRAHA.



Rozmérny a mimoradné kvalitni Schikanedrlv obraz men-
$iho kolesového parniku pod VySehradem z doby po roce
1905 byl dosud zcela neznamy a teprve letos na jare se vy-
nofil z majetku spolku Vitavan v Praze, ktery ho vlastni od
roku 1964. Se slavnym Simovym obrazem z roku 1923 ze
sbirky Moravské galerie v Brné se zase spojuje pikantni his-
torka: az do letoSniho jara byl znam jako Parnik na Seiné.
Teprve béhem pfiprav vystavy v NTM se ukazalo, ze se ve
skutecnosti prokazatelné jedné o legendarni prazsky parnik
Primator Dittrich pod Jirdskovym mostem v Praze. Okamzik
modernizace nékdejSiho parniku FrantiSek Josef I., v roce
1918 pfejmenovaného na Zbraslav a v roce 1928 na Prahu,
zachycuje obraz Parnik, jedno z nejkrasnéjSich platen Karla
Holana viibec, zapUj¢ené pro zménu ze sbirky Galerie mo-
derniho uméni v Hradci Kralové. | bez toho, aniz by tento
obraz byl datovan, bychom mohli pfesné stanovit datum jeho
vzniku, nebot ukazuje tuto lod na skluzu pfistavu v Praze na
Smichové v okamziku, kdy v dubnu 1928 dostala jako prvni
z velkych prazskych kolesovych parnikd kormidelni kolo
umisténé na kapitanském mustku. Zasluhou autor( expo-

zice zjistujeme, Ze prazska paroplavba nema dilezité misto
jenom v déjinach dopravy, ale ze byla az dosud dobfe uta-
jenym, ale pfitom velmi vyznamnym kulturnim fenoménem
v zivoté Ceské spolecnosti.

Na své si na Letné pfijdou také milovnici starych film{.
Z Narodniho filmového archivu se vynofily dosud nepubliko-
vané zabéry z 20. a 30. let minulého stoleti, zachycuijici teh-
Nepostradaji plvab starych ¢ernobilych komedii, ale je
v nich obsazena i trocha nostalgie za medialni nevinnosti
onéch let. Vystava o déjinach prazské paroplavby v NTM je
bez nadsazky multimedialni a patfi k tomu nejlepsimu, co
prazska muzea v letni a podzimni sezéné 2015 nabizeji.

Uméni paroplavby po rfece Vitavé 1865-2015
od 17. ¢ervna do 1. listopadu 2015,

Narodni technické muzeum,

Kostelni 42, 170 78 Praha 7.

VSedni dny kromé pondéli od 9.00 do 17.30 hod.,
v sobotu a v nedéli od 10.00 do 18.00 hod.

Prazska paroplavebni spolecnost vyplula
v srpnu s lodi Bivoj do Drazdan

PhDr. Stépan Rusnak — vykonny feditel PPS

Jedinou moznosti, jak situaci zdokumentovat z paluby
lodi béhem srpna 2015 nabidla Prazské paroplavebni
spole¢nosti plavba z Dé¢ina do Drazdan.

Lod Bivoj, ktera nese jméno po udatném bajném sila-
kovi ze Starych povésti ¢eskych, se v sobotu 15. srpna
vydala na plavbu po Labi, kudy pfedtim vice nez mésic
zadna nase ani némecka lod neproplula.

Bivoj je celodfevéna lod 7,8 m dlouha, ma hybridni
pohon a byla vyrobena v jedné z nejstarSich rodinnych
lodénic na svété v italském Janové pfimo pro PPS.
V Praze slouzi k vyhlidkovym plavbam na mélkych mis-
tech v okoli Karlova mostu a do Certovky kolem Kampy,
proto ma minimalni ponor. Pod vlajkou Prazské paro-
plavby vyplula 15. srpna 2015 v 10.00 z Dé¢&ina a 64 km
dlouhy usek do Dréazdan urazi i pfi nizkém stavu vody
v Labi za 5 hodin.

Plavba byla paralelou legendarnich plaveb prvniho Ce-
ského parniku BOHEMIA, ktery od roku 1841 diky své je-
dine¢né konstrukci trupu, mélkému ponoru a modernimu
vykonnému kyvavému parnimu stroji byl schopen do-
plout z Cech do Drazdan i za extrémné nizkych vodnich
stavu, kdy parniky zdejsi flotily nemohly vyplouvat. Parni
stroj z naseho parniku Bohemia se v Drazdanském par-
niku Diesbar dochoval dodnes.

V Drazdanech se o druhém srpnovém vikendu usku-

'

Lod Bivoj v labském

karionu pod Déc¢inem
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te€nila nejnavstévovanéjsi lodni udalost roku — prosluly
DAMPFSCHIFFFEST 2015. Diky nizkému stavu vodoctu
nemohla ani ¢ast zdejSi deviticlenné parnikové flotily
béhem vikendu vyplout.

Saska paroplavebni spole¢nost se méla také 22. srpna
zucastnit se svym nejstar§im parnikem DIESBAR oslav
150 LET OD ZALOZENi PRAZSKE PAROPLAVBY
v Praze na Ras$inové nabfezi, které si PPS letos pfipo-
mina. Pravé diky extrémné nizkému vodnimu stavu mu-
sela byt tato plavba zruSena. Oslavy v Praze proto
probéhly pfedposledni srpnovy vikend na palubach praz-
skych parnikt VLTAVA a VYSEHRAD. Ty patfi diky své vy-
jime&né dochovalosti mezi kulturni technické pamatky CR.

Zajimavé momenty z historie Prazské paroplavebni spo-
le¢nosti je mozné shlédnout i na unikétni vystavé UMENI
PAROPLAVEBY PO RECE VLTAVE 1865-2015, ktera pro-
biha az do 1. listopadu v Narodnim technickém muzeu.

Chtéli jsme touto plavbou upozornit na Spatné pla-
vebni podminky na useku vodni cesty evropského vy-
znamu, feky Labe od Usti nad Labem do Drazdan, na
kterém nizky stav vody v soucasnosti ¢asto odrezava
¢eskou lodni dopravu od evropské Ficni sité. Nase re-
publika se tak dostdava do vazné konkurencni nevy-
hody a pfichazi tak vnivec usili dlouhych generaci
nasSich predku, ktefi dokazali zesplavnit Labe a Vitavu
az do Prahy. Véfime, Ze se spoleénymi silami ¢eské
i saské strany podafi i na tomto klicovém useku vodni
cesty do budoucna zajistit pro plavbu lepSi podminky.
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Zdanech zablnéné parniky a osobnimi lodémi

Labské nabrezi v Dra



Cargo Gallery Vas zve na expozici a prednaskovy cyklus
k plavebnimu stupni D&cin -

Po sto letech
3. listopadu 2015 v Décéine, v pristavisti pod zamkem.

Hlavni témata setkani:
e Jaké hodnoty nam pripomina architektura staletych
vodnich staveb?
e Jaké hodnoty bychom po sto letech chtéli pfipominat my?
e Jaké postaveni ma plavebni stuperni Déc¢in jako soucdast
dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe?

Vice informaci a program akce na:
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PORADANI SPOLECENSKYCH A FIREMNICH AKCI NA KLIC
VCETNE CATERINGU A PROGRAMU |
NA LODICH S KAPACITOU AZ 250 OSOB

S CELOROCNIM PROVOZEM.




POVODNE - SUCHO

V poslednich letech trapi Ceskou republiku extrémni po-
Casi, stoleté vody se rozlévaji po Ceské a moravskeé krajiné
kazdych par let a letos po dlouhé dobé pfiSlo i mimoradné
sucho. Ministerstva hledaji za pomoci odbornik( feSeni
téchto extrémnich jevl. Navrhuje se obnova mokrada, re-
vitalizace fek, zvySeni absorpéni schopnosti krajiny, ale
také opatfeni technického charakteru, jako je vystavba
pfehrad Ci propojeni povodi pro pfevadéni vody.

Nase Ctenafe seznamujeme se slozenim meziresortni ko-
mise VODA-SUCHO a Smérnym vodohospodafskym pla-
nem z roku 1976 a nasledné pfina8ime dva pfispévky
Ministerstva zemédélstvi, které se obéma tématiim vénuiji.

Zaroven se domnivame, ze k systémovému a komplex-
nimu feSeni vy$e uvedené problematiky chybi hodnoceni
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, ktery je schopen
v pfislusném Gzemi fesit vyznamnym zplisobem povodné
i sucho. Domnivame se, Zze Meziresortni komise VODA-
SUCHO, jejiz hlavni napln i sloZzeni uverejiujeme, by
méla byt doplnéna o odborniky znalé problematiky
vodniho koridoru D-O-L.
Zvlasté s prihlédnutim k vyhlaseni vefejné soutéze na
studii proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L, kterou vy-
psalo Ministerstvo dopravy CR 17. srpna 2015.
Redakéni rada VCaP

Ministerstvo Zivotniho prostredi
Ceské republiky

MINISTERSTVO ZEMEDELSTVI

MINISTERSTVO VNITRA)
CESKE REPUBLIKY

PRO MISTNI

MINISTERSTVO _ chybi
PRUMYSLU A OBCHODU Ministerstvo
dopravy

Meziresortni komise
VODA-SUCHO

Medlov, ¢erven 2015

Vykonny vybor meziresortni komise VODA-SUCHO

RNDr. Tomas Hrdinka, Ph.D.

VOV
TGM

___| jméno a piijmeni titul  organizace | funkce S

1 | DANHELKA Jan RNDr., Ph.D. CHMU naméstek feditele pro hydrologii

2 | HLADIK Jifi Ing., Ph.D. vUMOP feditel

3 | KALAS Petr Ing. MZP $éfporadce ministra

4 KLAPSTE Jifi Ing. MZP reditel odboru obecné ochrany pfirody a krajiny

5 | KOLENAK Ivan plk. Ing. HZS feditel odboru ochrany obyvatelstva a krizového fizeni
6 | KUBALA Petr RNDr. Pov. Vitavy | generalni feditel

7 | KULHANKOVA Pavlina Ing. MPO reditelka odboru ekologie

8 | MARADOVA Svatava Ing. SPU Ustfedni feditelka

9 MELOUNOVA Miloslava | Ing. SOVAK feditelka

10 | NISTLER Josef Ing. MZP feditel odboru ochrany vod

11 | PRECANOVA Simona Ing. MZE géfporadkyné ministra

12 | PUNCOCHAR Pavel Ing. MZE vrchni feditel sekce vodniho hospodarstvi

13 RIEDERi Mark Mer. VUV TGM feditel

14 | SEKAC Pavel Ing. MZE vrchni feditel sekce pfimych plateb a rozvoje venkova
15 | SKLENAR Tomas Ing. MMR feditel odboru tizemniho plédnovéni

16 | SLAVIKOVA Lenka doc., Ing., Ph.D. | IEEP vykonna feditelka

17 | TOMAN Miroslav Ing., CSc. AK CR prezident




Poradni organ meziresortni komise VODA-SUCHO

jméno a pfijmeni titul organizace funkce
1 | ADAMKOVA Marie MUDr., CSc. MZP referent odboru bezpecnosti a krizového Fizeni
2 | BEDNAR Jiri Ing. MZP feditel odboru bezpecnosti a krizového fizeni
3 | BOUSKA Petr Ing. VUV TGM namestek reditele pro vyzkum a odbornou Cinnost
4 FANTA Josef prof., Ing., CSc. Wu, JCU krajinny ekolog
5 | FANTYS Martin Ing. AK CR tajemnik
6 | FENCL Lukas Ing. 5 zemédélec, clen Zemédélského svazu
7 | FOSUMPAUR Pavel doc., Dr., Ing. cvuTt hydrotechnik
8 | HAVEL Petr Ing. IFAJ agrarni analytik
9 | HODOVSKY Jan RNDr. Pov. Moravy generalni reditel
10 | HUDA Jan Ing., Ph.D. RS CR prezident
11 | CHUCHMA Filip RNDr. CHMU agrometeorolog
12 | JANSKY Bohumir prof., RNDr., CSc. | PFF UK fyzicky geograf, hydrolog
13 | JILEK Petr Ing. MZE vrchni feditel sekce zemédélskych komodit
14 | KASPAREK Ladislav Ing., CSc. VUV TGM hydrolog
15 | KROUTIL Vaclav Ing. Pardubicky kr. | ¢len Rady zodpovédny za Zivotni prostiedi
16 | KUNA David Ing. MZE reditel odboru environmentalnich podpor PRV
17 | KUNCL Viadimir Ing. ASZ predseda ASZ region Pribram
18 | LANDA Ivan Ing. MZE referent oddéleni strategie environ. podpor PRV
19 | NEDVEDICKY Pavel Ing. ZD HL.MAS. feditel
20 | NEVERIL Jan Ing. SIGMA VWU feditel
21 | NEVSIMALOVA Kristyna | Ing. AOPK vedouci oddéleni péce o vodni ekosystémy
22 | PESOUT Pavel Ing. AOPK nameéstek sekce ochrany pfirody a krajiny
23 | PICHOVA Olga kpt. Ing. HZS vrchni komisaf oddéleni krizového Fizeni
24 | PODRAZSKY Vilém prof., Ing., C5c. | CAzZV, CZU predseda; lesni hospodar
25 | POKORNY Jan doc., RNDr., C5c. | ENKI feditel
26 | PONDELICEK Jifi Ing., Ph.D. MZE reditel odb. stat. spravy lest, myslivosti a rybarstvi
27 | PRASILIlja RNDr., CSc. VURV vedouci odboru genetiky a Zlechténi rostlin
28 | ROZNOVSKY Jaroslav RNDr., Ing., CSc. | CBKS piedseda
29 | TRNKA Miroslav doc., Ing., Ph.D. MENDELU pracovnik Ustavu agrosystémd a bioklimatologie
30 | VIZINA Adam Ing., Ph.D. VUV TGM hydrolog
31 g&ﬁi;\?ﬁiﬁ;\aela Mgr., Ph.D. MZP referent odboru ochrany vod

SMERNY
VODOHOSPODARSKY
PLAN '
CESKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY

i
1. ¢ast

1976

VYDALO MINISTERSTVO LESNIHO A VODNIHO HOSPODARSTVI CSR
VE STATNIM ZEMEDELSKEM NAKLADATELSTVI V PRAZE
Smérny vodohospodarsky plan CSR nebyl jenom cdrem papiru, jak tomu je éasto vidét dnes
u podobnych dokumentu, ale byl postupné napliiovan. VZdyt uz na jafe 1977 byla oteviena
prodlouzena Labska vodni cesta do Chvaletic Zdroj: Ustav uzemniho rozvoje
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Povodi Vitavy pfedstavilo studii CVUT
0 mozném zvyseni ochranné funkce
Vitavské kaskady pred povodnéemi

Ing. Hugo Roldan — Povodi Vitavy, statni podnik

Foto: Vladimir Riha, Jan Marsin

Expertni tym CVUT dokongéil na zadani statniho pod-
niku Povodi Vitavy studii Provéreni strategického fi-
zeni Vitavské kaskady. Vysledky studie ukazaly, do
jaké miry je Vitavska kaskada technicky schopna zvy-
Sit ochranu Uzemi pod kaskadou pied povodnémi
a jaké dopady by toto zvySeni mélo na jeji ostatni
funkce. Studie otevira cestu k odborné i vefejné di-
skuzi na téma moznych zmén priorit Vlitavské kaskady.

»Studie je jednim z opatrfeni, kterymi viada reagovala
na povoderi z roku 2013. Zaroveri je reakci na fadu na-
zorl, které se tehdy objevily, Ze v dusledku zmény kli-
matu se zvySuje pravdépodobnost Castéjsiho vyskytu
velkych povodni a Ze je tfeba na tyto nové podminky re-
agovat zménou priorit, na jejichZ zakladé je Vitavska ka-
skada fizena, a to ve prospéch ochrany pfed
povodnémi,“ fekl k pfedstaveni materialu ministr zemé-
délstvi Marian Jurecka.

»Studie pfinasi i fadu informaci k tématu sucha. Uka-
zuje, s jakou rezervou plni Vitavska kaskada svoji hlavni
funkci, tedy akumulaci vody pro zajisténi minimainiho od-
toku pro potfeby mést, obci nebo zemédélcu. Bude tedy
bezpochyby dilezitym podkladem také pro prdci Mezire-
sortni komise VODA-SUCHO, ktera ma navrhnout adap-
taéni strategii CR na negativni vlivy klimatickych zmén,*
dodal ministr Marian Jurec¢ka.

Podle studie je Vltavska kaskada schopna vyrazné
zvySit ochranu pfed povodnémi, aniz by byla vyznam-
néji omezena jeji hlavni funkce: akumulace vody pro
obdobi sucha. Vyznamnéjsi zvySeni ochranné funkce
by ale negativné ovlivnilo jeji ostatni Gcely, hlavné
plavbu na vitavské vodni cesté, vyrobu elektfiny a re-
kreaci v okoli Orlické a Slapské prehrady. Vyznamnéjsi
zvySeni ochranné funkce kaskady by vyvolalo dodate¢né
investice, mj. do vystavby zdymadla mezi Orlikem
a vodnim dilem Korensko, do nahrazeni snizeného vy-
konu vodnich elektraren a na podporu rekreace v okoli

Orlické a Slapské prehrady, pfipadné by vyvolalo naklady
na kompenzaci za Utlum turistického ruchu.

»Vyznam studie tkvi v tom, Ze do jejiho zpracovani ne-
existoval dokument, na jehoz zdkladé by bylo mozné di-
skuzi o pripadnych zménach priorit Vitavské kaskady
zahajit. Pro nds ma vyznam oteviend komunikace se za-
stupci samospravy. Studie bude proto neprodlené pre-
ddna a predstavena i starostum obci v okoli Vitavské
kaskady. Je totiz dilezZitym podkladem k verejné diskuzi
o prioritdch této kaskddy, v niz budou hrat zastupci sa-
mosprav zasadni roli,” fekl Petr Kubala, generalni feditel
statniho podniku Povodi Vitavy.

Povodi Vlitavy jiz vyuzilo vysledky studie k vypracovani
navrhu na trvalé zvySeni reten¢niho prostoru v Orlické na-
drzi, ur€eného pro zachyceni povodni, o polovinu, tedy z 62
miliond na 93 miliond metrl krychlovych. Toto zvy$eni bylo
ve studii prvni a jedinou variantou, kterd méla minimalni
dopad na ostatni funkce Vlitavské kaskady. Povodi Vitavy
navrhlo zménu manipulaéniho fadu Orlické prehrady letos
19. bfezna, schvalen by mohl byt do konce roku.

Informace ke studii Provéfeni strategického fizeni
Vitavské kaskady

Studie ukazala, ze Vitavska kaskada je schopna zvysit
ochranu Prahy a tuzemi podél dolniho toku Vitavy az na
uroven stoleté vody. Vétsi ochranu jiz nedokaze zajistit
ani zcela prazdna Orlicka nadrz, protoze u povodni vét-
Sich nez stoletych je vysoce pravdépodobné, ze povoden
v Praze (vyznamné prekroceni neskodného prutoku
v méfici stanici v Praze Chuchli) a na dolnim toku Vltavy
by zpUsobily neregulované pfitoky Vitavy pod kaskadou,
tedy Berounka a Sazava.

Varianta, ktera by pfinesla zvy$eni ochrany uzemi pod
Vitavskou kaskadou ze soucasného stavu — stupné
ochrany nedosahujici ani desetileté vody — az na ochranu
pfed stoletou vodou, pocita se zvétSenim retenéniho ob-

Hraz Orlické nadrze béhem povodné 2002
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jemu v Orlické nadrzi o 372 mil. m3. Tato varianta je ve
studii ozna¢ena jako V6.

V pfipadé, ze by se prosté zvétdeni retencniho prostoru
v Orlické nadrzi doplnilo dal§im opatfenim na zvySeni
ochranné funkce Vitavské kaskady, tzv. dfivéjSim pfedvy-
poudténim pfehrad o 24 hodin, stacilo by pro dosazeni
ochrany pied stoletou vodu zvétSeni retencniho prostoru
0 270 mil. m3. P¥i této varianté (oznacené jako V5) by hla-
dina v Orlické pfehradé trvale klesla o deset metr(.

Varianty zvySeni retenéniho prostoru v Orlické nadrzi
oznacované jako V5 (s pfedvypousténim) a V6 by tedy
dokazaly ochranit uzemi pod Vitavskou kaskadou pred
stoletou vodou. Napfiklad by dokazaly zadrzet povoden
z roku 2013, kterd svym rozsahem patfi do mozné mno-
ziny stoletych povodni. Obé tyto varianty vSak maji vy-
znamny negativni vliv na ostatni funkce Vitavské kaskady.

Povoden z roku 2002 by naopak nedokézal zadrzet ani
prazdny Orlik, varianta ve studii oznacena jako V7.

Studie Provéreni strategického fizeni Vitavské kaskady
ukazala, ze pokud z diskuze o jejich vysledcich vzejde
zadani propocitat ekonomické dopady realizace jedné
z variant (V2 az V6) zvySeni retenéniho prostoru v Orlické
pfehradé (pfipadné v kombinaci se zvétsenim retenéniho
prostoru ve Slapské pfehradé), mél by byt s touto varian-
tou porovnan ekonomicky a spoleensky dopad i dalSich
moznosti, jak zvy$it ochranu Uzemi pod Vltavskou kaska-
dou pfed povodnémi. K tém patfi pfedevsim:

zvy$eni hranice bezpeéného pritoku ve Vitavé pod ka-
skadou (méfeno v Praze Chuchli) ze soucasnych 1500
m3/s na napfiklad 2000 m3/s, vystavba viceucelové pre-
hrady na neregulované Berounce.

Povodi Vitavy déle ve spolupréaci s Ceskym hydromete-
orologickym ustavem zpracuje metodiku, ktera umozni
vice vyuzit potencial preventivniho upousténi pfehrad pfi
nepfiznivych hydrologickych pfedpovédich na snizeni do-
padu povodni. V praxi by zavedeni této metodiky zname-
nalo, Zze dispecefi Povodi Vitavy by v pfipadé hrozici

povodné mohli zac¢it upoustét vodu z Orlické (a pfipadné
Slapské) nadrze dfive a pravdépodobné i ve vétsim
mnozstvi, nez jak je preventivné upousténa dnes. Povodi
Vlitavy si je védomo, Ze vyrazngjsi preventivni upousténi
nadrzi by vedlo k ¢astéjsSim a v fadé pfipadl zbyte¢nym
protipovodiiovym opatfenim v Praze a v dalSich méstech
(napfiklad vyklizeni naplavek a umisténi lodi do pfistav().

Hotovou studii Povodi Vitavy preda pfisluSnym minis-
terstvim a dal$im uradim, pfedevSim Ministerstvd ze-
meédeélstvi, Ministerstvu Zivotniho prostfedi, Ministerstvu
mistniho rozvoje a Ministerstvu dopravy, dot¢enym kra-
jom, tedy Stfedogeskému, Jihodeskému a Usteckému
kraji, Praze a starostim dotéenych mést a obci.

Povodi Vitavy predpokladd, ze studie se stane jednim
z hlavnich dokumentu, se kterymi bude dale pracovat
Meziresortni komise VODA-SUCHO zfizena ministerstvy
zemeédélstvi a zivotniho prostfedi a kterd méa pfipravit
adaptaéni strategii CR na pfipadné klimatické zmény.

Studie je k dispozici na internetovych strankach Povodi
Vitavy www.pvl.cz

K dispozici je dale doprovodny material zpracovany Po-
vodim Vltavy, jehoz uéelem je za prvé objasnit dlvody
pro vznik studie Provéreni strategického fizeni Vitavské
kaskady, jeji zadani a cile, a za druhé vysvétlit néktere
pojmy, postupy a informace, které jsou obsazeny ve stu-
dii, jsou pro jeji pochopeni dulezité, a které mohou byt
pro laického &tenafe obtizné srozumitelné.

Poznamka: Diky zvySeni bezpe¢&ného pritoku v Praze
Chuchli napfiklad na 2000 m3/s by Vltavou pod kaskadou
pfi nastupujici povodni proteklo vice vody z pfichazejici
povodnové viny, takZze retenéni prostor v Orlické nadrzi
by se zacal plnit pozdéji. To by vedlo k vétsi schopnosti
Vitavské kaskady ovlivnit pribéh povodné a snizit veli-
kost jeji kulminace. Neskodny prltok je definovan jako
maximalni prutok, ktery jeSté nezpuUsobi vétsi povodniové
Skody. ZvySeni neSkodného pratoku brani vysoka zasta-
vénost uzemi okolo Vitavy pod kaskadou.

paie N . :
2002 - voda se vali po kolejovych drahdch malého a velkého lodniho vytahu na
Orlické prehradée

2002 - voda pretékad vzpérna vrata v nedokonce-
ném velkém lodnim vytahu na Orlické prehradé
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Ministerstvo zemedeélstvi ma plan,
jak bojovat se suchem

Ing. Hugo Roldan — Povodi Vitavy

Foto: Miroslav Neumaier

Viada na svém jednani dne 29.7.2015 schvalila ma-
terial Pfiprava realizace opatieni pro zmirnéni nega-
tivnich dopadt sucha a nedostatku vody. Jeho cilem
je zpracovani dlouhodobé strategie, kterou stat
pomuze zajistit dostatek vody pfi predpokladané
zméné klimatu. Material spolecné predlozili ministr
zemédélstvi Marian Jurecka a ministr zivotniho
prostiedi Richard Brabec.

Material, ktery pfedlozil ministr Marian Jure¢ka vlade,
obsahuje naméty z jednani Meziresortni komise VODA-
SUCHO, v niz pracuji odbornici z vétSiny ministerstev, za-
stupci profesnich sdruzeni, vyzkumnych instituci
a samospravy. ,,Navrhli jsme vladé, aby se jednotliva
ministerstva a dalSi instituce zamérily hlavné na ak-
tivity, které umozni zadrZovani vody v krajiné a na
vystavbu vodnich nadrzi,” fekl ministr Marian Jurecka.

K dal$im doporu¢enim patfi rekonstrukce a uplatnéni
efektivnich zavlahovych systém, udrzitelné hospoda-
feni s pldou, vyuzivani odpadnich a srazkovych vod, po-
sileni zadrzovani vody v krajiné, navrhy na obnovu
a vystavbu rybnikd a nadrzi, zajisténi pfedpovédnich
a vystraznych systému nebo zavedeni uspornych tech-
nologii pfi stavbach. ,Konkrétné zemédélci mohou
ovlivnit udrZzeni vody v krajiné tim, Ze budou vyuZivat
pracovni technologie, které zabrani zbyte¢nému vysy-
chani pudy,“uved| Marian Jurecka.

K tomu doplnil ve vysilani Ceské televize zastupce na-
méstka ministra zemédélstvi pro vodni hospodarstvi
Pavel Pun€ochaf: ,Pfi téch vsech opatfenich k umélé in-
filtraci a dalSich, obsahuje tento material nejenom infiltraci
umélou, ale také prevody vody z povodi do povodi
v _mistech, kde je vody vice, do mist, kde je ji méné.
A at uZ by to byla infiltrace nebo jenom prosty pfevod na
posileni vodni bilance, tak s tim se v tomto materialu po-

¢ita. Dale mame vytipovano pétasedesat mist vhodnych
pro vystavbu nddrzi a v soucasné dobé uvazZujeme
o vystavbé asi péti nadrzi. Podniky povodi, jako spravci
povodi budou pfipravovat tyto nadrZe k realizaci."”

Ministerstvo zemédélstvi planuje v pFistim roce proveéfit
moznosti rekonstrukci vodnich nadrzi, odstranéni sedi-
mentd pro zvétSeni zasobniho prostoru a zkontrolovat
funkénost vodovodnich a kanalizaénich soustav, aby
navrhlo nejvhodnéjsi zplsoby distribuce pitné vody. Dal-
Sim opatfenim bude vytipovani zemédélskych a lesnich
lokalit, které jsou nejvice ohrozeny suchem. Pravé tam
by méla sméfovat podpora na zaji§téni novych vodnich
zdroju pro vyuziti na zavlahy nebo na obnovu suchem
poskozenych porosta.

Cilem materialu je zpracovani ucelené dlouhodobé
koncepce k zabezpeéeni ochrany Ceské republiky pfed
Skodlivymi nésledky sucha, které se mize nepredvida-
telné vyskytnout. Koncepce bude predlozena vladé do
30. ¢ervna 2017. ,Podle dosavadnich klimatickych mod-
el miGZeme v budoucnu s velkou pravdépodobnosti
ocekdvat rust teplot vzduchu a s tim souvisejiciho
zvySeni odparu vody a také prodlouZeni obdobi
sucha,“fekl Marian Jurecka.

Soubézné jsou pfipraveny podpory a dal$i opatfeni pro
zemédélce, kterymi Ize nasledky sucha z hlediska eko-
nomickych dopadll omezit. Zac¢atkem ledna 2014 byl no-
tifikovan Ramcovy dotaéni program pro poskytovani
statni podpory feSeni rizik a krizi v zemédélstvi, ktery
umoznuje okamzitou kompenzaci finanénich ztrat pfi
pfistich zivelnych katastrofach. Na program byla notifiko-
vana Castka 12,25 miliard korun vyuzitelnych v letech
2014-2020. Rozpocet programu neni stanoven, nebot
jde o ramcovy program a penize by mély byt vy¢lenény
az na zakladé vyskytu udalosti a odhadu skute¢né

Zemédélské sucho na tizemi CR ve vegetaénim obdobi
( mira ohroZeni na zakladé analyzy aktualni viahové bilance za obdobi 1961 - 2000, metoda indexd)

Zdroj: CHMU
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vzniklych Skod. Po vyskytu mimoradné udalosti rozhodne
o spusténi programu vliada CR.

Ministr JureCka zaroven vladu informoval o aktualnim
stavu vodnich zdroji a suchu na konci Cervence
2015. ,Diky vodnim nadrzim se dafi zajistit odbéry povr-
chovych vod pro vodarenstvi, primysl i zemédélstvi.
Naplnénost vodnich dél je 70 aZz 90 procent objemu
a i kdyby sucho pokracovalo, nadrZze dokdZou své funkce
vyhradné ze studni a vodni Zivocichové, které ohroZuje
nedostatecny Kyslikovy reZim vysychani koryt,” uvedl
Marian Jure¢ka. K zmirnéni téchto dopadl slouzi opa-
tfeni, ktera fada vodopravnich Ufadd pfijala na podnét
statnich podnikli Povodi, napfiklad zékazy zalévani za-
hrad, myti aut a napousténi bazén(. DoSlo rovnéz k prv-
nim zdkazim zpoplatnénych odbérl povrchovych
i podzemnich vod pro podniky, vétdinou na severu a vy-
chodé Cech.
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Letosni kritické sucho tvrdé zasahlo kromé zemédélstvi také lodni dopravu na regulovaném useku Labe - lodé se musely stahnout
do ochrannych pfistavu a rentabilni plavba byla po dobu nékolika tydni nemozna
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Reditelstvi vodnich cest stauvi,

-
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4

ipravuje

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — Reditelstvi vodnich cest CR

Petrov se stal nejvétsim

pristavem na Moravé

Od soboty 22. srpna 2015 ma malebna jihomorav-
ska obec Petrov dalSi primat — kromé unikatniho kom-
plexu vinnych sklept je nyni nejvétSim pfistavem na
Batové kanalu. Slavnostni kiest pfistavu doprovazel
bohaty program pro verejnost a zakotvily zde bez-
peéné prvni motorové éluny a hausboéty. Resi se tak
dlouhodoby nedostatek mist pro zastaveni lodi, ktery
omezuje dalSi rozvoj plavby a podnikani na vodni
cesté. Investorem a provozovatelem pristavu je Redi-
telstvi vodnich cest.

Stavebni ruch zde vystfida hemzeni malych i velkych
lodi. ,Otevienim nového moderniho pfistavu Petrov za-
¢ina nova kapitola turistické plavby na Batové kanalu.
U mol zde mizZe pfistat aZ 44 lodi, z toho dvé velké osobni
lodé. Polovina mist bude vZdy vyclenéna pro navstévniky
Petrova, ktefi budou moci zastavit kdykoliv béhem dne
nebo zustat pfes noc. Ostatni nyni nabizime vefejnosti pro
stani svych plavidel na celou sezénu nebo na jeden Ci
vice mésicu, vérime, Ze se najde i podnikatel s pujcovnou
kajutovych lodi,“ uved| Feditel Reditelstvi vodnich cest CR
Lubomir Fojtd. Novinkou na Batové kanalu jsou pfipojky
pro kazdé plavidlo na elektrickou energii a pitnou vodu.
V servisnim centru u provozni budovy je mozné také od-
Cerpat odpadni vody z lodi specialnim ¢erpadlem. PFisti
rok servisni centrum doplini tankovaci stanice pohonnych
hmot a jefab na zvedani lodi z vody. ,, Véfim, Ze nyni kapi-
tani nebudou muset slozZité hledat misto pro pristani
u brehu tzkého kanalu a brodit se rakosim. Ocenit musim
vynikajici spoluprdci s obci béhem celé pripravy i reali-
zace stavby,” dodal.

Slavnostni otevreni rekreacniho pfistavu Petrov

Tato okrajova ¢ast obce se zménila k nepoznani. ,Vedle
pristavu jsme postavili nové parkovisté a upravili komuni-
kace tak, aby zde byla dustojna nova brdna do obce pro
navstévniky, ktefi sem pripluji po vodni cesté. Dosud se
zde mnoho lodi ani nezastavilo, protoZe pfistavisté bylo
stadle plné. Nyni se tésime, Ze vice turisti navstivi nasi
obec a uZiji si zdejsi pohody a lahodného vinecka,“ zda-
raznila starostka obce Petrov Eva Mlynkova.

V misté pdvodniho nevyuzitého pozemku stavebni
stroje od podzimu lonského roku vyhloubily novy pfistavni
bazén, po obvodu byly nasypany hraze a do dna byly za-
beranény piloty s ocelovou konstrukci pfistavnich mol. Pfi-
stup posadek na plavidla je po pohodiné dubové podlaze
s dostatkem Uvaznych prvkl pro bezpecéné upevnéni lodi.
,Pres zimu zde byl Batlv kandl vypustén a mohli jsme tak
zemn/i prdce provést na suchu. Od kvétna ale opét na
kandl vyplouvaji lodé, pfistav se musel napustit a dokon-
Covaci prdce tak probihaly na vodé,*“ upfesnil za zhotovi-

Foto: Vojtéch Bartek



tele stavby Labské stavebni a strojni spole¢nosti, s.r.o.,
Vaclav Ruzi¢ka. V servisnim centru byla vybudovana
svisla zelezobetonova zed, pfipravena pro montaz stabil-
niho jefabu a tankovaci stanice pohonnych hmot. Celkové
naklady na stavbu dosahly 38 miliond korun a jsou finan-
covany Statnim fondem dopravni infrastruktury.

S velkou radosti o¢ekaval otevieni nového pfistavu fe-
ditel obecné prospésné spoleénosti Batliv kanal Vojtéch
Bartek. ,KaZdoro¢né nam na nasi turistické vodni cesté
pribyvaji dalsi a dalsi lodé. Nyni maji moznost kvalitniho
pfistavniho zazemi.”

Reditelstvi vodnich cest CR ptipravuje do budoucna vy-
stavbu i dal$ich pfistavu, jako napf. Napajedla-Pahrbek
nebo rozSifeni pfistavu ve Veseli nad Moravou, kde
budou také Cerpaci stanice pohonnych hmot a dalsi eko-
logickeé servisni sluzby. Zahajeni stavby tam nastane nej-
dfive v roce 2017. O stavebni povoleni se usiluje
u pristavisté na horni rejdé plavebni komory Kunovsky
les, kdy v pfistim roce by mélo byt postaveno. Jiz pristi
sezonu budou v provozu pfipojky elektfiny na molech 10
soucasnych pfistavidt Batova kanalu, v nékterych mis-
tech i s napojenim pitné vody. Cely systém vyuziva jed-
notné Cipové pfedplatné karty, prodavané v pfistavech
i na jinych mistech podél vodni cesty.

V neposledni fadé Reditelstvi vodnich cest CR pfipra-
vuje i prodlouzeni Batova kanalu na jih do Hodonina po-
moci nové plavebni komory Rohatec a na sever do
Kroméfize plavebni komorou Bélov. Prodlouzeni na sever
narazilo na novou pravni Upravu zapojeni zavéru EIA do
uzemniho fizeni, jez je poslednim potfebnym dokladem.
Pokud letos Ministerstvo zivotniho prostfedi proces
stihne, tak by se mohlo rozbéhnout uzemni fizeni.V Ro-
hatci se podafilo po letech doséahnout tzemniho rozhod-
nuti, a tak se pfiblizila jeji realizace, odhadovand na léta
2017-2018. Poté dostane turisticka nabidka Batova ka-
nalu dalsi novy impulz.

Labe

Kdyz ¢tete tento Clanek, méla by byt jiz zvefejnéna do-
plnéna dokumentace EIA na Plavebni stupefi Dé&cin,
kterd se vypofadavéa se vdemi pfipominkami. Véfime, Ze
nyni se podafi proces uspésné dokoncit a pokrocit v pfi-
pravé stavby kupfedu. Vice hmatatelné jsou prace na mo-
dernizaci plavebnich komor Brandys nad Labem a Velky
Osek. Zde se naplno chystaji prace na podzimni od-
stavku, kdy budou béhem dvou mésicl tyto komory do-
koneny a wuzaviena tak bude dvacetiletd série
modernizaci vSech plavebnich komor na Labi. Vedle Sesti
vefejnych pFistavist rekreacni plavby, které postupné zi-
skavaji své navstévniky a letos byla obnovena i pravi-
delna linka osobni lodé, zajistuji se spravni fizeni pro
dal8i nova pfistavisté. Ve finale projektovani a povolova-
cich fizeni jsou pfistavisté v Dé&cine, Stéti, Nymburku,
Neratovicich a Celakovicich. Nepochybujeme, Ze v pFis-
tim roce jejich stavbu Reditelstvi vodnich cest CR spusti
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a snad néktera z nich budou jiz brzy uzivatelim slouzit.
V dalSich lokalitach je pfiprava pfistavist administrativné
slozitéjsi, takze jejich realizace bude nasledovat az poz-
déji. Splavnéni do Pardubic je zavislé na pokroku v povo-
leni Stupné Prelou¢. Uvidime, jak se spravni ufady
vyporadaji s novou pravni upravou procesu EIA. Poziti-
vem je, Zze jsme ziskali stavebni povoleni na novy silni¢ni
most Valy-Mélice, ktery umozni pInohodnotnou plavbu do
Pardubic. Na dalSich stavbach splavnéni se projektuje.

Vitava

V jiznich Cechéach plynule b&zi stavebni prace v Hnév-
kovicich, zaklada se plavebni komora a bézi prohrabky ko-
ryta. Jiz téméf tfetina od Tyna po Hnévkovice je
prohrabana. Jiz jen dokon€ovaci prace jsou na novém pfi-
stavisti Purkarec s 50 m dlouhym plovoucim molem. Zaha-
jeno bylo vybérové fizeni na zhotovitelskou firmu pro
modernizaci rejd plavebni komory Kofensko, kde v pfistim
roce dojde k rozSifeni rejd a ke dlouho oéekavanym uva-
znym prvkdm u bezpeénych ¢ekacich stani pro mald i velka
plavidla. V okoli Prahy se dokonc&uje pfiprava pfistavisté
Davle, které by mohlo v pfistim roce vyrust. Také se inten-
zivné pracuje na projektovani upravy pfistavidté u nabfezi
E. BeneSe v centru Prahy, aby mohlo dobfe a dustojné
slouzit i pro vystup a nastup cestujicich jiz v roce 2016.
U dalSich staveb neni realizace tak na spadnuti, za pozor-
nost stoji zejména série modernizacnich praci zvysujicich
parametry mezi Mélnikem a Prahou. Jedna se nejen o nové
mosty umoznujici plnohodnotnou podjezdnou vysSku, kde
zacina projektovani pro stavebni fizeni, ale daleko je také
projektovani modernizace rejd plavebni komory Stvanice
a velka uprava ohlavi velké plavebni komory Hofin.




Aktivity Agentury rozvoja
vodnej dopravy v roku 2015

Ing. Roman Cabadaj, PhD. — Agentura rozvoja vodnej dopravy

Stidia uskutoénitelnosti
wRekreacna plavba po rieke Morava”
(rkm 0,000 - rkm 69_300)

Machbarkeitsstudie
JFreizeitschifffahrt auf der March”
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Agentura rozvoja vodnej dopravy (dalej ARVD) sa svojimi
aktivitami postupne dostava do povedomia odbornej verej-
nosti, zastupcov inétitdcii zaoberajucich sa problematikou
vnutrozemskej plavby, racionalnym vyuzivanim vod, ale aj
inych suvisiacich oblasti a to nielen v Slovenskej republike,
ale aj v zahranici.

V ramci Slovenskej republiky sa nadalej rozvija intenzivna
spolupraca a komunikacia ¢i uz v ramci rezortu dopravy, vy-
stavby a regionalneho rozvoja s prislusnymi Utvarmi minis-
terstva, ako aj s institiciami ako Dopravny urad — Divizia
vnutrozemskej plavby, Verejné pristavy, a. s., ale aj v ramci
rezortu zivotného prostredia, taktiez s prislusnymi Gtvarmi
ministerstva, ako aj s institiciami ako Slovensky vodohos-
podarsky podnik, §. p., Vodohospodarska vystavba, §. p., Vy-
skumny Ustav vodného hospodarstva, Slovensky
hydrometeorologicky Ustav a s dalSimi.V neposlednom rade
prebiehala komunikacia so splnomocnencom vlady Sloven-
skej republiky pre pripravu, vystavbu a prevadzku Sustavy
vodnych diel Gab¢&ikovo — Nagymaros, Komisiou hrani¢nych
vOd, ale aj s mimovladnym sektorom a podnikatelskymi sub-
jektmi spolupracujucimi v oblasti rozvoja a modernizacie
vodnych ciest, ako aj rozvoja vodnej dopravy.

Projekt MreNa

ARVD v spolupraci s Uradom dolnorakuskej krajinskej
vlady, St. Pélten, Oddelenim vodného hospodarstva realizo-
vala, prave ukonceny, projekt MreNa, ktory bol financovany
prostrednictvom Programu cezhrani¢nej spoluprace Slo-
venska republika — Rakusko 2007-2013. Predmetom pro-
jektu bolo spracovanie komplexnej Studie uskutocnitelnosti

moznosti rekreacnej plavby po rieke Morava na rkm 0,000
az rkm 69,300, ktora by podala realne moznosti vyuzitia
rieky Morava pre ,vodny turizmus*.

Projekt pozostaval z nasledovnych aktivit:

1. Publicita a informovanost,

2. Riadenie projektu a koordinécia rozvoja cezhrani¢ného
partnerstva,

3. Technicka analyza,

4. Ekologicka analyza,

5. Legislativna analyza,

6. Vypracovanie zavereCnej spravy k Studii uskutocnitel-
nosti rekreacnej plavby po rieke Morava.

Vyhodnocované analyzy sa zaoberaju riekou Moravou
v Useku od sutoku s riekou Dyje az po sutok s Dunajom pod
Devinom (Slovensko). V tomto celom useku tvori rieka Mo-
rava hrani¢ny tok, ktory oddeluje Rakusku republiku od Slo-
venskej republiky. Hranica prebieha podia zmluvy o hranici
medzi oboma Statmi stredom rieky. Rieka Morava sa vyzna-
¢uje v minulosti realizovanymi Gpravami vodného toku. Uro-
ven vodnej hladiny (prietok) zavisi vo velkej miere od
zrazkovych pomerov v povodi Moravy.

Na zaklade spracovanych suhrnnych analyz mozno kon-
Statovat toto:

» Skusenosti ukazuju, ze motorizovana lodna plavba bez re-

gulacnych opatreni na Morave je mozna od prietoku asi
60 m3.s™" pre ponor 0,75 m pri Sirke plavebnej drahy 30 m.
Aby sa zabranilo Skodam na pohone, je potrebna znalost
dna rieky.

* Ak je na planovanej trase lodnej plavby z plavebno-tech-
nickych dévodov potrebny kontrolny vodocet, treba pred-
iskutovat dodato¢né zriadenie vodoctu pre uréenie vysky
hladiny po konzultacii s prisluSnymi narodnymi uradmi.

* Plavidlam by malo byt za danych podmienok umoznené
splnit plavebno-technické poziadavky (napr. otacanie).
V réamci projektu sa diskutovalo o max. ponore 0,75 m.

* VV\ymeranie vhodnych plavebnych drah, ur¢enie miest pre
nastup a vystup.

* Pri volbe typu lode treba zohladnit vinobitie, ktoré tato spo-
sobuje a okrem iného zavisi od rychlosti plavby. Podla
ekologicky poziadaviek sa odporu¢a max. rychlost plavby
8 km/h.

* Maximalny splavny prietok bol stanoveny v ramci technic-
kej analyzy (zodpovedajuci KWM/SVSM 1996) na 250
m3.s.

* Pripadnéa plavebnéa prevadzka bude obmedzena podla
platnych pravnych ustanoveni na mesiace august az no-
vember.

* VV mesiacoch august az november su jednotlivé odtoky pre-
kro¢ené v nasledujucich frekvenciach (roky 1951 - 2010):

Mesiac 40 mist 60 m3s!
August 60 % 37%
September 56% 33%
Oktéber 70% 38%
November 79% 47 %




* VSetky opatrenia tykajuce sa upravy vodného toku, re-
gulécia plavebnej drahy, prip. zriadenie pristavisk, pod-
liehaju uradnému schvéleniu a musia byt prerokované
v zmysle platnej zmluvy o hrani¢nych vodstvach.

*V rédmci pripadnej motorizovanej rekreacnej lodnej
plavby treba predpokladat dlhodoby monitoring tykajuci
sa vplyvov na zivotné prostredie. Zohladnenie dalSich
odporucani ekologickej analyzy.

¢V rdmci ekologickej analyzy boli vy&lenené citlivé vodné
trasy a periody. Okrem tychto kritickych obdobi treba za-
pocitat dodato¢né ekologické predpisy, ktoré vyplyvaju
z uradného konania (posudenie jednotlivého pripadu)
a z pravnych ramcovych podmienok prirodnych a krajin-
nych chranenych oblasti.

Podrobnejsie informacie su dostupné na ARVD.
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Projekt FAIRway - Coordination deployment of the
Farway Rehabilitation & Maintenance Master Plan for
the Danube and its Navigable Tributaries

Schvaleny projekt FAIRway, financovany z nastroja CEF,
je priamym vysledkom podpisu Master planu (Fairway Reha-
bilitation and Maintenance Master Plan), ktory bol predloZzeny
na stretnuti ministrov dopravy 3. Decembra 2014 v Bruseli.
Zavery s prilohou Master planu pre obnovu a udrzbu plaveb-
nej drahy Dunaja a jeho splavnych pritokov podpisala okrem
9 podunajskych Statov aj Slovenska republika.

Zavery vychadzaju z Deklaracie ministrov o efektivnej
udrzbe infrastruktury dunajskej vodnej cesty, ktora bola pod-
pisana 7. Juna 2012 v Luxemburgu.

RieSenie prekazok plavby, beruc do uvahy Specifické cha-
rakteristiky v8etkych usekov Dunaja a ich splavnych pritokov
a zriadenie efektivneho riadenia infradtruktury vodnych ciest,

patri medzi ciele Prioritnej oblasti 1a straté-
gie Eurdpskej unie pre podunajsku oblast.
Hlavny plan obnovy a udrzby plavebnej
drahy popisuje nevyhnutné akcie za u¢elom
dosiahnutia spolocne odsuhlasenej mini-
malnej prevadzkovej hladiny.

Navrhovany projekt sa zameriava na

* konsolidaciu a harmonizéaciu narodnych
investicii a prevadzkovych planov pre
udrzbu a obnovu plavebnej drahy v Po-
dunajskej oblasti,

e aktualizaciu tzv. zakladnej siete TEN-T
koridoru tak, aby bolo naplnené mini-
mum odporucani pre dopravnu infra-
$truktaru, definovanych v Nariadeni EU
¢. 1315/2013,

e pripravu podrobného navrhu pre
udrzbu a obnovu plavebnej drahy za
u¢elom modernizacie vodnych ciest,
a teda dosiahnutia stabilnych alebo
zlep8enych podmienok plavby a zvac-
Senie prepravnej kapacity plavidlami.

Medzi dalSie aktivity Agentury rozvoja
vodnej dopravy patrili aktivity v ramci Vedy
a vyskumu, kde prostrednictvom Minister-
stva dopravy, vystavby a regionalneho roz-
voja Slovenskej republiky iniciovala
niekolko uloh suvisiacich s rozvojom a mo-
dernizaciou vodnych ciest, pricom aktualne
ukonéuje uloha ,Modelovy vyskum dispo-
zi¢ného riedenia vodného diela Kolarovo
na Vahu s ohladom na nautické podmienky
plavebnej bezpeénosti“.

Aktualne prebieha proces verejného ob-
staravania vyskumov v oblasti optimaliza-
cie  parametrov  plavebnej  drahy
a plavebnych objektov pri splavriovani vod-
nych ciest, konkrétne ,Plavebna dréha
a dynamicky rezim plavebnych prietokov
na Vahu v Useku Sered — Komarno — vy-
skum* a ,,Potreba technickych opatreni pre
zabezpeCenie plavebnych podmienok
v starom koryte Dunaja v tUseku VD Cu-
novo — Sap pre pripady vypadku plaveb-
nych komér na VD Gabcikovo — vyskum®,
z predmetnej kapitoly uloh vedy a vy-
skumu. Vysledky oboch vyskumov vyraz-
nou mierou prispeju k rozvoju budovania
a moderniz4cie infrastruktury vodnych ciest
na Slovensku.



Zachrana NKP remorkéra STUREC
v bratislavskom Zimnom pristave a aktivity
na zriadenie Lodného muzea

Ing. Vladimir Novak — predseda Slovenského plavebného kongresu

Anotacia

Prispevok poskytuje Citatelovi zakladné informacie
o dvojmotorovom vleénom remorkéri STUREC, o hlav-
nych milnikoch jeho histérie a o aktivitdch z nedavnej
minulosti, ktoré viedli k jeho vyhlaseniu za hnutelnu néa-
rodnu kulturnu pamiatku a v neposlednom rade o aktual-
nych aktivitach veducich k jeho obnove.

Nk’ L e " Sl - - s -
Motorové tankové lod STUR Foto — zbierka J. Bohunsky
Struéne z histérie remorkéra STUREC

Dvojvrtulovy remorkér STUREC bol postaveny pévodne
ako motorové tankové lod v Lodenici Skodovych zavodov
v Komarne v sérii dalSich dvoch sesterskych lodi. Dia
11.09.1937 bola pokrstena menom STUR vtedajsim pred-
sedom vlady 1. Ceskoslovenskej republiky Dr. Milanom
Hodzom, ktory sa vtedy zuc¢astnil s prejavom o hospodar-
skom vyzname lodnej prepravy po Dunaji. Nasledne bol
v roku 1938 prevzaty do uzivania Ceskoslovenskou pla-
vebnou akciovou spoloénostou dunajskou (CPSD).

Z hladiska dalSej existencie plavidla bol délezity datum
16.6.1944, kedy bolo eéte ako ,Stur* poéas bombardova-
nia rafinérie Apollo zasiahnuté a potopené. Nasledovala
jeho zachrana, ked po 2. svetovej vojne bolo prestavané
na motorovy vleény remorkér a premenované na STU-
REC. Z pbvodnej lode sa pouzili ¢elo, strojovia a korma,
ked trup bol skrateny cca o 14 m. V roku 1982 bol rem.
STUREC prevedeny z n. p. Ceskoslovenska plavba du-
najska (CSPD, aktualne SPaP, a.s.) do majetku podniku
pre spravu vodnych tokov Povodie Dunaja (aktualne Slo-
vensky vodohospodarsky podnik, §.p., OZ Bratislava,
zavod Dunaj). Tu bol v roku 1984 vyradeny z prevadzky
a ako majetok Statu sa nachadzal az do 8.4.2013, kedy
doslo k odovzdaniu do spravy Dopravného muzea Brati-
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Viecny remorkér STUREC Historisches vom Storm 1992; Band
VII; autor Helmut Betz, Verlag Krupfganz Duisburg
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slava Slovenského technického muzea KoSice, na za-
klade Zmluvy o prevode spravy majetku $tatu — lode Stu-
rec, zo dnha 27.2.2013, resp. 7.3.2013. Pred podpisom
predmetnej zmluvy doslo k rozhodnutiu Pamiatkového
uradu Slovenskej republiky zo drna 5.1.2012, ktorym bola
do registra hnutelnych narodnych kultdrnych pamiatok
Ustredného zoznamu pamiatkového fondu zapisana hnu-
telnd narodna kultirna pamiatka &. 12072/0, lod Sturec
— dvojmotorovy vle¢ny remorkér.

_Uéastn-/'ci stretnutia pri zrhée spravcu plavidla 8.4.21 3 (Ing.
Sykora, kpt. Novak, Ing. Novék, Ing. Mandl, p. Friedrichova,
p. Bohunsky, PhDr. Maraky, Mgr. Sullova). Foto - Ing. V. Novak

Organizacie a jednotlivci spolupracujuci pri obnove
remorkéra STUREC

Aktivity okolo moznej obnovy remorkéra STUREC od-
Startovali v roku 2005 nadSenci pre vodnu dopravu a pla-
vidla Juraj Bohunsky a Pavol Sira. Po krat$ej pauze boli
aktivity obnovené v rokoch 2009-2010 na zaklade spolu-
prace Juraja Bohunského a Ing. Jifiho Mandla, ktori
v spolupraci so Slovenskou plavbou a pristavmi, a.s. uva-
zovali o vzniku pripadného lodného muzea, v rdmci kto-
rého by doslo aj k prezentacii histérie SPaP, a.s.

Nasledovalo obdobie ,tazkych“ rokovani a hladani
vhodného modelu spoluprace na obnove remorkéra STU-
REC, kedy v rokoch 2010-2013 postupne do spoluprace
vstupovali dal8i jednotlivci, ako aj institucie. Najma Slo-
vensky plavebny kongres prostrednictvom jeho predsedu
a Agentura rozvoja vodnej dopravy prostrednictvom jej
vtedajSieho riaditela Ing. Vladimira Novaka, Slovensky
vodohospodarsky podnik, §.p. prostrednictvom Ing. Ma-
riana Supeka, generalneho riaditela a Ing. Pavla Viraga,
technicko-prevadzkového riaditela, Ing. Juraja Sotéaka,
riaditela OZ Bratislava, Ing. Petra Pollaka, riaditela za-
vodu Dunaj a Ing. Zdena Sykoru, zastupcu riaditela za-
vodu Dunaj, Slovenska plavba a pristavy, a.s.
prostrednictvom predsedu predstavenstva Ing. Jozefa
Blaska, generalneho riaditela a ¢lena predstavenstva
Ing. Jaroslava Michalca a ¢lenky predstavenstva Ing. Ka-
tariny Mihalovic¢ovej a Slovenské technické muzeum Ko-



Sice prostrednictvom Ing. Eugena Labani¢a, generalneho
riaditela, resp. Muzeum dopravy Bratislava prostrednic-
tvom riaditela PhDr. Petra Marakyho.

Spomenut treba aj jednotlivcov, medzi ktorych patrili
a patria najma: kpt. Vladimir Novéak st., dpt. Dudan Krajci,
kpt. Karol Puha, kpt. lvan Vanek, kpt. Milan Kollar, , kpt. Juraj
Stvrtecky a dalsi, ktori sa tak v minulosti, ako aj aktuélne,
podielaju na konkrétnych aktivitach veducich k dosiahnutiu
spolo&ného ciela a tym je obnova rem. STUREC.

Aktivity pre obnovu remorkéra STUREC od 8.4.2013
Slovensky plavebny kongres pre Ggel obnovy Sturca
zriadil Odbornu skupinu STUREC. Ta vznikla v stlade so
Stanovami SPK, pri¢om ulohou SPK je podielat sa ako od-
borny gestor v spolupraci so Slovenskym technickym mu-
zeom - Muzeom dopravy Bratislava na obnove plavidla
Sturec. Veducim OS Sturec je kpt. Novak a élenovia su
p. Bohunsky a Ing. Mandl. Podla aktuélnych poziadaviek
sa na praci OS STUREC zug&astfiuju aj zastupcovia kolek-
tivnych ¢lenov Slovenského plavebného kongresu, medzi
ktorych okrem Muzea dopravy Bratislava patria najmé Slo-
vensky vodohospodarsky podnik, $.p. (predchadzajuci
spravca plavidla) a Slovenska plavba a pristavy, a.s.
Medzi zakladné oblasti, v ramci ktorych OS STUREC
zabezpecuje svoju €innost patria administrativne, tech-
nické a finan¢né zalezitosti, ludské zdroje a propagacia.
K prioritne rieSenym technickym zélezitostiam doteraz
patrili najm& zékladné zachranné a zabezpecovacie
prace priamo na plavidle, dalej tiez aktivity suvisiace
s pripravou plavidla na od&erpanie zostatkovych odpado-

a urobeny zakladny nater ¢asti dna, ktorymi mal byt trup
nasledne polozeny na pripravené nosniky zo starych kli-
novych vozikov.

Vytiahnutiu plavidla na opravarensku polohu predcha-
dzalo spracovanie nevyhnutnej dokumentécie, v prvom
kroku sa jednalo o pripravu a nasledné ulozenie Stape-
lovych podloZiek z nitovanych nosnikov pdévodnych klino-
vych vozikov na uréené miesta. Tomu predchéadzalo ich
dokladné ocCistenie a natretie. Vy8kova poloha nosnikov
bola zamerana laserom, aby bolo mozné podlozit dre-
vené dosadacie hranoly a primerane ich vyrovnat. Su-
bezne s tymito aktivitami boli zapoZzi¢ané hydraulické
valce pre potrebu prelozenia remorkéra Sturec a uvolne-
nia klinovych vozikov lodného vytahu. Remorkér ulozeny
na konci Stapelovej plochy, nebude prekazat dalSej pre-
vadzke vytahu. Tu by mohli byt v pokoji a za optiméalnych
podmienok vykonané vSetky potrebné prace na lodi.

Medzi dalSie aktivity uskutoénené priamo na plavidle
svojpomocne prostrednictvom é&lenov OS Sturec a dal-
Sich spolupracovnikov patrili najmé vycistenie strojovne,
vycistenie obytnych priestorov, kormidelne a kabin, za-
bezpecenie 2 ks velkokapacitnych kontajnerov, t. j. spolu
14 m3odpadu, vycGistenie rekvizi¢nych skladov, zriadenie
elektrickej pripojky na remorkér Sturec. V oktébri 2014
bolo zabezpecené sfunkénenie elektrickych rozvodov na
Sturci v rozsahu miniméalneho nudzového osvetlenia
v priestoroch jedalne (zadna €ast), saléna a kabin. Stro-
jovha a ostatné priestory budu rieSené prenosnymi lam-
pami. Slovenska plavba a pristavy, a.s. ponukla 100 |
Ciernej asfaltovej farby na nater podponorovej Casti

LODNE MUZEUM - remorkér STUREC, BRATISLAVA

POHLAD ZAPADNY (0D LODNEJ HALY)

HLAVNE ROZMERY:
L=560m
B=90m
H= 25m

UloZenie rem. STUREC na lodnom vytahu v Zimnom pristave

vych vod, s vytiahnutim plavidla na opravarensku polohu
a so ziskavanim chybajucich suéasti z inych plavidiel. Od-
padové vody zo zadnych palivovych tankov znecistené
ropnymi produktmi boli v dhoch 24. a 25.3.2014 odcer-
pané do autocisterny a odvezené na separovanie a spa-
lenie. Dha 25.3.2014 bolo plavidlo vytiahnuté na Sikmu
zvaznicu starého lodného vytahu, kde bolo pripravené na
ocCistenie trupu v znane obrastenej podponorovej ¢asti

Vytahovanie remorkéru STZJREC na lodnom vytahu
Foto - Ing. V. Novak

STAPELOVANIE REM. STUREC NA STAROM LODNOM VYTAHU

INAKRES LLDZENA) L Rma g1z

Schéma (J. Mandl)

Sturca, OS Sturec moznost prediskutovalo s tym, Ze to
povazuju za jedno z moznych rieSeni, avSak prioritne sa
priklanaju k origindlnym naterom z Chemolaku Smole-
nice, a.s., s ktorym prebieha komunikacia v predmetnej
zélezitosti od novembra 2014. Na jednom zo stretnuti
bolo predbezne dohodnuté, Ze Chemolak Smolenice, a.s.
poskytne pre potreby obnovy Sturca zakladnu farbu $edu
za minimalne vyrobné naklady v hodnote cca 2 200 €, ktoré
boli vypoéitané podla metraze predlozenej OS Sturec.
Medzi aktivity suvisiace so ziskavanim chybajucich su-
Casti z inych plavidiel patrilo ziskanie znacného mnoz-
stva velmi délezitych sucasti z DNL Dunajec na lodny
motor Skoda 6 L 350, ale aj dalsich zariadeni strojovne
a palubnych mechanizmov. Dalej boli osadené lodkové
Zeriavy a pomocny parny stroj (bugar) a vyfukové potru-
bie pomocou Zeriava SVP, §.p., namontované schodisko
zo zoSrotovanych Zeriavov Dzokovi¢. V neposlednom
rade sa ziskali nahradné diely z ML Dunajec, ako hlavy,
valce, piesty a pomocny motor, nahradné diely z ML Zi-
tava pred zoSrotovanim, ako elektronika, radar, dialkové
ovladanie, pulty do strojovne, ale aj stolicky, svietidla, do-



kumentécia a pod. Z dévodu velkého mnozstva vyzbiera-
nych artefaktov vznikla potreba ich postupnej inventari-
z4cie, na ktorej sa priebezne pracuje prostrednictvom
Muzea dopravy v Bratislave.

Medzi dalSie délezité aktivity patrilo zabezpecenie pre-
triedenia a prenosu literatury z likvidacie, resp. stahova-
nia Slovenského Loydu, v ramci likvidacie skladov
a archivu SPAP, a.s. v starom lodnickom dome z&chrana
a prevzatie niekolkych artefaktov ako uniformy, kozuchy,
deky, radioprijimace, vysielacka a pod. bolo spracované
3D zamerania exteriéru remorkéra Sturec;

Ako som uviedol vysSie, vac¢sina prac bola zatial vyko-
navana bez finané¢ného krytia, prostrednictvom spolupra-
cujucich organizacii a jednotlivcov, len na zaklade ich
dobrovolnickeho pristupu, aj preto boli postupne preroko-
vané moznosti ziskania finanénych prostriedkov
z prisludnych dotaénych a grantovych schém, pripadne
inych zdrojov financovania. Okrem finanénych prostried-
kov zo Statneho rozpoctu, ktoré poskytlo Slovenské tech-
nické muzeum, boli spracované a podané dva navrhy
Ziadosti o pridelenie grantov prostrednictvom Ministerstva
kultary SR, pri¢om jeden z nich bol v maji 2014 aj schva-
leny v objeme 8.800 EUR, avSak z dévodu nemozného
splnenia podmienok (Hnutelnost nesmela byt v Bratislav-
skom samospravnom kraji, museli byt zapojeni nezamest-
nana prostrednictvom projektu cez Ministerstvo socialnych
veci a rodiny, pricom zmluvné ndlezitosti vratane zabez-
pecovania elektronickej agendy s Danovym uradom, So-
cialnou poistoviiou a Zdravotnymi poistoviiami by musel
zabezpecdovat Slovensky plavebny kongres a pod.), musel
byt v kone€nom $&tadiu grant odmietnuty, ¢o bola $koda
okrem iného z dévodu vyvinutého usilia pri jeho ziskavani.
I8lo o projekt ,Obnova remorkéra Sturec, rok vyroby 1937,
Skodové zavody Komarno, UZPF &.12072/0, |. etapa“,
v ramci Programu 1 (Obnovme si svoj dom), podprogram
1.4 (obnova a konzervécia torzalnej architektury). Muzeum
dopravy Bratislava poskytlo v roku 2014 pre aktivity suvi-
siace s obnovou plavidla Sturec 3 000 EUR, pricom
ucel ich pouzitia boli najma odcerpanie drenaznych véd
z plavidla, vytiahnutie na breh, priprava projektu, atd. Slo-
vensky plavebny kongres poskytol v roku 2014 pre aktivity
slvisiace s obnovou plavidla Sturec 1 100 EUR. V de-
cembri 2014 predseda Slovenského plavebného kongresu
zaregistroval SPK na poberanie prislusného podielu
z dani za rok 2014, pri¢om k 30.6.2015 bolo z prisludnych
darniovych Uradov zaslanych na Ucet Slovenského plaveb-
ného kongresu cca 3 500 EUR, pri¢om podakovanie patri
najmé generalnemu riaditelovi Verejnych pristavov, a.s.,
ktoré prispeli podstatnou sumou. Iné zdroje financovania
neboli zatial ziskané.

V oblasti propagacie sa Sturec prezentoval napriklad
dna 15. juna 2014 pocas Dna pristavov, ktoru pripravili
Verejné pristavy, a.s. v spolupréci s daldimi spolo¢nos-
tami zo Statnej spravy, verejnej spravy, ale aj sukromného
sektora. Clenovia OS Sturec, najmé p. Bohunsky, ale aj
kpt. Kollar oboznamovali u€astnikov okruznych jazd ,vla-
gika Predporacik®, ktoré malo zastavku aj pri plavidle Stu-
rec s jeho histériou plavidla, ako aj so zamermi Muzea
dopravy Bratislava spristupnit ho irokej verejnosti a aj
s pracami, ktoré bude potrebné pre dosiahnutie tohto
ciela vykonat. Akcia sa stretla s mimoriadnym zaujmom
verejnosti.

Dalej dria 24. juna 2014 Slovenské technické muzeum
a Pamiatkovy urad Slovenskej republiky usporiadali Sym-
po6zium k 15. vyroCiu spristupnenia STM - Mlzea dopravy
v Bratislave ,Dopravné muzejnictvo, ochrana a revitaliza-
cia pamiatok dopravy na Slovensku - sucéasny stav
a perspektiva“ Su¢astou programu bola aj prezentacia
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prispevku ,Zachrana NKP remorkéru Sturec, areél tech-
nickych pamiatok v bratislavskom Zimnom pristave a ak-
tivity na zriadenie Lodného muzea“, ktory prezentovali
¢lenovia Slovenského plavebného kongresu.

Dna 12.9.2014, pri prilezitosti slavnostného otvorenia
Dni eurdpskeho kultirneho dedi¢stva 2014 v Slovenskej
republike v Poprade prevzali za akvizicia vle¢ného re-
morkéra Sturec (pdvodne tankova lod Stur) z roku 1937
vyro¢nu cenu revue Pamiatky a muzeéa za rok 2013 lau-
reati - kolektivny ¢lenovia Slovenského plavebného kon-
gresu Slovenské technické mizeum — Midzeum dopravy
Bratislava, Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p.
a Slovenska plavba a pristavy, a.s.. Ocenenie je o to
vzacnejsie, ze spoluocenenou bolo Slovenské zdruzenie
telesnej kultiry — Midzeum telesnej kultury v SR a Véra
Caslavska za akviziciu dar dvoch zlatych olympijskych
medaili. Celkovo bolo nominovanych 8 akvizicii. Podrob-
nejSie informacie su k dispozicii v revue pre kulturne de-
di¢stvo Pamiatky a muzea, ¢islo 3/2014.

Rem. STUREC uloZeny na pévodnych nosnikoch lodného vytahu
Foto - Ing. V. Novédk

.

Aktivity okolo Sturca boli tiez prezentované predsedom
Slovenského plavebného kongresu Ing. Novakom a riadi-
tefom Muzea dopravy Bratislava PhDr. Marakym na osob-
nom stretnuti s vtedaj8§im primatorom hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislava RNDr. Ftaénikom, ako aj
s aktualnou ndmestni¢kou primatora MUDr. Ivetou PlSe-
kovou, ktora okrem iného zabezpecuje odborné Speciali-
zované Cinnosti strategického a koncepéného charakteru.

Napriek uvedenému si cesta k obnova plavidla Sturec
vyziada eSte mnozstvo ¢asu a Usilia laickej, ako aj od-
bornej verejnosti. Bez optimalne nastavenej publicity
a najma bez dostato¢nych zdrojov financovania v$ak ne-
bude jednoduché modernizaciu ukon¢it v dohladnom
Case. Aj preto uvitame podporu nasho zameru a to tak
prostrednictvom finan&nych zdrojov, ale aj ludskych zdro-
jov a pod.

Finanéné prostriedky je mozné zasielat na:

Slovensky plavebny kongres, Namestie slobody 6
P.O. Box 100

ICO: 31752136 DIC: 202393002

Bankové spojenie: Slovenska sporiteliia a.s.

810 05 Bratislava 15

éislo uétu: 11495264/0900

IBAN: SK17 0900 0000 0000 1149 5264

SWIFT: GIBASKBX



Realita vodni dopravy v prihranicnim plavebné
pouze regulovaném useku Labe Usti n.L.-Hrensko

Ing. Jindfich Zidek — feditel zavodu Dolni Labe, Povodi Labe s.p.

Vykresy: Ing. Lukas Drahozal

Foto: Ing. J. Zidek, archiv Povodi Labe, Petr Randak

I. Uvod

Zbozi mezi kontinenty se pfepravuje zejména lodni do-
pravou. Pfimy pfeklad z namofnich lodi v pfistavech na
fiéni plavidla umozfiuje dostat zbozi efektivné a ekolo-
gicky do vnitrozemi.

Vodni doprava je vefejnou €innosti, ktera pfes maly

podil na objemu celkovych pfeprav ma velky vyznam ze-
jména ve sméru IV. transevropského dopravniho kori-
doru, kterym probiha pfeprava cca 22 mil. tun zbozi
napfi¢ severozapadnim pohrani¢nim pohofim mezi CR a
Némeckem.
Labska vodni cesta je jedinym bezuplatnym dopravnim
koridorem vedoucim z CR k namofnim pfistaviim seve-
rozapadni Evropy, a pro pfepravu nadrozmérného zbozi
je nezastupitelna.

V soucasné dobé je v Evropské unii vodni doprava mo-
dernim, z ekologickych dlivodd podporovanym a rozvije-
jicim se zplUsobem prepravy zbozi, a prekotné se
rozvijejici osobni, rekreacni a sportovni druh dopravy.
Ceska republika podepsala v roce 1997 v Helsinkach Ev-
ropskou dohodou o hlavnich vnitrozemskych cestach me-
zinarodniho vyznamu (AGN), kde se v uvodnim
prohlaSeni uvad: ,Smluvni strany, majici na paméti nut-
nost rozvoje vnitrozemskych vodnich cest v Evropé, be-
rouce na zfetel budouci zvy$enou pfepravu zbozi vlivem
rdstu mezinarodniho obchodu, podtrhujice dllezitou roli
vodni dopravy, ktera ve srovnani s ostatnimi druhy do-

pravy ma ekonomické a ekologické prfednosti, je schopna
snizit spole¢enské naklady a negativni vlivy na Zivotni
prostfedi, jsouce pfesvédceny o nutnosti vytvofit pravni
ramec rozvoje a vystavby sité vnitrozemskych vodnich
cest, se dohodly na uréeni sité vodnich cest.”

Labe od vyusténi do Severniho mofe po Pardubice, je
v této dohodé zarazeno, jako hlavni vodni magistrala
znacena E-20, v parametrech tfidy V.b

Il. Vodni cesty CR

V Cechach, vzhledem ke specifickym geografickym
podminkam, nebyla vybudovana husta sit vodnich cest.
Obchodni vodni doprava je prakticky provozovana jen na
Labi z Hfenska do Chvaletic a na Vitavé z Mélnika nad
Prahu, do pfistavu Radotin. Tento patefni systém ekolo-
gické dopravy muze ale v celé své délce pfijimat zbozi
v kombinované prepravé od silni¢ni a zelezni¢ni dopravy
z celé CR smérem do severozapadni Evropy, a zejména
vodni doprava mlze prakticky okamzité vyrazné odlehcit
pretizenému severozapadnimu dopravnimu koridoru.

Plavebné nejkvalitnéjsi ¢ast ¢eské vnitrozemské lab-
sko-vitavské vodni cesty az k poslednimu ¢eskému jezu
na Labi Stfekov v Usti n.L., dlouha 260 km, byla nasimi
pfedky budovana od zac¢atku minulého stoleti kaskadou
jezl, zajistujicich v dnesni dobé i pfi nejnizsich prltocich
ponor plavidel na Labi 200 cm a na Vitavé 180 cm. Bo-

IV. TRANSEVROPSKY SEVEROZAPADNI DOPRAVNI KORIDOR - €R
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Hlavni vnitrozemské vodni cesty mezinarodniho vyznamu (AGN)

huzel, tato v sou¢asné dobé velmi kvalitni a modernizo-  nim pfistavim.

vana €ast labsko-vitavské vodni dopravni cesty, je izolo- Na plavebné pouze regulovaném useku Labe jsou pla-
vana od evropskych vodnich cest 370 km dlouhym  vebni hloubky pouze vylep$eny prohloubenim &asti dna
plavebné pouze regulovanym Usekem Labe od posled- feky a zizenim prlto¢né ¢asti fecisté boénimi koncen-
niho &eského jezu Stfekov v Usti n. L. po Magdeburk  traénimi hrazemi, coz je z plavebniho, ekologického a vo-
v Némecku, kde Ize odbocit na sit evropskych kvalitnich  dohospodafského pohledu v sou¢asné dobé nepfiznivé.
plavebnich kandald vedoucich k zapadoevropskym namof-  Zajistény ponor plavidel se v tomto Useku nepfedvida-
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Navrhl : @ 032009 Ing. J. Zidek Zpracoval ; Ing. L. Drahozal

teln& méni v zavislosti na pfirozeném pritoku v fece, tj. 200 cm, ale v regulovaném Useku Labe Usti n.L.-D&gin
de facto na srazkach v povodi Labe. u plavidel s vrtulovym pohonem, plujicich proti proudu jen

Napfiklad pfi nizkém letnim pritoku Qgg5, coz je 108 79 cm. To je skuteCné nepfekonatelny handicap tohoto
m?/s v jezy splavnéné ¢asti Labe je zajistén ponor plavidel  plavebné pouze regulovaného Useku vodni cesty.

= Vzorovy piiény profil Labské vodni cesty v Ceském plavebné pouze regulovaném useku
povoni wne  D&Ein - Hrensko ¥. km 739,61 - 726,60 pfi zajisténém vodnim stavu na vodoétu Usti n. L. 200 cm
A LMl LABE

PFi vodnim stavu 200 cm na vodoétu Ustin. L. :
Rejdafim je povolen ponor plavidel 155 / 140 cm (poproudni vrtulova a ostatni po i proti proudu / vrtulova proti proudu)
Spravcem vodni cesty je garantovana plavebni hioubka 185 cm v Sifce vyznadené vodni dopravni cesty.
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plavidio s vriulovy pohonem x>
plavidio s vrtulovjm pohonem bitwhovis plavebei .
plujici po proudu a ostatni i )
plavidia plujici po | prot! proudu plujici proti proudu znaky vodni cesty

dtikove znaky
wvodni cesty
140 em - povoleny ponos
wrt. plavidia proti proudu

plovouc plavebni
znaky vodni cesty

hiadina odpovidajicl
ok pfi vodnim st
v profu Ustl nL. 200 cm

155 em - povoleny ponor vriulového
plavidia po proudu a ostatnich po
i proti prowdu

185 cm - garantovand hicubka na celou 45 em - rezarva na zanofani
&ifku plavebni drahy v Il.Gseku pli stavu na plavided s vriuli proti prowdu
Tidicim vodotu Usti n, L. 200 em

Pozndmka :
Zpracovano v souladu s plav. vyhl. 172005 SPS bodu Tab) a 1 bb) a s vyhl MDCR 222/95 Sb. - §5, bod b/1

Navrhl : © 1042008 Ing. J. Zidek, Zpracoval : ing. L. Drahozal &. RZDLD&IB08Y, ev, & 477 20/2008
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Cesky regulovany usek Labe nespliiuje zavazky
mezinarodni smlouvy AGN. ZajiS§téné ponory plavidel
nejenze klesaji pfi nizkych letnich pratocich v Labi
nékolik mésicl v roce pod ve smlouvé stanoveny mi-
nimalni ponor 1,2 m, ale dokonce klesaji pod 0,8 m,
kdy plavba z technickych divodi dokonce ustava.
Napfiklad v roce 1973 byla plavba zastavena po dobu
152 dnii v roce.

Cesky Usek regulovaného Labe ma dvakrat vétsi sklon
feCisté nez némecky Usek a proto se zde pfirozené vy-
tvofila hrubsi dnova dlazba. To vyzaduje vétsi bezpec-

nostni vzdalenost (marge) mezi dnem feky a plavidlem.
Proto ponor plavidel 140 cm pfi Qg45 na Ceském regulo-
vaném Useku Labe |ze zabezpedit plavebni hloubkou 190
cm (marze: 50 cm).

Némecko, pro které je Labe slepou dopravni cestou ve-
douci pouze do Cech, pfesto v souladu se svym planem
realizovanym od roku 1992 do roku 2011 zlepSilo pla-
vebni podminky na Labi od statni hranice s CR po jez
Gesshacht nad Hamburkem, aby pfi pritoku v Labi Qg5
byla zajisténa plavebni hloubka 160 cm od jezu Gess-
hacht nad Hamburkem po Magdeburk a 150 cm od Mag-

—

mezi Zesh

POROVNANI POVOLENYCH PONORU PLAVIDEL

POYODI ABE|

pfi pritoku Q,,, éteni vodoétu Usti VS 200 cm, O = 186 m?s, stav 11/2013
—

Labe od ( po Magdeb

vodni dopavni cesta Labe D 727,7 km

regulovany isek Labe D: 333 km
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PRUMERNE MESIENI PRUTOKY V PROFILU VODOCTU USTI N.L.
povoDI ase ZA OBDOBI 2000 - 2015
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Zpracoval: Ing. Lukd$ Drahozol, Ing. Jan Vandk, Povodi Labe, 5.p. © 5/2015 mésic
deburku k ¢eské hranici. To umoznuje jiz dnes v némecké Rozvodnice povodi Labe kopiruje pfevazné hranicni
Casti Labe ponor plavidel 130-140 cm (marze je zde totiz hory a Ceskomoravskou vrchovinu. Do Cech nevtéka
liberalizovana na 10-30 cm). zadna vodnatéjSi feka a Labe je tedy ve svych zdrojich

vody zcela zavislé na snéhodestovych srazkach v celo-
Il. Hydrologické a geomorfologické pfiCiny extrémné ro¢nim objemu 50-60 miliard m® vody. Nejsou zde vy-

rozkolisanych pratokl na Labi znamné pfirozené akumulované objemy vody, jako napf.
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Objem piepravy zbozi po Labi hranice CR/SRN - Hiensko a plavebni komory Stiekov - srovnani v
letech 1980 az 2014

POYODI ABE
20 o,
8
1,8 EHfensko - expnrt.rlilnnort
E plavebni komory Stfekov
1,6 ;
1,4

mil.t

0,6
s}
0,2 1
0,0

Zpracoval: Folkovd, Ing. Vanék
2Zdroj: Rocenka dopravy Ministerstva dopravy CR, Povod| Labe s.p.

ledovce Ci velka sladkovodni jezera. Nejvétsim problé-
mem Ceské kotliny nejsou ani tak povodné, ale sucho.

Labe je feka snéhodestového typu s velkym rozsahem
kolisani pritoku mezi roky a jednotlivymi mésici. To je ne-
pfiznivé pro zajisténi plavebnich hloubek v regulovaném
Useku Labe pod poslednim &eskym jezem Strekov v Usti
n.L. Napfiklad v profilu vodo&tu Usti n.L. z roku 1972 pra-
mérny roéni pratok 146 m3/s do roku 1980 se skoro troj-
nasobné zvysil na 463 m3/s a nasledné do roku 1984
opét snizil na 199 m3/s.

Velmi nepfiznivé pro plavbu je rovnéz pfirozené koli-
sani pritoku v jednotlivych mésicich roku. Nejvétsi pri-
mérny mési¢ni pratok 468 m?/s se vyskytuje v bfeznu a
nejmensi 184 m®/s v zafi.

IV. Dopady nepfiznivych hydrologickych podminek na
plavebné pouze regulovany usek Labe pod posled-
nim éeskym jezem Stiekov v Usti n.L. po statni hra-
nici s Némeckem v Hfensku

V dusledku nizkych a kolisavych pritokd v Useku Labe
Usti n.L. - Hfensko jsou nakladany é&luny v praméru
pouze na 50% své nosnosti, a vodni doprava zcela us-
tava v priméru 50 dnl v roce. Pfedpovéd zajisténého
stavu na vodoé&tu Usti se vyhladuje pouze s 24 hodino-
vym predstihem, a zaji§tény vodni stav na vodoétu Usti
je dokonce potvrzovan az v 9.00 hod. rano v den plavby.
Lodé jsou proto neustéle draze odkladany a prikladany
zbozim, nebo odstavovany v ochrannych pfistavech Usti
n.L.a Déc&in. To ma zcela devastujici vliv na organizovani
a ekonomiku vodni dopravy na tomto useku Labe.

Nejhorsi situace nastava v letnim obdobi, kdy pratok
v Labi klesa v profilu vodoétu Usti pod 110 m?/s a povo-
leny ponor protiproudnich motorovych plavidel ve Il. ¢e-
ském useku je mensi 80 cm a plavebni provoz v této ¢asti
Labe z technickych dlvodu ustava.

Vlivem ztizenych plavebnich podminek zejména pfi

nizkych pratocich na regulovaném Useku Labe dochazi

1980 1985 1990 1987 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

rok
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k zavaznym plavebnim nehodam, zejména k prorazeni
dna plavidel.

V. Ekonomické dlivody vyZaduji urychlenou realizaci
zlepSeni plavebnich podminek na plavebné pouze re-
gulované labské vodni cesté Usti n.L.-Hfensko

Marketingové studie prokazaly, ze ve sméru toku Labe

k ndmofnim pFistavim severozapadni Evropy v sou¢asné
dobé je pfepravovano ro¢né 3 az 5 mil. tun zbozi, vhod-
ného pro vodni dopravu. To pfi celkové preprave 22 mil.
tun zbozi za rok v tomto severozapadnim hrani¢nim ko-
ridoru je vyznamnym podilem. Pfepravni kapacita labské
vodni cesty v této prihrani¢ni ¢asti labské vodni cesty po
zlepSeni plavebnich podminek bude dokonce dosahovat
az 10 mil. tun zbozi za rok.
Vyzkumnymi Ustavy dle oficidlnich podkladi EU je pro-
kazéano, ze investi¢ni prostfedky viozené do vodnich cest
vykazuji obecné 1,5 krat vyhodnéjsi efektivnost nez ze-
leznice a 7,5 krat nez silni¢ni doprava.

Soucasna, vice jak 150 miliardova hodnota jiz existu-
jicich plavebnich objektli na labské vodni cesté je zaru-
kou smysluplnosti vynalozeni investic do zlepSeni
plavebnich podminek na regulovaném useku Labe.

Melnik, nejvétsi ¢esky pristav na Labi



Décin Rozbélesy — nejvétsi ochranny prfistavni bazén pri povod-
nich a nizkych vodnich stavech

Prekladka nadroe“ré néklad v pr'lstavu Dél’n Rozbélesy

VI. Vodni doprava je ekologicky nejvyhodnéjsi zplisob
prepravy zbozi

Vodni doprava je ekologicky nejSetrnéjsi zpusob pre-
pravy zbozi, coz je opakované prokazano vyzkumem ob-

jednanym Evropskou unii napfiklad naposledy v renomo-
vaném némeckém vyzkumném ustavu PLANCO Conzul-
ting. Vyzkum prokazal, ze vodni doprava zatézuje zivotni
prostiedi ¢tyfikrat méné nez Zeleznice a ¢trnactkrat méné
nez silniénl’ doprava Rovnéi spotfeba primérnl’ energie
vodni dopravy.
| laik sedici u feky muze porovnat zatéz zivotniho pro-
stfedi mezi tiSe a romanticky plujici lodi nalozenou vice
nez 1 tis. tun zbozi a hluéné se fiticimi 40 kamiony, Ci
s tézkotonazni vlakovou soupravou, za svymi zady.

Na dolnim Labi v CR, v uzkém udoli, se setkavaji
tésné vedle sebe silnicni, ielezniém’ a vodni doprava

dopravni cestu zlepSi pfirodni prostiedi pfimo na
fece Labi a v jejim okoli.

V tésné blizkosti VD Stfekov na obou brezich intenzivné vyti-
zZené silnicni a Zeleznicni koridory

Studie PLANCO Consulting z roku 2007 — porovnani ekonomickych a ekologickych hodnot silnicni,
Zeleznicni a vodni dopravy.

Study of PLANCO Consulting from 2007 —

A comparison of the economic and ecological values of road, railway and water transport.

Mérna spotfeba
energie nutna na

1/6 ceny za prepravu
oproti silnicni

Porovnani zatéze zivotniho prostredi

plepravu stejného | &sténi, uZitl | hre dnych zasilek
mnoZstvi zbo3i infrastruktury na trase
(kJ/tkm) a pletleni komunikacl. | Hamburg - Dé&in
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Pfesun pfepravy jen jednoho milionu tun zbozi
na Labe snizi provoz na silnicich o 40 tisic kamionl pfes
hraniéni pfechod severniho koridoru CR nebo snizi ze-
lezni¢ni dopravu o 21 tisic zelezni¢nich tézkotonaznich
vagonu ptes Zelezniéni nadrazi v D&¢iné a Usti n.L. pfes
koridor Praha-Drazdany vedoucim po obou stranach
podél Labe napfi¢ krasnym labskym udolim.

VII. Postoje vefejnosti obci, zastupiteld Usteckého
kraje, politik(i a vilady CR

Jiz 21. &ervna 1999 vlada CR, na navrh Ministerstva

dopravy a spojii CR, zatadila zlep$eni plavebnich pod-
minek na Labi v Useku Usti n.L.-Hfensko do planu roz-
voje dopravnich siti CR.
Dne 31. 3. 2004 se meziresortni komise naméstkd mini-
str( dopravy, zivotniho prostfedi, zemédélstvi, financi,
pramyslu, mistniho rozvoje a zahranic¢i, sestavena na za-
kladé usneseni vlady €. 111, ze dne 4. 2. 2004, usnesla
péti hlasy proti jednomu, doporucit viadé schvalit text de-
klarujici, ze vefejny zajem na realizaci zlepSeni plaveb-
nich podminek na Labi vyrazné pfevazuje nad zajmem
ochrany pfirody.

Nutnost zlepSeni plavebnich podminek pod poslednim
geskym jezem Stiekov podporuji mésta Usti n.L. a ze-
jména Décin, ale i ostatni obce podél Labe. Projekt
v roce 2001 podpofila konference krajinnych inzenyrd
v Praze a opakované konference Ceského plavebniho a
vodocestného sdruzeni. Projekt zlepSeni plavebnich pod-
minek jednomysiné podpofilo v unoru 2002 zastupitel-
stvo Usteckého kraje a Severodeské sdruzeni obci.
Jednoznaénou podporu urychlené realizace zlepSeni pla-
vebnich podminek na plavebné pouze regulovaném
Useku Labe od Usti n.L. do Hienska vyslovili senatofi
podvyboru pro dopravu Parlamentu CR na své vyjezdni
schlizi dne 6. srpna 2009 a Vybor Poslanecké snémovny
pro vefejnou spravu a regionalni rozvoj Parlamentu CR
na své vyjezdni schlzi 5. fijna 2011. V z&fi 2011 v Usti
n.L. se konala vyznamna mezinarodni konference o
plavbé a vodnich cestach za u¢asti mimo jiné naméstk
ministra dopravy a zemeédélstvi, a celé fady dalSich vy-
znamnych hostl. Zejména vyznamna byla oficielni pod-
pora vystavby VD Dé&c¢in od vedouciho zivotniho prostredi
mésta Drazdany Dr. Korndérfera, ktery na konferenci vy-
stoupil z povéfeni primatora mésta Drazdany. Vyznam
labské vodni dopravni cesty podpofil rovnéz statni tajem-
nik Ministerstva dopravy SRN Enak Ferlemann na kon-
ferenci v Praze.

VIIl. Vyvoj technického feSeni zlepSeni plavebnich
podminek na plavebné pouze regulované vodni cesté
Labe od Usti n. L. do Hfenska

Projekt zlepSeni plavebnich podminek na ¢eské Casti
regulovaného Labe Usti n.L.-Hfensko se neustale pie-
pracovava a odklada prakticky jiz 20 let.
Jiz v roce 1995 se konalo vefejné projednani prvni EIA
pro zlepSeni plavebnich podminek na ¢eském regulova-
ném Useku Labe na Magistratu mésta Usti n. L.
Vypocty na matematickém modelu a provadénym rozsa-
hlym hydraulickym vyzkumem ve Vyzkumném ustavu vo-
dohospodarském T.G.M. v Praze se prokazalo, zZe
zajisténi ponord plavidel ve stejné hodnoté, jaké jsou re-
alizovany na némecké ¢asti Labe, Ize v ¢eské Casti regu-
lovaného Labe dosahnout pouze vystavbou jezl, v
kombinaci s dal§imi regulacnimi Uupravami koryta feky
Labe, a to zejména z divodu dvakrat vétsiho sklonu dna
feky, a z toho vyplyvajici odlisné morfologie, se pfirozené
dlouhodobé utvéareji takzvané dnové dlazby feky.
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VUV Praha — vyzkum navrZenych plavebnich objekti — model
VD Décin
Ke stejnym vysledkim v radmci vyzkumu v programu
PHARE dosel vyzkumny ustav Marine Consulting Bre-
men v roce 1996. Vystavba jezl na ¢eském regulovaném
useku Labe byla jiz v roce 2006 kladné projednana
v Radé mésta Drazdany.
V roce 1999 Hydroprojekt Praha na objednavku MDS CR
zpracoval studii 7 variant feSeni, které byly posuzovany
multikriteridlni metodou tymem odbornikd pro vodni hos-
podarstvi, vodni dopravu a ekologii. Tento vyzkum dospél
k doporuceni projektu zlepSeni plavebnich podminek na
Labi nazvaného pracovné MDS-99, ktery feSil zlepSeni
ponor(l na ¢eském regulovaném Labi kombinaci vzduti
od dvou jez Malé Bfezno a Prostfedni Zleb, a regula¢-
nich Uprav koncu jezovych zdrzi.
Na zakladé setrvalého odporu ekologu investor, Minister-
stvo dopravy CR pfistoupilo ke kompromisu, a to k &as-
te€nému feseni zlepSeni plavebnich podminek vystavbou
pouze jednoho vodniho dila pod Dé&inem, dopinéného
regulaénimi Upravami pod timto vodnim dilem. Tim bude
ale zabezpeceno dopluti plavidel pfi Q345 s ponorem
140 cm prakticky pouze do prvniho pfekladisté v CR
v D&&ing, jehoz maijitelem je spoleénost Cesko-saské pfi-
stavy. Mezi D&&inem a Ustim bude tak bohuzel nadale
pro protiproudni plavbu plavidel s vlastnim pohonem za-
jistén ponor pouze 79 cm, takze plavidla budou prakticky
vykladat zbozi pro CR v D&&iné nebo v Drazdanech.
Soucasti projektu VD Dé&c¢in je vystavba vodni elektrarny
s planovanou roéni vyrobou 47 GWh a instalovanym vy-
konem 7,9 MW.

IX. Vliv stavby na némeckou ¢ast Labe

Pfipravované zlep$eni plavebnich podminek na ¢eské
Casti Labe se némeckeé ¢asti Labe pfimo nedotkne. Vodni
dilo D&¢&in je vzdaleno 10,8 km od pravobfezni hranice
s Némeckem. Projektované prohrabky v ¢eské ¢asti Labe
konci 440 m nad levobfezni a 3 870 m nad pravobfezni
hranici s Némeckem. Je prokazano, ze vlivem vystavby
VD Décin se kvalita vody v Labi mirné zlepS$i. Pfepadem
vody pfes jez se zvySi obsah kysliku v Labi. Nad jezem
dojde k pfiznivému usazovani nerozpustnych latek pfi
nizkych prutocich, které budou nasledné splaveny pouze

Zdrz vodniho dila Déc¢in, ktera bude mit pfi Qgag
objem pouze 2,99 mil. m3, se naplIni jednorazové pfi vy-
sokych prutocich v fece, a dale vodni dilo nebude pfiro-
zeny prutok v fece prakticky vibec ovliviiovat.

X. Vliv stavby na prichod povodni
Pfi povodnich, vlivem snizeného soucinitele drsnosti



omoceného obvodu koryta feky ve zdrzi pldnovaného
vodniho dila Dé&¢in, dojde ke snizeni hladiny az o 20 cm,
coz jiz umoznilo snizit vysku, a tim také cenu protipovod-
novych hrazi v Dé¢iné. Jez Dé&&in bude zcela sklopen do
dna pfi pratoku vy$§im jak 1750 m®/s a bude navrzen tak,
ze pfi povodnich nebude vzdouvat hladinu svymi kon-
strukcemi a také bude zachovan chod dnovych splavenin.

XI. Nizkoponorova plavidla na Labi

Casto je ekology pozadovéna vystavba novych nizko-
ponorovych plavidel. Pfitom nasi predci po¢atkem minu-
Iého stoleti byli pod ekonomickym tlakem ostatnich
konkurenénich druhl dopravy, a tak samozfejmé stavéli
plavidla pro regulovany Usek jako nizkoponorova.

V ramci vyzkumného programu MDS CR se pfesto
ovéfovala moznost vystavby novych nizkoponorovych
lodi s pouzitim modernich leh¢ich materiall a Upravou
rozméru plavidel.

Bylo prokazano, Ze tento zpuUsob feSeni nevyhovuji-
cich plavebnich podminek v plavebné pouze regulova-
ném useku Labe je technicky a ekonomicky nerealny.
ZvétSovani padorysu lodi neumoznuji pfirodni parametry
plavebni drahy Labe, a to zejména v Uuzkém Ceském re-
gulovaném useku Labe, kde jsou ¢etné uziny a ostré me-
andry. Pouziti odlehéenych konstrukci by mélo
zanedbatelny efekt a bylo by ekonomicky nepfijatelné.
Del&i a Sirsi ¢luny na souc¢asném ceském regulovaném
useku pfi nizkych vodnich stavech nelze bezpecné pro-
vozovat a jejich proplaveni pfes plavebni komory na fi¢-
nich dopravnich cestach Evropy by bylo znemoznéno.
Limitujici se stalo zejména potfebné zanofeni vrtuli re-
morkérd pro pozadovany vykon v rychle proudicim regu-
lovaném Useku Labe. Navrat ke kolesovym pohondm pro
jejich velké rozméry neni mozny a turbinové pohony
nelze pouzit, protoze pfi malych plavebnich hloubkach
nasavaji stérkopisek a kameny ze dna feky.

XIl. Autorav navrh podpory vodni dopravy
1. Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR, jako hlavni in-
iciator, bude vyzadovat a podporovat rozvoj vodni

2. Ministerstvo dopravy CR vypracuje a postupné
bude realizovat strategii rozvoje vodni dopravy, ze-
jména s ohledem na jeji nezastupitelny vyznam v ex-
portu a importu zbozi k namoinim pFistavim,
pfepravu nadrozmérnych strojirenskych vyrobkii,
rozvoj osobni rekreaéni plavby, a také s ohledem na
pretizenost polabské Zeleznice a dalnice ve IV.
transevropském dopravnim koridoru v severoza-
padnich Cechéach.

THE ADVANTAGES

THE AREAS OF USE THE OPERATORS
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Remorkér Beskydy tahnouci nakladni lod po Labi
3.

Ministerstvo financi CR bude podporovat vodni do-
pravu, ktera priznivé ovliviiuje bilanci zahraniéniho
obchodu, protoZe oproti silniéni a Zelezni¢ni dopravé
vyuziva nezpoplatnénou labskou vodni cestu z CR
do namofniho pfistavu Hamburk, kde CR ma do-
konce své pristavni uzemi.

. Ministerstvo zahraniéi CR bude prosazovat dodrzo-
vani Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vod-
nich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN)
schvalenou CR dne 8. 8. 1997.

. Vlada CR zajisti finanéni podporu rozvoje labsko-vitav-
ské vodni cesty, zejména z finan¢nich zdroju z EU a bude
trvale uplatiovat na némecké strané pozadavek zabez-
peceni adekvatnich plavebnich podminek na Labi.

. Ministerstvo dopravy CR zajisti zlepSeni plavebnich
podminek na Labi pod Stfekovem (prioritné vystav-
bou VD Déc¢in) a splavnost Labe do Pardubic. Na VI-
tavé v Praze na Smichové postavi dalSi plavebni
komoru, bude modernizovat nakladni pristav v Rado-
tiné a vyhledové zabezpeci realizaci propojeni Labe
s Dunajem a Odrou, véetné finanéni podpory EU.

. Poslanci legislativhé omezi svévolné neopodstatnéné
a odborné nezd(ivodnitelné prodluzovani stavebnich
fizeni neodbornymi ekologickymi ob&anskymi sdruzenimi.

. Vlada CR bude trvale vyvijet aktivni podporu v roz-

voji vodni dopravy v CR, véetné medialni kampané.

Clanek prevzat ze Sborniku 28. Plavebnich dni
v Ceskych Budéjovicich

DESIGN OF THE VESSEL LOADING CAPACITY

THE SHALLOW-DRAUGHT
INLAND VESSEL

Nature and Engineering
in Harmony

Navrh nizkoponorové lodi - tzv. FLABI (zdroj: Pratelé pfirody o.p.s.)

41



Porta Bohemica opét vozi pasazéry po Labi

Miroslav Neumaier

Ackoliv to vypadalo, ze nepfizniva situace na fece Labi
ukongila plavbu lodi Porta Bohemica, tak se nenechme
mylit. Déc¢inské rejdarstvi Labska plavebni spole¢nost
tento bezmala sto let stary skvost lodniho stavitelstvi
opét probudila k Zivotu.

»Museli jsme zrenovovat interiéry, dat lodi nova natér,
ale to jsou ty nejmensi véci,” fika jednatel spole¢nosti
Ing. Martin Komrska.

~Jezdime hlavné do Némecka, ale nechceme oSidit ani
nasi krasnou zem, tak jsme otocili jednu z nasich lodi
i do vnitrozemi.”

Staronova ikona osobnich lodi na Labi nyni jezdi na
lince Usti nad Labem-Litoméfice, éehoz zaé&inaji hojné
vyuzivat nejen Ustedané, ale i lidé z dal$ich asti Ustec-
kého kraje. Diky nizkému stavu vody pod stfekovskym

zdymadlem je vychozi pfistavi§té Vanov, odkud majes-
tatni lod s archaickymi tvary evokujici dobu parolodi vy-
plouva na svou kazdodenni plavbu. Na jeji palubé Ize
pohodIné dojet beze spéchu béhem necelych tfi hodin
dorazit do mésta pamatek, €i do jinych pfistavist pfi
cesté, kde lod pravidelné stavi.

»1en pohled na okolni krajinu si z auta, vlaku &i autobusu
takhle nevychutnam,” fika pan Petr Mare¢ek z Teplic. A ma
pravdu. Skalami a kopci Ceského stfedohoii lemovana
feka skyta pohledy nevidané, stojici za pozornost.

Pravidelné plavby potrvaji do konce zafi o vikendech,
poté na objednavku. V planu jsou také adventni plavby.

Vice na: www.labskaplavebni.cz

Kapitan na mustku

Zastéva ve Velkych Zernosekach

Plavebni komory Lovosice



Novy privoz P7 propojil HoleSovice s Karlinem

PhDr. Stépan Rusiiak — vykonny feditel PPS

Prazské biehy spojuje novy privoz. Dostal oznaceni
P7 a na svou trasu mezi HoleSovicemi a Karlinem s
mezipfistanim na Stvanici vyplul poprvé v patek 7.
srpna 2015. Do 1. listopadu 2015 bude zatim ve zku-
Sebnim provozu kazdodenné v palhodinovych inter-
valech piepravovat cestujici. Pfivoz je zafazen do
ROPIDu, takze na ném plati jizdenky méstské hro-
madné dopravy a jeho provozovatelem je Praha 7 ve
spolupraci s Magistratem hl. mésta Prahy a Prazskou
paroplavebni spole¢nosti (PPS). Pfivoz pokfitila praz-
ska primatorka Adriana Krnacova tradi¢nim rozbitim
lahve Sampanského o palubu.

Na novy pfivoz nasadila Prazska paroplavebni spole¢-
nost nejnovéjsi a nejmodernéjsi pfevozni lod v Praze,
piné bezbariérovy, pohodiny, rychly a snadno ovladatelny
hornopalubovy katamaran. Ma velmi komfortné feSeny
interiér s pohodinym sezenim pro cestujici i prostorem
pro kola &i ko¢arky. Zadni ¢ast paluby je pro plavbu ve
sluneéném nebo nepfiznivém pocasi zastfeSena. Pro
vybér lodi byla rozhodujici pravé bezbariérovost a také
ponor, PPS ji pofidila s ohledem na mistni specifické
podminky. Lod disponuje ponorem pouze 40 cm, ktery
je nezbytny pro prekonani mélkého kamenitého ramena
Vltavy mezi Stvanici a Holeovicemi pod Helmovskym
jezem, klasicka kylova lod by zde neobstala. Lod je navic
vybavena modernim echolotem, aby mohl pfevoznik i
cestujici sledovat hloubku vitavského dna.

»,Radi bychom, aby se novy privoz na Vlitavé co nejlépe
zapsal do sirokého povédomi. K tomu bezpochyby pfi-
spéje, kdyZz bude lod snadno zapamatovatelna a pro ob-
c¢any dobre identifikovatelnd. Proto jsme se také

—r—

Tusarova (]

Ve zkusebnim provozu

do 1. 11. 2015,

celotydné od 08:00 do
Praiski 20:00 v intervalu 30
trinice minut + na poZadani
B dle potfeby.

Harlinski
namisti
-

s ostatnimi partnery shodli na tom, Ze bude nejlépe, kdyz
ji pojmenuji pfimo jeji budouci pasazéri,”“ uvedl| zastupce
starosty Prahy 7 Ondfej Mirovsky.

V soutézi o pojmenovani plavidla nakonec z nékolika de-
sitek origindlnich navrhid zvitézilo jméno HolKa, podle po-
Catecnich slabik Ctvrti, které spojuje — HoleSovic a Karlina.
Autorka vitézného navrhu byla pozvéna na oficialni zahajeni
pfivozu, zu€astnila se slavnostniho kitu lodi a prvni plavby.

Novy pFivoz vyrazné zkrati cestujicim cestu mezi Hole-
Sovicemi v Praze 7 a Karlinem v osmé méstské
Casti. PéSky cesta pres Hlavkdv most trva 25 minut, tram-
vaji 21 minut, na lodi se pfes feku dostanou za ¢tyfi minuty.

O pfivoz je od pocatku jeho provozu ohromny zajem.
Ve slune¢nych dnech a o vikendech ho vyuziva pfes 400
cestujicich denné.

»,Pokud zajem cestujicich setrva, pristi rok by mohl na
Vitavu vyplout jiZ v dubnu. Nédsledné by mohl na Stvanici
vzniknout stanek s obcCerstvenim &i mala plovarna s pi-
secnou plazi a pdjcovnou lehatek a destniki” planuje On-
dfej Mirovsky.

Prazska paroplavebni spole¢nost se vraci k provozo-
vani pfivozu v Praze po dlouhych letech. Od tficatych let
minulého stoleti az do roku 1944 zajistovala spojeni mezi
Cisafskou loukou a VySehradem vrtulovym parni¢kem
VLASTA. Do budoucna, az se podafi dobudovat pfistavni
infrastrukturu, pocita PPS s osazenim lodi elektromoto-

Technické parametry: délka: 6 m, Sirka: 2,6 m, vySka
paluby nad hladinou: 0, 5 m podjezdna vyska: 175 cm,
vytlak: 2 tuny, vykon lodniho motoru: 18 kW.




Privoz Kazin laka k projizdce po Berounce

zatelné dolozeny pfivoz v Cechach mezi Kazinem
a Cernosicemi. Prvni pisemna zprava o ném pochazi
z roku 1158. Poplujete okolo legendarniho hradu ¢eské
knézny Kazi. Poznejte misto, kde silak Bivoj sved| boj
s kancem. Zpfijemnéte si cestu na hrad KarlStejn vyhlid-
kovou plavbou lodi Kazi.

Na Berounce nenajdete podobnou pfilezitost k vyhlid-
kové plavbé. Mezi Prahou a KarlStejnem tak vznikl zaji-
mavy turisticky cil.

Pfivoz jezdi kazdy den od 10.50 do 19 hodin.

Z vychoziho pfistavi§té Mokropsy vyjizdi denné od 10.50
do 18.50 na takzvany pendl, tedy trasu Mokropsy-Kazin-
Mokropsy, tedy devétkrat denné tam a zpét. Tyto plavby
jsou zakomponovany do vyhlidkovych dvouhodinovych
plaveb po délce feky (pendl-Plaz-pendl-Cernosice-Li-
pence-Mokropsy).

Na rano pfed zahajenim vefejného provozu pfivoz nabizi
osvétové 50minutové plavby pro $koly s vyjezdem z pfi-
stavi§té Mokropsy vzdy v celou hodinu.

Vecer po ukonceni provozu nabizi moznost rezervace
tzv. plavby z hospody pro nejméné 10 osob, v dobé mimo
dobu linkovych plaveb nabizi i moznost rezervace jinych
privatnich plaveb.

Jednotné jizdné na ,pendl” je 20 K¢ (jizdni kolo rovnéz

20 K¢, détské kocarky a déti do 6 let zdarma). Za vyhlid-
kovou jizdu je zakladni jizdné 150 K¢, platné do prvniho
opusténi lodi bez ohledu na délku plavby, déti, seniofi
a rodiny maji slevy.

Kromé samotné plavby vas ¢eka vyklad o tomto roman-
tickém udoli, opfedeného povéstmi a o mistnich zajima-
vostech: Cernosice, Berounka, Zelezniéni most
v Mokropsech, Cukrak, ¢ernoSické pfivozy, zelezni¢ni
trat, chatové osady, Kazin, ¢ernoSické vily, fi¢ni lazné
v Cernosicich, Mlyn na Bluku a ¢ernoSicky jez, kostel Na-
nebevzeti Panny Marie, ¢ernoSické restaurace, Dolni
a Horni Mokropsy a Vraz, historické stezky.

Na vyhlidkové plavbé poznate pestry zivot kolem feky
Berounky. Jedete-li na kole na KarlStejn, bez prob-
Iému se s kolem mizete nalodit.

Jak se tam dostat?

Stanice p¥ivozu Cernosice je 2 minuty od viakové sta-
nice Cernosice.

Stanice pfivozu Mokropsy je 7 minut pési chlize od vla-
kové stanice Cernosice-Mokropsy.

Stanice pfivozu Plaz je vzdalena 10 minut pési chlize
od vlakové stanice Cernosice-Mokropsy.

Plavby provozuje spole¢nost Prazské Benatky s.r.o.
Vice na www.privozkazin.cz




LODNI DENIK solarni lodi SUN RIVER -
— z Pistan do Parize (2. sast)

Ing. Miroslav Cink

www.sunriver.eu

26. 6. 2015

Ten posledni némecky tyden na severu byl hrozny. Pre-
vazné dést a slunce nikde. Teprve dva posledni dny ne-
prsi a sluni¢ko jen obCas vykoukne skrze mraky. Pfesto
se na palubé hodné zlepSila nalada a také vyznamné pfi-
byly km. Dnes jsme od pocatku dopluli na km 1250 a to
je jiz 25 % splnéného planu. Jsme jiz na kanalu Datteln-
Wesl v mésté Dorsten. No a zitra uz bude Ryn a Holand-
sko. Doufejme, Ze dal§i km pfevazné k jihu budou uz na
pocasi pfijemnéjsi. No a z dosavadni bilance je pozitivni
to, Ze nas denni plan jsme az dosud plnili i vtom hrozném
pocasi. Posledni tyden jsme tedy pluli jen po kanalech
a to pfevazné po Mittellandkanal (MLK), dale Dortmund-
Emst a nyni jak vySe uvedeno. Impozantni jsou neustalé
nové investice do zvedani desitek mostu, rozsifovani pla-
vebnich kanall a s tim také pfibyva neuvéfitelnych plavi-
del. V téchto koncinach jsem byl pfed lety zvykly potkavat
lodé pfevazné s tonazi néco malo pfes 1000 tun. Dnes
neni vyjimkou tonaz 3500 a tfeba dvé takové vany za
sebou. Dnes jsme k na$i potéSe potkali na kanalu smér
Ryn krasnou novou ¢eskou nakladni lod registrovanou
v Déc¢iné s nosnosti 1500 tun.V zavéru MLK je ovSem im-
pozantni vodni kfizovatka Minden. Pod MLK dole tece pla-
vebni feka Vezera a z ni nahoru na MLK jsou tfi komory.
A mésto Minden je ve své historické ¢asti pfekrasné.

4.7.2015

Zprava z posledniho tydne plavby z kanalu Datteln-
Wesel 27.6. do Bruselu 1. 7.

Konecéné Iéto po némecké zimé a destich. Takze plavba
po Rynu, Walu, Holandische Diepu-usti Walu a Maasu do
severniho mofe, dale kanalem Selda-Ryn na Antverpy
a Bruselu byla napinava, ale krasna. Po letech nové
vpluti do Rynu s napinavym o€ekavanim bylo po klidné
rovské dopravni lodé za par let zase zhoustly, zkrasnély
a hlavné zvétsily vytlaky a rozméry. Jeden tlacak tlaci az
6 van po 2500 i vice tunach. Jednu novou kontejnerovku
uvidite ve fotopfiloze. Diky tém nakladnim rychle pluji-
cim kolosum, vétru a dravému proudu se SUN RIVER do-
¢kala prvniho pofadného testu, jak obstoji v budoucnu
napfiklad pfi plavbé do Anglie. Pfineslo to hodné nervo-
zity obéma starym morskym vlkim, ale vysledek nas
brzy uklidnil. PFiéna stabilita provéfena plavebni zkou-
Skou a také na modelu je O.K. A zazitek z houpajici
plavby a Suméni vody byl podobny, jako plavba pod
plachtami. Na Seld& uZ jsme potkali hodn& zaocean-
skych obr(i a v pfistavu Antverpy, kterym jsme proplou-
vali nékolik hodin, jsme jich odhadli pfes 100, které zde
vykladaji ¢i nakladaji zbozi. S proudem Ryna a Waalu
(cca 5 km/hod.) jsme jeli i pfes 12 km/hod. a Seffili pfi
tom energii tak, Ze pfi piné zapnutém komfortu a sluni¢ku
jsme i béhem plavby dobijeli baterie. Pfekvapeni nam pfi-
pravila Selda, protoZe jsme do ni vpluli v Antverpach do
plného odlivu. Rozdil hladin je minimalné 5 m. Proti zatim
nejvétSimu proudu jsme vypluli k vyhledani vhodného ko-
tvisté na pockani pfilivu. To se k ve€eru podafilo a pak
ve 04.10 h. 1. 7. jsme po prvni krasné no¢ni plavbé cca
v 6 h rano vpluli pod plavebni komoru Vintam na za¢atku

kanalu Selda-Brusel. Oslava byla trochu zmirnéna poza-
davkem 80 euro na prljezd Belgii a povinnosti vylepeni
znamky. Uz aby byla EU jednotngjsi. V CR, Némecku
a Holandsku se neplati, ale v Belgii a ve Francii ano. Po
pramyslovou periferii. Brzy odpoledne jsme splnili plan
a vyvazali se v jachetnim pfistavu ROYAL YACHT CLUB
po upluti 1600 km od pocatku. Lodicka zde zUstane az
do nedéle 5. 7., protoZe se opravuje na nasi trase jedna
plavebni komora. Cas éekani nebyl promarnén. Diky pfi-
pravé a organizaci na8ich pfratel nads navstivili europos-
lanci z Recka a Holandska a asistenti &eskych
europoslancl pani Sehnalové a pana ToSenovského, pa-
nové Vyka a Sochorek. Myslim, Ze to byla zatim nej-
i samotné SUN RIVER. Hodné se libila i ¢eska kola
AGOGS a do Bruselu by se jich hodné veslo. Cesta auty
je zde mnohem horsi, nez Prahou ve Spi¢ce. Po vystfi-
dani posadky vyplujeme k jihu na Pafiz.

Pokracovani pfisté.

::ﬁ; - g
SUN RIVER v Bruselu

Historicka bruselska radnice



Vazeny pane Jakube Krcine z Jel¢an a SedI€¢an

Ing. Josef Podzimek

Dovolite, abych Vam dle predbézné dohody polozil
par otazek k vodohospodarskému oboru v souvislosti
s dokoncenim vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe?

Jsem na to pfipraven od okamziku, kdy jste si na mé
vzpomnél pravé 18. Cervna, v den mych nedozitych
480tych narozenin. Véfim, Ze jako vodohospodafi si bu-
deme rozumét.

To si myslim i ja, presto
Ze vim, Ze jste pane re-
gente Univerzitu Karlovu,
smér vodohospodarsky
nedostudoval.

To mate pravdu, ale
i vy pane inzenyre jste
s dokoncenim Fakulty
stavebni CVUT, sméru
vodohospodarského,
specializace hydrotech-
nické (jak sam rad uva-
dite), mél také jakési
sloZzitosti.

_ i Vidim pane regente,
smim-li vas tak oslovovat, Ze jste se na mé dikladné
pripravil.

Vzdyt i vy jako skaut znate heslo Bud pfipraven. Re-
gentem mé miizete oslovovat, nebot to bylo moje nej-
vy$Si postaveni u Slechtice Viléma z Rozmberka.

Mate pravdu pane regente, opravdu jsem v tretim
ro¢niku po svatbé ukoncil denni studium a pfesel
jsem na nové zfizené studium pro pracujici, abych
mohl na katedre hydrauliky a hydrologie pracovat na
plny udvazek jako asistent. Slibil jsem totiz své bu-
douci tchyni, Ze se od své Zeny Hany nenecham Zivit.

To vim, ale vy jste na zakladé nového studijniho planu
neabsolvoval pfedmét meliorace a nemate titul ing.

I to je pravda, ale nikdy mi to v mé vodohospodariské
praxi zaméFené na rozvoj vodnich cest v Ceskosloven-
ské republice nevadilo. Ve studijnim indexu a na vSech
dokumentech potvrzujicich, Ze jsem ukoncil vysokou
Skolu mam uvedeno, Ze smim pouZivat titul inZ. Takova
tehdy byla doba.

TakZe jsme na tom oba stejné, s tim rozdilem, Ze vy
jste ukongil denni studium, abyste mohl zivit Zenu Hanu,
a ja jsem nedokongil Univerzitu Karlovu s tim, abych si
nasledné vzal o tficet let star$i, bohatou vdovu pani Do-
rotu Slepi¢kovou z Krumlova, nebot mi tehdy hrozilo vé-
zeni pro dluzniky.

To jsme se pane regente pékné rozpovidali o svych
Zivotech. Pfesko¢me proto vasi postupnou kariéru na
panstvi Viléma Tréky z Lipy i vase hospodarské an-
gazma v klastere v Borovanech a prejdéme na pan-
stvi nejvétsiho a nejmocnéjsiho Slechtice v zemi
Viléema z RoZmberka.

Tak dobfe. Ke svému panovi jsem nastoupil v roce
1561 a o rok pozdéji jsem byl jmenovan purkrabim na
Krumlové. Pan si mé oblibil a tak jsem v kariéfe postupo-
val rychle a jiz v roce 1569 ve svych 34 letech jsem byl
jmenovan regentem vSech rozmberskych panstvi.

Cim jste vaseho pana Viléma z RoZmberka okouzlil?
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Byl jsem pracovity, rozhodny i nekompromisni na své
podFfizené. Horlivé jsem usiloval o zvySeni vynos(l roz-
mberského hospodarstvi. Stavél jsem, za podpory svého
pana nové dvory, pivovary a ovéiny. To v8e se mi dafilo,
a tak jsem si ob&as mohl dat néco stranou, o ¢em asi muj
pan védél, ale uznaval, Zze za mimofadny hospodarsky
rozvoj svého panstvi vdéci pravé mé usilovné a uspésné
praci a proto ob¢as pfimhoufil obé oci. Dokonce mi za mé
vérné sluzby vénoval roku 1569 dvlr Leptac a dvé ves-
nice. Tento majetek vSak patfil do husitskych valek cirkvi,
a tak jsem mél obavy, pfi silicich snahach o restituci cir-
kevniho majetku, Ze bych o tyto pozemky mohl pfijit. Vy-
myslel jsem proto na svého pana chytrou lest. Vybudoval
jsem na darovanych pozemcich obrovskou oboru. Musel
jsem k realizaci tohoto velkorysého planu zbofit 42 use-
dlosti a dvé vesnice — Horni a Dolni Tfebanky. Jak jsem
predpokladal, obora naprosto uchvatila mého pana a ten
souhlasil s vyménou obory za obec Sedl¢any a Krepe-
nice. Vyménu jsem s mym panem uskutecnil v roce 1580.
Ale Vilém z Rozmberka byl filuta, a tak jesté 31. srpna
téhoz roku mé donutil podepsat dodatek ke smlouveé, ze
tento majetek ziskam dédi¢né, jenom kdyz budu mit syna.
V pfipadé, Ze bych mél dceru, tak majetek mél byt po mé
smrti vyplacen a vracen Rozmberkdm. MUdj pan dobfe
védél, Ze jsem bezdétny. AvSak ja jsem si hned po smrti
své staré manzelky ozenil s mladou Katefinou Zelenda-
rovou z ProSovic, ktera mi dala Sest déti. Ale pfesto vyhral
muj pan Vilém z Rozmberka. VSechny déti byly dcery.

Pane regente, to je pékny pribéh vaseho Zivota, ale
nase ¢tenare by presto nejvice zajimalo vase rybnikareni.

Tak at je po vaSem. Ale trochu vas zklamu. Jsem sice
v o&ich Vasich sougasnik(l nejvétsim rybnikarem v Ce-
chach a mozna i v Evropé, ale zdaleka ne pravem. Na-
vazal jsem totiz na mnoho svych pfedchddcu, hlavné na
Stépanka Netolického (1460-1539), ktery také pracoval
ve sluzbach Rozmberkd a zemfel ¢tyfi roky po mém na-
rozeni. Ten se skutec¢né vyucil rybnikarskému femeslu.
Po roce 1505 se stal hlavnim rybnikafskym hejtmanem
a fiSmistrem. Dokoncil dimysiny navrh rybni¢ni soustavy,
kde nejvyznamnéjsi misto svou rozlohou zaujima rybnik
Opatovicky (1510-1514), Horusicky a Kafov. Jeho nej-
proslulejS§im a také nejznaméjSim vodohospodarskym
dilem je 45 km dlouha Zlata stoka, kterou vybudoval v le-
tech 1508-1518 a kterou odvodnil moc¢aly a soucasné
propojil néktera existujici vodni dila (57 rybnikd). Sdm
vybudoval 9 velkych a 37 menSich rybnikl. Pravé na
prace tohoto nejvétsiho rybnikafe jsem navazal svymi
dily ja. Moji soucasnici predpokladali, ze vSechny vy-
hodné lokality v Ceskych zemich pro budovani rybnikd
jsou jiz obsazeny, a tak dal$i rybniky budou neekono-
mické. Coz byla téméf pravda, ale RoZmberkové chtéli
pokracovat a ja jejich prani splnil. V letech 1561-1579
jsem postavil nebo zrekonstruoval kolem 44 vodnich na-
drzi, pro které jsem vybiral svérazné nazvy vystihujici
moji vybojnou povahu. Tak vznikl rybnik Pocatek, Ne-
vérny, Skutek, Pamatuj ¢i Krvavy. Pokud se nemylim tak
i vy mate skautskou prfezdivku Krvavy Egil.

To mate pravdu, ale to sem nepatfi. Vratme se
k vasim rybnikum.



Tak dobfe. Moje nejznaméjsi rybniky, jak dobfe vite,
jsou Rozmberk a Svét, ten se pivodné jmenoval Nevdék.
Na zalozeni rybniku Rozmberk pomyslel jiz Stépanek
Netolicky, ale pro jeho velkou nékladnost a nebezpecénost
dila od stavby upustil. Pro mne to pak byla vyzva, kterou
muUj pan podporoval. Znal jsem i ddvod, pro¢ se stavby
muUj pfedchldce zalekl. Bylo to mnozstvi povodriové vody
z feky Luznice, které by zadna rybni¢ni hrdz neodolala.
Proto jsem soucasné vybudoval Novou feku, aby preva-
déla prebytecny pritok Luznice do jiného povodi, tedy do
feky Nezarky. Protoze jste technicky ¢asopis, uvedu pro
vaSe Ctenare nékolik zakladnich technickych udajl ryb-
nika Rozmberk az do vasi doby. Informace jsem c&erpal
z vaSich dostupnych materiall, a které mne udivuji, jak
jste muj rybnik krasné vylepsili a jak funguje a déla ra-
dost i mym nasledovnikdm.

Hraz rybniku RoZmberk

Hraz RoZmberka je zemni liniova stavba, ktera prevy-
Suje svymi parametry hraze jinych rybni¢nich velikanu
v Evropé. Je dlouha 2 355 m a pfehrazuje udolni nivu feky
Luznice asi 1,5 km nad vesnici stejného jména. Hraz je
sypana z mistnich materiald. V nej$irSim misté ma v paté
§ifi 55 az 60 m, v koruné az 12 m. Vyska hraze je 11 m,
hloubka vody u hraze priimérné 6,5 m pfi hospodarské
hladiné v rybniku. Niveleta hraze kolisa od min. urovné
429,4 m.n.m. po max. vySku hraze 432,1 m.n.m. Hlavni
soucasna vypust rybnika byla vybudovana podle projektu
ing. Jindficha Simana v letech 1916— 1918, a to v misté
plvodni Kréinovy vypusti, nazyvané Hluboka. Zaklad
a svislé zdivo do tvaru podkovy tvofi betonovy monolit ob-
loZzeny licovanymi kamennymi kvadry. Z nich jsou vyzdény
dvé odtokové Stoly o rozmérech 1,6 x 2,2 m na vtoku.
U vypusti jsou dvé Ceslové stény, které brani uniku ryb.
Jedna sténa je vodorovna a pfiléhé k vypusti, druha je
Sikma a pouziva se pfi loveni rybnika. Pro loveni ryb je
na dné rybnika u paty hraze vytvorené lovisté a kadisté.

Pod hlavni vypusti byla v roce 1922 vybudovana vodni
elektrarna s instalovanym vykonem 240 kW. Tato mala
a vyborné dochovana vodni elektrarna se dvéma Franci-
sovymi turbinami je svétovou raritou, kterd nema obdoby
u rybniénich staveb. Tato elekirarna, postavena nékolik
stoleti po dokoné&eni Kréinova dila, svéd¢i o genialité
tvarce, ktery pro energetické vyuziti sily zadrzovaného
vodniho objemu vytvofil velkorysé podminky v dobg,
ktera takovéto vyuziti neumoznovala.

Vedlejsi vypust, zvanou Adolfka, najdete na zacatku
tfeti tfetiny hraze. Tato vypust nahradila ve své funkci
v roce 1870 plvodni vedlej$i vypust zvanou PotéSilka.
U této vedlej$i vypusti zUstaly z puvodniho dfevéného
potrubi ve funkci ¢tyfi trouby 30 x 60 cm, opatfené beto-
novym zhlavim.

Vétsi oprava vypusti probéhla v roce 1936; staré auten-
tické dfevéné roury zde tehdy zlstaly. Pfi posledni rekon-
strukci, kterou Adolfka prodélala v letech 2004-2005,
Kréinovy dfevéné trouby zmizely, ackoliv byly pomérné
zachovalé a svédgcily o pfesné praci tesafa 16. stoleti.

Vasi ¢tenafi musi pochopit, ze jesté po tolika letech rad
¢tu, jak mné jako tvirce rybnika Rozmberk chvalite. Také
jsem se docetl, ze m{j rybnik svou plochou je nejvétsi
v Evropé, ne-li na svété. Budme na, to my Cesi, hrdi.
Rybnik jsem dokon€il v roce 1590 a od té doby je chlou-
bou stovky rybnikl v éeskych zemich obdobi renezance
a osviceného feudalniho hospodafreni Slechtickych rodu.

Plavba po rybniku Sveét

Touto posledni vétou jste mne pane regente vratil
do soucasnosti, kdy nam soucasnym vodohospoda-
Fum ,,zeleni“ brani ve vyuZivani dart nasi zemé v ob-
lasti hospodareni s vodou, at jde o vodni dopravu,
energetiku, ochranu pfed povodnémi i hospodareni
s vodou v obdobi sucha a dalsich mozZnosti, které
nase zemé na rozvodi tfi fek Dunaje-Odry a Labe po-
skytuje. Co tomu pane regente, kdyZz sledujete situaci
u nds v Cesku, jak nasi zemi dnes nazyvame, Fikdte?

Pfedevdim nemam rad skupiny lidi, jak vy fikate ob-
¢anu, které prosazuji zajmy své, Uzké komunity na ukor
prosperity na8i krdsné zemé. Nasdi povinnosti je vyuzit
pfednosti naseho uzemi a jejich pfirodnich zdrojl
k uzitku nas v8ech. Védeél to i nad$ Cesky kral a fimsky
cisaf Karel 1V, kdyz navrhoval propojit Dunaj s Vitavou
a Labem. Touto novou obchodni cestou vedouci z Bena-
tek do holandskych Brugg pfes hlavni mésto Kralovstvi
geského Prahu, chtél povznésti své Cechy nad ostatni
zemé Ride fimské. Ale vy moji potomci mate prece da-
leko vice zku$enosti s projekty na propojeni tfi mo¥i, Cer-
ného, Baltského a Severniho pfes nasi zemi, na které lezi
nazyvame Moravskou branou.

Vzdyt cisaf rakousko-uhersky FrantiSek Josef v roce
1901 pfijal vodocestny zakon, ktery stavbu prdplavu
Dunaj-Odra-Labe uzakonil s dobou vystavby 20 let.
Pravda pak pfislo obdobi, kdy skupina ,éernych® zvéro-
zvéstll rozpoutala druhou svétovou valku, na kterou na-
vazalo obdobi ,rudych zvérozvést(“, ale proti témto
skupinam se nés lid branil az do uplného vitézstvi. Ne-
chapu proto, proé moji Cesi se tak chabé brani zvéro-
zvéstim ,zelenym“. Mam tomu rozumét tak, ze vam
dochazi sily nebo Ze opravdu nechapete ani po 600 le-
tech, co by naSemu Kralovstvi Ceskému, které vy kratko-
dobé nazyvate republikou, dobrého pfinesl prlplav
D-O-L. Nechapu, pro¢ fikate, ze jde o gigantickou stavbu.
Vzdyt mné trvala vystavba nejvétSiho rybnika na svété
vcetné Nové feky v délce 15 km pouhych 6 let.

Dovolte pane regente, abych vam skocil do reci. Vy
jste sice nemél moderni stavebni stroje, ale vyuzival
jste velmi tvrdé pracovni podminky.
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To je pravda. Na vy-
stavbé rybnika Rozmberk
pracovali poddani z deva-
tenécti okolnich vesnic.
Denné jich zde bylo nasa-
zeno kolem osmi stovek.
Za jeden pracovni den,
Casto az Sestnactihodi-
novy, dostavali mzdu Ctyfi
az Sest grosh. Za ty si
mohli opatfit pal bochniku
chleba a dva zejdliky
ovesného piva. V nedéli
dostavali navic kravinu,
tedy kousek hovéziho
masa. Pfiznavam, byly to
tézké pracovni podminky
a Casto jsme na hraz rybnika povolali kata. Ale, to chcete
fict, Ze demokracie s vyspélou technikou ma kapitulovat
pred béZnou technickou stavbou jako je priplav Dunaj-
Odra-Labe?

Pane regente, musime nas rozhovor néjak optimisticky
ukonéit. Mohu vas ujistit, Ze ne vsichni Cesi to vzdavaji
a jsou i vysoce postaveni jedinci, ktefi nds podporuji
a pravé vas, vazeny Jakube Krcine, ¢asto davaji za vzor.

Jak bych nevédél, j& zeman s malym z, ze na vasi
strané stoji a prlplav, ktery vy nyni nazyvate pro jeho
mnohoucéelovost spravné vodni koridor D-O-L, podporuje
vas kral, kterého vy dnes nazyvate prezidentem, muj jme-
novec Zeman Milo$ a je5té k tomu jsme oba rodéaci z Ko-
lina. Drzim vam i jemu podobnym palce, oba pravé. Snad
se nasim Cechlim spini jejich velky sen o nejvyznamnégj-
§im prlplavu v sou¢asné propojené siti evropskych vod-
nich cest ,jako mné se splnil sen o vystavbé rybnika
Rozmberk, aniz bych tehdy védél, Ze to je nejvétsi rybnik
v Evropé. Pfesto mi nikdo za uplynulého témér pul tisici-
leti nefekl, Ze je gigantomanicky. Prosté je to krasny
a uzite¢ny rybnik, jako bude vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe uzite€nou a krasnou evropskou vodni cestou, po
které budou plout hezké lodé a vam Cechim ochrani
obydli pfed povodnémi, pfivede vdm vodu z Dunaje do
vodohospodarsky deficitnich oblasti jizni Moravy, zvyS&i
energetickou bilanci i bezpe&nost nasi zemé a bude slou-
Zit 1éta vam Cechdm k uzitku.

Tomu ja vodohospodarf Jakub Kr&in véfim, stejné jako
moji vodohospodarsti nasledovnici.

Vase slova pane regente, jsou krdasna a pravdiva,
ale co mame délat my, vzdélani a zkuseni pfiznivci
budovani vodnich cest véetné vodnich nadrzi proti
arogantnim, samozvanym tzv. ,,ochrancum pfirody?

Pfedevsim, pfiroda je tak mocna, velkolepd, krasna
a samoobnovitelnd, Ze nepotiebuje, aby ji par takovych
bezvyznamnych a samozvanych €lovickd jakkoliv chra-
nilo. Miliardy let tady je a miliardy let tu bude, a kdybych
ja byl na misté pfirody, tak bych tém mriiavym bezvy-
znamnym tzv. ,mym ochrancdm“ ukazal svoji moc
a sfoukl bych je z této krasné zemé, kterou tvofim ja, pfi-
roda, svoji vlastni silou a nepotfebuji, aby mé& nékdo,
ktery je naprostou nickou ochrarnoval. Nakonec vam ja
vécné a mocnd pfiroda, stvofitelka vdeho na svété, co vy
vyuzivate, povédéla, nechte mé na pokoji, ja se ochranim
sama. Zaroven vas zadam, aby to, co vybudovali na mém
povrchu vasi pfedkové v oboru, ktery nazyvame vodnim
hospodarstvim, nechali na pokoji. Mné to nedkodi
a naSim ob¢anim to pomaha. Mluvim za upravené feky
a ostatni vodni toky i o pfehradnich nadrzich. Nevadi
mné, kdyz proud mé vody pfecCerpate do mist, kde jsem
vam ji nepfipravila sama. A kone¢né mam rada, kdyz po

Socha Jakuba Kréina
na hrézi rybniku Svét
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hladindch mych fek pluji i velkéa plavidla, které mne hladi
a Simraji svymi legra¢nimi lodnimi Srouby, které moji
vodu okysli¢uji, a tak ji stale ozivuji, Iépe se v ni dafi
mym zivo€ichim. Rozhodné mné to vadi méné nez hou-
kajici a hluéné dlouhé, tézké vlaky, které se Fiti po zele-
znych kolejich po mém krasném pfirodnim povrchu. A to
nemluvim o téch désnych nekonecnych tvrdych, betono-
vych pruzich, které se zaryvaji do mé zemé, které vy na-
zyvate silnicemi nebo dalnicemi. Po nich se Sinou divné
zelezné krabice, které hluéi, koufi a smrdi a ani ve dne
ani v noci mne nenechaji spat. Naopak upravené moje
vodni toky i vami citlivé postavené nové vodni cesty mi
nevadi a dokonce mé ochlazuji, hladi a povidaji pohadky.
A ty vaSe ,zelené” bych jako opravdu mocné pfiroda od-
foukla pravé do téch vasdich krasnych vodnich cest a kdyz
by pofadné vychladli vylezli z vody, tak bych na né pustila
horké slunce, az by se spalili a rychle zase hupsli do va-
Seho pruplavu, a tak pofad, az by prestali demonstrovat
na moji ochranu, proti vaSemu a nyni i mému vodnimu
koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Vidim pane regente, Ze prirodé, kterou jste tak
upravil svou rybniéni soustavou, dobfe rozumite
a ona mluvi za vas. A jak vyplyva ze stoleté historie
vasich rybniku je pfiroda k témto, jak my Fikame, tvr-
dym zdasahim laskava, pFivétiva a i ,,ochranci pFi-
rody“ ji cti a obdivuji. Tak co mame délat, abychom
pokracovali ve vaSem vodohospodarském uméni i my
vasi potomci a obdivovatelé?

Nebat se a budovat. Pfestat vydavat smérnice, vypraco-
vavat studie vSech nazvu a velikosti a zacit stavét, tak jako
ja se svym panem na Treborisku. Zacit znovu jak vam to
po vasi stradné valce, kterou vy nazyvate druhou svétovou
valkou, fekl vas oblibeny ministr zahrani¢i Jan Masaryk: ,,
Déti, musime ted par let dfit. Pracovat a mit se radi“.

Vazeny pane regente, dékuji vam za rozhovor, vase
povzbudiva slova a véfim jako vy v budoucnost vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Vas Josef Podzimek

Mapa rybnicni soustavy u Treboné (zelené - rybniky postavené
Jakubem Kréinem)



Soustava rybnik( RoZmberk-Kanov-Velky Tisy-Koclifov ' Foto: Ja Sevéik

Kniha, ktera bori myty

Klima se otepluje
Blizi se valky o vodu
Co kdyz je ale vS§echno jinak?
Zbynék Hrkal

Doc. RNDr. Zbynék Hrkal, CSc. — Absol-
vent Pfirodovédecké fakulty Univerzity Kar-
lovy v Praze zahajil svou odbornou kariéru
v roce 1981 v tehdej$im Ustfednim Ustavu
geologickém.V roce 1991 odesel do Francie,
kde se v BRGM Orléans zabyval aplikaci GIS
na hydrogeologické problémy. Po navratu
v roce 1992 se stal vysokoSkolskym pedago-
gem Univerzity Karlovy a v roce 2003 byl
jmenovan docentem. Od roku 2004 je za-
méstnan ve Vyzkumném ustavu vodohospo-
darském, kde vede oddéleni ochrany
podzemnich vod, paralelné s tim se vSak
i nadale vénuje pedagogické ¢innosti.

Z vySe uvedené knihy uvadime kratkou
pasaz o Jakubu Kré&inovi: -

,Nasi predci provedli — jak bychom rekli
v nasi terminologii — totalni ekologickou
devastaci. V dobach stfedovéku vykaceli
vesSkery lesni porost, ktery az mnohem
pozdéji jejich potomci nahradili novymi
monokulturami. Vyhubili viky, medvédy
a desitky dalSich Zivoc¢isnych a rostli-
nnych druhd. Obdivujeme tiZasné dilo Ja-
kuba Kréina z Jelcan, ktery proménil
malarické baziny jiznich Cech. Dnes by
ale tento pan dostal cenu Ropadka roku
a byl pranyfovan za zni¢eni mokradniho
ekosystému kuriky obecné. V soucasné
dobé nasi libeznou krajinu obdivujeme,
presné tu krajinu, ktera s tou ptivodni ma
jiZ jen pramalo spoleéného. g

Tato konstatovani zakoncim otazkou, na
kterou je odpovéd do té miry slozita, Ze ji
necham na kazdém cétenari: Kde lezi hra-
nice mezi ochranou pfirody a rozvojem
lidské spolecnosti, kdyz na planeté Zije
sedm miliard lidi?*

Zbynék Hrkal
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Zivot neni takovy — je uplIné jiny (59)

Ing. Josef Podzimek

Ve stfedni Evropé nenastane dlouhodobé klid,
dokud nebude vybudovan priiplav Dunaj-Odra-Labe.

Rudolf Kjellén

STALA VYSTAVA NA PRAZSKEM HRADE

V souladu s vyjadienim vySe uvedeného Svédského I },
politologa z pocatku 20. stoleti, obecné prospésna spo- !
le€nost Plavba a vodni cesty zacatkem 21. stoleti, pfesné
v ¢ervnu 2015 instalovala jiz druhou vystavu o vodnim
koridoru Dunaj-Odra-Labe na Prazském hradé. O prvni
prezentaci tohoto prlplavu pfi niz Sest prezidentd Vise-
gradskeé Ctyrky, Slovinska a Rakouska prestfihli symbo-
lickou pasku nad mapou D-O-L jsme naSe Ctenare infor-
movali v ¢asopisu Vodni cesty a plavba €. 4/2014. Obé
vystavy vytvarné i provedenim vznikly pod rukama Ras-
tislava Horvatha a jeho spolupracovnikd z reklamniho
studia ARTillery s.r.o.

Nyni se nam podafilo po ro¢nim jednani, za podpory
prezidenta Ceské republiky Miloe Zemana, doséhnout
souhlasu spravy Prazského hradu a instalovat vystavu
pfimo na patfe Kancelare prezidenta republiky.

To se nepodafilo ani Janu Antoninu Batovi v roce
1938. Tehdy chtél instalovat v kancelafi prezidenta Edvarda
Benese velky model prdplavu Dunaj-Odra-Labe. Po vyja-
dfeni prezidentské kancelafe, aby byl model vyrazné
zmenS$en, rozhodl J. A. Bata: ,Veskeré prdce zastavte,
prezident by nic nepochopil”. Nam se podafilo instalovat
vystavu o vodnim koridoru D-O-L a to v prekrasné
mistnosti tzv. fotosalénku, kde krom jiného prezident
Véclav Havel poskytoval rozhovory Ceské televizi. V&fime,
ze i nynéjsi prezident Milo§ Zeman si tuto mistnost oblibi
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a bude zvat své hosty na tuto vystavu, a tak pro tento
nejvyznamnéjsi projekt pro stfedni Evropu ziska podpo-
rovatele a upevni mir v této ¢asti svéta.

Vystava se sklada z 15 Zeleznych, specialné kovarsky
upravenych panell, které respektuji vytku pana prezidenta,

Co je zakladni dopravni infrastruktura

kazdé vyspélé zemé, tedy i Ceské republiky?

Ze vzdy zaciname historiii Zde naopak, po zkuSenostech
a snahou poslednich dvou ministri dopravy CR vypustit
ze zakona o liniovych stavbach vodni cestu, je na prvnim
panelu vysvétleni.

apa

4 PLAVB,

W 4 VODNI CESTY

7

What is the core transport infrastructure of each and every
developed country, including the Czech Republic, like?

Zeleznice, silnice a vodni cesty tvofi nedilnou soucast liniovych dopravnich staveb
Railways, roads, and waterways are an integral part of line transport structures

pomiry,

ninl tito spoluprice. O visch bechnickych profektech a
it el oo oe ienw: seedco \
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x-ﬂ:.&uhl—--lf', m—#

Jak by mapka z Batovy knihy mohla vypadat dnes
What the map from Bata’s book could look like today

wysokarychlestni trat (VAT)
= highspeed ks H6T)

s YO cESY
walsrwan
e bt et e ki
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Na podlaze pak dominuje vdm dobfe zndma, schéma- necha divaky v poklidu. Nase republika zde neni jenom
ticka a velmi pfehledna mapa vodniho kori- srdcem Evropy, ale jeji okoli a zvlasté tfi
doru D-O-L. Tentokrat je vSak v Ceském mofe, do kterych vodni koridor
i anglickém jazyce, aby byla vic D-O-L usti, je zde vykresleno tak,
pochopitelna pro zahrani¢ni po- 7e naSe zemeé se stala ra-
litiky a delegaty. A jesté jedna zem pupkem svéta.
zvlastnost této mapy ne-

Mediterranean Sea

Na dalSich dvou panelech se snazime vysvétlit, co je vodni cesta.

Co je to vodni cesta? - -
Whatis a waterway? y y

e e e
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=




Nasleduji tfi panely, kde je zachyceno deset hlavnich a provoz logistickych center a prdmyslovych zén

pfednosti vodni dopravy: 8. Pfinos pro zemédélstvi

1. Vodni doprava je nejlevnéjsi 9. Sportovni a turisticka aktivita, osobni a rekrea¢ni plavba

2. Projekt pro udrzitelny rozvoj v Evropé 10. Rozvoj sidel s moznosti bydleni u vody

3. Vyberte si 312 kontejnerll (TEU) po vodé, Zeleznici Samostatny panel je vénovan vysvétleni, pro¢ vodni do-
nebo po dalnici prava je nejSetrnéjsi k zivotnimu prostredi.

4. Zdroj a regulace elektrické energie Dal$i panel vysvétluje, jaké jsou vodni cesty v Evropé

5. Energeticka bezpecnost statu a jaky je podil vodni dopravy v jednotlivych zemich.

6. Mimoradné zvysSeni bezpecénosti Pak nasleduji dalsi panely.

7. Samostatny hospodafsky pfinos bude mit vystavba

Jaké jsou v Evropé vodni cesty a jak jsou vyuzivané? _~PLAVBA
Where are waterways in Europe and how are they used? A Yok ety 7}

LEGEMDA - LEGEND

Podil vnitrozemské vodni dopravy na pirepravnich
vykonech ve statech EU

The percentage of inland water transport of overall
transport outputs in EU member states

Osobni a nikladni lodé na Dunaji v Rakousku ger and cargo 14 on th in Austria

Clensky stit EU Podil v %

Nizozemsko 31,50 %

Rumunsko 21,00%

Belgie 14,50 %

Némecko 12,10 %

Rakousko 4,40 %

Madarsko 4,10 %

Francie 4,00 %

Lucembursko 3,10%

Bulharsko 2,90%

Slovensko 2,60 %

Polsko 0,10 %

Ceska republika 0,08 %

i Spedal wessels on the Rhine usually ibilih na Rymu for transp

obvykle vice neZ 100 kontejnerd (TEU) ve étyfech  transport more than 100 TEUs in four rows pleviieji ai 600 esobnich automobilih can carry up to 600 cars
fadich a Etyfech vrstvich and four Layers
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Proc dokonceni vodniho koridoru D-0-L -~rLAVBA
neni gigantickou stavbou? SR D/
Why finalizing the D-0-E water corridor

is not a gigantic project?

Staci porovnat finanéni naklady na ostatni liniové stavby We can just compare the financial costs of other transport line
v Ceské republice structures in the Czech Republic
Piipravné price na stavbé priplavy Preparatory work on the construction
FINANCOVANI - Giganticky projekt, ~ FINANCING - A gigantic project, Sk série e Frandl RIS O LA P
nebo normalni stavba? or a normal construction?

Dunaj-Odra-Labe pfi dotaci z Fondu soudrinosti EU ve vysi 85%
a pii dobé vystavby 27 let = 1,6 miliardy K&/rok ze statniho rozpoétu (R

Danube-0der—Elbe with a 85% subsidy from the EU Cohesion Fund ¥
and with the time of development of 27 years = (ZK 1.6 bn/year .
from the state budget of the Czech Republic s
= \I.Ia o
H ¥ 2 H 3
i . g 3 3 5 3
2 § 3 3 5 2 5
: £ 5 & g T
-] E = ) f] .I,.
£ 3 i 3 % H
I’ E 1 L : :
3] ] 5] ;3 Zgng 2ES g=
g2 §%  §F 33 3§23 @ gz i
£ a 5 E g Egis 852 Es
g £ 2 zRg= E£¢ BE
s - z Egcs 2= -
E 225 g & e
3k £
Uzemni piednosti vodniho koridoru Dunaj-0dra—Labe _~PLAVBA
e W4 VODNI CESTY 7
Territorial advantages of the Danube—0der—Elbe
water corridor
1 » Je to vodni cesta, ktera propojuje tii mofe (Baltské, it is a waterway connecting three seas (the Baltic Sea,
Severni a Cerné) a tim dokonéuje propojenou soustavu the North Sea, and the Black Sea), i.e. it represents the final
evropskych vodnich cest step of interconnecting European waterways.

"
Severni Baltské
more - more

Cerné
more




Pokracuje panel vysvétlujici ¢im je vodni koridor unikatni:

1. Protipovodnova ochrana je nezpochybnitelna

2. Pozitivni vodohospodarska bilance (pfe¢erpavani vody
z Dunaje, podpora zemeédélstvi)

3. Vodni koridor D-O-L ke svému provozu nepotfebuje
zadnou vodu (plavebni komory s uspornym nadrzemi
a pfeCerpavaci stanice)

Teprve na tfinactém panelu se vracime do historie.
Zaciname u Karla V. a pfes cisafe FrantiSka Josefa se
vracime k soucasnosti, az ke zruseni samostatného Od-
boru plavby na Ministerstvu dopravy CR 2015.

Chybi zde nejnovéjsi snaha Ministerstva dopravy CR
opét zrusit RVC prevedenim é&asti pravomoci k vodnim
cestam pod Ministerstvo zemédélstvi CR.

Jaka je historie priiplavu Dunaj—0dra—Labe?
What is the history of the Danube—0der-Elbe canal?

AR PLAVBA
W 4 VODNI cEsTY

y

1365 1700

DISSERTATIO

uTl L T ATE,
POSSIBILITATE,
E
Tionis Da

Prvni pokus o napojeni ©
Labe (Vitavy) na Dunaj {hx.hmo i \u,,du “Monwe.
uéinil ji2 cisaf fimsky a krél o

cesky Karel IV.

The first attempt of inter-
connecting the Vitava River
and the Danube River was
made by Charles IV, Holy
Roman Emperor and King

Latinsky traktat o vodni cesté Dunaj-Odra-
-Labe vypracoval Lothar Vogemont.
Lothar Vogemont wrote a dissertation
about the Danube-Oder-Elbe waterway
in Latin.

Vodocestny zédkon z roku 1901 s dobou
vystavby 20 let.

The cover page of the Waterways Act of
1901 - the construction was planned to
be finished in 20 years.

150 let boje o zachranu plavby 150 years of battle for saving inland
v ceskych zemich navigation in the Czech lands

licenci na stavbu
Dunaj-Odra
odkupuje
Severni driha
Cisaie
Ferdinanda

Risky Anglorakouska m-'.ll Hul
vodni zékon
Reky a toky
pro plavbu

Zikon
o stavbé
priaplavu
Dunaj-Odra

Moravsky
zikon
Reky a toky
pro plavbu

anka

ziskéva koncesi
na stavbu
Dunaj-Odra

1870 1873 1873

Zikon o stavbé

priplavu Reditelstvi pro

Dunaj-Odra-Labe | stavbu vodnich
D-0-L cest

doba vystavby
20 let

Statni fond
pro vystavbu
vodnich cest

zaloieno
RvC

v Praze

Némecke-
“Leskoslovensky
protokel

zastavena
vystavba
priaplavu
Odra-Dunaj

na zaloieni
narodniho
podniku
pro stavbu
D-0-L

1948

doba vistavby

& lot 1942

zalofeni zaloieno
RvC veikeré price organizace Reditelstvi
S - LABE-VLTAVA vodnich tokd
D-0-L } \ Ryt

zruienc zastaveny

Se Suvilsl;ﬁ Svazem 1848

na viéné asy

obnoveno

generdlni dzemni Reditelstvi

Feleni ochrana
D-0-L D-0-L

1968 1971

vécny zémér
zékona
o linlovych
stavbich
bez vodnich cest

vécny zamdér
zikona
o linlovych
stavbich
odloien

usneseni zachovino

vla’dy_{ﬂ_ Reditelstvi
na zruieni ' vodnich cest CR
RVC . Rvc

samostatny
odbor plavby
a pfesunut

zruseni
RVC

pod teleznici

2013 : 1013 2014 2015 2015

2015

2014 2015

: E Doporuceni prezidenta L = L Dokonéeni vodniho
- €R Miloge Zemana na vy- e 2{_ koridoru Dunaj-
-— dani zvlaétniho zakona 3 ;\K A=t Odra-Labe
- pro dokonéeni vodniho : 3

koridoru D-O-L 7oA el
e Czech President Milos ' L
Zeman recommended to ) y

fssue a special act for -
4
- o

-~ & Finalizing of the
T Danube-Oder-Elbe

water corridor

i finalizing the D-0O-E
water corridor
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Jako pfiklad pro vystavbu D-O-L ukazujeme hotovy
praplav Ryn-Mohan-Dunaj.

Vzorem pro dokonéeni vodniho keridoru D-0-L

nam miize byt priplav Ryn-Mohan-Dunaj

The Rhine—Main-Danube canal can serve as a model
example for finalizing the D-0-E water corridor
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Kon¢&im otazkou, kdy dokon¢ime odnl' koridor D-O-L?

Kdy dokonéime vodni koridor Dunaj-Odra-Labe? P T
When will the Danube-0der-Elbe water corridor be completed? "™ y

vych hlavich,

nich zemi, da my, Celi ho mime chiit. kd i s if we. the Crechs, are to decide for

feoliv, ks litick dovoll. Nebude it.We have 1o start wherever palitical and economic situa-
aplitom tion allows it. It will not be too hasty. Indeed, we are begi
nning after a hundred years as i we have never stopped.

sevy- When we get it right in aur heads, stop loaking for excuses
garding . the and stop asking

Jsmee niledy nepfestall.
The Danubs-Oder-Elbe eanal project from 1953

; “% A 8
oy

b

.l’.il i ‘.I

It would never work without the support
of Heads of State.

Posledni patnacty panel se vraci do roku 1958, kdy
v Casopisu Véda a technika mladezi se nasSi pfedchidci
snazili ukazat nasi mladé generaci, co je to priplav Du-
naj-Odra-Labe s nasim novym poznatkem, Ze bez podpory
hlav zemi a statl to nepUjde.

Na zavér prohlidky si pou€eny navstévnik opét pfipo-
mene na trojrozmérném modelu pro¢ vodni doprava, ve
srovnani s zelezniéni a silni¢ni dopravou, je unikatni. To
kdyz si uvédomi, ze k prepravé 312 kontejnerd nam
staci jedna lod o délce 200 m, zatimco k pfepravé
stejného mnozstvi kontejnerd na zeleznici budeme po-
tfebovat tfi vlakové soupravy o celkové délce 1 600m
a po silnici pak pojedou kamiony za sebou celych 4,5 km.

Tak co jesté dodat, snad to, Ze navétévnik si z vystavy
v Kanceléfi prezidenta republiky na Prazském hradé od-
nese knizku KFizovatka tfi mofi — vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe s Uvodnim slovem prezidenta CR Miloge Ze-
mana, jejiz tfeti vydani je uhledné uskladnéno pravé
pod vySe uvedenym modelem.

Snad bude tato vystava stejné uspéSnou jako predeslia
vystava na Prazském hradé pro prezidenty zemi V4+2
v prosinci 2014.

i VNWFZ’EE%
WATERWAYS WNI
!Aani.iND NAVIGATION A PLAVBA

Sest prezident(i zemi Evropské unie zahdjilo vystavu
o dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Vydava mm
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Potfebujete métit hloubku na vodnich
ceslach, preh [admch nadmdl rybnicich,
nebo VV|1|de\.-'dl Zky ve vode

v hloubkach o n?

vam jsou urieny sluzby nasich méficich
lodi Valentyna a Joska, které jsou
vybaveny nejmodernéjsi ultrazvukovou
meéfici aparaturou.

PotrebU.]ete Z]lStlt Ity pitne
udny ¢ vodc I

Vlaalnne Cova potrebu]ete provest
KI ."II! wany odbér a rozbor vzorku ' adni voay
COV (domovni, méstske, prmoml)?
Tézite sediment z rybnika nebo toku

a potrebujete znat jeho kvalitu:

Hospodatite na rybnicich? Potfebujete

stancwit zivinovou bilanci rybnika, sloZe Blizsi informace ziskate na tel.
ooplanktonu a fytoplanktonu b= 315 624 303, 724 320 721
Potrebu]ete biologicky rozbor pro i - odd. méficich plavidel.

invenlarizaéni |J1U£kLI[I1 studii EIA €i jiné
hodnoceni (analyzu rizika, sanacni studie...)?

Potiebujete provést I emic

zdroje pitné vody, owchove nebo odpadrn vody’

Méte pozadavky na specidlni anorganick
organicka stanoveni (te}ké kovy, orgnnické

latky, pesticidy, lé¢iva apod.)?

Nabizime Vam Sirokou paletu rozborii, véetné
vzorkovini, v nasich spi¢kové vybavenych,
akreditovanych laboratorich v Praze, Plzni

a Ceskych Budéjovicich.

Kontaktujte nas na www.vhlaborator.cz

nebo www.pvl.cz/laboratore-povodi-vitavy

Viemi plavebnimi
komorami v Praze a na celé
Vltavé Vs zdarma proplavuje
statni podnik Povodi Vitavy.

=~

www.pvl.cz  www.facebook.com/povodivitavy POVODI VLTAVY

DOBROVOLNE VYBEROVE ZAJMOVE SDRUZENI

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI

vzniklé pro podporu rozvoje vodni dopravy a vodnich cest, umozriujici vyrazny odborny rust,
vyménu poznatku a ziskavani profesnich informaci ze zahranici
pfijima stale nové ¢leny
z fad odbornikd i pravnickych osob ¢innych v oblasti vnitrozemské plavby a vodnich cest

Roéni ¢lenské prispévky: jednotlivec 300,- K&, jednotlivec (diichodce) 100,- K¢,
kolektivni ¢len do 100 zaméstnanct 2000,- K&, kolektivni ¢len nad 100 zaméstnanct 5000,- KC.

. Zajemci se mohou hlasit na adrese
Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni, HoleSovicky pfistav 1146, 170 04 Praha 7
tel.: 257 099 285, e-mail: Alice.Cizkova@pvl.cz




