STANOVISKO EXPERTU

k prohlaseni Komise pro Zivotni prost ~ fedi AV CR
k dokon €eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Dne 26. Gnora 2014 vydala Komise pro Zivotni prostfedi AV CR text s ndzvem
Stanovisko Komise pro Zivotni prost Fedi Akademie v &d Ceské republiky
k projektu kanalu Dunaj-Odra-Labe . V tomto textu je fada ultimativnich a pfitom
povrchnich, nepoucenych, a €asto dokonce nepravdivych tvrzeni, ktera je nutné
uveést na pravou miru. Samoziejmé fadu otazek by bylo vhodné pfi dalSi pfipravé
feSit podrobnéji, nejlépe za UCinné a neprestizni spoluprace védct a odbornikud
nejraznéjSich profesi.

NasSe reakce chce ale pfedevsim upozornit na dvé skute€nosti:

a) Slozitym problémum a otdzkam, navic mnohaoborovym, viditelné nesvédci
jednostranné pohledy, neprovazané s pohledy a znalostmi dalSich odborniku.

b) Mozna jiz pfiSel €as, kdy spoleCenské povédomi v jakékoli oblasti naseho
Zivota a konani by nemuselo vznikat pouze vzajemnym osocovanim, ale
naopak tviréi komunikaci, potazmo spolupraci.

Navrhujeme, aby oba texty — tedy text Komise pro Zivotni prostfedi AV CR a text na$
— se staly prvym vychodiskem pro Siroky dialog.

Texty v rameccich jsou doslovnym, nekracenym prepisem ze Stanoviska Komise pro
Zivotni prostfedi Akademie véd Ceské republiky, pod rdmecky je strucny popis
skute¢ného stavu.

Komise pro Zivotni prostfedi Akademie véd zasadné nesouhlasi s pfipadnou
vystavbou kanélu Dunaj-Odra-Labe, ktera by byla jednim z nejvétSich zésahu
lovéka do fungovani zbytkd relativné pfirozenych ekosystémii CR a stfedni Evropy
za Ucelem kratkodobého ekonomického prospéchu.

Skuteénost:

. V zadném pfipadé se nejedna o velky, & dokonce jeden z nejvétSich ,zasahl*;
jedna-li se vlbec o ,zasah“, je podstatné mensi, nez napfiklad planované dalnice a
vysokorychlostni traté (aniz je tim zpochybriujeme!) nebo fotovoltaické elektrarny.

. Stran ekosystému: Pokud je nam znamo, za cenné ekosystémy se v tomto
sméru povaZzuji hlavné vodni toky. Jiz dnes se pro trasu vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe vyuZivaji jen ty fiéni Useky, které jiz dfive proSly z raznych davodi
Upravami (pfedevsim z protipovodriovych davodu). Zbytek trasy je veden mimo fiéni
toky.

. Tvrzeni o ,kratkodobém finanénim prospéchu” je zcela nepodlozené a oficialni
studie mluvi spise o opaku ' ?. Sami akademici si zde navic protitedi, kdyz dale o
jakémkoliv ekonomickém prospéchu pochybuiji.

. Pfi pfipravé vodniho koridoru D-O-L bude pouzito udrzitelné planovani a pfi
soucinnosti odbornikd z mnoha oblasti se bude hledat ,livable* FeSeni s cilem
vybudovat v CR dopravni ,blue-green networks".




1. Vystavba kanalu Dunaj-Odra-Labe by si vyZzadala rozsahlé zemni prace, které by
tézce narusSily pfirozeny rozklad organickych latek a nasledné zpusobily ztratu vody
z dotCenych pud a sniZeni jejich sorpéni schopnosti.

Skute€nost:

. Pojem ,rozséhlé zemni prace” je vécné neuchopitelny. Pro pfesnéjsi vymezeni
by bylo vhodné tento pojem kvantifikovat a porovnat s jinymi infrastrukturnimi
koncepcemi (dalni¢ni sit, sit’ vysokorychlostnich trati).

. Ztratu vody vodni koridor Dunaj-Odra-Labe v zadném pfipadé nezpusobi.
Pravé naopak — pfi dobrém névrhu pfispéje k udrzeni vody v krajiné, protoZze snizi
okamzité odtoky (akumulace vody).

. Sorpéni schopnosti se vodni koridor Dunaj-Odra-Labe nedotkne: bud budou
jeho useky od okolniho prostfedi zcela izolované (utésnéné), nebo naopak budou
vyhodné korespondovat s okolnim prostfedim — obé tato pojeti jsou znama,
vyzkousena a osvédcena.

2. Extrémni investi¢ni naroCnost projektu ve vysSi stovek miliard K& (200—4007?) je
mimo realné moznosti vefejnych zdrojd zadluzené a dluh zvySujici Ceské
ekonomiky. Projekt pfitom neni preferovan ani Evropskou unii ani nékterymi
sousednimi zemémi.

Skute€nost:

. Projekt neni ,extrémné investicné narocny“. Nejedna se o jeden projekt, ale o
soustavu jednotlivych  funk&nich  Gsekd, budovanych postupné v obdobi
odhadovaném na 25-30 let. V dobé realizace tohoto projektu se predpoklada, Ze jiz
hlavni infrastrukturni silni¢ni a Zelezni¢ni systém bude dobudovan, a tak bude mozné
alokovat z vefejnych zdroju pfislusné zdroje, které by bylo mozné vyznamné doplnit o
dotace z EU.

. Pfitom projekt v fadé Usekl feSi i protipovodnovou ochranu, ktera by — pfi
nesmysiném samostatném budovani stala sama o sobé miliardy K& — takze Ize
investi¢ni naroCnost projektu o tyto ,protipovodnove” vydaje snizit.

. ZadluZzeni Ceské ekonomiky ma Ffadu pfi¢in. Systémové ktomu bohuzel
prispiva draha preprava ¢eské exportni produkce do namornich pfistavu; to jednak
snizuje zisk producentl, jednak dokonce zcela znemoZzZnuje pfijmout a realizovat
nékteré zakazky. Plavebni pfipojeni k namorfnim pfistavim tento stav zlepsi — ve
prospéch ¢eské ekonomiky.

. Preference Evropské unie jsou mnohotvarné, nékdy dokonce protichtdné.
Nicméné plati cile evropské dopravni politiky (do roku 2030 zvysit podil Zelezni¢ni a
vodni dopravy u pfeprav nakladi na 30%, do roku 2050 na 50%).

. Evropské finanéni nastroje (Fond soudrznosti a CEF-Connecting Europe
Facility) rovnocenné upfednostriuji Zelezni¢ni a vodocestné projekty.

3. Nizk& vodnatost dotCené Ceské krajiny a nutnost pfekonavani velkych vyskovych
rozdild by zvySovaly provozni naklady natolik, Ze nelze oCekavat vyuZziti kanalu pro
pravidelnou nakladni kontejnerovou dopravu. Ta by navic zhorSovala hospodaiské
vysledky v sou€asnosti kapacitné zna¢né nevytizené soubézné Zelezni¢ni dopravy

Skutecnost:
. VySe uvedena tvrzeni patfi mezi ¢asto opakované myty. Vodnatost ¢eskych
toki a vySkové rozdily jsou ve skute€nosti velmi podobné plavebné intenzivné




vyuzivanym evropskym tokum (namatkou Mosela, Saara, Neckar, horni Ryn) a ¢asto
. Vodni cesty v principu vodu nespotfebovavaji, mohou ji naopak dokonce
privadét do vodohospodéarsky deficitnich oblasti, a to zejména v pfipadé sucha
(pfiklad nad jiné — priplav Ryn-Mohan-Dunaj). Naklady na ¢erpani vody se sanuji
jednak vlastni dodavkou vody, jednak funkci precerpavaci vodni elektrarny (v dobé
preference nestabilnich zdroju energie je to zvlast dalezité).

. Timto zpusobem se zaruluje, Ze provozni naklady nerostou, takZze se
prislusné vodni cesty pIné vyuZivaji, a to i pro pravidelnou nékladni kontejnerovou
dopravu.

. Vytizenost soubézné Zelezni¢ni dopravy je velmi rozdilnd, nelze to fici
pausalné. Nicméné dullezité dopravni trasy disponuji vSemi druhy pozemni dopravy,
a to ku prospéchu pfislusnych regionl. Také metodika transevropskych dopravnich
siti TEN-T pfedpoklada u hlavnich aglomeraci dostupnost silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni
dopravy @.

. Porovnanim, jaké prepravni proudy by se mély pfesunout (dle strategie EU
Doprava 2050) z kamionové dopravy jen na Zeleznici je zfejmé, Ze Zeleznice nebude
schopna tyto objemy pfepravit bez nezbytné vystavby novych trati a hlavné
prestavby uzl(. Pfesun ¢asti zbozi ze silnice na Zelezni¢ni a také na vodni dopravu je
v horizontu 5-10 let Zadouci. Dojde tim k vyraznému odleh&eni pretizenych silni¢nich
tras, ale zejména k vySSimu vyuZziti ekologické prepravy po vodeé i Zeleznici, a tim i ke
zlepSeni Zivotniho prostfedi. Z hlediska strategického pohledu rozvoje jednotlivych
dopravnich modu je tak duleZité vénovat pozornost také rozvoji vodnich cest.

4. Doc. Machar z Univerzity Palackého v Olomouci odhadl pomoci metody
hodnoceni biotopu CR (http://fzp.ujep.cz/projekty/VAV-61-0-5-
OL/HodnoceniBiotopuCR.pdf) ekologickou Ujmu z vystavby ve vySi 1,043 miliardy
bodd (Machar 1., Urbanismus a Uzemni rozvoj, Xlll, €.4/2010, s, 20), coz pfi aktualni
hodnoté bodu za rok 2013 (15,88 K¢/bod) predstavuje ztratu biotopoveé kapitalove
hodnoty ve vysi 16,5 mid. K&. Néasledny pokles biodiverzity a zejména kazdoroCni
Ubytek nejohrozenéjSich zivotodarnych podparnych a regulaénich sluzeb
ekosystému Ize metodou energie-voda-vegetace odhadovat v fadu minimalné
desitek miliard K&
(http://fzp.ujep.cz/projekty/HodnoceniFunkciASluzebEkosystemuCR.pdf).

Skute€nost:

V této oblasti musime predpokladat, ze znalosti ¢lent Komise pro zivotni prostredi
AV CR budou vy3si, nez nase. Nicméné& poskytneme alespori néktera voditka ze
zahrani¢nich zkuSenosti:

. NejmodernéjSi evropské praplavni spojeni Ryn-Mohan-Dunaj prochazi mimo
jiné adolim Ficky Altmuhl, které je nejstarSi bavorskou chranénou krajinnou oblasti.

. Panovaly nejriznéjSi obavy stran ovlivnéni spodnich vod, degradace fauny a
fléry, snizeni biodiverzity atd., kvdli protestim byla vystavba na fadu let zastavena.

. Pfed vystavbou i po dokoneni stavby zde po dlouha léta fungovaly
monitorovaci stanice, sledujici skutecny stav.

. Obavy se nenaplnily, dokonce naopak; proto jiz byla ¢innost monitorovacich
stanic ukoncena.

. Existence praplavu Ryn-Mohan-Dunaj byla pfijata jak obyvatelstvem a statisici

navstévnikad, tak pfirodou ve vSech jejich slozkach.




Dluzno Fici, ze k tomuto Uspéchu nemalou mérou pfispél renomovany ekolog prof.

Grebe, ktery uzce spolupracoval s techniky a projektanty — v podstaté jim ,diktoval*
néktera vhodna feSeni. Dnes Ize vystavbu pruplavu Ryn-Mohan-Dunaj povaZovat
nejen za jeden z pfikladu ekologicky UspésSné vystavby, ale zejména za priklad
dobré spoluprace odbornik G rtiznych obor_a.

. Lze konstatovat, Ze na cca 80% trasy vodniho koridoru D-O-L bude
pfeménéna orna pada s nejmensi ekologickou hodnotou na nejhodnotnéjSi druhy
Gzemi typu vodni plochy, mokfady, moc¢aly a mélké pobfezni zény.

. Evropska komise vydala v roce 2012 metodicky dokument o planovani
vodnich cest v chrdnénych oblastech NATURA 2000, ktery ma za cil ukazat moznosti
potfebného rozvoje vodnich cest a plavby pfi dodrzeni evropskych smérnic a s
ohledem na Zivotni prostfedi. V dokumentu se piSe: ,Chranéna tzemi NATURA 2000
nejsou navrzena jako "nerozvojové zony“ a novy rozvoj neni vylouen. Misto toho
jejich vyty€eni vyZzaduje, aby vSechen novy rozvoj, ktery se v misté uskutecni, byl
proveden zplUsobem, ktery zaruci typy stanovist pro ZivociSné druhy, pro které byla
lokalita uréena.“ ©

Vystavba kanalu Dunaj-Odra-Labe v sou€asnosti nema ekonomické, socialni ani
ekologické zdlvodnéni a opodstatnéni. Jde o investi¢né velmi narocny projekt, ktery
v nynéjSi dematerializujici se evropské ekonomice prokazatelné nezarucuje
ekonomickou navratnost a navic by v Ceské krajiné vytvofil nevratné ekologické
ztraty na zbytcich relativné pfirozenych nivnich biotopl ¢eské krajiny jako ,stfechy
Evropy", jejichz ekosystémy zadrzuji a uvolfiuji vodu do povodi tfi mofi.

Skuteénost:

. Dovolujeme si konstatovat, Zze stran ekonomické a socialni stranky ¢lentm
Komise pro Zivotni prostfedi AV CR evidentn& chybi informace. Posledni zatim
existujici vyznamnéjSi dokument (Studie projektu vystavby vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe zpracovana v roce 2006 pro Ministerstvo primyslu a obchodu CR)
ekonomickou vyhodnost jasné prokazuje. Tato studie byla kladné oponovana fadou
Spickovych odbornik.

. O investiéni narocCnosti jiz byla fe¢. Vhodné je jeSté dodat, Zze analyzou
evropskych statistik pfeprav a investic Ize prokazat, Ze investice do vodnich cest
jsou nejrentabiln  éjSi.

. K tomu je nutné pfipocist i ,nedopravni* pfinosy — protipovod nova funkce,
funkce zadrzeni vody v krajin &, turismus, zhodnoceni pozemk , bydleni u vody,
vodni energetika atd.

. Zapomenout nelze ani na otazky energetické a surovi  nové bezpe €énosti
zemé - vodni doprava, pfipojend k ndmornim pfistavim, umoziuje diverzifikovat
zdroje a pfepravni trasy pro suroviny, zejména energetické (ropa, uhli, zkapalnény
zemni plyn).

. Ekologické zdlavodnéni jasné vyplyva z propodtl tzv. externalit, tedy vliva
jednotlivych typua dopravy na Zzivotni prostfedi (exhalace, hluk, prasnost, smrtelné
nehody, znedisténi vod, zabor pldy) — vodni doprava je prokazatelné nejvyhodnéjsi.

. Mala energeticka naro¢nost vodni dopravy je prokazana. Vyuziti nizkouhlikaté
dopravy je budoucnosti Evropy.
. Otézka, zda budouci ekonomika Evropy bude ,dematerializujici“, je jednou

Ml v s

hospodarsky systém, neprodukujici ,hmotu*, je neudrzitelny. Pfitom spotfeba ,hmoty*“
je neoddiskutovatelna.




. | pfes soucCasnou rozsahlou zavislost na vyrobé ,hmoty* mimo Evropu
prepravni objemy v Evropé neklesaji, naopak stoupaji. To, Ze roste zejména silniéni
pfeprava, neni jisté vitano ani ekology, a to ani profesnimi.

. Pokud by dokonc&eni celého vodniho koridoru D-O-L trvala cca 40 let, pak
muazeme s klidnym svédomim predpokladat, Ze na konci této vystavby bude poptavka
po prepravnich kapacitach uvnitf Evropské unie minimalné dvojnasobna, poptavka
po kapacitdch smérfujicich mimo hranice Unie se zvySi nejméné o 80 procent, i zde je
vSak vysoka pravdépodobnost nasobného ristu.

. Jestlize tedy stavi oponenti vodniho koridoru D-O-L svoji argumentaci na tom,
Ze vyspélé zemé v pfiStich desetiletich nebudou mit potfebu pfepravovat takove
objemy nakladu jako v minulosti, pak to je tvrzeni, které je tfeba odmitnout.

Na rozdil od élenG Komise pro Zivotni prost fedi AV CR povaZujeme postupné
dokon €eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe — po jednotliv  ych funk €nich
Usecich — za uZzite éné, efektivni a pot febné. MozZné proto, Ze 0 n ém podstatn é
vice vime. Kolegové z AV CR zase védi podstatn & vice o p firod &, chceme v &fit
Ze dokonce tolik, jako profesor Grebe.

Jsme zastanci sdileni a rozvijeni znalosti, tvo Fivého ducha a vzajemného
obohacovani, nikoliv konfrontace.
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